Prezydent Miasta

Wnosze petycje o zakup szlifierki torowej

W imieniu wlasnym, w interesie publicznym wnosz¢ o nabycie, wspolnie i w porozumieniu,
na zasadzie konsorcjum, szlifierki torowej typu Harsco Moser RO-V 149 lub podobne;.

Nie trzeba wyjasnia¢ konieczno$ci reprofilacji szyn, w szczegolnosci w celu likwidacji
zuzycia falistego (dalej szlifowania). Skutki zuzycia falistego tatwo mozna zauwazy¢é w
degradacji pojazdéw 1 torowisk, ale degraduje ono takze pobliskie nawierzchni drogowe,
obiekty inzynierskie a nawet budynki. Niewidoczne zwykle ludzkiego oka niekiedy
porownywane jest z glebokimi uszkodzeniami nawierzchni asfaltowych w ktore “wpadaja”
przejezdzajace tramwaje, czynigc hatas 1 zamieszanie, a przede wszystkim powodujac
dyskomfort pasazerow, mieszkancow i niszczac infrastrukture. Zakup szlifierki lezy wiec w
interesie publicznym.

Z tej zapewne przyczyny zarzadcy torow prowadza kosztowne szlifowania. Przykladowo w
Poznaniu w ostatnim czasie wykonano prace na 34 kmtp (za kwote

1,8 min zt netto - AL.0141.125.2024), w Gdansku na 20 kmtp (za kwote 1,5 mln brutto -
520.261.1.12.2023.KM), w Szczecinie, jak donosi prasa, planuje si¢ prac na zapewne 12
kmtp (za 1,37 mln zl). Sa to znikome w skali sieci prace, nalezatoby oczekiwaé, ze w skali
roku, dwoéch cala sie¢ torowisk bedzie szlifowana. Rozumiem, ze nie jest to mozliwe, ze
wzgledu na osiggane w przetargach ceny ustug. Trudno si¢ spodziewac, ze ceny te spadna, w
praktyce wigc nie sg mozliwe prawidlowe prace utrzymaniowe bez posiadania wlasnej
szlifierki torowej. Uzyskiwane ceny zdaja si¢ sugerowac, ze polscy ustugodawcy, ze wzgledu
na brak konkurencji, zawyzaja ceny szlifowania w stosunku do stawek europejskich (w
przetargu gdanskim oferent niemiecki ztozyt oferte 3 krotnie! nizsza niz polski).

Z drugiej strony zakup szlifierki torowej wydaje si¢ irracjonalny poza rozleglymi sieciami jak
na Gornym Slasku czy w Warszawie. Urzadzenie takie kosztuje wiele miliondw (ostatni
zakup w Polsce Tramwaje Slaskie 5,2 mln z} brutto, oferta proponowanego przeze mnie
modelu 3,7 mln zt netto - MAO/574-2/2020) a jest w stanie szlifowa¢ do 5 kmtp na godzing.
Przyktadowo w Szczecinie pozwolitoby w optymalnym scenariuszu na przeszlifowanie
torowiska w dwie dnidwki, oczywiscie gdyby czyni¢ to regularnie. Mozna zaktada¢, ze
koszty takiej operacji nie bylyby milionowe, a bez kozery miescityby si¢ w tysigcach albo
dziesiatkach tysiecy zt.

W  sensie gospodarczym zakup szlifierki na pierwszy rzut oka wydaje si¢ wigc
nieekonomiczny ze wzgledu na konieczne, ale sporadyczne wykorzystanie. By
zracjonalizowaé tego rodzaju inwestycje konieczne jest zwigkszenie jej amortyzacji, a to
mozna osiggnag¢ dokonujac ich zakupu w ramach spotki lub wspotwlasnosci zarzadcow
infrastruktury (dalej konsorcjum). Formg takiego konsorcjum mogltoby by¢ chocby
stowarzyszenie JST, ale 1 zwykta wspotwilasnos¢.

Za wikipedig polskie sieci majg charakter waskotorowy (1000) i normalnotorowy (1435) 1
posiadaja je samorzady:



Obstuge takich sieci umozliwia proponowany typ szlifierki torowej, aczkolwiek jej wadg jest
ograniczona mobilno$¢. Pozwalalaby jednak wiaczy¢ do konsorcjum szlifowania szyn
najwicksza liczbe zarzadcow infrastruktury torowej, a to racjonalizowaloby wydatek na jej
nabycie. Ograniczona mobilnos¢ szlifierki powoduje, ze nalezatoby ograniczy¢ konsorcjum
terytorialnie, jego uczestnikami moglyby byc¢:

Miasto lub Operator | Rozstaw
obszar

Bydgoszcz MZK 1000 mm
Bydgoszcz
Elblag Tramwaje | 1000 mm
Elblaskie

Dlugos¢ toru
pojedynczego
(km)"'*

91,86

33,83

otwarci
a

1888

Data

elektryfikacj

1895

1

1896

Tramwaje w
Bydgoszczy

Tramwaje w
Elblagu

Koszt netto
szlifierki wazony
dlugoscia sieci

412 477,15 z

151 906,18 zt
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Tramwaje_w_Elbl%C4%85gu
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Gdansk Gdanskie | 1435 mm 114,4 1873 1896 Tramwaje w
Autobusy i Gdansku
Tramwaje
513 688,07 zt
Gorzow MZK 1435 mm 24,43 1899 Tramwaje w
Wielkopolski | Gorzow Gorzowie
Wielkopol Wielkopolskim
ski
109 697,55 z1
Grudziadz MZK 1000 mm 18 1896 1899 Tramwaje w
Grudziadz Grudziadzu
80 825,05 zt
Olsztyn MPK 1435 mm!” 21 2015 Tramwaje w
Olsztyn Olsztynie
94 295,89 zt
Poznan MPK 1435 mm 157,7 1880 1898 Tramwaje w
Poznan Poznaniu
708 117,21 zt
Szczecin Tramwaje | 1435 mm 119 1879 1896 Tramwaje w
Szczecinsk Szczecinie
ie
534 343,36 zt
Torun MZK 1000 mm 53.642 1891 1898 Tramwaje w
Torun Toruniu
240 867,62 zt
Wroctaw MPK 1435 mm 190,14 1877 1893 Tramwaje we
Wroctaw Wroctawiu
853 781,91 zt
Tabela 1. Zrodto: Wikipedia

Daje to lacznie okoto 800 kmtp. W sam raz dla proponowanej szlifierki, tak zeby si¢ nie
przemeczata (okoto 160 roboczogodzin szlifowania). Pozostaja oczywiscie problemy czy to
zwigzane z logistyka, czy zwigzane z zatogg tej maszyny (t¢ jednak mozna zatrudni¢ na czas
wykonania konkretnych prac za znikome w stosunku do kosztu ustug wynagrodzenie) , ale w
realnej rzeczywistosci to jedyne rozwigzanie, ktore pozwoli na zapewnienie nalezytego
utrzymania torowisk. Nie jest mozliwe ani racjonalne szlifowanie toréw we wszystkich tych
miejscach w ramach zewnetrznych ustug ze wzgledu na ich koszt.

Przyktadowo Tramwaje Szczecinskie planujg wydatkowac na szlifowanie toréw 1,37 min zi,
gdyby kwote t¢ przeznaczy¢ na wktad w konsorcjum wystarczytaby na szlifowanie catosci
szczecinskich torowisk zamiast jedyne 10-12 kmtp. Gdyby kazdy z ww. samorzadoéw
przystapil do konsorcjum, przeznaczajac solidarnie na szlifowanie, proporcjonalnie do
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dlugosci sieci, analogiczng kwote do szczecinskiego 1.37 mln zt to mogloby konsorcjum
naby¢ nie jedna, ale kilka takich szlifierek, i jeszcze osprzet do tego.

Podsumowujac wnosze petycje o utworzenie konsorcjum wskazanych w tresci petycji
samorzadow lub ich jednostek w formie przewidzianej przepisami w celu nabycia
uniwersalnej 1000/1435 mm szlifierki torowe;.

W przypadku, gdyby wlasciwym w tej sprawie okazal si¢ inny organ prosz¢ o przekazanie
niniejszej petycji stosowanie do art. 6 ustawy o petycjach.

Z powazaniem

Otrzymuja:

1 Prezydent Bydgoszczy

2 Prezydent Elblaga

3 Prezydent Gdanska

4 Prezydent Gorzowa Wielkopolskiego
5 Prezydent Grudzigdza

6 Prezydent Olsztyna

7 Prezydent Poznania

8 Prezydent Gorzowa Wielkopolskiego
9 Prezydent Szczecina

10 Prezydent Torunia

11 Prezydent Wroctawia



