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2 sierpnia 2001 roku zakonczo-
no montaz sekcji wspornikowych
podwieszanego mostu nad Martwa
Wisla, bedacego jednym z najistot-
niejszych elementow Trasy Suchar-
skiego. W przyszlosci polaczy ona
droge z Warszawy z gdanskim por-
tem i centrum miasta. W obecno-
§ci prezydenta Gdanska Pawla
Adamowicza oraz wiceprezydenta
Ryszarda Grudy i przedstawicieli
wykonawcow w ciagu niespelna go-
dziny zniwelowano wynoszaca po-
nad metr réznice pomiedzy czescia
przyczétkowa mostu a jego podwie-
szanym przestem. Most wantowy
wraz z dojazdami powinien zosta¢
oddany do uzytku do polowy paz-
dziernika br.

Inwestycja sktada si¢ z trzech kon-
traktow:

A) Budowa dojazdéw do mostu przez
Martwa Wiste¢ od strony ulicy Wo-
sia Budzisza wraz z wiaduktem
drogowym nad ulica Sienna. Wy-
konawca jest Drogomex SA z War-
szawy. Prace, obejmujace odcinek
o dhugosci 310 metréw, rozpocze-
ty si¢ pod koniec lipca 1999 roku,
a zakoncza si¢ w potowie pazdzier-
nika 2001 roku.

B) Kontrakt ten obejmuje budowe

mostu przez Martwa Wiste o dhu-
gosci 372 metréw. Wykonawcami
sg firmy Demathieu Et Bard i Mo-
sty Lodz. Prace rozpoczgto na
poczatku sierpnia 1999 roku, a ich
zakonczenie planuje si¢ w potowie
pazdziernika 2001 roku.

Kontrakt ten dotyczy budowy do-
jazdow do mostu przez Martwa
Wiste od strony ulicy Elblaskiej
wraz z o$mioprzgstowa estakada.
Wykonawcg jest Gdanskie Przed-
sigbiorstwo Robot Drogowych SA
w Gdansku. Prace obejmujace od-
cinek o dtugosci 1,253 km rozpo-
czely si¢ pod koniec lipca 1999
roku, a zakoncza w potowie paz-
dziernika 2001 roku.

C

-~

POJEDZIEMY PRZEZ MOST WANTOWY

Most podwieszony nad Martwa
Wisla ma 99 metrow wysokosci, 372
metry dlugo$ci oraz 20,31 metra sze-
rokos$ci. Zalicza si¢ on do obiektéw
klasy ,,A”, co oznacza w praktyce no-
$nos¢ bez ograniczen. Kazda z obu
jezdni na moscie mie¢ bedzie 7 me-
trow szerokosci, a oba chodniki beda
szerokie na 0,75 metra. Do konstruk-
cji mostu zuzyto ponad 20 tysiecy
metréw szeSciennych betonu (pale,
podpory, plyty i pylon), ponad 4 tony
stali, prawie 8 km materialéw izola-
cyjnych i ponad 7,5 km wantow, czy-
li lin z siedmiodrutowych wiazek.
Aktualnie na moScie prowadzone sg
prace wykonczeniowe, takie jak
ukladanie hydroizolacji plyty pomo-
stu, ustawianie kraweznikéw, mon-
taz prefabrykowanych gzymsow oraz
prace przygotowawcze do wykonania
chodnikéw i zabetonowania pasa roz-
dziahu.

Trasa Sucharskiego od mostu przez
Martwa Wiste prowadzona begdzie na-
sypem, a dalej pobiegnie pod wiaduk-
tami ulicy Elblaskiej. Zapewni ona po-
taczenie drogi z Warszawy z portem i
centrum miasta. Budowa tej bardzo
waznej dla miasta arterii komunikacyj-
nej jest wspotfinansowana przez Bank
Swiatowy. Pokrywa on potowe kosz-
tow robot budowlano-montazowych.
Druga potowe, wraz z kosztami przy-
gotowania zadan, optaceniem podatku
VAT oraz kosztami nadzoru inwestor-
skiego dostosowanego do procedur
Banku Swiatowego pokrywa strona
polska z dotacji budzetowych poprzez
Urzad Miejski w Gdansku.

Akt erekcyjny pod budowe mostu
wmurowano w jeden z pali 21 wrze-
$nia 1999 roku w obecnosci m.in. 6w-
czesnego ministra transportu i gospo-
darki morskiej Tadeusza Syryjczyka,
marszatka wojewddztwa pomorskiego
Jana Zargbskiego, wojewody pomor-
skiego Tomasza Sowinskiego, prezy-
denta Gdanska Pawla Adamowicza
oraz przedstawicieli Generalnej Dyrek-
cji Drog Publicznych i Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdansk.




