BRMG-KPGiM-111.0012.4.2012

Protokot Nr 27-4/2012

z wyjazdowego posiedzenia Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej Rady Miasta
Gdanska, ktore odbyto sie dnia 13 marca 2012 roku (wtorek), rozpoczete o godz.
14.00, w sali nr 305 w Zarzadzie Morskiego Portu Gdansk, przy ul. Zamknietej 18.

Obecni: wedtug zataczonych list obecnosci, ktére stanowia zatacznik nr 1,
zatacznik nr 2 do protokotu.

Na stan siedmiu (7) cztonkow Komisji, w posiedzeniu uczestniczyto szesciu (6), czyli
byto quorum do podejmowania prawomocnych opinii i wnioskow. Nieobecny radny
Dariusz Stodkowski.

Posiedzeniu przewodniczyt Radny Piotr Dzik - Przewodniczqcy Komisji Polityki
Gospodarczej i Morskiej Rady Miasta Gdanska.

Po stwierdzeniu quorum, otworzyt 27 posiedzenie, powitat zebranych.
Podziekowat przedstawicielom Zarzadu Morskiego Portu Gdansk za umozliwienie
odbycia posiedzenia w siedzibie Zarzadu. Nastepnie poinformowat, ze porzadek
obrad zostat dostarczony radnym w terminie regulaminowym. Porzadek stanowi
zatacznik nr 3 do protokotu.

Po stwierdzeniu, ze nie ma uwag do porzadku przewodniczacy poddat pod
gtosowanie przyjecie nastepujacego porzadku obrad:

1. Inwestycje na terenie Portu Gdanskiego, ktéore wptywaja na zwiekszenie
ilosci przetadunkow.
Przedstawiajq: przedstawiciele ZMPG, Prezydenta Miasta Gdariska

2. Sprawy biezace, wolne wnioski.

Gtosowanie:
Porzqgdek zostat przyjety jednogtosnie - 6 gtosami za.

Pan Janusz Kasprowicz - Rzecznik Prasowy ZMPG

W imieniu Zarzadu Portu i nieobecnych prezesow serdecznie witam. Bedzie
panstwa goscit pan Ryszard Mazur, Dyrektor Biura Rozwoju a ja bede Go
wspomagat.

Punkt - 1

Inwestycje na terenie Portu Gdanskiego, ktore wptywaja na zwiekszenie ilosci
przetadunkoéw.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Dzien dobry.

Chciatbym panstwu zaprezentowaé to, co dzieje sie w naszym porcie. W
przygotowanej dla panstwa prezentacji skupitem sie tylko na rzeczywiscie tych
projektach rozwojowych. Nie bedzie tutaj opisu portu strefy rynkowej, ale gdy
beda jakies pytania dodatkowe, to postaramy sie na nie odpowiedziec.



Tytutem wstepu. W porcie w tym roku rzeczywiscie Zarzad Portu, no ma jedne z
najwiekszych od lat naktadow inwestycyjnych zaplanowanych, bo prawie 45
milionow ztotych. Natomiast trzeba sobie jasno powiedzie¢, ze my majac
niedostateczne jak i dos¢ dtugo juz pracumcy ten Port Potnocny, no niestety trzeba
pewne rzeczy naprawia¢, poprawiac itd. Nie angazujemy sie bezposrednio w bardzo
duze inwestycje finansowo. Natomiast nasi partnerzy, nasi operatorzy, nasi klienci,
ktorzy ulokowali sie na terenie portu, w uzgodnieniu z nami realizuja takie
inwestycje. Stad jakby wiele tych inwestycji jest realizowanych wspélnie. Przy
czym w tych najwazniejszych wiekszos¢ naktadéow ponosza nasi klienci, nasi
partnerzy. Ale oczywiscie dzieje sie to zgodnie ze strategia, ktdéra funkcjonuje.

Zresztg moge tak powiedzie¢ na wstepie, ze ja tutaj jestem od 1996 badz od 1997
roku. Wtedy juz obowiazywata strategia napisana przez pana Podgorskiego, cztonka
zarzadu. Wtedy Zarzad Portu przeksztatcat sie w Zarzad Morskiego Portu Gdansk,
tez w 1997. Musze powiedzie¢ tak. Tak naprawde ta strategia zostata napisana, ze
przy roznych modyfikacjach wiekszosc¢ istotnych projektow, to jest kontynuacja
pewnej strategii z tamtych lat. | by¢ moze wczesniejszej, ale tak to jest, ze juz
wtedy chciano mie¢ duzy terminal kontenerowy. Juz wowczas sie mowito o tunelu,
juz wowczas sie mowito o terminalu tadunkéw ptynnych, chemicznych itd.

Jak przejde teraz do prezentacji, to sie okaze, ze niemalze w tych samych
miejscach, ktore kiedys brano pod uwage realizowane sa, niekoniecznie przez nas
osobiscie przedsiewziecia rozwojowe pasujace do tej strategii.

Pierwszym takim przedsiewzieciem, ktore jest ujete w planie, tj. rozbudowa
potencjatu NAFTOPORTU, tj. stanowisko T-1 dla statkow do 50000 DWT. To jest to
stanowisko (pokazat na planszy), ktére bedzie obstugiwac statki przewozace
produkty naftowe. Cel tego jest taki, zeby raz, ze zwiekszy¢ potencjat dla tego
typu tadunkow. Dwa. Tez, zeby nie byto kolizji w przypadku, kiedy by obstugiwane
byty na pozostatych stanowiskach statki duze z ropa naftowa. Realizacja tego
polega na tym, ze wykonuje stanowisko NAFTOPORT. My uczestniczymy w
pogtebianiu, finansujemy pogtebienie akwenu.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
To jest pod katem eksportu, czy importu paliwa?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
To by trzeba spyta¢ NAFTOPORT, ale chyba i w jedng i w druga strone.

Rozbudowa terminalu masowego. Jak panstwo wiecie. Do portu gdanskiego przed
paru laty wszedt SINWEST obejmujac udziaty w Porcie Potnocnym. Ale rowniez
wchodzac udziatami do RUDOPORTU. | w tej chwili przystepuje SINWEST do
realizacji planu rozbudowy terminalu masowego. W szczegdlnosci chodzi o
wybudowanie i mozliwosci obstugi tadunkéw masowych w imporcie, w tym wegla,
rudy i podobnych ciezkich dos¢ tadunkow. | bedzie to sie dziato tutaj na terenie
RUDOPORTU z wykorzystaniem lewej strony, tej potnocno-zachodniej strony pirsu
rudowego. Odpowiednia umowa jest zawarta. | z tego, co poinformowat nas Port
Potnocny, chyba jutro 14 marca nastepuje przekazanie terendow wykonawcy.
Wykonawca bedzie DORACO. Pan Klimczak, prezes Portu Pétnocnego poinformowat
tez pare dni temu, Zze podpisat rowniez umowe na zakup wyposazenia bazy. Czyli
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jakby no, z pewnym opodznieniem ilus tam miesiecy, ale rusza budowa terminalu,
ktory tutaj powinien osiggna¢ zdolnos¢ przetadunkowa, tak to oceniamy do 6
milionow ton. To zalezy oczywiscie od rotacji, ktora bedzie mozliwa przy tych
tadunkach. SINWEST taka rotacje okresla w porozumieniu z nami i na tej
podstawie, zaktadajac, ze to beda statki do 100 000 DWT, czy nawet do 150 000
DWT. To ta baza na tym obszarze, z wykorzystaniem tego obszaru bedzie mogta
robi¢ mniej wiecej 5, 6 miliondéw ton tadunkdéw. To bedzie potaczone z roztadownia
wagondéw na Porcie Potnocnym tasmociagami. Tak, ze bedzie petna wspétpraca tych
terminali. Czyli tutaj (pokazat na planszy) bedzie realizowana relacja eksportowa
tak, jak do tej pory to miato miejsce. Tu jasno sobie trzeba powiedzie¢, ze na
dzisiaj, no te obroty wegla w eksporcie spadty, tj. tam 1, 5 miliona ton rocznie do
dwoch. Natomiast by¢ moze SINWEST bedzie tutaj robit reeksport. Nie by¢ moze,
tylko tak zapowiadaja, ze tu powstanie port dystrybucyjny na Battyk. Czyli tadunki
masowe, ktore by szty poprzez baze na RUDOPORCIE, mogtyby trafiac bezposrednio
na statki do pirsu Portu Pétnocnego, gdzie mogtyby dokonywac pdzniej dystrybucji
na Battyk. Takie jest zatozenie funkcjonowania tej bazy.

Firma SINWEST, to sa Belgowie. To jest jedna z najwiekszych na s$wiecie firm.
Robig rocznie okoto 120 milionow ton obrotow. Czyli to jest dwukrotnie wiecej niz
porty polskie tacznie. Czyli to jest potentat. By¢ moze, by¢ moze on przystapi on
do poszerzenia tych terenow (pokazat na planszy), o czym zaraz powiem, ale jest
tylko jednym jakby z potencjalnych kandydatow. Tu pokazuje wizualizacje tego, co
miatoby powstac.

Kolejnym przedsiewzieciem, niezwykle istotnym jest rozbudowa DCT. Statut
Zarzadu Portu przewiduje, ze mozna bezprzetargowo poszerzac tereny dzierzawne
i DCT zwrocito sie o poszerzenie swojej bazy o ten teren (pokazat na planszy), z
zamiarem wybudowania gtebokowodnego stanowiska dla statkéw nawet do 18 tys.
ton. Jest to pewnego rodzaju zmiana w strategii DCT, poniewaz DTC chciato
rozbudowywac sie w ta strone (pokazat na planszy). Oni tego nie zaniechali jak
twierdza, natomiast musza z tym poczekaé, poniewaz tutaj tego na rysunku nie
ma, tutaj jest falochron wyspowy i tu jest ten tor obrotnicy i tor wodny. Urzad
Morski ma w swoich planach rozbudowe tego falochronu. Zreszta bedzie slajd na
ten temat, ale to sie opoznito. | w zwiazku z tym oni nie moga na dzisiaj
rozbudowywac sie tutaj ( pokazat na planszy), bo ten obszar nie bytby chroniony.
Poza tym na torze wodnym by¢ moze i obrotnicy, powstawatyby tam pewne
problemy nawigacyjne. Stad, poniewaz tu (pokazat na planszy) sie nadarza okazja,
od momentu, kiedy zesmy odzyskali tereny po EUROPORCIE i mozemy nimi
dysponowac. Przypomne. Po wielu latach jakby martwicy spowodowanej sporem z
EUROPORTEM. Trwaja negocjacje. My do konca roku rezerwujemy ten teren
(pokazat na planszy), oczywiscie odptatnie. Mamy nadzieje, ze powstanie umowa i
oni przystapia do realizacji. Méwiac szczerze nie maja specjalnie wyboru, jesli
chca wytrzymac konkurencje. Bo presja na budowe podobnych terminali, czy na
rozwdj podobnych terminali na Battyku jest. Dotyczy to i Szwecji, i Rosji i
Ktajpedy. Jest po prostu wyscig. Jesli DTC nie rozwijatby sie, grozitoby mu, no by¢
moze jakas stagnacja, czy nawet pogorszenie sytuacji.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Jakiej dtugosci to bedzie nabrzeze?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Tu bedzie jakie$ 600 metrow.



Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Tu bedzie tor gtebokowodny, i ta inwestycja jest na ich koszt?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Tak. Ich koszt. Naszym kosztem bedzie pogtebianie. Ono bedzie obejmowato
réwniez lewa strone pirsu, o czym zaraz powiem, bo tam tez przewidujemy rozwaj.
Natomiast powiem tylko, ze tak. Na dzisiaj oni tutaj przemodeluja (pokazat na
planszy). Tutaj nie byto do tej pory placow sktadowych. Oni chca to
zagospodarowac, co$ tam logistycznie zmieni¢. Tak, ze ich obszar sie wyposaza i
przeorganizowuje i na tym obszarze (pokazat na planszy) nazwijmy starym osiagna
zdolnosc¢ przetadunkowa 1, 5 miliona ton. Jesli dotozona zostanie ten obszar i to
nowe nabrzeze, przewiduja, ze zdolnos¢ przetadunkowa bedzie, co najmniej 4
miliony ton przez DCT.

Natomiast z informacji, ktore byty na konferencji Akcji Forum i w Urzedzie
Marszatkowskim rzekomo nie rezygnuja z przysztosciowej rozbudowy tutaj (pokazat
na planszy). No podaja juz bardzo atrakcyjne wielkosci, zdolnosci przetadunkowe,
ktore kiedyS nam sie wydawaty nierealne, teraz nie wiem, czy nalezy je
kwestionowaé, ze do 10 miliondw ton. Wychodzac poézniej jeszcze tutaj na ten
obszar (pokazat na planszy) mogliby rozbudowac swoja moc przetadunkowa.

Tutaj ten obszar (pokazat na planszy), to jest rozwdj DEPO. Tez nastepuje
poszerzenie terenu, czyli takiego placu dla manipulacji i sktadowania kontenerow
przez wspotpracujaca firma z DCT.

Nastepna inwestycja rozwojowa, ktora jakby na razie jest troche we mgle. To
znaczy, byta wydawato sie juz bardzo realna, bo PERN chciat zawrze¢ umowe, z
OILTANKING i na tym obszare3z miata powstaé juz szybko baza zbiornikow. Do
magazynowania wtasnie gtownie tych produktéw naftowych, ale zdaje sie i ropy. I,
no to niestety, z doniesien medialnych wiemy, ze nie dogadali sie w jaki$ sposob.
Na dzisiaj PERN deklarowat, nowy prezes, ze bedzie ta inwestycje. Nie podajac juz
partnera. Nie wiem w zwiazku z tym, czy samodzielnie, czy nie, ale trudno nam
mowié szczegotach. Baza miataby byc¢ potaczona z rurociggami NAFTOPORTU,
gdzies tutaj ( pokazat na planszy), tutaj jest ten rurociag, wiec gdzie$ tam bedzie
potaczona i wspotpracowa¢ bedzie z NAFTOPORTEM. Cho¢, no w rozmowach
dotyczacych rozwoju tej czesci mowa byta, tu jest taki przyczotek (pokazat na
planszy), do ktorego mozna dobudowad pirs, ze by¢ moze w przysztosci powstatby
tam pirs samodzielny, zwiekszajacy potencjat tej bazy. Ale, jak méwie. Na dzisiaj
trudno mi wiecej co$ powiedziec. No my ciggle mamy umowe rezerwacyjna,
odptatng. Na ten teren Ministerstwo juz sie zgodzito da¢ ten teren PERN bez
przetargu, wiec jest to jakby w rezerwie.

Pan Jan Kasprowicz - Rzecznik Prasowy ZMPG

Nowy prezes PERN dwa dni temu podat, ze to jest pierwsza, czyli najwazniejsza
inwestycja. Nie podat nazwy partnera, ale podat date zamkniecia inwestycji koniec
2014 roku. Jest troche opdznienia.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Bez partnera oni tego nie udzwigna.



Pan Jan Kasprowicz - Rzecznik Prasowy ZMPG
Poniewaz to jest priorytet rzadowy jak sie okazuje, pana Ministra Budzanowskiego i
Ministerstwa Skarbu.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji

To nie tylko chodzi o Ministra Budzanowskiego i o Skarb Panstwa, ale pamietam w
roku 2007 roku w pazdzierniku Minister Gospodarki podpisat porozumienie, zebysmy
weszli do Swiatowej Agencji Energetyki i zobowiazalismy sie, ze do okreslonych
terminarzy musimy zwiekszy¢ swéj potencjat przechowywani paliw. Tylko pytanie,
jak to sfinansowac?

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Sam pomyst w ogble na tg baze jest swietny.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
No i od lat, bo ten pomyst jest od dos¢ dawna.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Tutaj mamy teren po EUROPORCIE (pokazat na planszy). No juz tutaj troche
okrojony o ten teren, ktory przejmie DCT. Natomiast zamierzamy ogtosi¢ w
najblizszych tygodniach, mam nadzieje przetarg na budowe w tym miejscu bazy dla
tadunkow masowych pochodzenia roslinnego. Mamy wybra¢ pod uwage Ssrute,
zboza, poniewaz tutaj jest juz troche tej infrastruktury magazynowej, ktora
mogtaby by¢ dalej rozbudowana i wykorzystywana, ale nie tylko. Jest taki popyt.
Duzi dealerzy zboz. Ci najwazniejsi, ktorzy do Polski wchodza, mowig o tym, ze
gdyby istniata w portach polskich mozliwos¢ obstugi wiekszych statkow ze zbozem,
mozna by byto ta baze zagospodarowad. Ponadto jest ciagle popyt na biomasy. Po
ostatnich doniesieniach, ze z ta biomasa niekoniecznie jest jakby sie wydawato.
Nie wiem jak to bedzie, ale na dzisiaj w planach jest budowa elektrowni, wytacznie
nawet na biomase, wiec do tego terminalu mogtaby rowniez przyptywac biomasa.
No i oczywiscie wigze sie to z warunkiem przetargowym, czyli wybudowaniem tutaj
(pokazat na planszy) stanowiska statkowego. Przy czym zatozenie jest takie, ze z
uwagi na walory tutaj tej czesci portu. Scianka szczelna tego stanowiska musi
gwarantowac kiedys, docelowa gtebokos¢ zanurzenia 15, 5 metra. Dlatego, Ze po
prostu, no nie wykluczam, ze takie statki mogtyby tez zawijaé. Na dzisiaj
oceniamy, ze jesli tu powstanie takie stanowisko w SINWEST dla statkow 150 ton,
to raczej sa takie oceny rynkowe, ze nie bedzie na dzisiaj pilnej potrzeby, zeby
tutaj funkcjonowato drugie takie stanowisko. Ale docelowo chcemy sobie to
zagwarantowac.

Natomiast istnieje pilna potrzeba umozliwienia zawijania panamaksow, statkow do
80 tysiecy DWT. Nie ma takiej mozliwosci w porcie gdanskim dla statkow petno-
tadownych. Port wewnetrzny? No nie uda sie go tak dostosowac. Natomiast
oczywiscie Gdynia, co by nie mowi¢ dostosowuje sobie juz port do takich
mozliwosci i w zwiazku z tym. Raz, ze jest to konkurencyjna sprawa dla nas, ale z
drugiej strony, no jest to bardzo popularny sposéb przewozu i dodam jeszcze, ze w
2014 roku Kanat Panamski ma zwiekszy¢ podobno mozliwosci dla statkow 150 tys.
DTC. By¢ moze stoimy przed jakas nowa era, dla technologii przewozow i te
panamaksy, jest ich duzo i na pewno beda dtugo wykorzystywane, bo wiele portow
sie nie dostosuje do duzych statkow. Zresztg tak, jak rynek moéwi najwiecej
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obstuguje sie w portach 30 tys. DWT, bo jest ich po prostu najwiecej, i wiele
portow ma tylko takie mozliwosci na Swiecie, a masowce nie ptywaja na liniach
regularnych, tylko ptywaja po catym swiecie, wiec musza mie¢ mozliwosé
wptywania do tych portow. Stad ta tendencja dla wielkich statkow dotyczy wegla,
rudy gtéwnie, prawda?

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji

Ale zboza tez. Pamietam, Ze jeszcze na poczatku lat dziewiecdziesigtych wtasnie
przy pirsie rudowym byty na pontonach wytadowywane na barki i potem dopiero
podchodzity do portu.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

To panamaksy, ale juz 100-150 tys. DTC juz nie. | powiem tak. To sie wigze réwniez
z mozliwosciami sktadowymi. Bo sktadowanie tak duzych i wywo6z z portu tak
duzych ilosci ton zboza mogtby powodowaé, ze to zboze sie po prostu w tych
magazynach popsuje, wiec nie buduje sie az tak wielkich magazynéw dla zboza na
dzien dzisiejszy. Jest wieksza rotacja. Ale tak, czy owak chcemy sobie
zagwarantowac tutaj w przysztosci mozliwos¢ pogtebienia dla statkow 150 tys. no,
jak mowie tutaj ewentualnie bedzie przetarg w najblizszych miesigcach
powiedzmy.

Za ta przyszta baza i baza DTC (pokazat na planszy) s jeszcze tereny wolne. My
nazywamy, ze to sg tereny pod rozwdj tych baz masowych. Jest niewykluczone, ze
juz nawet przy budowie tego terminalu, bo wstepne rozpoznanie wsrod klientow
mamy. Niektorzy z nich interesowali sie wejsciem tutaj ( pokazat na planszy), w
ten obszar. Bardzo mozliwe, ze wydzierzawimy od razu tutaj ten obszar
dodatkowo. By¢ moze, ze sam przetarg bedzie miat wariant taki, ze mozna
wydzierzawic to ( pokazat na planszy) i wydzierzawic to ( pokazat na planszy). Jesli
oczywiscie wygra przetarg ten, kto wiecej wydzierzawi, a wybuduje ta baze wedtug
naszych kryteriow.

Natomiast ten obszar (pokazat na planszy) raczej bedzie jakas strefa przemystowa,
cigzaca do portu. Na dzisiaj interesowat sie tym EON. Co prawda Ministerstwo nie
zgadza sie na bezprzetargowy powierzenie tego terenu, wiec czy to bedzie EON,
czy to bedzie kto$ inny, tutaj miataby powstaé, wedtug EON z rozméw z nami
wynikato, wtasnie elektrownia na biomase, ktora by generowata jakies 500 tysiecy
ton tej biomasy, co by oczywiscie dawato juz jakis chleb temu terminalowi.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
A w ktorym miejscu Gaz de France z Elektrocieptownig Wybrzeze probuje budowac
ta gazowa cieptownie.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Jesli mowimy o terenach Gdanskiej Agencji Rozwoju Gospodarczego, to one sg
tutaj ( pokazat na planszy). Pozniej je jeszcze pokaze. Natomiast, czy to
powstanie, my nie mamy zadnej pewnosci, ale jest to pewna rezerwa terenowa.
Oni na czas budowy nawet by chcieli tutaj kawateczek tego terenu wynajac
(pokazat na planszy). Czas budowy, to liczmy dziesiec lat. Dla nas jest to rowniez
pewnego rodzaju atrakcja finansowa.



Tu jest wtasnie obszar (pokazat na planszy), ktorym dysponuje GARG. Tutaj jest
pokazane na catosci centrum logistyczne. No tak nie jest. Centrum logistyczne na
dzisiaj, to jest potowa tego obszaru. Na tym obszarze ma powsta¢ m.in. wtasnie
elektrownia. Tutaj z jakas rezerwa, co dalej, to GARG pewnie bedzie sobie
zagospodarowywat. Oczywiscie zainteresowane tym centrum jest DTC. Choc¢ tak
mowiac szczerze zupetnie. Na dzisiaj, no, bo korzystanie z Centrum Logistycznego
to jest dodatkowy koszt dla klienta i dla operatora. | jest to pewnego rodzaju
przymus, gdzie ilos¢ tadunkéw juz na terminalu jest tak duza, ze tutaj nie daja
rady logistycznie tego obstuzy¢. Wtedy sie korzysta z Centrum Logistycznego. Na
dzisiaj, rozmawiatem z panem Landa z DTC, ktory jest od spraw handlowych. On
twierdzi, ze ich zainteresowanie Centrum to jest perspektywa za jakies 5, 6 lat. Na
dzisiaj, jesli oni tu poszerza sobie te obszary, jeszcze beda mogli wszystkie
manipulacje wykonywac tutaj. Ten obrazek pokazuje juz ta wersje z wybudowang
z prawej strony. Czyli pewna wizje, ktora kiedys nastapi.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Tylko tam strasznie ciasno sie robi. Jezeli tam ma by¢ dobudowane gteboko -
wodne stanowisko DTC i tam miatyby podchodzi¢ statki.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Tutaj jest 70 metrow tylko rezerwowane, dostownie na tasmociag, ktory po tym
paseczku mogtby obstuzy¢ ten obszar EUROPORTU. Natomiast to bedzie teren DCT.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Drugie stanowisko przy pirsie rudowym.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

A to stanowisko i tak nie bedzie dochodzito tutaj. Tu jest skarpa, wiec ono bedzie
gdzies zaczynato sie od tego miejsca (pokazat na planszy).

Prosze panstwa. Ja nie jestem projektantem od hydrotechniki. Natomiast opinie sg
zainteresowanych takie, ze jest wszystko do pogodzenia. Zreszta pirs rudowy
mozna przedtuzyc tak jak zrobiono to w DTC.

Przechodzimy do punktu wewnetrznego. Tu moge tylko powiedziec¢, ze o pewnych
inwestycjach, ktére pewnie beda, a beda sie wiazaty z prywatyzacja eksploataciji,
czyli pod gdanskie spotki, ktora ma by¢ tez rozpoczeta nie bede mowit, bo nie
mamy pewnosci jak inwestorzy i klienci beda chcieli to rozbudowywac. Natomiast
tereny te (pokazat na planszy) z GTK tacznie i nabrzezem oliwskim beda podlegaty
pod przetarg prywatyzacyjny, czyli spotka EKSPLOATACJA, ktérej my jesteSmy
wtascicielem. Jest to spotka akcyjna, zostanie sprzedana, zostang sprzedane akcje,
a zakres dzierzaw oczywiscie bedzie przedmiotem negocjacji i byé moze, ze z
niektorych czesci ci przyszli wtasciciele beda chcieli rezygnowac. Niektorzy beda
chcieli dodatkowy teren dzierzawié. Bedzie to uzgadnianie. Ta strategia jakby
rozwoju dla tego obszaru bedzie w ramach tej prywatyzacji uzgadniana.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Méwit pan o GTK, nabrzezu wislanym, oliwskim a co Wolnym Obszarem Celnym?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
WOC nie jest dzierzawiony bedzie podlegat osobnej dzierzawie. Tylko
zastanawiamy sie nad tym, czy nie zlikwidujemy jakby tej strony formalnej obszaru
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celnego, bo, no oczywiscie, jesli bedzie takie zainteresowanie klientow. Natomiast,
jesli, bo tam nie ma jakby eksploatatora. Tam EKSPLOATACJA wykonuje ustugi przy
obstudze samochoddéw. Obstuguje tez banany w CARGOFRUT. Natomiast ten teren
az sie prosi, zeby miat jednego gospodarza. Czy tak bedzie, no to zalezy od rynku.
Zaraz powiem, co tam sie jeszcze dzieje. Najbardziej jest atrakcyjny basen
gorniczy oczywiscie, ale powiedzmy szczerze wymagajacy sporych naktadow. Tu nie
ma odwodnienia. Dworzec drzewny. Nabrzeze bardzo dtugie, teoretycznie bardzo
atrakcyjne, no tam trzeba zbudowa¢ 8 kilometrow dobrego nabrzeza, co jest
bardzo kosztochtonne. My nie damy rady finansowo. Mysle, ze to bedzie sie dziato
w sposob sukcesywny, ze ktos zagospodaruje tam, powiedzmy 300, 400 potem
nastepne. No i oczywiscie basen gorniczy. To jest obszar dzierzawiony, ktory tutaj
mozna poszerzy¢ az do tej linii (pokazat na planszy) torow kolejowych praktycznie,
bo tam jest teren wolny.

Natomiast tutaj na tej planszy, konkretnie mowi sie o rozbudowie ,Malteurop”
Polska. Oni wspolnie z nami, my tam odpowiadamy za budowe nabrzeza i drogi.
Reszte instalacji robi ,,Malteurop”. Powstanie jakby, nie chce powiedzie¢ nowy
terminal, ale nowe nabrzeze z mozliwoscia obstugi okoto 250 tys. ton tadunkdéw, w
tym biomasy. Jest po prostu popyt na tg biomase, ale nie tylko. Tam stod do ich
produkcji i rozne pochodzenia roslinnego artykuty masowe miatyby by¢
obstugiwane. No, cieszy, ze rowniez w porcie wewnetrznym kto$ chce inwestowac i
takie przedsiewziecia powstaja.

Tutaj (pokazat na planszy) taka ciekawa rzecz nowa. Potnocno Atlantycka
Organizacja Potowowa, a wiec towigca ryby zamierza wybudowac tutaj baze
tadunkéw mrozonych, dla magazynowania i dystrybucji tychze ryb. Robig to we
wtasnym zakresie, finansuja to we wtasnym zakresie. To nie wymaga naszych
naktadow, ale na Wolnym Obszarze Celnym miataby powsta¢ taka baza. Mysle, ze
to tez jest pewien sposob, wynikajacy z pewnej strategii. Dlaczego? Dlatego, ze
jakby w tej czesci portu, jak juz to wida¢ powstaja duze specjalistyczne bazy.
Trudno, zeby tutaj funkcjonowaty konkurencyjne bazy, bo nie wygraja tej
konkurencji. Czyli tutaj musza powstawac takie niszowe, mniejsze terminale, czy
bazy wyspecjalizowane do pewnych tadunkéw. | tak to sie pewnie bedzie dziato.
Tutaj (pokazat na planszy), jak panstwo wiecie PERN stat sie wtascicielem.
Prawdopodobnie pojdzie to w kierunku tadunkéw chemicznych. Teraz tu
przewidujemy modernizacje tego nabrzeza, wydtuzenie go o kawateczek Nabrzeza
Mew i zrobieniu tutaj porzadnego nabrzeza.

Nabrzeze przemystowe. Tez bedziemy je rozbudowywaé. Tam jakies kruszywa i
tadunki masowe sypkie beda funkcjonowaty, a wiec w tej czesci portu beda raczej
takie, tak sadzimy bazy zwiazane z bardziej dookreslonymi tadunkami. Nie tak
uniwersalne jak bazy w porcie wewnetrznym.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Czy ORLEN sie okreslit, co chce zrobi¢ z bazg nr 2, nr 3 i nr 4?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
My nie wiemy.

Pare stow o tym, zeby taki wzrost potencjatu obstugiwac trzeba jednak, zeby byt
dostep dobry. Juz panstwo wiecie. To sie na szczescie dzieje. Powiem tak.
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Pamietam marzenia jeszcze prezesa Switka, czy wczeéniejszych prezesow, ze
chcieliby, aby ta Trasa Sucharskiego i ten tunel powstat. | to sie dzieje. Czyli
zyjemy w takich czasach, kiedy sie realizuje jakas strategia sprzed wielu lat.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Do tej koncepcji brakuje tylko szerokiego toru jeszcze.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Szerokiego toru nie ma. Moze to zle, ze go nie ma. A mowiac szczerze nie wiem,
czy DTC nie bytoby zachwycone, gdyby istniat szeroki tor do Kaliningradu i do
czesci rosyjskiej.

To jest ta Trasa Sucharskiego (pokazat na planszy) jak panstwo wiecie. Tu juz czesc
ta od Westerplatte powstata. My zesSmy przekazali juz teren pod budowe tunelu.
Czyli to jest robione i oby to sie szybko wydarzyto.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Przepraszam bardzo. Nabrzeze Chemikow i Fosforow. Co tam bedziemy robic¢?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Tutaj byt przed paroma dniami nowy prezes Fosforow. Chemikom, jako spotce
konczy sie dzierzawa za rok. Oni sg zainteresowani uczestniczeniem w przetargu na
wydzierzawienie tego nabrzeza, jak i na poszerzaniem nawet terendw, ktore by
chcieli wzia¢ we wtadanie. Tutaj (pokazat na planszy). Moze nie wszyscy wiedzg
jest teren, ktory rezerwowalisSmy pod MPG, w wewnetrznym porcie, ale zdaje sie,
Zze s3 marne szanse i ten partner chyba nie podotat. Juz tym terenem jest
zainteresowane Gdanskie Zaktady Nawozow Fosforowych. Chca poszerzac, chca
tutaj robi¢ co$ na ksztatt terminalu obstugi tadunkéow chemicznych. No, az sie
prosi, bo nie ma takiego wyspecjalizowanego terminalu w Porcie Gdanskim, a na
pewno jest to pewnego rodzaju nisza.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
A gdzie miaty by¢ Asfalty?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Tez tam, przy Nabrzezu Chemikow.

Tutaj taki ogolny obraz (pokazat na planszy). Przewaznie juz wszystkim znany, ale
tylko pokaze, co tu sie dzieje. Tu Obwodnica Potudniowa, Trasa Sucharskiego,
Nowa Stowackiego, Obwodnica, czyli A-1. Jesli to sie zrealizuje, to rzeczywiscie
powstanie tutaj pewna bardzo wygodna sie¢ dostepowa drogowa. Znacie panstwo
zapewne, na jakim to jest wszystko etapie realizacji, wiec ja tu nie bede mowit.
Zwtaszcza, ze to nie my realizujemy, ale miejmy nadzieje, ze to w koncu bedzie
zrealizowane. | kolej, ktora jest tutaj ( pokazat na planszy). Z tego, co mowi PLK,
most bedzie realizowany na Martwa Wista. Natomiast troche nas niepokoi, ze w
prezentacji, ktorg mieli w Urzedzie Marszatkowskim przemilczeli sprawe budowy
toru do Pruszcza. Czy im sie to opdznia, czy to jest jakie$ niedopatrzenie
prelegenta? Nie wiem, ale troszeczke mamy jakies obawy. My jestesmy tam
partnerem w tym sensie dokumentacyjnym. My zesmy tam dokumentacje robili dla
tego projektu. Rzekomo bedzie to realizowane.



Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
W zesztym roku w kwietniu byliSmy na konferencji kolejowej, i prezentacje
pokazywaty, ze skoncza to do konca 2012 roku.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Tak, tak. Tylko wiadomo, ze to si¢ przesuneto. Zapowiadaja most do 2015 roku.
Natomiast prelegent przemilczat, tak jak powiedziatem budowe toru do Pruszcza
Gdanskiego.

To jest rzecz (pokazat na planszy), o ktorej wspominatem na poczatku. To jest
modernizacja tego toru wejsciowego do portu zewnetrznego. Nowy falochron,
wtasciwie przedtuzenie istniejacego falochronu wyspowego. Natomiast tutaj nowa
obrotnica i nowy tor. Oczywiscie bardzo wazna inwestycja rozwojowa. Catkowicie
zalezna od Urzedu Morskiego. Jest nadzieja, ze na perspektywe finansowa 2014-
2020 ja ulokuja, bo wczesniej prawdopodobnie sie nie uda. Stad jakby decyzja DCT
o tym, ze nie idzie ze swoimi inwestycjami w ta strone, tylko w ta strone (pokazat
na planszy).

Tutaj bedzie jeszcze czekata nas pewna inwestycja. Ne wiem, jak to bedzie
rozwigzane. Falochron Portu Poétnocnego w 2009 roku pokazat, ze jest
niewystarczajacy. NAFTOPORT miat tutaj mocne problemy. Z tym kawatkiem
terenu w szczegblnosci (pokazat na planszy), zalewanym. Tam nastapito
przesuniecie zbiornikdbw z gazem, jakich$s konteneréow, a wiec bardzo powazna
sprawa. Stad bedzie istniata koniecznos¢, albo podniesienia tutaj parapetu tego
falochronu o 2 metry, albo znalezienie innych rozwigzan. Ja nie ukrywam, z
mojego punktu widzenia, cho¢ tutaj wewnatrz portu sg zdania podzielone, az sie
prosi, zeby tutaj co$ zbudowac (pokazat na planszy). | stworzy¢ akwen dalszego
rozwoju portu, jakis przysztosciowy. Czyli ostoni¢ NAFTOPORT dodatkowym
falochronem, ktéry jednoczesnie pozwalatby rozbudowe w tym obszarze portu
(pokazat na planszy).

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Realizujecie panstwo juz w tej chwili pogtebianie pod T-1. Pan méwit o tym, ze
bedzie realizowane pogtebianie tutaj. Co z tym urobkiem?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Bedzie wywozony, bo pdki, co, tutaj (pokazat na planszy) nie wolno sktadowad
refulatu. Tutaj jest zapora, ktora wyznacza ten refulat, bo tak naprawde mowiac,
to, jesli to NAFTOPORTOWI to nie bedzie, to trudno mi sobie wyobrazi¢, ze
wpuscimy tu kogos na ten obszar, bo tam zadnej ciezkiej bazy sie nie da
zlokalizowac. Jesli NAFTOPORT bedzie chciat wykorzystywa¢ jakas dodatkowa
powierzchnie. Tu byt kiedys$ plan. Nawet LUKOIL sie tym interesowat, chciat wejsc.
Ale ze wzgledow jakby konkurencyjnych go tu nigdy nie wpuszczono. Byta taka
koncepcja, zeby tu zawijaty nawet statki. Ale wydaje sie, ze tu sie robi tak ciasno,
i tutaj jeszcze to nabrzeze, to stanowisko T-1. Raczej to jest, jesli teren
rozwojowy, to mam na mysli NAFTOPORT. Tak mi sie wydaje.

Przetadunki. Jak panstwo wiecie i widzicie rekordowy rok 2010. Ale w 2011 roku,
mimo spadku tejze ropy tez byt to czwarty wynik w historii. Tutaj panowie
wspominali dawne czasy. Wbrew pozorom nie jest az tak bardzo zle, no, bo jak
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mowie czwarty wynik w historii. A wiec w tych dawnych czasach te obroty byty
nieduzo wieksze. Natomiast, na co zwracam uwage, to na pozycje drobnica. Tu juz
jest 7 mln. ton. A patrzcie panstwo, ile jest prognozie na rok biezacy? Juz jest 10
mln. ton, czyli jest wiecej niz paliw. Czyli ideologia rowniez z lat dawnych,
gtoszona, w ktora nie chciano wierzy¢, ze bedziemy portem uniwersalnym pod
wzgledem struktury tadunkowej, juz sie ziscita.

Tyle z mojej strony. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje.

DYSKUSJA:

Pan Jan Michalski - przedstawiciel Wydziatu Polityki Gospodarczej, Referatu
Nadzoru Wtascicielskiego UM

Dwa zdania bym dodat z punktu widzenia parametrow ekonomiczno - finansowych.
Jak wyglada sprawa inwestowania Zarzadu Portu? Otoz rok 2011 zakonczyt sie
wynikiem finansowym, okoto 17 milionéw ztotych - zysk netto. To jest niezty wynik
trzeba powiedziec. Z tym, ze przy amortyzacji przekraczajacej znacznie 20
milionow ztotych, catos¢ inwestycji byta ponizej 10 milionéw ztotych. To tym nie
mozna sie pochwali¢, to byt staby wynik w 2011. Zupetnie inne sg plany na rok
2012, gdzie przy zysku rzedu 23 milionow ztotych, wiec o okoto 5, 6 milionow
ztotych wyzszym i amortyzacji przekraczajacej 20 milionow ztotych planuje sie
naktady inwestycyjne na poziomie 44 miliondéw ztotych. Czyli pieciokrotnie prawie
wiecej niz w roku 2011. | ten poziom jest dobry. Taki poziom powinien byc
realizowany. Pozostaje tylko zyczyc, zeby te zamierzenia, te plany sie ziscity w
roku 2012.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Moge powiedzie¢ tak. Oczywiscie na te mozliwosci finansowe maja wptyw jakby
dwie rzeczy. Pewne zasztosci, ktore powodowaty generowanie i kosztow i pewnych
rozliczen. Mam na mysli tutaj takie rozliczenia, czy EUROPRTEM, czy z Urzedem
Miejskim o podatki. Jak panstwo wiecie jest pewien spor, ktory trwa i kto wie, czy
w zwiazku z tym nam nie groza dalszy kary? Ale tez jakby pojawienie sie tych
duzych inwestorow i pozwala portowi dzierzawi¢ duze obszary, chod jest to ciagle
nie to, jakie sa potrzeby. Port wewnetrzny jednak wymaga mnoéstwa naktadow, ale
Port Potnocny, ktory taki sie chluba wydaje, on jednak juz jest od 1970 roku i
remonty np. pali tam, ktére sg, czy pomostow itd. To s potezne naktady. No,
niestety musimy je ponosi¢. Tak, ze nie zawsze mozemy pozwoli¢ sobie na
przeznaczenie pieniedzy pod ten rozwdj, powiedziatbym czysty, ktory przysparza
nowy majatek, nowy potencjat.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Czyli wiekszos¢, to sg inwestycje odtworzeniowe, mozna powiedzied.

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Moze nie wiekszos¢, ale duzo, bardzo duzo.
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Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji

Czy sytuacja sie troche poprawita, czy unormowata z taka chora konkurencja z
portem Gdynia, jesli chodzi o optaty portowe, o innego rodzaju przychody poza
dzierzawami?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Co robia operatorzy, to mi jest trudno powiedziec. Natomiast taryfowo, wydaje mi
sie, jesli chodzi o optaty portowe nie ma tutaj ztej konkurencji. Jak panstwo
wiecie, przynajmniej oficjalnie, a my nawet na pewno nawet nieoficjalnie, tylko
faktycznie nie udzielamy zadnych upustéw nieprzewidzianych taryfa. A upusty w
taryfie sa tylko za potaczenia liniowe. No wyjatek stanowia te wielkie statki, ale
tutaj trudno méwic o konkurencji, bo do Gdyni takie nie moga zawijac¢, wiec do
poziomu takiej wielkosci statkow, jakie moga zawija¢ do Gdyni mamy takie same
stawki. Natomiast tam, gdzie mamy statki, juz takie oceaniczne, ktore wchodza do
DTC mozemy sobie pozwoli¢ na pewne upusty. Ale nie ma czegos takiego, co byto
kiedys, Ze operator sie zwracat do Zarzadu Portu i mowit, to dajcie upust, bo ja
mam klienta, ktory jak nie dacie upustu, to nie wejdzie. Nie ma juz tego.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski

Chciatem nawigzac do tego, co juz pan tutaj poruszyt, wtasnie kwestia tego sporu o
podatek od nieruchomosci dotyczacy i Zarzadu Portu i spotek operatorskich. Jaki to
ma wptyw na kwestie inwestycyjne? Czy panstwo musza zawiazac jakie$ rezerwy
pod podatek od lat juz 2007 - 2011? Jak to wyglada od tej strony, czy to wptywa na
zmniejszenie gotdwki przeznaczanej na inwestycje?

Pan Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Jak najbardziej. Oczywiscie nie robimy rezerwy do przodu. Nie robimy na lata
nastepne, ale na kazdy rok kolejny musimy. To jest rzad, nie pamietam, chyba 7
milionow ztotych. To przy takim budzecie, o ktorym pan Michalski powiedziat jest
44 miliony na inwestycje, to jednak jest juz porzadna kwota. Za 7 milionéw ztotych
moglibysmy wybudowaé np. zmodernizowa¢ wiadukt w Porcie Potnocnym, bo
akurat taki jest kosztorys na modernizacje tego wiaduktu.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski

No tak, ale jezeli rozumiem orzeczenie bedzie dotyczyto roku 2006-2007, no to
moga by¢ panstwo pewni, ze kwestia lat kolejnych tez tego dotyczy, czyli méwimy
wowczas o 40 milionach a nie o 7 milionach.

Pan Janusz Kasprowicz - Rzecznik Prasowy ZMPG
Zarzad Portu zaptacit juz za dwa lata, z tych zalegtych 6 lat.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Podobnie jak NAFTOPORT, SIARKOPOL itd.

Pan Janusz Kasprowicz - Rzecznik Prasowy ZMPG

Tak. Sprawa oczywiscie jest w trybach odwotawczych. | prosze pamietad, tak, jak
kolega powiedziat. Te rezerwy na kolejny rok my musimy robi¢ na biezaco, bo takie
jest prawo. Tylko najpierw zaptaé, a potem sie odwotuj. Tak, ze tu sie musimy
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dostosowac. Ale powiem panstwu, ze najgtebsza lektura, opracowan fachowych,
ekspertyz w tej sprawie, nie daje naprawde jednostronnego rozwiazania, czy
jednorodnego rozwiazania, kto ma racje. Z lektury, ktérag ja sobie zadatem,
specjalnie, bo domyslacie sie panstwo, ze musiatem odpowiada¢ naprawde na
mnostwo pytan, jak zaczeto robi¢ z tego medialng burze. To powiem, ze w bilansie
jednak miasto jest na gorszej pozycji. | bardzo bym sie spodziewat, ze kolejna
ekspertyza spowoduje, ze to miasto nam bedzie zwraca¢ wptacony podatek. Tam
jest kwestia interpretacji, w uproszczeniu pewnym, co to jest infrastruktura
portowa?

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski

Tez czytatem i ekspertyze pana profesora z Biategostoku i czytatem tez pismo pani,
owczesnej dyrektor Blacharskiej z 2002 roku, ktore dosy¢ wyraznie méwi o tym, ze
te zwolnienia sa. Wiec stad pytanie, jak to bedzie wygladato? Natomiast rozumiem,
ze orzeczenie bedzie niedtugo.

Radny Kazimierz Koralewski - cztonek Komisji

Zarzad Portu wycofat sie ostatnio z dofinansowania promu przy Wistoujsciu. Jest
dobra okazja, zeby zapytac, czy Zarzad Portu biorac czynsz za okoliczne tereny,
nie powinien jednak przynajmniej do czasu zbudowania tunelu pod Martwa Wista w
jakis sposob tego promu dofinansowywac.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

To jest oczywiscie sprawa finansowa i na niuansach przepisow finansowych ja sie
nie moge sie tutaj bardzo mocno wypowiedzie¢. Zarzad Portu przy okazji innych
podobnych sytuacjach, w ktérych ponosit naktady na rzeczy niezwigzane z
infrastruktura portowa, powiem wprost. Dostat jednoznaczna interpretacje
Ministerstwa Skarbu, czyli naszego wtasciciela, ze nam nie wolno ponosi¢ naktadow
na rzeczy niezwiazane z utrzymaniem, czy rozbudowa infrastruktury, bo jest to
nieprawidtowe. Miedzy innymi to dotyczyto np. wtedy, kiedy chcieliSmy udzieli¢
pomocy powodzianom pod Tarnobrzegiem. ChcieliSmy przekaza¢ 100 tys. ztotych.
Nie wolno nam byto tego zrobi¢. Jest to bardzo dziwna sprawa, ale tak
jednoznacznie jest sformutowana ustawa o portach, ze interpretacja Ministerstwa
Skarbu byta taka, ze absolutnie nam nie wolno tych kosztow ponosic¢. Stad nasze
wycofywanie sie z finansowania Strazy Portowej, Strazy Pozarnej, Strazy Morskiej,
promu, z podobnych przedsiewzie¢ firm komercyjnych, bo gdyby to jeszcze byty
jakies stuzby publiczne, ale wszystkie te firmy, to sg firmy komercyjne. W zwiazku
Z tym nie wolno nam dofinansowywac firmy komercyjnej, ktora nie remontuje nam
nabrzeza, tylko pilnuje. Tak to jest. | czy nam sie podoba, czy nie. To jest pewna
koniecznos¢ regulacyjna.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Takie jest prawo wtasciciela.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski

Panie dyrektorze. Z opracowan, ktore my otrzymalisSmy przy podejmowaniu
decyzji, to 80% pojazdow, ktore korzysta z tego promu, to SA pojazdy zwiazane z
Zarzadem Portu i ze spotkami operujacymi na terenie Zarzadu Portu a 62% z tych
80%, to sa typowo juz pojazdy Zarzadu Portu.
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Pan Jan Kasprowicz- Rzecznik Prasowy ZMPG

Rozumiem, ze jest to goracy temat siedzacego tutaj pana radnego Koralewskiego,
ogladatem przez chwile wywiadu, ktory udzielat. Wyjasnie najkrocej jak mozna. O
tym, zZe trzeba pamietac, ze jestesmy rozliczani, jako spotka komercyjna z kodeksu
handlowego, to trzeba pamietac, to jest pierwsza sprawa. W kazdym przypadku,
kazdego kontaktu z firma prywatna, a taki przypadek, to jest wtasnie prom i
przewoznik promowy, obowiagzuje nas tenze kodeks. Ja wiem, ze w tradycji ten
prom byt finansowany przez miasto. Byto to jeszcze 25 lat temu. Sprawdzitem
historie. Ten prom zostat przekazany dla Zarzadu Drog i Zieleni, czyli firme miejska
jeszcze w poprzednim ksztatcie w rece prywatnego przewoznika za symboliczna
optata. Teraz popatrzcie panstwo, co sie stato. Zmienia sie okolica, tj. 25 lat,
zmian i formalnych i strukturalnych i rzeczywistych w otoczeniu. Mysmy zostali,
prosze wybaczy¢ kolokwializm z rekg w nocniku utrzymujac na wtasnym stanie
przyczotki po obu stronach kanatu. To jest nasz koszt, w ktorym tenze przewoznik
nie zamierza partycypowac. Teraz, gdyby byto tak, jak jest np. w Swinoujsciu, czy
w kazdym innym miescie, przywotajmy Wroctaw, znany z mnostwa mostow, ze
ulice po obu stronach, czyli i Wolnosci z tej strony i Charpentiera, ok. 170 metrow
po drugiej stronie kanatu byty ulicami miejskimi, to jest oczywistym obowigzkiem
utrzymania mostu, przeprawy promowej po stronie miasta.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Ale tak nie jest.

Pan Jan Kasprowicz- Rzecznik Prasowy ZMPG

Z powodu tych okoto 170 m uliczki, bo kolejna, jak panstwo wiecie, to juz jest
droga krajowa miasto sie z tego wycofuje. Zeby sie nie rozwodzi¢. Poniewaz
konieczne byto potozenie na szale argumentow krétkich za i przeciw. Z tym
przewoznikiem sie nie dogadalismy i znowu uzyje kolokwializmu. Ten przewoznik
strzelit sobie w stope, bo do tej pory byt bez konkurencji, a podejscie nasze i
awantura, ktérg wywotat spowodowato, ze istniejq alternatywne rozwigzania. |
puenta jest taka. Z reakcji pana prezydenta Lisickiego, z reakcji pana dyrektora
Kottowskiego i ze spotkan, w ktdérych ja rowniez uczestniczytem, a ktore sie odbyty
juz kilkakrotnie idzie to uwazam w bardzo dobrym kierunku. To przyniesie efekt
obstugi catotygodniowej, a nie tylko do weekendu. Poniewaz Zarzad Drog i Zieleni
ma na to ogtosi¢ przetarg. Prawdopodobnie typu kierowanej oferty handlowej,
czyli przetarg zamkniety, bo to jest wiadomo ograniczony krag odbiorcow. Ten
prom ma szanse chodzi¢ na zasadzie zwyktego tramwaju za miejskie bilety 7 dni w
tygodniu, i bedzie obstugiwat nie tylko ludzi zwiazanych z praca w porcie, co jest
niezwykle istotne.

A pro po jeszcze pracownicy portu. Prosze pamietac, zZe statystyka, ktorg panstwu
przedstawit przewoznik i ktorg pan radny sie w tej chwili postuzyt dotyczy
pracownikow portu owszem, a nie pracownikow Zarzadu Portu. Wobec tego nie
wolno obarczac, i o to panstwa prosze wing za problemy z ta przeprawa firmy, w
ktorej goscicie panstwo w tej chwili, bo jest tych spotek trzydziesci kilka, a i ponad
dwiescie pracujacych na terenie portu.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Nie. No to wiadomo, ze eksploatacja.
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Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Swoja droga po tamtej stronie rzeczywiscie pracownicy eksploatacji, a tak
naprawde GZNF, czy tak dalej. Natomiast no wszyscy ptacimy za ten prom. Nie
jezdzimy za darmo, my optacamy.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Do tej pory byto 90 ztotych, a teraz bedzie 264 zt.

Przewodniczqcy Piotr Dzik

Ale jeszcze nie doszedt do skutku przetarg i nie moge wywnioskowac. Czyli jak
gdyby takie wiadomosci do mnie dotarty, ze jest nie jeden tylko prom i przewoznik,
ktory chce ptywac po tym. Po prostu zgtoszg sie inni i bedzie konkurencja.

Pan Jan Kasprowicz- Rzecznik Prasowy ZMPG

Ja uwazam, i nie tylko jestem w tym sadzie odosobniony, czy samotny, ze oddanie
tunelu pod kanatem portowym i tak nie pozwoli zrezygnowac z funkcjonowania
promu. To jest absolutnie dojna krowa dla eksploatatora dwa lata jeszcze.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
To jest pytanie, na ktore ja sobie nie odpowiem, ale, ktore sobie zadaje. Ptynatem
kiedys Kanatem Kilonskim i tam, co Kanat Kilonski przekraczaja promy i ktos je
utrzymuje, ktos uwaza, Ze to jest obowiazkiem zapewni¢ ludziom komunikacje z
brzegu na brzeg, jak nie ma drogi, nie ma mostu.

Pan Jan Kasprowicz- Rzecznik Prasowy ZMPG

A Moze sie okaze, ze jest ta Twierdza Wistoujsciu, niebywale gesto i coraz czesciej
odwiedzana przez turystéw, ze inny charakter nabiera Westerplatte. Nie wiem, na
jakim etapie jest tworzenie tego muzeum pola bitwy, ale to jest jakas
perspektywa. Moze sie okaze, ze cata ta okolica i te okolice, ktore w tej chwili
jakby sa wewnetrznymi ulicami portu, przynajmniej w gtownych szlakach
dojazdowych upubliczni¢. Przyczoétki na zasadzie, np. na podobienstwo
przekazywania torowisk tramwajowych jednej formie eksploatacyjnej a tabor, z
tego, co mi wiadomo jest inna firma, a podobnej zasadzie, moze by¢ przewoznik,
moze wtasciciel przyczotkdw. Rownie dobrze moze pozosta¢ ten wariant, ktory
mamy my dzisiaj, czyli po prostu to jest nasz koszt, ktory wynajmujemy i za
wynajem bierzemy jakies optaty. Wariantow jest kilka. Piteczka jest po stronie
ZDiZ w tej chwili, ale wiem, ze pan dyrektor Kottowski, upewniat mnie w zesztym
tygodniu, ze to idzie w dobrym kierunku.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Od strony turystycznej jak wyglada port?

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Ma pan na mysli statki pasazerskie itd.?

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Tak. Co z baza Westerplatte?

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Westerplatte jest bardzo dobrym miejsce w sumie na zawijanie statkow
pasazerskich, bo jest nowym, czystym i porzadnym dworcem. Jak powstanie cata
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Trasa Sucharskiego, czyli super komunikacja do centrum miasta, a juz powstaje,
jest ku koncowi bardziej, wiec na pewno to bedzie swietne miejsce. Natomiast ja
tak mysle, ze atrakcyjnos¢ zadnego z miast, odwiedzanych przez Kruzy, przez
pasazerow, turystow nie jest w porcie. Atrakcyjnosc jest w ofercie tegoz miasta i
okolicy. | wydaje mi sie tutaj, ze ciagle brak jakby wspolnego dziatania tych, ktorzy
na tych turystach zyja i z nich korzystaja. No, bo port oczywiscie ma symboliczne
przychody z Kruzéw. Jest to raczej kwestia prestizowa, bo tam ci pasazerowie za
zejscie co$ tam ptaca, ale niewiele, zreszta operatorowi, nie nam. Wiec w tym
momencie jest to jakby biznesowo dla nas zadna historia. A gdyby, nie wiem, no
chcie¢ wybudowac jakis dworzec wielki pasazerski, no to trzeba bedzie duzo
pieniedzy wydac, ale mi sie wydaje, ze to powinno by¢, czy konsorcjum, czy
organizacja, ktora zrzesza a to hotelowcow, a to firmy, ktore zywig tych turystow,
albo oferuja jakie$ atrakcje. | oni powinni zadba¢ o atrakcyjnos¢ Gdanska.
Pasazerowie, ktorzy ptyna do Gdanska, to sa dos¢ przypadkowi. Oni ptyna do
Petersburga, do Sztokholmu, do Kopenhagi, a tutaj tylko czes¢ z nich zawija. Bo
mozna mowic tak, ze sezon mamy krotki. Ale jednak do Petersburga zawija bardzo
duzo. Do Kopenhagi, ktora jest chtodniejsza od Gdanska zawija wiecej, do
Sztokholmu wiecej. Czyli nie problem jest w pogodzie. | tym, ze ten sezon to s3 3,
4 miesiace, tylko w atrakcyjnosci dla turystow.

Przewodniczqcy Piotr Dzik

Ale panie dyrektorze pan tak mowi, zZeby restauratorzy, co? Miasto nie jest
atrakcyjne? Z tego, co ja wiem optaty w Petersburgu sa duzo nizsze dla
pasazerskich jednostek.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
U nas sa bardzo niskie. W tej chwili nie pamietam.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Czyzby nie zalezato portowi na turystyce i zawijaniu statkow turystycznych?

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Zaleze¢, zalezy.

Przewodniczqcy Piotr Dzik

Gdynia przyjmuje duzo wiecej statkow pasazerskich niz Gdansk. Wiem, ze ilos¢ ich
tez obecnie spadta, ale my na Westerplatte, to jest takim portem pasazerskim,
napisem na dropsie. Uwazam, ze te potaczenia, ktore byty z Kopenhagg byty bardzo
dobre. Oni bardzo chetnie przyjezdzali na zakupy, Skandynawowie szczegolnie. To
powinno zalezec¢ i miastu i Zarzadowi Portu, zeby to Westerplatte nie byto taka
0aza, pustym miejscem.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Postaram sie odpowiedzie¢. SA jakby dwa rodzaje tych turystow i dwa rodzaje
statkow. Mowiac o zawijaniu na Westerplatte Dunczykéw, mowiliSmy o promach.
Promach pasazerskich. To tez sa turysci i mowiac szczerze tak naprawde, to
bardziej by sie wydawato, powinnismy liczy¢ i spodziewac sie jakichze turystow. A
to, co mowitem poprzednio, mowitem o Kruzach, czyli o statkach pasazerskich
ptynacych gdzies spoza Europy, wptywajacych na Battach wiozacych pasazerdw,
ktorzy nie maja samochodow, ktorymi sie poruszaja, tylko czekaja na to, ze ktos$ im
wycieczke zorganizuje, ze ich zaprowadzi do galerii ciekawej, wyjatkowej i pokaze
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Skarbiec Krolewski jak w Sztokholmie, czy w Kopenhadze itd. Co by sobie nie
powiedzie¢ na razie Gdansk takich atrakcji nie oferuje. Mamy Malbork, mamy
Katedre, mamy Kosciot Mariacki, ale tak reszta jest by¢ moze za mato jeszcze
zorganizowana. No niestety ta organizacja jakby tego pobyty, tych turystow, ktorzy
tutaj nocuja na statku, wysiadajg na jedna dobe, czy dwie i ptyna gdzies dalej.
Mamy za mato tutaj takich ofert. By¢ moze taka oferta powinna powstac blizej
portu, bo niektdrzy z nich wcale nie chca ogladac np. zabytkow.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
A Gdynia ma taka oferte, uwaza pan? Przewoza turystow z Gdyni i gonig ,jak
bydto” przez Starowke, ze turysta nie ma czasu do kiosku wejs¢?

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Oni z Gdyni jada do Gdanska.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
A wie pan ile oni maja czasu, zeby po Gdansku chodzi¢? Oni Kosciota Mariackiego
nie zobacza.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Ale. To nie jest wina portu.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Przepraszam bardzo, gdyby zawijali do dworca Westerplatte, to by mieli wiecej
czasu.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Tylko trzeba sobie odpowiedziec, dlaczego zawijaja do Gdyni a nie do Gdanska, bo
moga do gdanska. My mamy takg sama oferte jak Gdynia. Nie mamy taniej, nie
mamy drozej.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Co$ w tym musi by¢, bo Gdynia, ile ma zawinie¢ a ile ma Gdansk? Dla mnie to nie
jest ttumaczenie, czy Skarbiec w Kopenhadze, czy Skarbiec tu, czy tam.

Radny Piotr Skiba - cztonek Komisji
Ile srednio Kruzdéw zawija do Gdyni?

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Byto w sezonie, ze 120 a nawet 140, a w Gdansku o wiele mniej, chyba tylko 1/3
tego, co w Gdyni.

Pan Janusz Kasprowicz - Rzecznik Prasowy ZMPG
Teraz jest spadek o potowe.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
To kryzys spowodowat tez.
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Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji

Ale panowie. Biznesowo ustyszelisSmy. Dla portu to nie jest duzy biznes. Niech ktos
robi, kto organizuje te wtasnie pobyty na ladzie itd. To moze kto$ zarobi i wtedy
port obstuzy.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Mysle, ze my nie oferujemy ztego miejsca. Oferujemy bardzo porzadne miejsce,
jesli chodzi o Westerplatte. Tutaj jakby powody sa bardzo prozaiczne niekiedy.
Moge powiedziec o takiej rozmowie jednej, ktora odbytem z tymi operatorami tych
Kruzow, sg to panowie Stankiewiczowie. Jeden powiedziat wprost. Mi sie nie chce
jezdzi¢ na Westerplatte do pracy, ja wole tutaj po tej stronie. | jak my zesmy ich
przeniesli z Nabrzeza Oliwskiego na Westerplatte, to on powiedziat, ze on bedzie
jezdzit do Gdyni, bo on tam mieszka, i jemu jest wygodniej. Taksowkarze Gdynscy
maja jakas spotke z tymi operatorami, i zarabiaja na dowozeniu turystow do
Gdanska. Firmy autokarowe podobnie. To na tym polega. | tu jest stabos¢ po prostu
organizacji turystycznych w Gdansku przede wszystkim. Ja nie méwie nic ztosliwie.
To jest obiektywna prawda. Gdyby nasi organizatorzy, czy Orbis, nie wiem jeszcze,
kto, lepiej sie zorganizowat i potrafit obstugiwac tych turystow tak agresywnie jak
to robig firmy gdynskie, bo to firmy prywatne obstuguja, nie jakies publiczne.
Natomiast samo miejsce w porcie Westerplatte jest bardzo tadnym miejscem.
Jeszcze jak tam powstanie teraz Muzeum Wojny, a bedzie Trasa Sucharskiego, no
to nikt mnie nie przekona, ze lepiej dojechaé na Staréwke Gdanska z Gdyni niz z
Westerplatte. A jednak zawijaja do Gdyni.

Pan Janusz Kasprowicz - Rzecznik Prasowy ZMPG

Kilka dni temu bytem na rozmowie u dyrektora bazy promowej PZB. Zapytatem, czy
powtdrzy¢ mu pytanie, jakie ustyszatem ostatnio z miasta, jak port jest
przygotowany do EURO 2012, i co robi, zeby przyja¢ jak najwiecej turystow.
Odpowiedziatem tylko tyle, ze 3 stanowiska 240 metrowe na Westerplatte. Plus do
dyspozycji Nabrzeze Ziotkowskiego plus nabrzeza Wolnego Obszaru Celnego.
Okazjonalnie mozna jeszcze kolejne statki lokowa¢ w innych miejscach. Pytanie
trzeba sformutowad inaczej powiedziatem. Czy mamy jakiekolwiek zgtoszenia?
Pojawito sie jedno jak dotad. Jeden jedyny Kruz, ktory ptywa do Gdanska
potwierdzit awizacje na szes¢ dni pobytu. Jako hotelowiec bedzie stat wtasnie na
Nabrzezu Westerplatte. Pan dyrektor bazy PZB moéwit mi dzisiaj, ze oni zaoferowali
i puscili wici w Swiat. Zaoferowali prom wtasny, ktory moga tu postawi¢, jako
hotelowiec. Zero zainteresowania. Pan dyrektor PZB mi powiedziat tez, i to jest
straszne, ze byt na spotkaniu, czy na radzie tzw. organizacji turystycznych. Mysle,
ze chodzi tez o Gdanska Organizacje Turystyczna, mowit mi réwniez, ze byli tam
tez przedstawiciele restauratorow, hotelarzy. | robiono statystyke spodziewanych
gosci na EURO. Stad sie wzieta wiadomosé, ze w Gdansku hotele spodziewaja sie
totalnej plajty, bo kibice na EURO postanowili sobie rezerwowac miejsca pobytu,
np. w Toruniu, w Malborku. Nalezy sie spodziewac czego$ dla nas przykrego, tym
bardziej, nie odbiera¢ osobiscie animozji, nie jest to kwestia portu, czy kosztow,
jak to koledzy powiedzieli, nie mozna martwi¢ sie o budowe bazy turystycznej na
Westerplatte. Nie oczekujemy tego, zeby zrobito to miasto. Natomiast z cata
pewnoscig miasto moze zaktywizowac firmy komercyjne, prywatne, ktore budowa
takiej bazy sie zajma.
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Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

Zastanawiajac sie nad tym, co moze przyciagnaé¢? Wydaje mi sie, ze gdyby Nowy
Port zaczat byc¢ dzielnica atrakcyjng rdéwniez gastronomicznie i turystycznie,
miatoby to kolosalne znaczenie. Wielu z nich, tak jak ttumacza nam operatorzy nie
schodzi ze statku, tylko pija, jedza dobrze, jest im dobrze, i sie bawia. | mysle, ze
nie wszyscy od razu w Petersburgu jada zwiedzac galerii, tylko po prostu idg gdzies
tam newskim prospektem i popijaja i jedza smaczne rzeczy. No tak to jest. Wydaje
mi sie, ze tutaj tego w Gdansku brak bardzo, a Gdynia ma to jednak na Skwerze
Kosciuszki i na Bulwarze.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Co z baza PZB po tej stronie? Czy zamierzaja sie rozwijac, zwijac?

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG

To znaczy. Wstepne rozmowy z firma, ktora chce kupi¢ PZB byty juz prowadzone i
przez nas tez. Ta firma mowi, jesli sfinalizuje ta transakcje, to na pewno
przeniesie sie na Westerplatte. Co jest rowniez naszym strategicznym dziataniem.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Bo ta starg baze to PZB dzierzawi.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
To byta ich wtasnos¢. Mysmy ja przejeli za rozliczenia dzierzawy.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
Czyli oni sie wyprzedaja. Kotobrzeg sprzedali, swoja gtdwna baze.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Niewykluczone, ze to PZB sie przeniesie na Westerplatte, jesli jak moéwie
sfinalizuje sie ta transakcja.

Radny Piotr Skiba - cztonek Komisji

Niedawno czytatem w Internecie, ze w Gdynia natomiast Stena przygotowuje
kompleksowa oferte dla kibicow szwedzkich, ktérzy beda jechaé na Ukraine. Beda
przyjezdzali w przeddzien meczu promem do Gdyni. Tam sie przesiadali na pociagi
sypialne i beda jecha¢ na Ukraine. Natomiast jest to impreza taka na trzy dni
podrozy. Czyli Gdynia jest pod tym wzgledem lepsza.

Ryszard Mazur - Dyrektor Biura Rozwoju ZMPG
Sam pan powiedziat. Stena to oferuje. Wiec organizuje to ktos, kto umie potrafi
itd. U nas nikt tego nie oferuje, a Zarzad Morskiego Portu tego nie zrobi.

Radny Piotr Skiba - cztonek Komisji
To byto stowo komentarza a nie przytyku do Zarzadu Portu.

Przewodniczqcy Piotr Dzik

Jesli bedzie tak, ze kibice wybieraja inne miasta na noclegownie, to bedzie ten
sam btad, ktory popetnili hotelarze w Wiedniu i w innych miastach, gdzie byty
Mistrzostwa. Hotelarze winduja ceny i strzelaja sami sobie w kolano, a ludzie beda
przyjezdzali, brali namioty i spali w namiotach i na tym sie skonczy.
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Na koniec jeszcze gtos chciat zabra¢ profesor Witold Andruszkiewicz. Prosze
bardzo.

Pan Profesor Witold Andruszkiewicz

Chciatem powiedzie¢, ze miasto Gdansk od 20 lat jest cztonkiem Zwigzku Miast i
Gmin Morskich, w ktorym prezesem jest nasz wiceprezydent Andrzej Bojanowski.
Ten Zarzad Zwiazku Miast i Gmin Morskich przygotowuje sie do rozkrecenia w
Gdansku wielkiego, jednego z najwiekszym, a moze i najwiekszego nad Battykiem
Miedzynarodowego Centrum Turystyki Morskiej. Zachodzi obawa, ze to wszystko
moze zaczac sie dziad obok istniejacego Zarzadu Morskiego Portu Gdansk. Ja, jako
dawny cztonek Zarzadu Portu Gdynia, Dyrektor ds. Eksploatacyjnych w Gdyni, no
bym sie strasznie martwit, gdyby Zarzad Portu Gdansk nie brat w tym udziatu.

Tymczasem trzeba podkreslic, ze w catym szeregu portdw na sSwiecie, szczegolnie
mniejszych ogromna wiekszos¢ przychoddw zarzadow portow pochodzi z turystyki.
Turystyka jest nowym dziatem przemystu, przemystu turystyki morskie]j
miedzynarodowej. Tu do tej pory w zarzadzie portu zainteresowania turystyka nie
ma. Dlatego, ze po prostu nikt nie naciskat specjalnie na przyktad. Ale, zle by sie
stato, gdyby np. Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w Gdansku wykonat role, juz w
tej chwili zaczyna wykonywac role zarzadu portu Gdansk i powstanie w Gdansku
najwieksze nad Battykiem Centrum Turystyki Miedzynarodowej Morskiej. Z tym, co
pan prezes mowit z licznymi hotelami, motelami, przedsiebiorstwami. Bo w
badaniach wykonanych w Politechnice Gdanskiej, i Instytut Morski wspolnie razem
przez pie¢ lat takie badania robili. Wtasnie dotyczace mozliwosci rozwoju w
Gdansku Miedzynarodowej Turystyki Morskiej. Wiec jest przewidziana mozliwosc z
tych badan.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji
W jakich latach te badania byty robione?

Pan Profesor Witold Andruszkiewicz

W 1986-1991, ale wszystko jest tak aktualne, jakby byto wczoraj robione, bo to
lezy i czeka.

Jest wyliczone, ze na cate to centrum potrzeba pie¢ kilometréw kwadratowych
terenu. Czyli ten teren tuta istnieje w porcie wschodnim, tzn. nad Martwa Wista i
potudniowa czes¢ Martwej Wisty. Tutaj, wedtug tych badan powinno powstac
wielkie centrum turystyki miedzynarodowej morskiej. To znaczy taka cata dzielnica
miasta, a na pierwszych pieciu kilometrach, zaczynajacych sie¢ od mostu
wantowego im. Jana Pawta |IlI, przy autostradzie ma powstac, tak w
perspektywicznych tych badaniach zostato przewidziane, ma powsta¢ dzielnica
turystyczna, ktora bytaby w stanie obstuzy¢ rocznie okoto 14 miliondw turystow.
Wymaga to 12 stanowisk, czyli takie centrum turystyki, centralny terminal
Transeuropejskiej Autostrady Pétnoc - Potudnie, ktory bedzie musiat tu powstac, bo
to jest port wyznaczony przez Organizacje Narodow Zjednoczonych, jako wezet na
trasie Il Korytarza Transportowego, biegnacego z Helsinek przez Gdansk w Polsce i
Stambut w Turcji do portu Zatoki Perskiej. Nasz Polski odcinek tej z najwiekszych
na Swiecie autostrad nazywa sie A-1. Oczywiscie, skoro on jest zapisany przez ONZ,
ze zaczyna sie od portu i miasta Gdanska, to on sie zacznie. Wprawdzie z duzym
opo6znieniem, bo 40 lat juz na to czekamy, a to juz zostato zadecydowane w 1972
roku, a do dnia dzisiejszego nawet w planach, nigdzie si¢ nie realizuje w
najdalszych perspektywach rozwoju. Tak, ze jak tam pan dyrektor pokazywat te
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mapke, ktora siega az do Przekopu Wisty. To przeciez trzeba pamietaé, ze za
Niemcow od 100 lat przeszto, caty ten obszar az do Przekopu Wisty byt w granicach
Portu Gdanskiego. Po wojnie, gdy byto centralistyczne zarzadzanie portami z
Warszawy, to Warszawa nie rozumiejac oddata 11 kilometrow bezcennych terenow
nad Martwa Wistg gminom, no potnocna czes¢ nalezy do gdanska, ale potudniowa
czesc jest oddana innym gminom. Cate szczescie, ze te gminy maja takich madrych
ludzi u siebie, ze nie wpuscity poki, co byle, czego, bo one wiedza, ze one siedza
na bryle ztota, najcenniejsze tereny. To sa bezcenne obszary w porcie gdanskim,
ktore byty znane i przez 100 lat utrzymane przez Gdansk i przez Wolne Miasto
Gdansk, a ktore po wonie bezmyslnie przez Warszawe, bo prezydent miasta nic nie
miat do gadania, bo on byt urzednikiem panstwowym podporzadkowanym
Warszawie, nie miat wejscia nawet, musiat o przepustke prosic.

Przed wojna od 1895 roku, port gdanski siegat do Przekopu, do ujscia Wisty
(pokazat na planszy). Czyli tu zycie tetnito. Ja, jako student przyjezdzajacy przed
wojna, to tu byt normalny port. Po wojnie, ktos w Warszawie lekka reka oddat
teren dyrekcji zeglugi srodladowej. Oni nic z tego nie zagospodarowuja, bo oni
wiedzga, ze jest to port.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Ale mozna to odebrac.

Pan Profesor Witold Andruszkiewicz

Nie tylko mozna, ale trzeba. | to jak najszybciej trzeba odebrac, bo przeciez
prosze panstwa. Port Hamburg trzyma rezerwy i chwali sie marketingowo, ze ma na
500 lat rozwojowe rezerwy terenu, a Gdansk o jakichs rezerwach rozwojowych nic
nie mowi. Przeciwnie wyzbywamy sie, oddajemy na jakies tam prace portowe, a
nie przewidujac, ze tych terendw nam bedzie brakowac. Tak, ze ja doradzatbym,
zeby w Zarzadzie Morskiego Portu Gdansk widzieli nowg branze portowa, z ktorej
bedzie mozna uzyskiwa¢ 4 miliardy dolaréw rocznie, bo tak badania pokazuja.
Oczywiscie zbudujemy gigantyczng infrastrukture portowa i przy tych pierwszych
pieciu kilometrach autostrady, bo zbudujemy te hotele.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Panie profesorze, ale do tanga trzeba dwojga.

Pan Profesor Witold Andruszkiewicz

Moéwie to, dlatego, zeby nie powstat obok Zarzadu Morskiego Portu Gdansk drugi
zarzad portu, ktory bedzie tymi rezerwami wszystkimi gospodarowat i doprowadzi
w pewnej chwili do tego. Jest ustawa z 20 grudnia 1996 roku o portach i
przystaniach morskich. Ta ustawa mowi, ze Zarzad Morskiego Portu Gdansk
powinien swoim zainteresowaniem obejmowac¢ caty teren w granicach
administracyjnych portu. A wiec i stocznie remontowe, i stocznie produkcyjne, i
fabryki i zaktady taboru kolejowego itd. Itd. Wiem, zZe to dla panstwa ktopot jest,
ale to jest przysztos¢, bo to sa wielkie pieniadze w przysztosci.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji

Ta sama ustawa nie przypadkowo na czele Rady Nadzorczej Zarzadu Portu
postawita Prezydenta Miasta, ktory jest gospodarzem catego terenu.
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Pan Profesor Witold Andruszkiewicz
Ja tak wymyslitem w projekcie ustawy, ktora obecnie obowigzuje.

Dlatego prosze panstwa, co pan dyrektor tutaj méwit pare razy, co tutaj myslicie o
turystyce, a mowicie, ze to nie bardzo wam pasuje. W dotychczasowym uktadzie
tak. Tym sie nie interesowalismy, ale jesli popatrzymy na porty niemieckie, to tam
kazdy port umie ogrom pieniedzy ciaggnac z tych turystow morskich wtasnie, i z tych
hotelarzy i z tych wszystkich innych, bo on dzierzawi tereny pod nowa gataz
produkcji niematerialnej, jaka sa ustugi dla turystow.

Dziekuje.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Dziekuje bardzo panie profesorze.

Dziekuje panu dyrektorowi Mazurowi i panu Kasprowiczowi za umozliwienie odbycia
posiedzenia i przygotowanie informacji dla Komisji. Zamykam ten punkt
posiedzenia.

Punkt - 2
Sprawy biezace, wolne wnioski.
Przewodniczqcy Piotr Dzik
Dzisiejszy porzadek obrad zostat wyczerpany. Wiecej spraw z mojej strony nie ma,
ze strony cztonkdéw Komisji nie widze. Dziekuje bardzo za czynny udziat w

posiedzeniu. Zamykam posiedzenie.
Na tym posiedzenie zostato zakonczone - godz. 16.00.

Przewodniczqcy
Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej

Piotr Dzik

Protokot sporzadzita:

Elzbieta Wajs- Deyck
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