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Protokot Nr 32-9/2012

z posiedzenia Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej Rady Miasta Gdanska,
ktore odbyto sie dnia 12 czerwca 2012 roku (wtorek), rozpoczete o godz. 15.00,
w sali nr 003 - Nowy Ratusz, przy ul. Waty Jagiellonskie 1 w Gdansku.

Obecni: wedtug zataczonych list obecnosci, ktére stanowia zatacznik nr 1,
zatacznik nr 2 do protokotu.

Na stan siedmiu (7) cztonkdéw Komisji, w posiedzeniu uczestniczyto siedmiu (7),
czyli byto quorum do podejmowania prawomocnych opinii i wnioskow.

Posiedzeniu przewodniczyt Radny Piotr Dzik - Przewodniczqcy Komisji Polityki
Gospodarczej i Morskiej Rady Miasta Gdanska.

Po stwierdzeniu quorum, otworzyt 32 posiedzenie, powitat zebranych i
poinformowat, ze porzadek obrad zostat dostarczony radnym w terminie
regulaminowym. Porzadek stanowi zatacznik nr 3 do protokotu.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Czy sq jeszcze jakies uwagi do dzisiejszego porzadku obrad?

Nie ma uwag. Kto z panstwa radnych jest za przyjeciem tak zaproponowanego
porzadku obrad w dniu dzisiejszym?

1. Dziatalnos$¢ Zwiagzku Miast Nadwislanskich. Istotniejsze dokonania Zwiazku w
ostatnich latach.
Przedstawia: Pan Tomasz Sowinski - Prezes Zwiqzku Miast Nadwislanskich

2. Dziatalno$¢ Zwigzku Miast i Gmin Morskich. Istotniejsze dokonania Zwigzku w

ostatnich latach w zakresie rozwoju gospodarczego miasta Gdanska.
Przedstawiajq: Pan Andrzej Bojanowski - Prezes Zwiqzku Miast i Gmin Morskich,
Pan Grzegorz Walczukiewicz - Dyrektor Biura Zwiqzku

3. Sprawy biezace, wolne wnioski, korespondencja.

Gtosowanie:
Komisja 6 gtosami za - jednogtosnie przyjeta ww. porzqdek obrad.



Punkt - 1

Dziatalno$s¢ Zwigzku Miast Nadwislanskich. Istotniejsze dokonania Zwiazku w
ostatnich latach.
Przedstawia: Pan Tomasz Sowinski - Prezes Zwiqzku Miast Nadwislanskich

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Powitat i oddat glos Panu Tomaszowi Sowinskiemu, Prezesowi Zwiazku Miast
Nadwislanskich.

Pan Tomasz Sowinski - Prezes Zwiqzku Miast Nadwislanskich

Powitat zebranych.

Szanowni Panstwo. Prezentacja, ktorg przygotowatem jest na 1, 5 do 2 godzin.
Obiecatem, ze bede mowit okoto 15 minut. Dlaczego? Dlatego, ze jest tyle spraw, o
ktorych nalezatoby powiedzie¢, a w tej kadencji, jesli sie nie myle widzimy sie
pierwszy raz, ze ja po prostu bede zatrzymywat sie przy tych, ktore panstwa
interesuja, a pomijat te, ktére was nie interesuja.

Chciatem przygotowac sie i ta prezentacje tak, zeby mozliwie najszerzej, zeby na
wiekszos¢ ewentualnych pytan byta tez tutaj odpowiedz.

To jest mapa Polski, oczywiscie razem z miastami cztonkowskimi Zwigzku.

ZWI AZEK
MIAST
NADWI SLA NSKICH




Troche historii. To, co panstwo widza po lewej stronie ekranu, to jest Wielki Flis
Wislany, w 1997 roku z okazji Milenium Miasta Gdanska.

WIELKI FLIS WI SLANY A.D. 1997

Wtedy to wtasnie prosze Panstwa wpadalisSmy na taki pomyst, aby przygotowac list
intencyjny o zatozeniu Zwiazku Miast Nadwislanskich.

Niceprezydent Miasta Gdieska Tomasz Sowski

u. Miuste Nejjasuieisse] Rsecsupospolite] leggee nad odczytuje tekst listu intencyjnego o powotaniu
mfﬂutkq Rzek Polskich - Wisty, zebrane w Krdlewskim ZWIAZKU MIAST NADWI SLA NSK'CH
Grodzie - Gdadsku, wober przeswietnej Rady Miasta . -
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Jak panstwo widza grono zacne. Tam w potowie swej osoby jest byty prezydent
Torunia, pan Bociek. Nastepnie Pan Przewodniczacy Rady Torunia, ktory byt
pierwszym prezesem Zwiazku. Sekretarz Miasta Gdanska, Prezydent Miasta
Gdanska, nastepnych osob nie bede wymieniaé, bo wszyscy panstwo te osoby
znacie. Prezes Ligi Morskiej i Rzecznej, bo wszyscy po czesci wywodzilisSmy sie z
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Ligi Morskiej i Rzecznej, i to tez tam ta idea powstata, by miasta zaczety wreszcie
mowié¢ swoim gtosem. Miatem przyjemnos¢ przygotowac i przeczytac ten list
intencyjny, ktory potem zostat podpisany. To sa miasta zatozyciele.

g, Miasta Najjasnieiszei Rzeczppospolitej leggee nad

Matky Rzek YPolskich - Wisky, zebrane w Krdlewskim

Grodzie - Gdafisku, wober przeswietnej Rady Miasta

Gdafigka, Prespdents i licgnie zebranych miesghafdcow, tudzies

gofri g Awiata catego przpbytych w licshie wielkief, urnczystoic

Milenium Glafsks celebrowat, na zakodcgenie Wielkiengo Frpjoru

Wiglanego, ktdrego  szczedliwe  Ddopfnipcie do Batdska e
wszpstkich ziem Rzeczgpospolite] Swistufemy,
| péwiadczamy urocgyécie,

i woly nuszy jest Stowarzyszenie Minst Naszyel da realizacyi

programyu Jrzpwrdcit Wiste  Zyein”  juke Zwigzek  Minst
Nadwigladskich po wage czasy powotai!

Ban w Goatsku

dnig 12 miesigea lipca Roku Padskiego 1997

My, jako Gdansk byliSmy inicjatorem mozna powiedzie¢ powstania tego Zwiazku.
Tyle historii. Ogodlne jakby stwierdzenie na temat jakby tego, iz miasta
Rzeczypospolitej odwrocity sie od rzeki, a powinny korzystaé, gdyz dzieki niej
gtownie powstaty, rosty i sie bogacity.

Tutaj jest wymieniona cata strona roéznego rodzaju dziatan Zwiazku Miast
Nadwislanskich

Realizujac swoje cele ZMN w szczegolisoi:

- prowadzi dziatania propagujace znaczenie wod Wisty dla gospodarki kraju,
- w szczegolnéci dla wszystkich Miast lezacych wzdhuz rzeki,
- wspiera srodowiska zainteresowane wykorzystaniem wod Wistyld celow
+gospodarczych,
+ rekreaciji,
+ turystyki,
-aktywnie korzysta z maliwosci konsultowania i opiniowania wszystkich aktow pravnych zwiagzanych z
realizacja celow Stowarzyszenia,
- przygotowuje wlasne projekty ustaw, przepisow reswowych i prawa lokalnego
inicjuje, uczestniczy w porozumieniach, wspiera, tstne dla miast cztonkowskich przedsiwziecia, poczynapc
od $ciezek rowerowych i matych oczyszczalmiciekow,
po autostrade A-1, droge wodna E-70 i VI transeuropejski korytarz transportowy
- domaga s¢ udostepnienia istniejacych ekspertyz dotycacych aktualnego stanu
jakosci wod Wisty i jej zeglowndici oraz wszelkich informacji o dziataniach dotycacych srodowiska
naturalnego Wisly zwlaszcza bdacych jego bezpérednim zagrozeniem oraz informacji o sposobach
zapobiegania tym zagraeniom,
w szczegdlnéci inicjowat i wspierat projekty zwi gzane z:
+ regulacja biegu Wisly i jej otoczenia,
+ budowa oczyszczalnkciekow wzdtuz jej biegu,
+ przywrocenie Flisu Wilanego

Program dla Wisty i jej Dorzecza 2020

oraz Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego
srodladowego w Polsce(wspotautorstwd

Te dwa dziatania na dole sa bezwzglednie najwazniejsze.



A takze:

- propaguje znaczenie wod Wisty w przekroju historyenym (tradycje historyczne, handlowe i
kulturalne miast potozonych nad Wish),
- reprezentuje interesy gmin i miast Stowarzyszonycha forum krajowym,
- prowadzi wspolma polityk ¢ na rzecz przywracania i rozwoju waloréw rekreacyjnych i
turystycznych Wisty,
- przyczynia sk do rozwoju portéw i przystani w sferze ustug portowch obstugi barek i innych
srodkow transportu,

- prowadzi dziatalnosé¢ gospodarca - w szczegodlnéci wydawnicza, szkoleniowa, konsultingowa,
- udziela poparcia i pomocy w prowadzeniu prac badaezych i publikowaniu wydawnictw
poswieconych problematyce rzeki Wisty,

- prowadzi dokumentacje dotyczaca Wisly w zakresie realizowanych celow,

- czuwa by wszelkie dziatania zwizane z wykorzystaniem wod Wisly do celéw gospodarngpzh,
turystycznych, rekreacyjnych i transportowych byly zgodne z zasadami zréwnowi@nego rozwoju
(Agenda 21) i odnowy krajobrazu,

- niesie solidarm pomoc w sytuacjach losowych, kisk zywiotowych itp., zwlaszcza powodzi i
zagrozen zwiazanych z wodami dorzecza Wisty,

- wspomaga i promuje, organizacyjnie i finansowo datania miast nadwslanskich, szczegoélnie
czlonkowskich, wypelniapce cele statutowe Zwizku

Inicjowal, wspotworzyl, wspierat wydanie Albumu: ,,Polska lezy nad Wisla”.
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Prosze panstwa moéwiono o tym od Il Rzeczypospolitej, a wtasciwie od |
Rzeczypospolitej, bo sa pewne wzmianki tam takze. Zrobit to zwiazek, jako
organizacja spoteczna. SkonczyliSmy program w 2006 roku. Zostat on przekazany
wszystkim swietym. W tej chwili jest z braku innego programu, bo ja uwazam, ze
powinien byc¢ oczywiscie aktualizowany programem, ktorym szafuje Rzad
Rzeczypospolitej, poprzedni i obecny, jako program panstwowy, bo po prostu
innego nie ma. Wazne natomiast jest nie to, ze on jest na stronie internetowej
Ministerstwa Srodowiska, tylko to prosze Panstwa, ze tak naprawde w 80% zostat
juz wdrozony w zycie, i wprowadzone rzeczy. Miedzy innymi elementem tego
programu i zastuga Zwiazku jest Program dla Zutaw, ktéry w tej chwili, no jestesmy
powiedzmy w takiej fazie poczatkowej realizacji juz twardej, no, bo jeszcze trzeba
byto go przygotowad.

Projektu Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030

+ PRZEWIDUJE :  Zeglugasrodigdowa,
.Brak rozwoju” energetyka wodna i turystyka
gospodarki wodnej wodna przedstawiones
W praktyce oznacza to jej jako dziatania,
- degradacg  ktore rzekomo zagemijg

A w konsekwencji upadek  grodowisku naturalnemu




Hasto Zwiazku jest przywroci¢ Wiste Zyciu. | oczywiscie Polska lezy nad Wista.
Chcemy to przypomniec.

Prosze panstwa. Projekt Strategii Gospodarki Wodnej Rzeczypospolitej Polskiej w
ogoble nie przewidywat w pierwszej wersji zeglugi srodladowej. Wiec to jest takie
novum.

PROJEKT STRATEGII GOSPODARKI WODNEJ
RP DO 2030 ROKU
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NIE PRZEWIDYWAL

W PIERWSZEJ WERSIJI,
NIE TYLKO ROZWOJU,

ALE NAWET ISTNIENIA
ZEGLUGI SRODLADOWE!
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, wiele innych, jednak
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w Polsce.

MinistersiyoInfrastruktuiry




Prosze sobie wyobrazi¢, ze ciata dosc¢ takie niemrawe, jakim jest Krajowa Rada
Gospodarki Wodnej zakwestionowaty ten projekt, nie zgodzity sie na niego. Czyli
odrzucity projekt rzadowy, i to dla dwdch rzadow.

Program rozwoju transportu wodnego
$rédl gdowego w Polsce

Przywrécenie parametréw eksploatacyjnych okreslonych w

/f%a

Klient: Ministerstwo Infrastruktury £

Warszawa, 7 czerwca 2011
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Koncepcja natomiast przestrzennego zagospodarowania kraju, ja dodaje zawsze, ze
ten kraj to jest Polska, zebysSmy tez nie mowili w jakis taki sposob bardzo jakby
enigmatyczny przewiduje, cytat: Brak rozwoju gospodarki wodnej”. W praktyce
oczywiscie oznacza to i degradacje i upadek, jesli chcemy, zeby Wista wygladata
tak, to wtasnie do tego zmierzamy w tej chwili.

Projektu Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030

+ PRZEWIDUJE :  Zeglugasrodigdowa,
~Brak rozwoju” energetyka wodna i turystyka
gospodarki wodnej wodna przedstawionegs
W praktyce oznacza to jej jako dziatania,
- degradaci  ktore rzekomo zagraig

A w konsekwencji upadek  grodowisku naturalnemu

~
I

ey




Prosze panstwa. Obrazek powyzej, z prawej strony, szkoda, ze nie na Pomorzu, ale
pare bysmy takich miejsc znalezli, Tyniec. To jest bardzo precyzyjnie uregulowana
rzeka. Jezeli ktos mysli, ze to jest naturalny jej bieg, to jest to nieprawda.

Wista od 800 lat byta rzeka regulowana. Przez catg historie | Rzeczypospolitej byta
rzeka regulowana, na tyle, na ile w danym okresie historycznym umiano to robic.

Dopiero po roku, tak naprawde 80 przestano dbac¢ o Wiste, tak bym to powiedziat.
Przestano sie nig zajmowac.

To, co w tej chwili jest, to nie jest fakt, ze rzeka jest ostatnio dzika rzeka Europy.
Wista jest pierwsza zdziczata rzeka Europy. To jest prosze panstwa grzech
zaniechania, za ktory, no niestety cate spoteczenstwo bardzo stono juz ptaci.

Jezeli kto$ uwaza, ze transport wodny jest szkodliwy, no to, to sq dane, ktore
wskazuja, ja nie bede ich przedstawiat, bo w tym gronie wszyscy wiedza, ze jest on
kilkadziesiat razy bardziej ekologiczny niz transport, nawet kolejowy, nie mdwiac
juz o samochodowym. Zegluga $rodladowa, energetyka wodna i turystyka wodna sa
przedstawione, jako rzeczy, ktore zagrazaja ochronie sSrodowiska i Srodowisku
naturalnemu.

Transport rzeczny a ekologia

Zapotrzebowanie na energie w transporcie towaréw Odloglosé, na Jaka modna przewleds tone tadunku

Zuzycie oleju nape na kazde 100 : =
przy tym samym nakladzie energii
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= |= 300 km © e N T
By o 41 | TR
100 km il [ V—

Emisja CO?przez $rodki transportu
w gramach na tonokilometr

Z’régg‘?lm&l&mul Energii i Srodowiska

http://iwww.wsv.de/Schifffahrt/Binnenschiff_und_Umwelt/index.html

Tutaj mamy emisje, oczywiscie roznych gazéw negatywnych do srodowiska.



Transport rzeczny a ekologia
— zewnetrzne koszty w przewozie towaréw

Koszt w € na kazde I Zanieczyszczenie Wypadki Halas, zatrucie

100 tonokilometrow powietrza wody, gleby
(100 ton tadunku itp.

na odlegltos¢ 1 km) | !IH!, @

Transport drogowy ' [ tacznie 2,57 € |
w2 1,21 . 092 | @ o.44

Koleje ' [ q&ﬁi- 058€ ] '
E== | @ o016 ® 006 | @ o3e

Statek $rodladowy | Eacznie mniej niz 0,18 €| mniej niz

el @ o047 . 0.005 0.005

Zrédio: Niemiecki Instytut Energii i Srodowiska

ECORY'SpANw.st.de/SchifffahrtlBinnenschiﬁ_und_umwelrjindex. html

Jeszcze przy okazji prosze to porownaé, bo proporcja wtedy jest znacznie wieksza,
jaka nosnos¢ ma barka, a jaka pociag, a jaka samochod? Armatorzy oczywiscie
musza W zwiazku z tym szuka¢ nowych sposobow na to, aby zarobi¢ na zycie.
Bardzo roznych rzeczy sie imaja. A tak naprawde lezy wszystko w uktadzie
kompetencyjnym, z ktorym Zwiazek walczy.

Uktad kompetencyjny, ktory dzieli jakby zadania gospodarki wodnej na szesé¢
Ministerstw, a po oddzieleniu administracji od Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i
Administracji na siedem Ministerstw.

Uktad kompetencyjny w polskiej gospodarce wodnej,ayli :
».gdzie kucharek szd&¢, tam nie ma co jé¢!”

Okazuje sk, ze owych ,kucharek” jest znacznie wecej,

jednakze dalej wskazuje przede wszystkim wybrane kompeteje
poszczegolnych resortow, ktore majistotne znaczenie dla
gospodarki wodnej,

a tych w istocie byto sz&, do podziatu MSWIA na MSW i AIC,
mozna tez wspomni& co najmniej 0 Sz&ciu nasiepnych...
Przedstawk jedynie czs$¢ zadan poszczegoélnych resortow
zwigzanych z wodamisrodl adowymi, ale i to wystarczy,

by wyobrazié¢ sobie stopi@ skomplikowania

| praktyczng niewydolnosé administracji publicznej,

zwlaszcza — centralnej,

do sprawowania skoordynowanego zaggdu

nad kompleksem zagadnig dotyczacych gospodarki wodnej.




Przy czym wiele istotnych elementow jest jeszcze w nastepnych szesciu
Ministerstwach. A trzynascie to jest kolejna feralna liczba, jesli ktos, kto wierzy,
natomiast w rzeczywistosci prawie nie ma resortu, ktory czegos tam wspolnego, ja
mowie o Wisle, ale w ogole z rzekami nie ma. Czyli mozna by powiedziec, ze
gospodarzy nad Wista jest tak wielu, nie mowimy przeciez jeszcze o samorzadzie, o
prywatnych gospodarzach itd.

Ministerstwo Gospodarki —m.in.:,, funkcjonowanie krajowych
systemow energetycznych, z uwadiiieniem zasad racjonalnej
gospodarki i potrzeb bezpiecmstwa energetycznego kraju”, w tym
oczywicie energetyka wodna.

Ministerstwo Skarbu Panstwa— m.in. nadzér wkkicielski nad
przedsgbiorstwami pastwowymi, nad przeddbiorstwami
skomercjalizowanymi, a tak wykonywanie wtadztwa SP w stosunku
do akcji i udziatow sprywatyzowanych przegorstw dziatagcych

w gospodarce wodnej, np. przegisorstwa budownictwa wodnego,
ale takke np. Lotos S.A., Orlen S.A. (nad Wist inne.

Ministerstwo Infrastruktury —zeglugasrodladowa (Urzdy Zeglugi
Srodladowej), srédladowe drogi wodne.

Ministerstwo Rolnictwa — rybactwo, melioracje, problematyka suszy,
hodowle ryb i inne, zarybianie.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji —

bezpieczéstwo przeciwpowodziowe, procedury w wypadkesk
zywiotowych, waty przeciwpowodziowe, bezpiedzeéno i poradek

na akwenach, policja wodi

-Mozna uzné, ze najwaniejsze w omawianej
dziedzinie kompetencje skupiong s

w 4 resortach, to jesMS, MI, MSW oraz AiC,
-uzupetione przeaiG, MSP, MR,

-a takze w jaking zakresie mniej, czy bardziej
istotnym, pewne kompetencje posiadakze:
MK, ME, MPiPS, MZ, MRR, MON 1 ...

-na tym tuzinie ju list¢ zamykam pamgtajac o:
Wojewodach, Marszatkach, Starostach,
Prezydentach, Burmistrzach, Woijtach,
uzupetniagcych administragj publiczra

- a take o licznych innyclpodmiotach prywatnych

Tu sa kompetencje, to s te rzeczy, ktore bede pomijat, catg prezentacje panstwu
pozostawie, wiec gdyby Panstwo chcieli wroci¢, albo kiedykolwiek dyskutowac na
ten temat, to jestem do dyspozycji.
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Rozwigzanie pomorskie ja tu moéwie, dlatego, ze wczesniej takim rozwigzaniem,
ktore zaproponowata Holenderska firma ECORYS, robiaca na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury, ale za pienigdze Banku Swiatowego badanie i analize stanu,
zaproponowata po prostu powotanie Ministra Gospodarki Wodnej i stworzeniu

Resortu z tego.

Rozwigzanie Pomorskie :

Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Srodladowe;

Ministerstwo Morza | Rzek

Ja dodaje, ze jest rozwiazanie pomorskie, ktore staram sie przedstawi¢, a
mianowicie Ministerstwo Gospodarki Morskiej Srodladowej, bo Morskie juz w ogole
nie chce méwic, zreszta koledzy beda moéwic, ale to jest kolejna dziedzina, o ktérg
ze tak powiem, no nie za bardzo si¢ dba w Polsce. To tak bardzo eufemistycznie

Znowu mowie.

Propozycja rozwigzania

Przede wszystkim najg skupi najwazniejsze kompetencje
umaozliwiajgce sprawny skoordynowanyzarzd sprawami
gospodarki wodne;j.

W pierwszej kolejnéci kompetencjM S, MI, MSWoraz AiC
Mozna to uczyni poprzez powotanie nowego resortu

Ministerstwa Gospodarki Wodnej, ktéremu by podlegaly:

-Urzad Gospodarowania Wodami,

-Urzad Zeglugi Srédl adowej,

-Urzad Infrastruktury Wodnej i Drog Wodnych,
-Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej - Zlewni Wisty,
-Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej - Zlewni Odry,
-Panstwowe Gospodarstwo Wodne "Wody Polskie" -
zargdzagce Funduszem Polskich Wastodlgdowych,
-Urzad Przeciwpowodziowy i Prewencji Suszy.
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Propozycja rozwigzania
w skromniejszym nieco wariancie przeksztatag

Nalezatoby powoté:

Panstwowy Zarzad Gospodarki Wodnej,

utworzony z przeksztatcenia KZGW | zatizapcy:

-Regionalnym Zarzadem Gospodarki Wodnej - Zlewni Wisty,
-Regionalnym Zarzadem Gospodarki Wodnej - Zlewni Odry,
-Funduszem Polskich Wd Srodladowych (FPWS),

-Urzedem Zeglugi Srodladowej,

-Urzedem Infrastruktury Wodnej i Drég Wodnych,

Powinien on znajdowssi¢ pod nadzorenfPrezesa Rady Ministrow
a caté¢ pod zwierzchnictwenMinistra (w Kancelarii Prezesa R
- petnomocnika rzadu d/s Gospodarki Wodnej

- | najlepiej Cztonka Rady Ministrow.

Program dla Wisty i Jej Dorzecza 2020. Tu nawet nie chce go przedstawiac.

Program dla Wisty i Jej Dorzecza 2020

a8 e Zwiazek Miast
oh Nadwislanskich

* Biuro
Wdrazania Programu
dla Wisty
I Jej Dorzecza 2020

dr Tomasz Sowiriski Biuro Wdrazania Programu dla Wisty i jej Dorzecza 2020
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Najistotniejsze elementy, to chodzi oczywiscie o to, ze zachowuje on zasade
Zzrownowazonego rozwoju i ramowej dyrektywy wodnej, a wiec to, to najczesciej
jest podwazane. Powotuje sie na ramowa dyrektywe wodnag, a zwtaszcza na
dyrektywe srodowiskowa, czy ptasia.

Podstawowe zai@nia prawne
Programu

* Konstytucyjna zasada
Zrownowazonego rozwoju

e Ustawy: Prawo wodne, prawo
ochrony i ksztattowania
srodowiska

» Dyrektywy unijne,

przede wszystkim

Ramowa Dyrektywa Wodna
» Polityka ekologiczna Rstwa
+ Umowy i konwencje

miedzynarodowe

e Strategie na szczeblu krajowym i
wojewodztw samorgdowych

dr Tomasz Sowinski  Biuro Wdrazania Programu dla Wisty i jej Dorzecza 2020

Cele PROGRAMU

Bezpieczdéstwo przedpowodzia,
susz i innymi nadzwyczajnymi
zagrazeniami.

. Poprawa ekosystemu dorzecza
Wisty

. Poprawa jakosci wod
powierzchniowych i
podziemnych.

. Umozliwienie rozwoju
gospodarczego, w tym rolnictwa, w
dorzeczwVisly, zgodnie z zasad
Zrownowazonego rozwoju

dr Tomasz Sowinski  Biuro Wdrazania Programu dla Wisty i jej Dorzecza 2020
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Terytorialny obszar Programu

» Dorzecze Wisty w PoLaw PopzLENAZDoRZECZA
granicach RP \

* Dorzecza innych rzek i rze
Przymorza przypisane do
umownego dorzecza Wisty

» Konieczndé wspotpracy e
migdzynarodowej na »
obszarach dorzeczy
wspolnych z gsiednimi
panstwami

dr Tomasz Sowinski  Biuro Wdrazania Programu dla Wisty i jej Dorzecza 2020

Oczywiscie, jesli chodzi o organizacje Eko -terrorystyczne, natomiast zapomina sie,
ze naczelna zasada Unii i Polski jest zasada zréwnowazonego rozwoju, ktora jest
zapisana w Konstytucji, no a zrownowazony tzn., ze ludzie sa mniej wiecej tyle
warci, ile zwierzeta a nie mniej, jak by chcieli wtasnie przedstawiciele organizacji
proekologicznych. Dodam, ze Zwiazek Miast Nadwislanskich jest jak najbardziej
organizacja ekologiczna, proekologiczna, uczymy, wydajemy, robimy konferencje
w tej sprawie. Dlatego ekologie rozumiemy, jako element zrownowazonego
rozwoju i tego, ze czemus stuzy i komus stuzy, a nie jest sztuka samg w sobie. To,
co jest najwazniejsze, najswiezszym elementem pracy Zwiazku. W zesztym roku, a
w tym roku opublikowana tj. pierwsza cze$¢ programu rozwoju infrastruktury
transportu wodnego $rodladowego.

Program rozwoju infrastruktury transportu
wodnegosrodl adowego w Polsce.

¢ Jest to pierwsze w ostatnich latach tak obszerne
opracowanie paviecone infrastrukturze transportu
wodnegasrodladowego w Polsce.

¢  Ministerstwo Infrastruktury przy wspotpracy z
Krajowym Zaradem Gospodarki Wodnej zlecito
przygotowanie Programu konsorcjum firm ECORYS
Nederland BV i ECORYS Polska Sp. z 0.0. ze
srodkéw Banku Swiatowego, w ramach Trzeciego
Projektu Utrzymania i Rewitalitacji Drog i zgodnze
jego procedurami
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To jest ten program, o ktérym mowitem. Mozna powiedziec, ze w tej chwili jest to
najwazniejsza rzecz w Polsce, jesli chodzi o gospodarke wodnga i transport wodny,
czyli zegluge srodladowa. Generalnie rzecz biorac, to jest czes¢ pierwsza, ktorg
Ministerstwo juz zatwierdzito, jest na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury. To jest analityczna czes¢. Ciezka, ale do przetkniecia. Natomiast
druga czes¢ mowi, jak z tego wyjs¢. No, i to jest trudne do przetkniecia, zwtaszcza
administracji centralnej, dlatego mysle, ze tak szybko sie na tej stronie chyba nie
pojawi. Generalnie rzecz biorac prosze panstwa program podaje, tu jest analiza. W
drugiej czesci jest podane, co nalezy robi¢ i jak, w uktadzie wtasnie do 2027 roku -
to jest ten okres pierwszy i do 2040 - okres drugi.

Smutne w tym sa dwie rzeczy. Po pierwsze, ze nikt nie wierzy, ze to zostanie
zrobione. Po drugie, ze a dodam, ze kilometr rzeki, czy regulacja kilometra rzeki
kosztuje wielokrotnie mniej niz kilometr autostrady. Czyli, gdyby, np. wzia¢ pod
uwage, ze rezygnujemy ze 100 km autostrady, to wtasciwie Wiste mamy
uregulowana. To przektadam tylko. Oczywiscie nie mamy, z czego rezygnowac, no,
ale, jesli ktos mowi, ze to jest drogie, to porownajmy w takim razie do innych
inwestycji, ktore sg jeszcze drozsze.

Konstatacja druga. Jesli ten program zostatby w 100% zrealizowany, to w 2040 roku
osiggniemy stan srodladowych drog wodnych, ktory bedzie mniej wiecej
odpowiadat stanowi z roku 1980, co jest tragiczne. A to jest znacznie gorszy stan
niz ten, ktory mielismy przed 1l wojna Swiatowa. Rzeczywiscie nie jest to
najciekawsza perspektywa. Naturalnie prosze panstwa, to beda rozwiagzania
nowoczesne. Tu mowimy o centrach logistycznych. Gdansk bytby jednym z
najwiekszych centrow logistycznych zeglugi srodladowej w Polsce. Czyli zaplecze
portu i roztadowanie portu, gdzie w tej chwili prosze panstwa jeden
kontenerowiec, to sa samochody tiry do Tczewa, zajmuja na autostradzie, jak by
byty ustawione w rzedzie. Dlatego roztadowanie tego nie lezy po stronie drog, choc
jest to absolutnie niezbedne, ale przede wszystkim takim instrumentem
roztadowujacym jest zegluga srédladowa. Bardzo powaznie o tym myslimy. | tu z
kolei odnoszac sie do zapiséw panstwa polskiego, no trzeba powiedzie¢ tak. Jezeli
zrealizowalibysmy to, o czym Zawiazek Miast Nadwislanskich méwi od poczatku
powstania, czyli kaskady Dolnej Wisty, naturalnie z rozwigzaniami nowoczesnymi.
Nie z rozwigzaniami tam, powiedzmy z lat 60, a idee kaskady Dolnej Wisty, jeszcze
inzynierowie, m.in. prof. i Ministra Kwiatkowskiego przeciez wcielali, czy
proponowali. To mielibySmy prosze panstwa 5, do 6 stopni wodnych, stopni nie
progow, czyli z elektrowniami przeptywowymi, ktére daja taczna moc jednego
bloku elektrowni, ktora sie planuje w Zarnowcu. Tam sie dwa bloki, co prawda
planuje. Cena bytaby troche mniejsza, ale porownywalna jak elektrowni, przy czym
do tego mielibysmy jeszcze dwa do trzech mostow i catkowicie uregulowang i
zabezpieczong kwestie powodzi i na odcinku wtasciwie od Wtoctawka az do morza.
Czyli w catym naszym wojewodztwie pomorskim i w wiekszosci wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, plus czysta i zdrowa, i bez-kosztowa mozna by powiedziec
energetyka wodna, bo nie musimy tutaj kupowac srodkow radioaktywnych, a potem
ich utylizowad i bardzo drogo za to ptacic.

Do tego prosze panstwa w 80% jest gotowa, tzn. gotowe jest wiecej, ale tyle
deklaruje, nie, kto inny a nasza firma ENERGA budowac to i ponies¢ koszty budowy,
a pézniej oczywiscie takze ewentualne zyski. W przypadku elektrowni w Zarnowcu,
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wiekszos¢ kosztow poniesie budzet panstwa i czes¢ dotacji Unii Europejskiej, ktora
przypada na Polske. Co oznacza, ze jesli bysmy poszli w rozwigzanie wodne, to
jeszcze dodatkowo panstwo zaoszczedzi olbrzymie miliardy ztotych, bo koszt jest
okoto 40 miliardow ztotych jednego i drugiego rozwigzania.

Tutaj jest bardziej szczegotowo podany. Pokazuje wojewédztyvo kujawsko-
pomorskie i pomorskie, czyli Stocznia Tczew, Stocznia Wista, Sluza, Czersko
Pomorskie w Bydgoszczy, gdzie Bydgoszcz jest kluczem w oczywisty sposob

Na ostatnim dolnym odcinku Wisty
prowadzi dziatalnos¢ kilka stoczni:

e Stocznia TczewSp. z 0.0. specjalizujeesiv budowie |
remoncie statkow, todzi oraz jachtow. Oferta przguerstwa
obejmuje rownie produkcg i sprzeda wyposaenia i
przyrzadéw zeglarskich12;

» Stocznia WISLA Sp. z 0.0.: posiadany przez stogzslip
boczny umaliwia budowe jednostek o diugai do 40
metrow. Stanowiska momtawe na nabrz&ach stoczni
pozwalaj na budow stalowych konstrukcji oktowych o
wysokasci do 28 metrow i masie jednostkowej do 600 ton.
Stocznia posiada cztery nahtaeKaszubskie (dt. 74 m, gt.
min. 2,2 m), Mottawskie (dt. 215 m, gt. min. 2,2,m)
Krakowieckie (di. 99 m, gt. min. 2,5 m) oraz Bakye (dt.
155 m, gt. min. 3,1 m)13.
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Inne istniejace obiekty infrastruktury rzecznej, tj.:
nabrzeza przetadunkowe na Wile:

e Torun (km 730): dtugéc przetadunkowa nabrza wynosi 15 m;
powierzchnia placéw sktadowych 7.000 m2 gigbokas¢ 2-2,5 m;

e Torun (km 735): diugéc przetadunkowa nabrza wynosi 120 m;
powierzchnia placow sktadowych 3.000 m2§ gigbokas¢ 2-2,5 m;

* Solec Kujawski(km 763): dtugeéc przetadunkowa nabrza wynosi
60 m; powierzchnia placow sktadowych 3.000 m2,gtebokas¢ 2-
25m;

» Bydgoszcztkm 773,27): diug&e przetadunkowa nabrza wynosi
246 m, zagkebokas¢ 1,2-1,5 m;

e Bydgoszcztkm 774,9): powierzchnia placéw sktadowych 3.00Q m2
zas giebokas¢ 2-2,5 m;

 Gtogowko (km 807): dtugéc przetadunkowa nabrzg wynosi 60 m;
powierzchnia placow sktadowych 1.200 mZ giebokas¢ 1,2-1,5 m;

» Grudziadz (km 834,9): dtugét ogblna nabrzea wynosi 550 m;
powierzchnia placéw sktadowych 1.000 mZ giebokas¢ 0,4-0,6 m.

Porozumienie Marszatkow szesSciu wojewddztw. Mozna by powiedzie¢, ze dziatamy
pod prad. Nasi Marszatkowie, samorzady dziataja pod prad ideom panstwa, ktore po
tym porozumieniu, po rozpoczeciu tych dziatan, mato tego, po przyznaniu przez
pahstwo polskie przez rzad pieniedzy na koncepcje tego rozwiazania, potem sie
mowi, ze nie ma nastepowac dalej rozwoj. No oczyw15c1e jak wykazuje m.in., to,
ze Zwiazek ma, o co walczyd, i jest, o czym rozmawiac.

Rozwoj gospodarczy dorzecza rzeki Wisty
w Programie dla Wisly i jej dorzecza 2020

i POROZUMIENIU MARSZALKOW WOJEWODZTW
Ogodlna charakterystyka drogi WOdI‘IEj Odra — Wista (potnoc) — E-70
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Jesli méowimy tutaj o klasie rzek, no to Il klasa bytaby oczywiscie zachowana z
przejsciem na IV. Obecnie méwimy minimum Il klasa z przejsciem na IV klase a Z do
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ujscia rzeki, co oznacza, ze praktycznie przy IV klasie jesteSmy w stanie przyjac
kazda barke europejska na nasza wode. Tu warto doda¢ jeszcze, ze nalezy
rozrozni¢ dwie rzeczy. Czysta klasyfikacje z Rozporzadzenia Ministra i
rzeczywistosc, tak bym to okreslit. Rozporzadzenie idzie oczko dalej, czyli, ze to,
co budujemy tak naprawde jest o klase wyzej niz mowig o tym normy europejskie.
Tak wiele rzeczy robimy w Polsce, czyli jesli mowimy o IV, to mowimy o V. Jesli
mowimy z kolei tez o drogach wodnych, to mozna powiedzie¢, ze czes¢ drog
wodnych dzisiaj juz teoretycznie spetnia, jako woda, ze tak powiem, jako koryto
warunki nawet dwie klasy wyzsze niz maja. A co jest przeszkoda? To, ze np. na
trasie 100 km jest jeden, albo dwa mosty, ktore maja za niskie przesta, o metr lub
pottora.

Tak jest m.in. na Odrze, tak jest na Zutawach w kilku miejscach, no i w jednym
miejscu, gdzie most zbudowano ukosem, nie po przekatnej pod katem prostym,
tylko ukosem, co spowodowato, ze przejscie w najszerszym miejscu w zwiazku z
tym jest wezsze. Czyli, ze barka, ktora powinna tamtedy przejs¢, nie moze
przejs¢, bo musiataby i$¢ ukosem i zahaczy¢ o brzeg. No, to sg takie nasze nowe
rozwigzania. On jest dos¢ wysoki, on jest dos¢ dtugi, on spetnia wszystkie
parametry. Nawet jest za dtugi, bo jakby szedt prosto przez rzeke, to bytby
krotszy. Ale tak sobie wymyslono i to jest doktadnie na drodze do Kaliningradu.
Czyli zablokowalismy od razu caty ten pomyst marszatkow przez jeden gtupi most,
ale to juz inna kwestia.

To, o czym przede wszystkim mowimy to jest droga E-70 i droga E-40. Droga E-70
to mozna powiedzie¢ skrotowo, ze to jest Berlin - Krolewiec, ale tak naprawde to
jest Europa Zachodnia i Wschodnia. Dlatego, ze jesli te dwa miejsca potaczymy, to
potaczymy cata Europe. Droga E-40, miedzynarodowa droga wodna E-40, to jest
przede wszystkim Wista, ale oczywiscie w planie, ktory teraz planujemy takze
rzeke Bug i takze pozostate rzeki.

fdz ynarodowa Droga Wodna E-70
Miedzynarodowa Droga Wodna (MDW) E-7ddlandia-Rosja) na polskim
odcinku przebiegad kanatu Odra-Hawela (km 667,2 rz. Odry), nastpnie
przez rz. Odre do Kostrzyna, gdzie hczy sk z drogq wodng O ra-Wista. Szlak
ten prowadzi Warta, Notech, Kanalem Bydgoskim i Brda, az do Wisly (294
km). Nastepnie Wista, Nogatem i Zalewem Wilanym (114 km) do granicy z
Rosja. Trasa ta obejmuje terengpiu wojewoddztw: zachodnio-pomorskiego,
lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko-pomorskiegearmisko-mazurskiego.
Polski odcinek drogi E-70 mana zaliczyc do Il klasy z wyjatkiem cz:$ci Noteci
Dolnej od Krzya Wielkopolskiego do Kanatu Bydgoskiego, ktory ticimek
zakwalifikowany jest do klasy Ib.

Droga E-70 jest skanalizowana przy pomocy 22 stopmiodnych, z ktérych
jeden —sluza Czersko Polskie w Bydgoszczy — jest nowym stapm, oddanym
do uzytku w 1999 r.

Pozostate 2%luz to w wigkszasci obiekty niezelektryfikowane, zbudowane na
przetomie XIX i XX w .

Szerokdé¢ szlaku wodnego wahaeshd 16 do 25 m, minimalne promienie tukow
wynosz 200-250 m, a minimalne 38 Program rozwoju infragtrty transportu
wodnegasrodladowego

przeswity pod mostami to 3,5-4 m. Gwarantowanebgkaici tej trasy wynosz
1,2-1,5 m, a graniczna dozwolonagtkos¢ statkow — 8 km/h.
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Rzeka Wista od Wioctawka do Zatoki Giélskiej

(od km 684+000 do km 941+300)
Wista od km 684+000 do Torunia 718+000 mimo zakfikalwania do
klasy Ib o0 znaczeniu regionalnym nie spetnia wymaggaklasy w
zakresie gibokasci tranzytowej. Ggbokadéci tranzytowe w odniesieniu
do wodysredniej wynosz odcinkami 1,2 m. W czasieatiwek
glebokasci spadag ponizej 1,0 m, osigajac nierzadko nie vgcej niz 0,€
+ 0,7 m. Gwarancja wymaganej dla tej klasgbgikasci tranzytowej
wynosi praktycznie 5% catego okresu nawigacyjnég&gnascie dni).
Nawigacja odbywa sipomiedzy istniegcymi w korycie rzeki
naturalnymi przeszkodami i jest szczegdlnie trudnezasami vecz
niemazliwa (przy wickszych zanurzeniach jednostek plyaggich) w
okresie niskich stanéw wody. Tranzyt jednostek ptgaych na odcinl
Wisty w km 684+718 mie odbywa si¢ praktycznie tylko pod
warunkiem zwtkszonego zrzutu wody przez stapige Wioctawku.
Zainteresowani armatorzy we wiasnym zakresie ystaladministracj
czasowe zwikszenie przeptywu przez stopieelem umaliwienia
sptywu jednostek w 6t Wisty.

Rzeka Wista od Wioctawka do Zatoki Gikskiej
(od km 684+000 do km 941+300)

Rzeka Wista od Torunia (ggie rz. Tazyna) km 718 do Portu Tczew w km 910 pozostaje
normatywniew klasie Il drogi wodnej o znaczeniu regionalnym. Spetnia wymagania w
zakresie szerokoi szlakuzeglownego (30 m), promienia tuku (300 m) oraz mialimego
prze&witu pod mostami ponad W¥V(3,0 m), ale z ograniczamtebokdécia tranzytovs do
1,4 m. Gwarancja wymaganej dla tej klassbokasci tranzytowej(1,8 m) wynosido 10%
catego okresu nawigacyjneg. Dwa cz$¢ ostrog na tym odcinku jest zniszczona i nie
spetnia swej funkcji regulacji nurtu. Nurt jest kdacentrowany, przekladagsi jednego n
drugi brzeg. Np. w km 884, ze wzdu na due zniszczenie ostrogi i oderwanie jej adu,
gtéwny nurt rzeki uktada sipomiedzy niezniszczanczescia ostrogi, a lewym brzegiem,
szerokdci ok. 70 m. Jest to miejsce bardzo niebezpiecamégacyjnie, gdy istnieje
mozliwo$¢ zepchngcia przez silne wiry jednostki ptywajej na niezniszczarczesé ostrog
W korycie wystepuja rowniez tachy piaszczyste, przemieszczgie sé w skali roku w
zaleznosci od sytuacji hydrologicznej z intensywnécia 150 — 900 metréw na rok.

Wista od Tczewa w km 910 dosgja do Zatoki Gdaskiej jest w klasie 1l drogi wodnej

0 znaczeniu regionalnym. Spetnia wymagania w zékiserokeéci szlakuzeglownego (4
m), promienia tuku (500 m) oraz minimalnego @ity pod mostami ponad W¥/(4,0 m’
Nie spetia parametrow klasy 11l w odniesieniu debgkasci tranzytowej. Odcinkami
gtebokasci w nurcie rzeki ograniczona glo 1,6 m, wobec wymaganej dla tej klasy 1,8 m.
Cze$¢ budowli regulacyjnych na tym odcinku rzeki nie spaiswych funkcji koncentracji
nurtu ze wzgidu na zniszczenia.
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To, co chcielibysmy w tym programie zrobi¢? To byta, musze powiedzie¢ wielka
walka, zeby przekonaé Ministerstwo, takze Zespot, bo Zespot, zeby byt spokodj
chciat odpusci¢, ale udato nam sie przekonaé, ze w wersji juz do 2027 roku Wista
jest zeglowna od Torunia do Gdanska na poziomie, co najmniej IV klasy
zeglownosci, czyli petna miedzynarodowa zeglownosé. |, jesli chodzi o rok 2047, no
to jest juz z Gdanska do Warszawy, bez zabawy spuszczania wody we Wtoctawku
itd., czyli normalna standardowa, petnowartosciowa droga wodna.

Analiza mozliwosci wiaczenia
zeglugisrédladowej
do intermodalnego systemu transportowego

Do roku 2027

. Rzeka Odra — od Swinoujécia do Kostrzynia
* Rzeka Wista — od Gda nska do Torunia

Do roku 2047

. Rzeka Odra — od Swinoujscia do Gliwic

* Rzeka Wista — od Gda nska do Warszawy ,
oraz od Krakowa do Odrza nskiej Drogi Wodnej poprzez Kanat  Slaski

Program wieloletni
przywrécenia parametréw eksploatacyjnych
na srodlgdowych drogach wodnych w Polsce do roku 2027

* rzeka Odra na catej dtugosci od Kedzierzyna — KoZla do potaczenia z morskimi wodami
wewnetrznymi wraz z Kanatem Gliwickim oraz Kanatem Kedzierzyriskim do minimum Il klasy,
a tam gdzie obecnie jest klasa V — utrzymanie tej klasy,

* pofaczenie Odra — Wista: Wartg, Notecia, Kanatem Bydgoskim i Brda
do minimum Il klasy z wytgczeniem wymogu dotyczacego dtugosci $luz

* rzeka Warta od Poznania do potgczenia z Notecig do obecnej klasy Ib,

e rzeka Wista:

— od Oswiecimia do Niepotomic (ew. do Podwala) do IV klasy,

— od Ptocka do Nieszawy/ Ciechocinka do IV klasy,

— od okolic Nieszawy do Tczewa do Il klasy (przebudowa do IV klasy),

— od Tczewa do Przegaliny do lll klasy (mozl. przebudowy do IV klasy),

e Rzeka Szkarpawa, Nogat i Kanat Jagielloniski do Il klasy.

ECORYS A

sztuka konsultingu
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Analiza mozliwosci rozwoju i dostosowania polskich
srodladowych drég wodnych do wymagan
europejskiej sieci drég wodnych do roku 2047

Do docelowej sieci bazowej (core network) TEN-T nalezy
rekomendowac nastepujace drogi wodne w
granicach Polski:

 Droge wodng E-30 — na catej dtugosci rzeki Odry, od
ijs\;?cdl?ngramcy z Republlk Czeska, wraz z Kanatem

. B odnadE -70 — na catej dtlugéci od granicy

z N| caml 0 granicy z Rosj. + 4
. wodnga E-40 —od u C|aW|s wzdtuz je
azd%ﬁana’fu OOI 3 Bug, Y 2 )]
wra zp%novwnyjf/m gr:jaem G .
. wodna Wis ra ans u
g 7 SI%S{(I [ Ovc\i

gram&gu Re Zb%s zes

Nazwatem to ,,Nie jestesmy sami”.

Nie jestgdmy sami.. /i

14:€14

ponozuwsms
zawarte22 wrzeénia 2011 roku pr
Lige Morskq i Rleuna,
Stowarzyszenie na Rzecz Miast i Gmin Nadodrzariskich
Zwiazek Miast i Gmin Morskich
Zwigzek Miast Nadwislariskich

W imig szacunku dla i iedzi: wobec pokolert
smmrium Por zaj3 zgodnie:

i jak najlepszego
— Dorobek zwigzany z morzem i rzekami stanowi wartos¢ wymagajaca szacunku, kultywowania i troski o jego
zachowanie.

czefs transportowych migdzy

tradycji Polski Morskiej i Rzecznej, historii floty | zeglugi morskiej i érédiadowej oraz ludzi,
do ich mili. Kontynuacje i flisoy ach

Stowarzyszenie

]
Moskaifzecma " RIEEMESIGRIN ot Gmin M7 Miast Nadwidlarskich
P eSS )@ Z = it

Zwigzek— Zwigzek

2 2 el

To jest porozumienie ze Szczecina, z naszymi przyjaciotmi, wspotpracownikami
Zwiazku Miast i Gmin Morskich, postanowilismy sie nawzajem wspiera¢, bo miasta
nadmorskie czesto tez s na ujsciu rzek do morza, bo z kolei mamy tu jeszcze
takze wspotprace ze Zwiazkiem Miast i Gmin Nadodrzanskich i mozna by
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powiedzie¢, ze takim bardziej patronem niz wspotpracownikiem jest Liga Morska i
Rzeczna. Jednym stowem cztery duze organizacje, zwtaszcza te trzy samorzadowe,
bo za nami stoja samorzady, to nie jest organizacja kanapowa. JestesSmy
reprezentantami prawnymi, ustawowymi, liczylisSmy, okoto 7, czy 8 milionéw ludzi,
obywateli tego panstwa.

Prosze panstwa. Ten gtos, jak do tej pory, niestety nie jest za dobrze styszany w
Warszawie, ale mamy nadzieje, ze z czasem bedziemy sie przebijaé, takze miedzy
innymi wspolnym postulatem o powotanie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i
Ladowej. | mamy nadzieje, ze jednak armatorzy beda mogli normalnie ptywac po
rzekach dzieki naszej dziatalnosci.

Mam jeszcze prosze panstwa taki zatacznik, ale z tego, co wiem on byt juz
prezentowany, a bardzo skrotowo. Dziatania Zwiazku w zakresie na przyktad
wsparcia roznego rodzaju inicjatyw Gdanska i roznych organizacji gdanskich, tj.
dotacje dla Gdanska na taczng kwote okoto 200 tysiecy ztotych. Moze 3 tysiace
mniej lub wiecej, nie chce teraz sktamac, bo ten rok jest niepodsumowany, wiec
nie wiemy. | oprécz tego dzieki naszej akcji ,Lato dzieci na Wisle”, takie dwa
hastowe zupetnie rzeki, bo te sztandarowe rozwiazania typ: ,,Program dla Wisty” i
»,Rewitalizacja sroédladowych drég” sa bezwzglednie najwazniejsze, no program dla
Zutaw oczywiscie, to prosze panstwa jest kilkanascie tysiecy dzieci z Gdanska pod
opieka Miejskiego Osrodka Pomocy Rodzinie, z biednych rodzin takze mogto braé
udziat w tym programie. To jest taka nasza idea, zeby, chociaz raz w roku wyrwac
je z ich srodowisk, wspomoc nasze MOPR-y, i zeby one mogty te dzieci zabra¢ w
rejs statkiem na caty dzien na Wiste. Sprawdza sie to bardzo dobrze. Przy okazji
uktony pod katem gdanskiego, MOPR, rzeczywiscie bardzo dobrze z nimi
wspotpracujemy w tym wzgledzie.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Dziekuje bardzo.

Prof. Witold Andruszkiewicz

Panie przewodniczacy. Jeszcze w wypowiedzi pana prezesa mozna by wspomniec,
ze ten odcinek do Gdanska, jako do portu morskiego, a rowniez do Gdyni, bo tez
barki szty do Gdyni ma dla nas wielkie znaczenie.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Chciatbym doda¢, ze zawsze traktuje Wiste, jako wodng autostrade A-1.

Pan Tomasz Sowinski - Prezes Zwiqzku Miast Nadwislanskich
Bo to byta pierwsza polska wodna autostrada.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Czy tam byty protesty ekologow?

Pan Tomasz Sowinski - Prezes Zwiqzku Miast Nadwislanskich

Tak. Trzeba przyzna¢, ze oni sa wspierani, z checiag bym powiedziat poza
oficjalnym wystapieniem, ale w koncu warto bytoby to zbadac¢. Natomiast mamy
bezwzglednie przyktady, ze sa wspierani przez organizacje, nie tylko ekologiczne,
ale tez gospodarcze zachodnie. Trzeba sobie zdawac z tego sprawe, to jest interes.
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Ja nie mam jakich$ pretensji szczegblnych, bo takie dziatania sa w catym swiecie i
w catej Europie. Mimo, ze jestesmy w Unii Europejskiej, rozne kraje, sobie réznie
tam, czy koncerny powiedzmy pod gorke robig. Natomiast, no my jestesmy dosc
bezkrytyczni, natomiast nasze prawo niestety ochrony srodowiska, bo trzeba wziaé
pod uwage, ze Ministerstwo Srodowiska tj., ze tak powiem mekka ekoterrorystow.
Tam rzeczywiscie maja dostep do tego Ministerstwa takze na wiele stanowisk
osoby, ktére, no sa zagorzatymi takimi niemal fanatycznymi czesto osobami
walczacymi, czy przedstawicielami organizacji walczacych taka bezkompromisowa i
bezmyslng, tez bym powiedziat, nie chce powiedzie¢ ochrone srodowiska. Wista
najlepiej, zeby byta zagrodzona.

To panstwo doskonale znacie. W Gdansku macie sytuacje taka, bo sa inwestycje,
drogowe, mosty, sklepy, wszystko tu jest blokowane przez te organizacje i nie
ukrywajmy sie, ze czesto ich ustepstwo jest owiane nimbem tajemniczosci,
dlaczego ustepuja i wycofuja pozwy.

Przewodniczqcy Piotr Dzik

Dziekujemy bardzo. Osobiscie bardzo bym chciat, zeby Wista byta uregulowana, bo
to bardzo wazne dla gospodarki.

Przechodzimy do punktu drugiego. Oddaje gtos prezesowi Zwiazku Miast i Gmin
Morskich.

Punkt - 2.

Dziatalno$¢ Zwiazku Miast i Gmin Morskich. Istotniejsze dokonania Zwigzku w
ostatnich latach w zakresie rozwoju gospodarczego miasta Gdanska.
Przedstawiajq: Pan Andrzej Bojanowski - Prezes Zwiqzku Miast i Gmin Morskich,
Pan Grzegorz Walczukiewicz - Dyrektor Biura Zwigzku

Pan Andrzej Bojanowski - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska, Prezes
Zwiqzku Miast i Gmin Morskich

Szanowni panowie. Na przestrzeni lat rola i pozycja Zwiazku byta rézna. Jak
dotychczas skupiliSmy sie dosy¢ istotnie nad pozycjonowaniem w ramach
dziatalnosci Zwiazku. Z jednej strony budowaniem jednak swiadomosci gospodarki
morskiej przez pryzmat gospodarki zwigzanej z transportem morskim, ladowym, -
jako wezty transportowe, w konsekwencji poprzez usitowanie przedstawienia,
oczywiscie zalet, ale takze i pewnych skutkéw negatywnych, niedokonczonej
strukturalnej budowy systemu zarzadzania, inwestowania i budowania portow
morskich, wtasnie m.in. w bardzo istotny sposob powiazanych z gospodarky i
transportem s$rodladowym. Miedzy innymi z tego powodu rozpoczeliSmy i
przystapilismy takze do tej wspolnej inicjatywy, dlatego, ze szukamy, a relacje
nasze przez Ministerstwo Srodowiska, ktore budujemy tam od lat, a miasto Gdansk
jest dosy¢ istotnym, moze nie beneficjentem, ale inicjatorem, jesli chodzi o
programy przeciwpowodziowe w obszarze Pomorza. Usitujemy znalez¢ zrddta
finansowania, w jaki sposob, jesli tak jak pan Sowinski mowit, nie mamy na dzisiaj
ochoty mowi¢ o gospodarce srodladowej i o transporcie srodladowym, to, w jaki
sposob zbudowal te drogi? | w konsekwencji miec infrastrukture $rodladowa, a
potem dopiero dojrzewac¢ do tego, ze powinnismy zacza¢ mysle¢ o wspolnych
przedsiewzieciach. Budowaniu sity w postaci Ministerstwa i w konsekwencji
ksztattowania rozsadnej polityki morsko- wodnej szeroko rozumianej.
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Panowie na pewno sie orientujecie. Od lat, byt krotki epizod, jesli chodzi o
wydzielenie z Ministerstwa Gospodarki, ministerstwa odpowiedzialnego za
gospodarke morska. Natomiast ministerstwo, wtedy tez miatem okazje
wspotpracowaé, ono jednak byto stabe. To znaczy, nie, dlatego, ze byt staby
minister, czy byty jakies stabe kompetencje wsrod urzednikdéw. Natomiast stabe
nadano jemu kompetencje, tzn. byto to Ministerstwo bez kompetencji. A jezeli
Ministerstwo jest bez kompetencji, to tak, jakby go nie byto. W zwiazku z tym
dokonalismy takiej analizy. Od 2008 roku rozpoczelisSmy prace i analizy, dlaczego,
skoro jest tak zle, to czy mogtoby by¢ lepiej? Czy w ogole jest zle, a moze jest
dobrze, tylko nam wydaje sie, ze jest zle?

Z naszej oceny wynika, ze nie jest dobrze. Jezeli chodzi o gospodarke morska, a
szczegolnie, tak jak mowie z nastawieniem na interesy Gdanska, czyli portu
gdanskiego jest zdecydowanie stabiej niz mogtoby by¢. Jedna z diagnoz, ktorg
postawiliSmy w ramach projektow, ktore organizowalismy, kilku projektow, i to nie
byty nasze projekty, zeby to byta tez jasnosc¢. To nie byt projekt Gdanska, ktory by
Gdansk postanowit z panem profesorem wymyslic sobie jedyne stuszne rozwiazanie,
tylko po prostu SciagneliSmy sobie modele europejskie. ZaczeliSmy debate
publiczng na temat tych modeli, jak to funkcjonuje, ktore sa najskuteczniejsze.
Popatrzylismy, ktore porty sa najsilniejsze, dlaczego zbudowaty ta site, na czym
zbudowaty ta site. Jedna z kluczowych, istotnych wartosci, to wydaje nam sie, ze
jednak byto i decentralizowane. Czyli nie powigzanie ich w bezposredni sposob z
wtadza publiczna, centralng, tylko zaleznos¢ od podmiotow publicznych, ale
lokalnych, landowych. Szczegblnie zwrdciliSmy uwage, moim zdaniem to bardzo
dobre modele, bo bardzo ekonomicznie uzasadnione, to modele niemieckie. To sg
bardzo silne przedsiebiorstwa, ktore juz nie tylko same z siebie sg silne, ale one
maja bardzo ogromny wptyw na polityke kraju i przez swojq wtasnie site strukture
gospodarcza.

Przeprowadzilismy, tak jak moéwie studia, przeprowadzilismy organizacje tego
projektu, pozyskalisSmy srodki z funduszy norweskich. Projekt nie byt nadzwyczaj
drogi. Budzet chyba zamknat sie w 29 tysigcach Euro. Zaangazowalismy do tego
réwniez, do tej wspotpracy, obecnie juz naszego partnera wspierajacego, cztonka
wspierajacego Urzad Marszatkowski Marszatka Struka. OdwiedziliSmy wszystkie
najwazniejsze porty. ZaprosiliSmy w konsekwencji na konferencje podsumowujaca
rowniez przedstawicieli Hamburga, Rotterdamu, Antwerpii, gdzie dokonalismy
podsumowania, raz naszych spostrzezen, naszych analiz, ktore wykonat w naszym
imieniu kolega Otdakowski, ze swoja grupa doradcza. | co byto najwazniejsze?

Wtasciwie projekt oparliSmy na porcie, ktéory w ogoéle jest odmienny od nas. U
podstaw lezata wspotpraca z Le’Havre. A powiem, dlaczego? Dlatego, ze pozostate
porty, ktore nas bardzo zainteresowaty, w konsekwencji jakby umocnity nasza
wiare, ze pomyst, ktory chcemy publikowa¢, omawiaé, czy dyskutowaé, a w
konsekwencji posiadamy juz rowniez projekt nowelizacji ustawy o portach i
przystaniach morskich, przygotowany pod przewodnictwem profesora Mtynarczyka i
profesora Brodeckiego, zresztag notabene prawnikdéw, ktorzy sa doradcami
rzadowymi Komisji Kodyfikacyjnej. Pan profesor Brodecki, tez to jest ciekawe
stwierdzenie. Na poczatku, gdy rozpoczelismy dyskusje w 2009 roku byt przeciwny.
Od poczatku mowit nie, nie mieszajmy, jest dobrze, jako$ to sie rozwija. Kiedy
pottorej roku prowadzilismy debate, dawaliSmy materiaty, pokazywalismy,
dlaczego nam sie wydaje, ze powinno by¢ inaczej, zmienit o 180 stopni swoja
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postawe. Nie, dlatego, ze byt wspottwodrca, czy zaproszony do Zespotu, ktory miat
przygotowac¢ zmiany parametrow, tylko, ze po prostu zauwazyt to, czego nie
zauwazat, bo sie po prostu nad tym nie musiat pochyla¢c. Wydawato sie, ze jest
wszystko utozone. Sa pewne niespojnosci w ogole w naszej ustawie o portach i
przystaniach morskich w stosunku do prawa europejskiego. Stad zmiana jego
postawy o 180 stopni.

Natomiast wroce do tego podmiotu, z ktorym rozpoczelisSmy wspotprace, czyli
Le’Havre. Dlaczego? Dlatego, ze mimo tego, ze Francja, to bardzo scentralizowane
panstwo, bardzo. Porty francuskie zmierzaja do decentralizacji. Prowadza od 2007
roku, sa wprowadzane zmiany przepiséw, doprowadzanie do wiekszej roli
samorzadow i wiekszej roli przedsiebiorstw operujacych na terenach portow. |
Le’Havre byt dla nas takim bodzcem, ktéry chcemy pokazywac, jako przyktad, ze
nie mozemy sie zatrzymywac w rozwoju struktur, w rozwoju sposobu organizacji
zarzadzania portami. Dlatego, ze jesli sie zatrzymamy, a nie mamy idealnego
stanu, czy nie mamy dobrego, czy bardzo dobrego stanu pozwalajacego na
budowanie silnej grupy kapitatowej, silnego budzetu dla wspierania inwestycji,
niestety, po dtugim okresie i niskiej stopie zwrotu, bo to sa inwestycje
infrastrukturalne, bez bezposredniego przetozenia na efektywnosc¢ finansowa, bo
ekonomiczng mozemy wielokrotnie wskazywac.

Tez jeszcze tylko dodam, ze konferencja spotkata sie z niesamowitym
zainteresowaniem. Przygotowalismy chyba 110 miejsc, ona odbywata sie w tym
budynku Rady, a na koniec musieliSmy dostawia¢ chyba ze 30 krzeset, bo zjechato
sie tylu interesariuszy, i okazato sie nagle, ze temat, ktory srodowiska twierdzity,
ze on nie jest istotny, nie warto sie nim zajmowad, zajmijmy sie moze ochrona
brzegu morskiego dalej, po raz kolejny, co oczywiscie nie odrzuca naszej roli, i
tego, czym sie zajmujemy, jesli chodzi o ochrone brzegu morskiego. Natomiast
uznalisSmy, ze ten temat z punktu widzenia gdanska bedzie bardzo istotny. Moim
zdaniem z punktu widzenia réwniez Gdanska, Gdyni, Szczecina i Swinoujscia, bo to
sq trzy porty, jeden zespét i dwa porty niezalezne o strategicznym znaczeniu dla
gospodarki kraju, co nie zmienia faktu, ze dzieki temu, ze nasza propozycja idzie
jakby w kierunku wtaczenia w ten proces Urzedow Marszatkowskich, jako tego
spoiwa, moim zdaniem dla rozwoju Gdanska i ‘Gdyni  bardzo istotnego, a
likwidujacego pewne obawy srodowiska Szczecina i Swinoujscia, ktore bardzo sie
obawiaja, ze gdybysmy doprowadzili do mozliwosci komunalizacji portow, te porty
sie roztacza.

Sa jednak duze ambicje Swinoujécia i Szczecina do prowadzenia jakby bycia
liderem w tej strukturze tego przedsiebiorstwa. Stad doszliSmy do wniosku,
wspolnie dyskutujac réwniez z Marszatkiem Strukiem, ze rozwigzanie 3x30 bytoby
najlepszym rozwigzaniem. Z jednej strony bardzo dobrze sprawdzajacym sie na
przyktadach innych weztow transportowych. Mamy tutaj przyktady portu
lotniczego, gdzie inwestycje, ktére nam sie udato wykonac byty niewykonalne,
gdybysmy zostawili bez mozliwosci wsparcia ten port, tylko we wtadaniu PPL, czyli
przedsiebiorstwa panstwowego, czy de facto Skarbu panstwa. Nie byto takiej
fizycznej mozliwosci, zeby ten port sie rozwinat. Tylko dzieki temu, ze Marszatek i
miasto Gdansk zaangazowaty sie, zaréwno jakby mentalnie, duchowo, operacyjnie,
czyli wsparto rozwoj operacyjny, tak i inwestycyjnie. Operacyjnie, dlatego, ze
jestesmy partnerami przy pozyskiwaniu nowych relacji, w nowych kierunkach,
nowych destylacjach, w procedurach promocyjnych za posrednictwem PROT-u,
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wspolnie funkcjonujemy. Natomiast, jezeli chodzi o inwestycje, to panstwo dobrze
wiecie, bo sami dawaliscie upowaznienie dla pana prezydenta do zwiekszania
zaangazowania kapitatowego.

Generalnie przygotowalismy taki wniosek. Oczywiscie w zwiazku z tym, ze o
zmianie przeprowadziliSmy wstepne rozmowy w Ministerstwie Skarbu Panstwa i w
Ministerstwie Gospodarki, wczesniej w Ministerstwie Infrastruktury, a teraz
Transportu i Gospodarki Morskiej. Jest wydaje sie wola polityczna do tego, zeby
przedyskutowac sprawe i pochyli¢ sie nad naszymi argumentami. To jest bardzo
dobry sygnat. To by otworzyto nam mysle, jakby Sciezki w réznych obszarach. Nie
tylko samej gospodarki portowej, nie tylko dato nam bardzo mocny impuls do
rozwoju gospodarczego Gdanska poprzez pryzmat portu, jako wezta logistycznego,
ale wtasnie m.in. do budowy, gdzie roéwniez rozpoczynamy przygotowania
wspolnego projektu na temat analizy wtasnie tego, wtasciwie przygotowanego
odcinka bez regulacji nadmiernych, bez wydatkowania gminnych srodkow, z
wykorzystaniem srodkow przeciwpowodziowych, ktére nie beda wykorzystane
nawet w tej perspektywie, co jest najciekawsze, czyli odcinka od Gdanska do, ja to
sugeruje do Kwidzyna, dlatego, ze tam mamy przygotowane w ogoble wezty
transportowe, bo mamy nabrzeza. W Tczewie, w Kwidzynie mamy juz
przygotowane nabrzeza, a wtasciwie mozemy tam tylko regulujac koryto rzeki i
podejscie do tego nabrzeza odpalac¢ zeglownosc. Problem jest niestety z Nieszawa,
ktora musi powstac po to, zeby poziom Wisty byt stabilny w tym dolnym odcinku.
No, ale to tez jakby wida¢ pewna chyba determinacje z punktu widzenia Ministra
Srodowiska, bo to bedzie pewien problem, jesli tego sie po prostu nie zrealizuje.

Mysle, ze po EURO, pewnie po okresie wakacyjnym rozpoczniemy mocnym
uderzeniem, jako Zwigzek w Warszawie. Chcemy przygotowac, a konferencja ma
sie odby¢ z udziatem Ministra Nowaka i Podsekretarza Stanu Baniak, lub w ogodle
Ministra Budzanowskiego pod hastem, czy zmienia¢ ustawe. Mysle, ze to bedzie
bardzo wazny krok. Jezeli bysmy mieli jg zmienia¢, to Parlament musi ja gtosowac
moim zdaniem najpdzniej do konca | kwartatu przysztego roku. Natomiast, jezeli to
sie nie stanie, to mozemy powiedzie¢, ze prawdopodobnie w tej kadencji nie
bedzie mozna dokona¢ juz zmian w ustawie, co mysle, ze nie jest dobre, a widac
to dzisiaj wyraznie w Porcie Gdanskim. Gdzie ta ekonomizacja, ekonomia, ktora
zarzad, ja moge miec rozny stosunek do tego, bardzo jestem jakby osobiscie
powiazany z portem, wiec zwracam bardzo uwage na to, co sie dzieje, co sie nie
dzieje, czy cos sie dziato, czy sie planuje, czy sie analizuje na przysztosc?
Natomiast ostatnie zamieszania, ktére tocza sie wobec tego, ze wtasciwie ze
wskazania gminy cztowiek zarzadu zostat odwotany. Nowy konkurs. Nie wiem, czy
rozstrzygng wreszcie, kto bedzie dyrektorem technicznym i cztonkiem zarzadu
portu. Nie ma tej stabilnosci mysl technicznej, juz nie mowie o ekonomi. Z drugiej
strony podpisano listy intencyjne z TCT, o rozbudowie, gdzie my przygotowujemy
juz studia przygotowujace zmiane planow zagospodarowania przestrzennego i
zostaty te listy zerwane, nie wiadomo, z jakich przyczyn, tacznie z tym, ze mamy
teraz, takie dostajemy informacje od DTC, ze zamiast robi¢ progres, gdzie byt
dosy¢ mocno okreslony training tego procesu, nie wiadomo, co sie z tym dzieje. To
wyraznie moim zdaniem S$wiadczy o tym, ze po prostu lepiej zebysSmy wspdlnie,
jako Pomorze i Gdansk panowali nad tym, co tam sie dzieje. | nie wiem czy dzisiaj
jestesmy w stanie temu podota¢. Moim zdaniem nie. Mimo tego, ze prezydent
miasta Gdanska jest przewodniczacym Rady Nadzorczej, to jest tylko trzy gtosy w
radzie, a pie¢ gtosow ma Skarb Panstwa. Co jest najgorsze, to jest jeszcze to, ze
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wtasciwie tylko Skarb Panstwa, bo Ministerstwo Transportu jest takim, to, ktore
powinno by¢ wiodacym, jest wtasciwie w defensywie w tym projekcie. Ale zawsze
byto, to nie jest sytuacja z dzisiaj, to jest sytuacja od zawsze, niezaleznie od tego,
czy byt Cola, czy Switek, czy Kasprzak, czy ktokolwiek. Zawsze byto tak, ze
infrastruktura byta w defensywie, rozdawat karty Minister Skarbu Panstwa.

To nie jest najlepsze rozwiazanie, szczegolnie, ze Minister Skarbu Panstwa nie ma
zadnej szansy mie¢ z tej firmy dywidendy, wiec tym bardziej ta spotka jest
generatorem kosztow dla Panstwa, a nie generatorem zadnej, jakosci dodanej. To,
co generuje ta spotka zostaje tutaj, zostaje w regionie i zostaje w miescie, z
punktu widzenia ekonomi.

Co jeszcze Zwiazek robi dla Gdanska? JesteSmy moim zdaniem silnym partnerem i
oredownikiem projektu odbudowy zaglowca Generata Zatuskiego. Prowadzimy w
2011 roku zbiorke pieniedzy. Oczywiscie legalng zbidrke pieniedzy, zatwierdzong
przez Ministra Administracji, teraz Chyba Cyfryzacji, zebraliSmy 27, 5 tys. ztotych.
Nie jest moze to nadzwyczaj imponujaca wartosé¢, ale co jest wartoscia dla
Zwiazku? Zwiazek w ramach tego partnerstwa bedzie moégt wykorzystywac dla
szerszej rzeszy, nie tylko gdanszczan, ale catej mtodziezy z Wybrzeza. Ten
zaglowiec raz do roku na podsumowanie projektu ,Morze moja mata i wielka
ojczyzna”, konkursu szkolnego, bedziemy organizowac rejs, ktory bedziemy
optacali, natomiast bedziemy czarterowali za darmo.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Kiedy pierwszy rejs po remoncie?

Pan Andrzej Bojanowski - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska, Prezes
Zwiqzku Miast i Gmin Morskich

W pazdzierniku tego roku powinien juz ptynac¢ w pierwszy rejs.

Szlak bursztynowy. Nie jest to zajmowanie sie bursztynem, ale zachecamy i udaje
nam sie to powoli. Zachecamy cztonkéw zwiazku do tego, zeby korzystali z tego
produktu, zeby sprobowali budowac¢ w swoich matych ojczyznach, gdzies wizje.
Jezeli Konin jest w stanie znalez¢ dla siebie, mozna powiedzie¢ bliskos¢ bursztynu,
a w mojej ocenie jest on dosy¢ daleko od bursztynu, nawet w gtebokiej historii, to,
czemu nie miatby zrobi¢ tego Lebork, czy nie maitby zrobi¢ tego Elblag, czy np.
caty Potwysep Helski i gminy z tego obszaru.

Bardzo duzo angazujemy sie w prace z dzie¢mi i z mtodzieza. Po decyzji o
przyznaniu Polsce, a w konsekwencji réwniez Gdanskowi organizacji Euro 2012,
uruchomiliSmy projekt corocznego turnieju organizowanego dla wszystkich
cztonkow reprezentacji gmin, dwunastolatkow Euro 2012. Ten turniej odbywa sieg,
co roku w innej gminie. Finat w tym roku odbedzie sie w Gdansku, bo tak sobie
zaplanowalismy to piec¢ lat temu. Jest to bardzo ciekawa inicjatywa, i mysle, ze
bedziemy ja kontynuowac bez wzgledu na to, czy Euro juz sie skonczyto, czy nie,
dlatego, ze jest po prostu duze zainteresowanie.

Pracujemy z mtodzieza. Przygotowujemy festyny, np. ,Czyste powietrze wokot
nas”. Duzo wspotpracujemy obecnie z Zaktadem Utylizacyjnym, dlatego, ze
pojawity sie pewne srodki. Tak, jak na poczatku wspomniatem nasze relacje bardzo
mocno zbudowaliémy z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska, ale takze z

Ministerstwem Srodowiska. | teraz chcemy bardzo mocno pracowad, zreszta juz
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dotychczas to robilismy, bo bylismy, jako Zwigzek wspotorganizatorem konferencji
o spalarni dotyczacej zaktadu termicznej obrobki odpaddéw, dlatego, ze chcemy to
pokazywac, bo ten problem nas nie ominie. Dzisiaj zbudujemy moze jedna
spalarnie w tym kraju. Przyszta perspektywa Europejska jest nieubtagana, i albo z
wykorzystaniem Srodkoéw europejskich, albo bez ich wykorzystania siedem
projektow w Polsce musi powstac. Trzeba budowaé bardzo mocno swiadomosé
spoteczna. Wydaje mi sie, ze udato nam sie to ztocic, jako Zwigzek w Gdansku.
Jako zwigzek i Zaktad Utylizacyjny, bo to byt wspdlny projekt. Dialog, ktoéry
prowadzilismy toczyt sie okoto 12 miesiecy. Po 12 miesigcach nie byto ani jednej
osoby protestujacej decyzje srodowiskowa na budowe spalarni na Szadoétki, przez
zadna organizacje spoteczna. Do tego wszystkiego zrobilisSmy badania spoteczne, z
ktorych wynikto, Ze na 54% Gdanszczan w ogole popiera budowe zaktadu termicznej
obrobki. Mysle, ze to doswiadczenie, ktore tutaj zdobyliSmy bedziemy chcieli
transferowac na Szczeci, bo tam ten projekt moim zdaniem réowniez niekoniecznie
musi sie udaé w tej formule, ktora jest dzisiaj realizowana. Koszalin, ktory rowniez
chce budowac¢ swoja mata lokalng spalarnie. | mysle, ze Bydgoszcz z Toruniem
stang przed tym samym tematem, bo dzisiaj tej spalarni tam nie wybuduja. To jest
tez nasza diagnoza, budzet sie nie zepnie.

Oczywiscie, tak, jak mowitem ten bursztyn i w konsekwencji partnerstwo w
gdanskich targach turystycznych i nasza rola jakby wtasnie w budowaniu tej
aktywnej polityki turystycznej. Aktywnego, wtasnie wodnego sposobu uprawiania
turystyki i rekreacji. Staramy sie tam bardzo aktywnie, my bra¢ udziat, jako
Zwiazek. Oczywiscie rowniez z mysla o Gdansku i transferujac wiedze, ktérg w
Gdansku juz kompetencje zbudowalisSmy. Miedzy innymi np. projekt Mateusza
Kusznierewicza, ktéry za chwile mam nadzieje od przysztego roku bedziemy
transferowali na inne gminy nalezace do naszego Zwiazku. Pewnie do Dartowa
zaczniemy, bo to jest chyba najbardziej aktywny nasz cztonek, jesli patrzymy na
taka realng che¢ wymiany doswiadczen i jednak pozyskiwania, nie tylko dawania,
ale rowniez pozyskiwania informacji.

Krétka informacja o tym, jak wygladaty budzety Zwiazku. Kwota 350 tysiecy
ztotych- sktadki. Sktadka miasta Gdanska wynosi 80 tysiecy ztotych. 2011 rok byt
rokiem tapniecia, dlatego, ze pokonczyty sie zrodta finansowania projektow
miekkich, miekko- twardych, tych, w ktérych my tak naprawde mozemy
uczestniczy¢. W kazdym innym finansowaniu nie bardzo, stad szukalismy dla
chociazby krzewienia ekologii i zamykania procesu utylizacji odpadow w
spalarniach. Praktycznie potroilismy budzet sktadkowy, w srodkach, ktorymi
dysponowalismy i projektach, ktore realizowaliSmy. W 2011 i 2012 roku mysle, ze
tez bedzie okoto 750 tysiecy ztotych realizowanego budzetu, a ze sktadek 350
tysiecy ztotych. To jest ta wartosc¢, ktora produkujemy. Nie tylko dla Gdanska
oczywiscie, aczkolwiek Gdansk jest nam bardzo bliski i nie ukrywam, ze bardzo
mocno probowalismy budowaé pewne pozycje w obszarach wtasnie tej ustawy o
portach i przystaniach morskich za posrednictwem Zwiazku, jako jednak szerszego
gremium oceniajacym, dalisSmy doswiadczenia wtasnie Dartowa, Kotobrzegu, ktére
sg portami komunalnymi. Doswiadczenia takiego olbrzymiego portu w Mrzeiynie
ktory gmina, biedna gmina odwazyta sie utworzyc jednostke, tylko, dlatego ze,
chyba postuchata pana profesora Andruszkiewicza, ze nie warto zmarnowac szansy,
ktorg sie po prostu ma, ktorg data natura.
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Oczywiscie nie udato nam sie tez pare rzeczy. ProbowalisSmy zrobi¢ pod auspicjom
Zwiazku i trzech Marszatkow Wojewodztw Warminsko-Mazurskiego, Pomorskiego i
Zachodnio-Pomorskiego, projekt wstepnego studium wykonalnosci dla budowania i
rozwoju infrastruktury brzegu Battyku w Polsce. Jednak ja osobiscie, nie wiem, czy
pan profesor sie zgodzi, ale odnosze wrazenie, ze po pierwsze: zgadzam sig, na
100%, ze potencjat jest kompletnie niewykorzystywany przez nas. Szczegolnie
turystyczny, ale obawiam sig, ze to, co robimy, robimy chaotycznie. Robimy bez
wiekszej analizy, co w konsekwencji powoduje, ze mamy taka tebe, Ustke.
Okazuje sie, ze wybudowano infrastrukture, a nikt tam nie zawija, bo jest akurat w
niedobrym uktadzie zaglowym, czy w uktadzie technicznym. Albo jest zle potozona,
bo wyptywajac np. z Gdanska, no bez sensu zawija¢ do tej przystani, czy do tej
mariny, bo po prostu ona nie jest dobrze ustawiona. ChcieliSmy zrobi¢ takie
studium, w ktorym powiedzielibysmy gdzie powinny by¢, albo gdzie najlepiej, zeby
byty ulokowane porty o charakterze handlowym, czy takim typowo przemystowo-
gospodarczym, a moze w sasiedztwie, a moze one same powinny mie¢ tez ustugi
turystyczne? | wtedy rozbudowano by baze przystani, marin i catego przemystu
wokot tego kompleksu turystycznego. Niestety w ostatniej chwili, w momencie
podpisywania porozumienia i sktadania wniosku, juz aplikacyjnego o srodki
europejskie wojewodztwo zachodniopomorskie sie wycofato, mowiac, ze maja
swoje wtasciwie strategie i majg swoj pomyst. Wiec tak troche poleglismy, ale
mysle, ze wrocimy do tego tematu w nowej perspektywie, bo tego sie nie da
inaczej ogarnac. Za chwile bedzie tak, jak troche w sumie stato sie z Elblagiem, bo
Elblag poszedt najpierw przez infrastrukture portowa, zamiast najpierw zawalczy¢
o dostep do tej infrastruktury. | to sie okazato tak, ze wybudowano infrastrukture
portowa, a nie byto dostepu i port jest piekny, tylko niedziatajacy.

Dziekuje bardzo. Jesli sg pytania, to bardzo prosze.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje.

DYSKUSJA:

Radny Kazimierz Koralewski - cztonek Komisji
Moze nie dostyszatem. Czy robigc projekt zmian w ustawie o portach i przystaniach
morskich trzeba byto tez przygotowac jakas analize budzetu do tej ustawy?

Pan Andrzej Bojanowski - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska, Prezes
Zwiqzku Miast i Gmin Morskich

Nie. Wedtug naszej oceny wstepnej, to oczywiscie nalezy przede wszystkim do
wnioskodawcy zmiany ustawy. My nie bedziemy wnioskodawca zmiany ustawy.
Jezeli bedzie projekt, wybierzemy proces legislacyjny poselski, bedziemy musieli
go bada¢ w podkomisjach, ktére beda sie tym zajmowaty. Jezeli bedzie to projekt
rzadowy, bedzie badat to rzad. Generalnie, wedtug mojej oceny nie ma wptywu
zadnego na strukture finanséw publicznych, czyli na strukture podatkow, wysokosc
dochodow i wydatkow. Co jest ciekawe? Moze obnizy¢ potencjalne ryzyka
wydatkow, zapisywane w tej ustawie, w art., chyba 10, jesli dobrze pamietam,
gdzie jest pewna miekka delegacja do Ministra Finanséw i do Budzetu Panstwa, ze
nalezy zabezpiecza¢ srodki na rozwdj infrastruktury portowej, w tym gtéwnie
infrastruktury od strony morza. Natomiast my tu wyraznie chcemy to podzieli¢. Za
co ma odpowiada¢ Urzad Morski. Natomiast znajac ustawe on w ogéle byt bardzo
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daleki. On byt taki, ze ja najchetniej widziatbym w tej regulacji przeniesienie do
kompetencji Zarzadu Portu rowniez czesci Kapitanatu Portu, czesci Urzedow
Celnych, czesci stuzb fitosanitarnych, zeby one byty zorganizowane w podobny
sposob, jak dzisiaj funkcjonuja typu straz pozarna miejska, ktora jest finansowana
centralnie, ale podlega jednak, lepiej lub gorzej, réznie wychodzi, ale jednak
podlega Panu Prezydentowi.

Radny Kazimierz Koralewski - cztonek Komisji
Czyli, ze jest dyspozycyijny.

Pan Andrzej Bojanowski - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska, Prezes
Zwiqzku Miast i Gmin Morskich

Jest dyspozycyjna i powinna uwzgledniac interesy podmiotéw. Dzisiaj stuzby fito
sanitarne, celne maja swoja polityke. To tez nie jest tatwy kawatek chleba dla
operatorow, np. kontenerowych, bo kontenery, co dziesiaty np. w Hamburgu
podlega szczegotowej kontroli fitosanitarnej a u nas, co trzeci. Jest pytanie,
dlaczego? Czy tamta granica jest bardziej szczelna, czy my jestesmy bardziej
szczelni, jako stuzby? Lepiej bytoby, zeby stuzby byty podlegte i miaty dodatkowe
profity z tego, ze wspotpracuja z zarzadem portu. | pewnie bytoby tatwiej widzie¢
konieczno$¢, co dziesigtego przeswietlania kontenera i tak samo z wszystkimi
innymi organizacjami. Tak samo np. z Kapitanatem Portu, czy jest niezbedna
asysta, czy nie jest niezbedna asysta. To przeciez jest decyzja wtasciwie kapitana
portu. | wiem, ze my od jakiego$ czasu zawsze mieliSmy dobre relacje z kapitanami
portu w Gdansku. Nigdy nie byto nadzwyczajnych asyst, ale wiem, ze sie zdarzaja
pomysty na to, zeby np. byty trzy holowniki a nie dwa.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski

Blisko od dwoch lat trwa spor spotek portowych w Gdansku z samorzadem o
podatki. Jaki jest generalny stosunek, czy trzeba prawnie doprecyzowad, czy pan
uwaza, ze ta wyktadnia na bazie, ktorej miasto Gdansk scigga te podatki, czyli ta
wyktadania profesor z Biategostoku jest logiczna spojna, no nie tylko generalnie z
ustawa, ale takze z logika dziatania spotek portowych? Jakie jest pana zdanie i
Zwigzku na ten temat?

Pan Andrzej Bojanowski - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska, Prezes
Zwiqzku Miast i Gmin Morskich

Odpowiem, jako prezes Zwiazku, bo jako cztonek zarzadu miasta powinienem miec
inne zdanie, aczkolwiek tez nie mam innego zdania. Decyzje kolejnych poziomow
odwotawczych wskazuja, ze byta stuszna linia, ktora obrat organ skarbowy.
Natomiast, czy ona byta stuszna gospodarczo? Uwazam, ze niekoniecznie.
Prawidtowa, ale niestuszna. To wynika z niespdjnosci niestety ustawy. | ten temat
tez chcielibySmy przy okazji nowelizacji poruszy¢, bo albo przyjmujemy, ze sg
zwolnienia, albo przyjmujemy, ze zwolnien nie ma, a jezeli zwolnien nie ma, to sa
inne zrodta finansowania.

| to sq proste sciezki. Przy konstrukcji ustawy o portach, przyjeto zatozenie, ze
daje sie portom ulgi podatkowe po to, zeby mogty inwestowac w infrastrukture. To
jest stuszne. To znaczy kazda z drdg, ktora przyjmujemy do realizacji jest stuszna.
Natomiast, co jest ciekawe. Ta ulga zostata objeta procesem notyfikacji, kiedy
przystepowalismy do Unii Europejskiej. Ale niestety niespdjnos¢ przepisow ustawy
podatku od nieruchomosci i wustawy o portach i przystaniach morskich

30



spowodowata, ze interpretacja, iz infrastruktura, ktora podlega obrotowi, tak to
nazwijmy dalszemu, musi by¢ opodatkowana.

Pamigetam, jak bytem dyrektorem finansowym w porcie, miatem doktadnie te same
obawy. Obawy, tzn. juz wtedy wiedzieliSmy wyraznie, ze jest to ryzyko, ktore
moze dotknac. Doktadnie wiem, ze z tym ryzykiem musieliSmy sie liczy¢. Natomiast
to sg pieniadze, ktore ewidentnie powinny i byty zainwestowane w porcie. One nie
poszty na konsumpcje, tylko to sa pieniadze, ktore byty przeznaczane na
inwestycje. | one powinny zostawa¢ w porcie. Port to jest spotka, bo nie po to
ustawodawca z drugiej strony w kolejnych artykutach w ustawie powiedziat, ze nie
bedzie pobierat podatku dochodowego, jest juz delegacja podatku dochodowego od
oséb prawnych. Jezeli udowodni przedsiebiorstwo zarzadzajace portem
reinwestowanie srodkéw na porty. Miedzy innymi wszystkie z tych przepisow o
uktad podatkowy wskazywaty inwestowanie.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Jak rozumiem samorzady Gdyni i Szczecina takiego podatku nie pobieraja?

Pan Andrzej Bojanowski - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska, Prezes
Zwiqzku Miast i Gmin Morskich

Dzisiaj nie pobieraja, i tak samo czekaja na wyrok. Jezeli bedzie ostateczny wyrok,
a obawiam sie, ze bedzie niekorzystny dla portow, patrzac jak stabo port w
Gdansku sie broni, niestety. To tez jest inna kwestia. My mamy tez ogromny
problem, jesli chodzi o staroste, teraz pojde kawatek dalej, jesli chodzi o
pobieranie o wartos¢ wieczystego uzytkowania. Bardzo nam zalezy na tym, zeby
wieczyste uzytkowanie przeksztatci¢c na prawo wtasnosci, zeby miedzy innymi ta
sciezka przejs¢ poprzez komunalizacje gruntow dla Marszatka, a jednoczesnie
przewartosciowanie prawa wtasnosci z punktu widzenia Skarbu Panstwa, jesli
mamy wnies¢ 30% przez wtasnos¢ gruntu, dlatego, ze my dzisiaj wykorzystujemy
zapis o strategicznym znaczeniu dla gospodarki, myslimy o wniesieniu zarzadu
portu na liste o strategicznym znaczeniu w sytuacji potencjalnej wojny i stosujemy
stawke 0,3%. Niestety starosta szczecinski nie skorzystat z tego, dalismy mu taka
wyktadnie, zaréwno, jako port i jako miasto, czyli jako starosta Gdanska i wygrat z
portem i nalicza stawke 3%. To sa ogromne pienigdze, to sa ogromne pieniadze.
Moim zdaniem, jesli to zaistnieje, a przy obecnych procesach przewartosciowania
wartosci gruntdw na terenach portu, bo one sa, kolejne, co siedem lat jest
szacowanie. Dosy¢ spore wzrosty wartosci s, bo jak policzymy sobie siedem lat
wstecz, czyli to jest 2005 rok, jeszcze przed ,g6rka nieruchomosciowa”. Tak teraz
wyceny beda uwzgledniaty ,,gérke na nieruchomosciach”, po korekcie. Bedzie to
bardzo znaczacy wzrost i to moze moim zdaniem doprowadzi¢ do duzych
problemow z punktu widzenia spotek prawa handlowego.

Wiceprzewodniczqcy Piotr Borawski
Czyli ptynnosciowych?

Pan Andrzej Bojanowski - Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska, Prezes
Zwiqzku Miast i Gmin Morskich

Znaczy ptynnos¢, a w konsekwencji ujemne kapitaty, ogromne straty, kapitaty
zostang ,,zjedzone” i trzeba bedzie ogtosi¢ upadtos¢. Opierajac sie troche na takim
politycznym przestaniu i stwierdzaja, ze réwniez na przyktad w Holandii nie
sprzedaje sie gruntdw, na ktorych prowadzone sa inwestycje w terenach
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portowych, bo przy takiej dozie do wykorzystania bezposrednio zapiséw ustawy, to
przeciez ci wtasciciele, mogliby nas bardzo mocno prébowac o zbycie tej rzeczy,
przynajmniej prawa uzytkowania wieczystego. Nie mozemy tego zblokowac, czyli
zblokowad ustaw. Brak prawa w tym zakresie. To by byto na zabezpieczenie, czego
sie boi czes¢ srodowisk, czes¢ politykow, ze oddajac, tez panstwu tylko na szczeblu
lokalnym, wtadze w portach mozna utracic strategiczng wartosé, jaka sa porty. To
jest nieprawda, bo przeciez nikt nie bedzie prywatyzowat i sprzedawat gruntow w
porcie, chyba, ze bedzie to maty port, ktéry nie ma wielkiego znaczenia. Natomiast
zaden z naszych cztonkow, jesli chodzi o gminy, ktore maja w swoim obszarze
pomyst na port, nie zgodzi sie na to, bo wie, ze to jest po prostu w konsekwencji
dtugofalowej kura znoszaca ztote jajka.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Dziekuje bardzo. Pan Profesor Andruszkiewicz chciatby zabra¢ gtos. Prosze bardzo.

Pan Profesor Witold Andruszkiewicz

Chciatbym podkresli¢, ze jesli omawia sie zagadnienie ustawy o portach, to warto
przypomnie¢, zZe ustawa ta byta wykonana z inicjatywy Zwiagzku Miast i Gmin
Morskich, i ten zwigzek to wykonat, i mielismy duzy wtedy wptyw, jako zwiazek,
zeby te ustawe ,przepchnac” przez Sejm. Sejm byt bardzo sympatyczny dla
Zwiazku, natomiast gorzej byto z rzadem, bo przy uzgadnianiu z ministerstwami nie
mozna byto sie, co do pewnych kwestii dogadac.

W 1996 roku popsuto nam te ustawe, wtasciwie w trzech zakresach.

Po pierwsze. ChcielisSmy, zeby wszystkie polskie porty byty samorzadowe,
podporzadkowane samorzadom, zeby wszystkie porty byty pod zarzadem miast
portowych, to, co pan Prezydent wspominat. No niestety wtadza panstwowa
wydzielita te cztery najwazniejsze porty, ze one musza by¢ dla jakich$ tam celow
waznych, i musza by¢ panstwowe. Wtasciwie skonczyto sie tylko na tym, ze
panstwo ma prawo wyznacza¢ kazdorazowo, jak jedna partia przegra a druga
przychodzi, to jednych zwalaja i drugich nowych prezesow do zarzadéw portow
wprowadzaja.

Poza tym wtasciwie warszawskie wtadze rzadowe, nie pamietam przez kilkadziesiat
lat, zeby tak mato sie interesowaty portami. Interesuja sie wtedy, kiedy trzeba
nowych ludzi wprowadzi¢ po wyborach do portow. Czyli tu jest btad zrobiony, ze te
cztery najwieksze porty sa wytaczone spod gestii i ten wniosek, ktory przedstawiat
pan prezes Bojanowski, zeby z powrotem porty nalezaty do samorzadu, czyli do
Marszatka, bo to tez jest samorzad.

Drugi btad, ktéry wprowadzili, ze caty teren, czyli ziemia portowa miata by¢
komunalna, nie panstwowa, bo przeciez trzeba tu prowadzi¢ dtugofalowa polityke
na dziesiatki i setki lat. Natomiast w tej chwili, jak to jest w gestii Warszawy, a
Warszawa tak szczegotowo sie na tym wszystkim nie zna, po prostu nie ma czasu,
no to jest sytuacja, ktora znamy. Bo wtasciwie sam zarzad portu tez nie bardzo
moze sensownie zarzadzad, ale nie jest dzisiaj doprowadzona rowniez sprawa do
konca, bo zarzad portu miat obja¢ caty teren portowy w jego administracyjnych
granicach, a mianowicie utrzymuja, tak jak byto za czasow socjalistycznych,
zatrzymalismy sie w potowie drogi i nie jest wprowadzony ten system
kapitalistyczny, tak jak jest w portach na zachodzie.
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Trzeci btad jest, polegajacy na tym, ze Minister Finansow skorygowat cos, co jest
prawie miedzynarodowym na catym Swiecie morskim obowigzkiem wtadz
panstwowych jest pogtebianie torow wodnych az do nabrzeza, przy ktorym jest
cumowany statek. | tak jest powiedziane, ze to jest obowiagzek i Skarb Panstwa
odpowiada za to. To nasz Minister Finansow, tzn. jego ludzie nieznajacy prawa
miedzynarodowego wpisali, ze tylko do wejscia do portu. Natomiast wewnatrz te
kanaty portowe to juz niech sobie wtadza ta, ktéra bedzie zarzadza¢ sama
pogtebia, bo wszystkie gminy na poczatku powiedziaty, to my nie przejmujemy
zarzad portu, no, bo te budzety na pogtebianie z kasy panstwowej sa tak
niewielkie, z tym, Ze na szczescie byto tak napisane w projekcie tej ustawy, ze
jesli gminy nie przejma portow, to Skarb Panstwa musi ptaci¢ poprzez zarzady
portow.

Ostatni btad, ktory chciatem poruszyé, to jest poza naprawieniem tej ustawy, to
jest nastepne zagadnienie, a mianowicie od rowno 40 lat jest ztozona przez
Organizacje Narodow Zjednoczonych Gdanskowi, w prezencie na jego 1000 lecie,
ktore miato miejsce w koncowce ubiegtego wieku, wielka szansa gigantycznego
rozwoju tutaj miedzynarodowej turystyki morskiej. | Gdansk moze stac sie jednym
z najwiekszych centrow miedzynarodowej turystyki morskiej. To oczywiscie
wymaga infrastruktury na wielka skale i wydatkow, ale i zapowiada wielki
mozliwosci, z tego wzgledu, ze wykonane badania, ktore sa w dziesieciu tomach na
Politechnice Gdanskiej w latach 1986-1990. Tomy opracowan sg i trzeba je
odkurzy¢, bo port gdanski w tym opracowaniu miat by¢ potaczony bezposrednio z
autostrada. Przed wojna obszar Martwej Wisty stanowit obszar portu. Po wojnie,
jak portami zarzadzata Warszawa, czyli Panstwo, bo wszystko byto panstwowe, to
oni zrezygnowali z kilkunastu kilometrow wschodnich i oddali to gminom i zegludze
srodladowej. Tak, ze rzeka Martwa Wista, ktora przed wojna byta portowa woda, to
w tej chwili jest woda przytaczong do rzek. Dyrekcja drog srodladowych, wtadza
tych wod o tym wie, i nic tu specjalnie nie wtraca sie, bo wie, ze to btad byt
popetniony, ze musi by¢ ta Martwa Wista az do Przekopu Wisty, czyli do Przegaliny,
do sluzy w Przegalinie z powrotem przywrocona, jako port, bo byta takim portem
od 1895 roku. A od czasu drugiej wojny Swiatowej zmniejszono obszar portu
niekorzystnie, wtedy, kiedy swiat rozszerzat rezerwy portowe, to u nas w Polsce
zmniejszyli rezerwy portowe.

Tutaj ma szanse powstac¢ olbrzymi port turystyki miedzynarodowej morskiej. Sa
opracowania przygotowane, lezg na Politechnice Gdanskiej. Miato by¢ 14 milionow
turystow morskich, miedzynarodowych, w tym, ze 7 milionow zagranicznych, a 7
miliondw naszych turystow. Do tego celu miato by¢ na wschodnim porcie, tzn. na
tej Martwej Wisle przygotowane przy brzegu potudniowym cate miasteczko
turystyczne na obstuge 14 miliondw turystbw z hotelami, motelami,
przedsiebiorstwami, cata dzielnica portowa miedzynarodowa, na ktorg potrzeba 5
km kwadratowych terenu. | to wszystko do dnia dzisiejszego prawie, ze cudem jest,
jeszcze ciagle zagospodarowane, ale miasto wreszcie bedzie musiato chyba wejs¢,
bo mowie, tak sie nieszczesliwie skonczyto, ze ukonczone piecioletnie studia,
badania padty na upadek socjalizmu i powstanie kapitalistycznej Polski. | ta
kapitalistyczna zamiast wykorzystaé te wszystkie badania i ruszy¢ z tym swobodnie,
to przeciwnie w ogodle wygtuszyta to, i w ogole sie tym nie interesuje.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Teraz mamy organizacje EURO.
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Pan Profesor Witold Andruszkiewicz

Euro przejdzie, i trzeba sie tym zajaé. Po Euro bedziemy mieli ogromng szanse,
zeby tego Ministra od infrastruktury, transportu i gospodarki morskiej, zeby go z
nami wiecej zwiazac, skoro on tutaj jest.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Pierwsze, to porty powinny przejs¢ do gmin, tak?

Pan Profesor Witold Andruszkiewicz

No, niekoniecznie. Bez przejscia do gmin my przeciez mozemy rozkreci¢
gospodarke morska, zeby ten Gdansk stat sie jednym z najwiekszych centréw. Tym
bardziej, ze mozna rocznie Sciggnac¢ 4 miliardy dolaréw z samej turystyki morskiej.
W tej chwili mamy kilka tysiecy fachowcow ze szkoét turystycznych, a oni sg u nas
bezrobotni, szukaja pracy zagranica. Moim zdaniem my po czerwcu, od lata
bedziemy mogli zaczaé¢ mysle¢ o tym, co mozna byto myslec¢ przed dwudziestu laty.

Przewodniczqcy Piotr Dzik
Dziekuje bardzo panie profesorze. Mysle, ze wspolnymi sitami rozkrecimy
gospodarke morska w Gdansku i w regionie.

Dziekujemy bardzo prezesom obydwu zwiazkéw za sprawozdanie z dziatalnosci
zwiazkow. Zyczymy dalszych sukceséw, bardzo nam sie podoba. Powiem szczerze,
ze mi jeszcze bardziej, jakos mam sentyment do naszej Wisty, najbardziej mnie
interesowat ten temat. Nie powiem, ze morze jest mi obojetne.

Jeszcze raz dziekuje. Przechodzimy do nastepnego punktu obrad.

Punkt - 3.

Sprawy biezace, wolne wnioski, korespondencja.

Przewodniczqcy Piotr Dzik

Otrzymalismy pismo od mieszkancéw z Hallera 139-145 ze skarga na Komisje, a
gtownie na mnie. Byli Panstwo u mnie na dyzurze. No niestety, musimy czekac, tak
jak tutaj juz kolega Strzelczyk, Przewodniczacy Komisji Rewizyjnej powiedziat,
musimy czeka¢ na wyrok Sadu i jako Komisja nic w tym temacie na razie nie
wskoramy. Jesli sie okaze, ze wyrok Sadu bedzie negatywny, to ci mieszkancy,
ktorzy wykupili mieszkania, beda musieli zwroci¢ te mieszkania i rekompensate
bedziemy musieli od nich odebraé. W kazdym razie czekamy na wyrok Sadu.

Dzisiejszy porzadek obrad zostat wyczerpany. Wiecej spraw z mojej strony nie ma,
ze strony cztonkdéw Komisji nie widze. Dziekuje bardzo za czynny udziat w
posiedzeniu. Zamykam posiedzenie. Na tym posiedzenie zostato zakonczone - godz.
16.45.

Przewodniczqcy
Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej

Piotr Dzik
Protokot sporzadzita:

Elzbieta Wajs- Deyck
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