Protokot Nr 38-15/2012

ze wspolnego posiedzenia Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej Rady Miasta
Gdanska, ktore odbyto sie dnia 16 pazdziernika 2012 roku (wtorek), rozpoczete o
godz. 17.00, w sali Herbowej (Nr 208) - Nowy Ratusz, przy ul. Waty Jagiellonskie 1
w Gdansku.

Wspolne posiedzenie z Komisjami statymi Rady Miasta Gdanska; Strategii i
Budzetu, Rozwoju Przestrzennego i Ochrony Srodowiska.

Obecni: wedtug zataczonych list obecnosci, ktore stanowia zatacznik nr1, zatacznik
nr 2, zatacznik nr 3, zatacznik nr 4 do protokotu.

Na stan siedmiu (7) cztonkow Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej RMG, w
posiedzeniu uczestniczyto szesSciu (6), czyli byto quorum do podejmowania
prawomocnych opinii i wnioskdéw. Nieobecny radny Pawet Czerniewski.

Na stan szesciu (6) cztonkow Komisji Strategii i Budzetu RMG, w posiedzeniu
uczestniczyto trzech (3), czyli byto quorum do podejmowania prawomocnych opinii
i_wnioskow. Nieobecni radni: Patrycja Mlejnek - Gateza Wojciech Btaszkowski,
Wiestaw Kaminski.

Na stan siedmiu (7) cztonkéw Komisji Rozwoju Przestrzennego i Ochrony Srodowiska
RMG, w posiedzeniu uczestniczyto szesciu (6), czyli byto quorum do podejmowania
prawomocnych opinii i wnioskow. Nieobecna radna Agnieszka Owczarczak
(delegacja z RMG).

PUNKT - 1

Otwarcie obrad. Wybér prowadzacego obrady.

Radny Maciej Krupa- Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu Rady Miasta
Gdanska

Dzisiaj spotykaja sie trzy Komisje, poniewaz uznalismy wspolnie z Pania Matgorzata
Chmiel - Przewodniczaca Komisji Rozwoju Przestrzennego i Ochrony Srodowiska
oraz Panem Piotrem Dzikiem - Przewodniczacym Komisji Polityki Gospodarczej i
Morskiej, ze temat jest niezwykle istotny dla miasta Gdanska i, jakkolwiek w
znacznej wiekszosci realizowany przez Samorzad Wojewodztwa Pomorskiego. W
tym momencie serdecznie witam przedstawiciela Zarzadu Samorzadu Wojewoddztwa
Pomorskiego Pana Marszatka Ryszarda Swilskiego. Bardzo sie ciesze, ze w takim
gronie mozemy sie spotkac. Poniewaz temat jest istotny jest z nami réwniez
Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska Pan Andrzej Bojanowski. Bardzo sie ciesze, bo
to pokazuje, ze rzeczywiscie wzielisSmy sie za zagadnienie szczegoélnie istotne i
wydaje nam sie, ze ta inwestycja, o ktorej bedziemy dzisiaj rozmawiali bedzie
miata zarowno istotne znaczenie dla funkcjonowania miasta w trakcie budowy,
wtedy, kiedy ona bedzie realizowana, no, ale oczywiscie bedzie miata tez istotne
znaczenie juz w momencie oddania do uzytku. Dzisiaj rozpoczynamy dyskusje
wtasnie w tym duchu, kierujac swoje mysli szczegélnie w strone tego, jak bedzie
przebiegata realizacja, a dalej jak bedzie wygladato funkcjonowanie Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej.



Mysle, ze nie ostatnie spotkanie w formule trzech Komisji. Ta formuta jest o tyle
specyficzna, ze najpierw musimy zdecydowac, kto prowadzi, to posiedzenie, a w
ogole, to otworzy¢ wszyscy trzej. Otwieram ze swojej strony posiedzenie Komisji
Strategii i Budzetu. Kto z Panstwa jest za przyjeciem nastepujacego porzadku
obrad:

1. Otwarcie obrad. Wybor prowadzacego obrady.

2. Przedstawienie podstawowych informacji nt. realizacji projektu
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.
Przedstawia: Pan Ryszard Swilski, cztonek Zarzqdu Wojewddztwa Pomorskiego.

3. Omoéwienie harmonogramu realizacji inwestycji PKM oraz jej wptywu na
biezace funkcjonowanie miasta.
Przedstawia: Pan Krzysztof Rudzinski, prezes spotki Pomorska Kolej Metropolitalna

4. Dyskusja i zebranie wnioskéw.

Gtosowanie:
Komisja Strategii i Budzetu RMG - 3 gtosami za - jednogtosnie przyjeta ww.
porzadek.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska Rady Miasta Gdanska

Dziekuje bardzo. Przede wszystkim dziekuje Panu Krupie za inicjatywe spotkania
trzech Komisji. Przede wszystkim za inicjatywe zaproszenia tak waznych gosci i
tym gosciom za przybycie.

Czy cztonkowie Komisji Rozwoju Przestrzennego majq jakies uwagi do porzadku
obrad? Nie widze sprzeciwu, kto z Panstwa jest za porzadkiem obrad?

Gtosowanie: )
Komisja Rozwoju Przestrzennego i Ochrony Srodowiska RMG - 5 gtosami za -
jednogtosnie przyjeta ww. porzadek.

Radny Piotr Dzik- Przewodniczqcy Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej
Rady Miasta Gdanska

Serdecznie Panstwa witam. Kolej Metropolitalna, wielkie emocje, wielki postep i z
tramwajem, ktory jeszcze mamy w planie na Morene, to naprawde duzy krok
cywilizacyjny dla naszego wojewddztwa.

Stwierdzam quorum. Czy kto$ z cztonkdéw Komisji ma uwagi do porzadku obrad. Nie
widze, zatem otwieram 39 posiedzenie Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej
Rady Miasta Gdanska. Kto z Panstwa jest za ww. porzadkiem obrad? Porzadek
stanowi zatacznik nr 5 do protokotu.

Gtosowanie:
Komisja Polityki Gospodarczej i Morskiej RMG - 5 gtosami za - jednogtosnie przyjeta
ww. porzadek.



Radny Maciej Krupa- Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu Rady Miasta
Gdanska

Dziekuje bardzo. Przystepujemy zatem do realizacji porzadku obrad. Wybor
prowadzacego obrady. My uzgodniliSmy z Panig Matgorzatg i Panem Piotrem, ze ja
bede prowadzit to posiedzenie. Mam nadzieje Ze nie macie Panstwo nic przeciwko
temu i mozemy to przyjac¢ przez aklamacje.

Nie byto gtosow sprzeciwu. Prowadzacym obrady przez aklamacje zostat Pan Maciej
Krupa.

Punkt - 2

Przedstawienie podstawowych informacji nt. realizacji projektu Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa

Przechodzimy, zatem do zasadniczej czesci naszego dzisiejszego spotkania. Panie
Marszatku bardzo prosze o przedstawienie projektu Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej na takim etapie, na jakim on sie znajduje dzisiaj. Gdzie jestesmy,
gdzie sie znajdujemy? Co tak naprawde w Gdansku za chwile bedziemy budowali?

Pan Ryszard Swilski - Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego

Dzien dobry panstwu. Ryszard Swilski, jeszcze pozwolcie panstwo ze przedstawie
prezesa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej pana Krzysztofa Rudzinskiego. Dobrze
pewnie panstwu znanego cztowieka, wiec tylko dopetniam formalnosci. Dziekuje
pani przewodniczacej i panom przewodniczacym za zaproszenie na posiedzenie
panstwa Komisji. Pozwdlcie panstwo, ze ja powiem, dla mnie najwazniejsze
informacje zwiazane z tym projektem a prezes Rudzinski jesli beda pytania a
zapewne takowe beda bedzie panstwu moéwit o szczegoétach zwigzanych z catym
procesem inwestycyjnym. Prawda jest to, ze dla samorzadu wojewodztwa
pomorskiego, dla gdanszczan dla Pomorzan uwazam, ze jest to jeden z
wazniejszych projektdéw inwestycyjnych. On oczywiscie bedzie oddziatywat bardzo
mocno. Tak jak pan przewodniczacy powiedziat, zreszta panstwo powiedzieli przed
chwila, bedzie oddziatywat na spotecznos¢ lokalng miasta Gdanska ale my
dedykujemy ten projekt dla catego regionu. Gdyby on nie byt dedykowany dla
regionu nie dostatby dofinansowania 70% pieniedzy unijnych. Panstwo doskonale
zapewne wiecie, ze jest to dofinansowanie ktore chcemy zwiekszyc¢. Staramy sie o
zmiane dofinansowania z 70 na 85 punktéw procentowych. Czy do tego dojdzie
jeszcze nie wiemy ale dla catego przedsiewziecia ktore liczymy, ja wole
powiedzie¢ liczbe miliard ztotych, bo tyle to bedzie kosztowato. To ten projekt
zwiekszenia o kazdy punkt procentowy to dla nas bardzo wazna informacja. Z tego
miejsca i nie kurtuazyjnie ale mowiac o faktach chce podziekowaé tez panu
Prezydentowi za to, ze bardzo mocno angazuje sie w te rozwigzania logistyczne o
ktorych za chwile bedziemy moéwili. Bez ktorych ten projekt by nie zafunkcjonowat,
bo my moéwimy o zupetnie nowym systemie komunikacyjnym. Systemie ktory
zapewne dla wielu i takie czesto zadania w dyskusjach sa przedstawiane. Niektorzy
mowia, ze to jest projekt na wyrost ale dzisiaj kiedy mowimy rowniez o szybkiej
kolei miejskiej, moze w dniu dzisiejszym to nie jest to najlepszy przyktad, bo jej
kursowanie dzisiaj odbywa sie tak jak sie odbywa. Ja w todzi styszatem o tym, bo
ja jade specjalnie na panstwa posiedzenie wtasnie z todzi i styszatem jak SKM w
Gdansku dziata. To moze dzisiaj najlepszy przyktad nie jest ale gdyby spojrzec na
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to z perspektywy lat kiedys kiedy szybka kolej miejska byta budowana, powstawata
jako linia to wowczas nikt nie wyobrazat sobie jakie bedzie miata ogromne
znaczenie dla losow uktadow w catym systemie komunikacji. Poczawszy od
Wejherowa konczac dzisiaj na Tczewie, ale to na marginesie.

Pomorska Kolej Metropolitalna to inwestycja, ktora ma tak naprawde tez obudzié
nowa przestrzen w uktadzie wojewddztwa pomorskiego, od Bytowa po Koscierzyne
na nowym uktadzie. Chcielibysmy aby takowym byt nowym uktadzie gospodarczym,
komunikacyjnym. Nowym uktadzie ktory i tak i tak zawsze do srodmiescia mam na
mysli Gdansk, zawsze do metropolii bedzie dazyt. Chodzi nam o uzyskanie tych
elementéow, ktore w uktadzie catego projektu z naszej perspektywy sa
najwazniejsze. A mianowicie to, ze te potoki podroznych, ktore tak i tak zjezdzaja
do miasta Gdanska obcigzonego komunikacyjnie zostaty w jaki$ sposob udroznione.
Mam na mysli udroznienie komunikacji ruchu kotowego. Czy bedzie moda na ruch
kolejowy, chciatbym zeby tak byto. Chciatbym zeby wreszcie moda na kolej w
naszym regionie ale tez w naszym kraju sie rozpoczeta.

Projekt Pomorskiej Kolei Metropolitalnej jest dedykowany réwniez albo przede
wszystkim, bo panstwo tez przed chwilg widzieliscie na tym slajdzie, dla zmiany
tez uktadu transportowego, komunikacyjnego w miescie Gdansku. O tych
szczegotach ktore zapewne panstwa bedg interesowaty, takich praktycznych bedzie
mowit prezes Rudzinski. Ja chciatbym tylko powiedzie¢ o dla mnie dwoch
najwazniejszych rzeczach. To bedzie tak naprawde rewolucja komunikacyjna. To
nie ulega watpliwosci. Projekt musimy zakonczy¢ w 2015 roku. Tak naprawde za
chwile bedzie wbita pierwsza topata. To bedzie projekt ktéry w skali naszego kraju
jest projektem unikatowym, bo to jest budowa nowego uktadu komunikacji
kolejowej.

W Polsce mowimy o rewitalizacji poszczegélnych linii kolejowych. Nie mowimy o
budowaniu nowych linii kolejowych.

PKM jest pierwszym projektem od bodajze nie wiem ilu lat, od czterdziestu
zapewne, ktory te zmiane ma dokonac czy tez ma by¢ tym projektem ktéry pokaze
ze bedziemy to robili. Z perspektywy uktadu projektowego wszelkiego rodzaju
uzgodnien panstwo sobie zdajecie sprawe, ze biorac pod uwage, ze jest to
inwestycja nie punktowa a inwestycja liniowa. Niesie ze sobg bardzo duzo kwestii
uzgodnieniowych, negocjacyjnych, kwestii wykupu gruntow, kwestii ochrony
srodowiska, kwestii zwigzanych z wyburzeniami, zaspokojeniem potrzeb i roszczen
poszczegolnych mieszkancow czy osob, ktore maja chociazby wtasnosci na terenie
czy tez na linii zwigzanych z budowa i realizacja tego projektu. To jest uktad
komunikacyjny, ktory z jednej strony taczy lotnisko w Rebiechowie z Wrzeszczem z
centrum miasta Gdanska, bo taki tez to uktad komunikacyjny, z drugiej strony tak
jak powiedziatem ma ozywi¢ caty taras Pomorzan zwigzanego z Kaszubami. To co
my przez ostatnie miesigce a tak naprawde i lata przechodzilismy ttumaczac
mieszkancom Banina czy tez innych osiedli czy tez innych miejscowosci, ktore sa w
orbicie zainteresowania czy oddziatywania Pomorskiej Kolei Metropolitalnej to to
wtasnie, ze te potoki podroznych, cata zmiana i filozofia ruchu musi sie zmienid.
Jezeli do tego nie dojdzie, nie bedzie mozliwosci udroznienia uktadu
komunikacyjnego.



Ten projekt wkomponowuje sie w te dwa projekty, ktore obecnie sg realizowane z
tytutu regionalnego programu operacyjnego. Mam na mysli korytarz Helski i
Koscierski. Wkomponowuje sie to w nasz system myslenia o liniach kolejowych. Nie
ukrywam i gtosno to mowie, ze walczymy z PLK o to, zeby to rowniez kolejarzom
chciato sie budowa¢ na kolei. To znaczy chcemy pokazywac to, ze nie tylko
samorzady lokalne, samorzady regionalne maja byc¢ kreatorem tego zdarzenia.
Panstwo tez zapewne wiecie z publikacji prasowych czy zrodtowych, ze w ostatnich
chociazby konkursach zwiazanych z regionalnym programem operacyjnym cztery
jeden. Dofinansowujemy zadania kolejowe, projektowe. Praktycznie wszystkie te
ktore majg na celu rewitalizacje poszczegolnych linii z jednej strony czy tez
tematy zwiazane z budowa uktadow kolejowych chociazby o korytarz Helski czy
korytarz Koscielski jest tego przyktadem ale mowimy tez o innych propozycjach
bardzo waznych tez dla Gdanska chociazby rewitalizacja linii zwigzanej z
potaczeniem, starym potaczeniem Straszyna, Kolbud, Pruszcza Gdanskiego. Czyli to
wszystko co w tym uktadzie komunikacji zwiazane i z miastem Gdanskiem ma
bardzo istotne znaczenie.

PodjeliSmy jako samorzad wojewddztwa pomorskiego bardzo trudna decyzje
finansowa i to chce powiedzie¢ jasno i wyraznie. W zwiazku z realizacja tego
projektu a traktujemy ten projekt jako projekt sztandarowy praktycznie i to
powiedzieliSmy gtosno. W najblizszym roku, dwoch latach nie bedziemy realizowali
zadnych inwestycji jednorocznych komunikacyjnych. Uwazamy to za nasz priorytet
i realizacja tego zadania i to mowie gtosno, bardzo wyraznie jest dla nas absolutnie
rzecza nadrzedna. Z tego miejsca tak naprawde chce tez podziekowac wtadzom
miasta Gdanska, ktore w trudnych rozmowach i w trudnych dyskusjach, tego tez
nie ukrywam, panstwo pana prezydenta Bojanowskiego znacie zapewne lepiej ode
mnie, czujemy dobry klimat dla realizacji tego projektu. Gdyby nie panstwa
zaangazowanie, rowniez panstwa decyzje wczesniejsze za ktore dziekuje, ten
projekt nie mogtby by¢ realizowany. To chce $miato powiedzie¢. Podobne
porozumienia tez panstwo zapewne wiecie zawieraliSmy ale oczywiscie w
mikroskopijnej jakby iloéci z gmina Zukowo, ktéra gdzie$ jest w tym uktadzie
taczenia ale tak naprawde rzeczywiscie ten Pomorska Kolej Metropolitalna dla
ktorej my jestesSmy zatozycielem spotki i wtascicielem spoétki. Rzeczywiscie ona w
duzej mierze jest dedykowana dla uktadu aglomeracji Trojmiejskiego, gdanskiego
w zdecydowanej wiekszosci. Ona sie bardzo mocno taczy i to panstwo tez
widzieliscie na tych slajdach, ktore gdzies po drodze powoli migaja nam ze
wszystkimi zwigzanymi z tym chociazby weztami komunikacyjnymi w miescie
Gdansku. Tak wyglada na tg chwile kalendarium catego projektu. Panstwo widzicie,
ze ten element zwigzany z wykonawstwem wchodzi tak naprawde lada dzien.
Wydaje mi sie, ze przy tak duzym projekcie jaki realizujemy, skala zwigzana z
protestami, czy skala zwigzana chociazby z ta taka tak jak u nas czesto bywa
dyskusja na ,nie”. Czesto jest tez dyskusja na ,nie” jest skalg mata. Czy
swiadomosc gdanszczan czy swiadomos¢ osob, ktérych dotyczy to w pewnym sensie
ten projekt jest tak wysoka i zrozumienie dla tego projektu powoduje, ze tych
protestow jest stosunkowo mato, czy tez to ze rzeczywiscie a nie chciatbym zeby
tak byto najgorsze przed nami. Mam nadzieje, ze nie. Tak jak panstwo widzicie
linia musi by¢ oddana do uzytku w potowie 2015 roku. Ten projekt trzeba rozliczyc.
Do tego dochodzi oczywiscie jeszcze zakup pojazdow szynowych zwigzanych z
realizacja tego projektu. Panstwo znacie, na taka dygresja tez sobie pozwalam, bo
to sie wkomponowuje w caty uktad transportowy. Panstwo styszycie, znacie,
widzicie problemy zwiazane z przewozami regionalnymi. Na Slasku jest duzy
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problem. Slask podjat decyzje o wyjsciu z przewozéw regionalnych. Czyli z tej
catej uktadanki zwigzanej z szesnastoma wojerdztwami, gdzie marszatkowie
przejeli odpowiedzialnos¢ za ruch regionalny. Slask postanowit w ostatnich
miesigcach stworzy¢ swoja jednostke dla realizacji zadan taczenia Slaskiego z
innymi regionami. Z tego tytutu chociazby protest maszynistow z przewozow
regionalnych i problemy finansowe spotki, ktére niestety beda sie odbijaty na
wszystkich wtascicielach tej spotki, rowniez na wojewoddztwie pomorskim. Tez chce
panstwu powiedziec¢ i nie robimy z tego zadnej tajemnicy, troche odbiegajac od
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej ale pewne tematy sie przenikaja, nie sposéb o
nich powiedzie¢. Panstwo tez znacie strukture wtasnosciowa szybkiej kolei
miejskiej. Ja chce jasno i wyraznie tez powiedzie¢, ze dla uktadu aglomeracji
gdanskiej czy dla zaspokojenia potrzeb naszych podroznych, idealnym modelem
jest to aby po pierwsze usamorzadowic szybka kolej miejska i te ruchy ustawowe,
ktore sa teraz dokonywane postawi¢ te teze wciagu dwoch lat. Szybka kolej
miejska bedzie spotka samorzadowa. Samorzadowa w ktorej wtasciciele to miasto
Gdansk, Gdynia, Sopot, Pruszcz Gdanski, Rumia na dzisiaj i samorzad wojewoddztwa
oczywiscie a moze tez inni prezydenci, inni burmistrzowie a zatem inne samorzady
beda obejmowaty udziaty szybkiej kolei miejskiej. Dlatego, ze dla realizacji
prowadzenia pozniej Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i szybkiej kolei miejskiej
winien by¢ jeden operator. Ja jestem o tym przekonany i ja takie stanowisko
gtosze. Nie jako a priori ale takie zdanie czy jako najlepszym model chciatbym zeby
taki model zafunkcjonowat.

Pozostaja jeszcze przewozy regionalne, ktore tez dedykowane sa dla
poszczegolnych ustug. Sa PKP Intercity ale mam nadzieje, ze ta unifikacja tych
zdarzen chociazby tutaj w regionie pozwoli nam na to zeby w jednym reku
zabezpieczy¢ interesy Pomorzan co do tego uktadu wewnetrznego.

Ja tyle tytutem wstepu, bo o projekcie by mozna dtugo moéwic, jezeli mogtbym
odda¢ gtos panu prezesowi Krzysztofowi Rudzinskiemu, ktory powiedziatby kilka
takich hastowych elementéw zwigzanymi z poszczegolnymi miejscami w ktorych
sie znajdujemy i pan przewodniczacy by uznat, ze to jest stosowny kierunek.
Chyba, ze panstwo w krotkim tym momencie chcielibyscie panstwo ode mnie
uzyskac jakies informacje. W zwiazku z tym co w tej chwili powiedziatem to bede
sie starat odpowiedzie¢ na panstwa pytania.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Tak rzeczywiscie zrobmy. Jezeli cztonkowie Komisji maja pytania do Marszatka
Ryszarda Swilskiego to bardzo bym prosit o zgtoszenia. Sa trzy zgtoszenia. Te trzy
gtosy dopuszczam i potem bedziemy przechodzili do trzeciego punktu porzadku
obrad. Ja jeszcze raz bardzo przepraszam tym razem formalnie, ze nie przywitatem
prezesa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A. Krzysztofa Rudzinskiego. Czyli tak,
trzy pytania: Halina Leman, Piotr Borawski i Grzegorz Strzelczyk.

Radny Piotr Borawski - wiceprzewodniczqcy Komisji Polityki Gospodarczej i
Morskiej

Ja mam takie pytanie wtasciwie taka dygresje a propo stow, ktore Marszatek przed
chwila wypowiedziat a propo PLK. Ja rozumiem, ze tak jak tu pan przewodniczacy
powiedziat, to nie bedzie raczej nasze ostatnie spotkanie dotyczace realizacji tego
projektu i mysle, ze takze innych projektow zwiazanych z koleja w naszym
wojewddztwie. Wiadomo, ze te potoki ludzkie gtownie kierujg sie w strone
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Trojmiasta. Mam pytanie czy moglibysmy w takim razie skoro sa jakie$ problemy
Zwigzane, nie wiem czy sa to problemy komunikacyjne, czy sa to innego typu
problemy po prostu sprobowac¢ na nasze kolejne posiedzenia, nasze kolejne
spotkania zaprasza¢ kogo$ z tej instytucji, tak zeby ewentualnie poznac ich
stanowisko, punkt widzenia i ewentualnie skonfrontowad pewne rzeczy. To tak
tylko na marginesie. Nie wiem czy mozna sie do tego jakos odniesc.

Radna Halina Leman - cztonek Komisji Strategii i Budzetu

Mam takie pytanie. W kalendarium projektu PKM decyzje lokalizacyjne powinny byc
zawarte do stycznia 2012 roku. W ogoéle jak to kalendarium, czy rzeczywiscie
miescimy sie z tym kalendarium. Czy sg juz zawarte te podpisane sa ostateczne
decyzje lokalizacyjne, dziekuje.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej
Mam dwa pytania zwigzane po pierwsze z inzynierig finansowa tego projektu, bo ile
dobrze pamietam ten slajd 136 czy 135 milionédw ma pochodzi¢ z srodkow wtasnych
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Pytanie skad sa te srodki. Mniej wiecej
porownywalna kwota 135 okoto miata pochodzi¢ rozumiem z kredytow. Czyli
finansowania zewnetrznego to jest ok, ale pytam o te srodki wtasne. | druga
kwestia czy to o czym mowit pan Marszatek, bo w pewnym sensie ten projekt nie
jest ani kompatybilny ani uzupetniajacy sie z projektem SKM. Czy tu do czasu
integracji tego wytonienia operatora wspolnego mozemy liczy¢é na w miare
harmonijng wspotprace w pozyskiwaniu optymalnego strumienia pasazerow. Mowie
te dwa projekty czyli SKM istniejacy i Polska Kolej Metropolitalna one w pewnym
sensie sie uzupetniaja. Natomiast nie koniecznie sa kompatybilne i SKM nie musi
by¢ zainteresowana przekserowaniem strumienia pasazeréw w kierunku Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej, dziekuje.

Pan Ryszard Swilski - Marszatek Wojewédztwa Pomorskiego

Odpowiem na pytanie pierwsze, trzecie ,b” i ,a”, a na pani pytanie odpowie
Prezes Rudzinski, bo nie chce zadnych dat pominag.

Jak by tu powiedzie¢ najdelikatniej, zeby nikogo nie urazi¢. PLK nie jest tatwa
firma do rozmowy. Mamy tego $wiadomos¢. Ostatnimi czasy naktanialiSmy PLK do
tego i to powiedziatem jednym zdaniem tez chyba tak delikatnie zeby kolejarzom
chciato sie budowac na swoich inwestycjach, znaczy zeby chciato sie im budowac.
Ostatnio ja bytem na spotkaniu w Kepicach gdzie rozmawialisSmy o rewitalizacji linii
405. Gdzie my jasno i wyraznie powiedzieliSmy jako samorzad wojewddztwa
pomorskiego ktory reprezentowatem ze my jesteSmy w stanie dedykowac kwote
rzedu 200 miliondw ztotych dla rewitalizacji catego uktadu kolejowego na trasie ze
Szczecinka do Stupska. Kolejarze niestety powiedzieli nam, ze oni nie sg tym
zainteresowani. To jest taki bol wewnetrzny, to jest najgorsze co moze byc.
Ustyszed, ze nie do konca chciatbym twoje pieniagdze, bo ja nie za bardzo jestem w
stanie to zrealizowac albo i to jest taka odpowiedz na to pytanie. To znaczy my
walczymy z ta materia. Ja tu nie chce sie zali¢ nie chce mowi¢, ze nie dajemy
sobie rade, bo dajemy sobie rade. Prezes Rudzinski zapewne moze powiedzie¢ o
dobrych przyktadach ktore mozna by realizowac zdecydowanie szybciej, bo tez
mowimy o czasie. Decyzyjnos¢ niestety nie jest na poziomie takim jak jest w
miescie czy w samorzadzie gdzie ludzie podejmuja decyzje szybko i s nimi
zobligowani do dziatania. Niestety to jest jeszcze taka struktura ktora dziata nieco
inaczej, kazda rozmowa z PLK warta jest grzechu. Jezeli panstwo taka inicjatywe
wyrazicie to zapewne jest to dobry pomyst. My tych spotkan co najmniej raz w
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miesigcu robimy, bo nie tylko chodzi o ten uktad komunikacji torowej zwiazanej z
PLK, bo moéwimy tez o innych trasach, miedzy innymi chociazby co powiedziatem o
405. To jest tez odpowiedz na pierwsze pytanie. Nie ma konfliktu, nie bedzie
konfliktu, nie ma problemu miedzy SKM a PKM. Dwa inne uktady kolejowe tak
naprawde, bo SKM porusza sie na 250-ce. To jest dopetnienie czy tez wypetnienie
catego uktadu kolejowego. Powiem dalej i to tez kroku dobremu. Szybka kolej
miejska ztozyta réowniez wniosek do konkursu o ktérym wczesniej powiedziatem
wniosek o dofinansowanie projektu zwigzany z rozbudowa de facto przebudowa i z
wydtuzeniem linii kolejowej 250, po to zeby udrozni¢ caty uktad jazdy SKM w
kierunku Wejherowa. Wiec to jest wartos¢ dodana, a nie wartos¢ ktora jest tutaj
wartoscig podbierajaca siebie klienta. Nie, absolutnie nie, to najprosciej méwiac.
Jesli chodzi o dofinansowanie to w dwoch zadaniach to co pan radny powiedziat,
pracujemy bardzo mocno tez nad obligacjami zwigzanymi z zabezpieczenia
finansowania dla realizacji projektu. Srodki wtasne budzetu samorzadu
wojewddztwa pomorskiego zabezpieczone. Jesli potrzeba tak jak zapewne pan
prezes tez roztozy na czesci pierwsze kwestie kredytowania projektu tu tez
oczywiscie wchodza w gre.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Dziekuje bardzo. Przechodzimy zatem do punktu 3 i o przedstawienie tych
szczegotow o ktore juz dopytywaliSmy bardzo poprosze Krzysztofa Rudzinskiego
prezesa Zarzadu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.

PUNKT - 3

Omoéwienie harmonogramu realizacji inwestycji PKM oraz jej wptywu na biezace
funkcjonowanie miasta.

Prezentacja - Pomorska Kolei Metropolitalna - Najwiekszy Projekt
Infrastrukturalny Samorzqdu Wojewodztwa Pomorskiego realizowany w latach
2012-2015 - stanowi zatqcznik nr 6 do protokotu.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Pozwolicie panstwo, ze zajme ta pozycje tez nizsza. Prosze panstwa, projekt z
punktu widzenia finansowania unijnego, sktada sie z dwoch projektow w tej chwili
na liscie programu operacyjnego infrastruktura i srodowisko. 7143 to jest kwota
przeznaczona na przygotowanie projektu czyli to jest etap przygotowawczy. Tutaj
uzupetniajac pytanie pani radnej. Ten projekt konczy sie praktycznie w styczniu,
lutym, finansowanie jego i konczy uzyskaniem decyzji lokalizacyjnej i
prawomocnego pozwolenia na budowe. Z tym, ze prawomocna decyzja
lokalizacyjna wedtug informacji na wczoraj powinna by¢ wydana w piagtek w tym
tygodniu. To juz 9 miesiecy rodzi Ministerstwo Transportu ta decyzje. Natomiast
jesli chodzi o pozwolenie na budowe prawdopodobnie przyszty tydzien, bo one
nastepuja jedno po drugim. Nasze dokumenty wszystkie zostaty ztozone, bo
zauwazyliscie panstwo, decyzja lokalizacyjna byta w styczniu 2012. Teraz mamy
pazdziernik, przez 9 miesiecy rozpatrywano 6 odwotan z czego 2 zostaty wycofane
w trakcie procesu. Jesli chodzi o pozwolenie na budowe, wszystkie dokumenty
zostaty ztozone i dokumentacje na koniec sierpnia. W tej chwili oczekujemy, bo nie
ukrywam, ze byty tam mate zamieszania typu prawnego w zwiazku z ustawa EURO
ale miedzyczasie zostato to wyjasnione. Ja chciatem na jedna rzecz zwroci¢ uwage.
Prezydent Rzeczypospolitej skierowat do Trybunatu Konstytucyjnego projekt zmian
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w ustawie EURO, ktory zostat uchwalony przez Sejm 31 sierpnia tego roku. Ten
projekt zmiany i te zmiany nie maja zadnego wptywu i nie wiaza sie z Koleja
Metropolitalng, poniewaz mysmy wszystkie wnioski o postepowanie administracyjne
ztozyli do konca praktycznie kwietnia na poczatku maja tego roku. Natomiast tak
na marginesie ma to ogromny wptyw na wojewddztwo mazowieckie , dolnoslaskie
gdzie te inwestycje w praktyce stanety ze wzgledu na brak nowelizacji. Ja tylko
wyjasniam, bo bardzo duzo byto pytan w tym zakresie. Tak ze obydwa te projekty
umowy sg oczywiscie podpisane. Pierwszy konczy sie w styczniu, lutym a drugi
konczy sie w 2015 roku. Pierwsza umowa obejmowata okoto 15 miliondéw tacznie
kwot to sa wszystkie dokumentacje projektowe. Druga obejmuje etap realizacji na
dzien dzisiejszy kwota netto wynosi 760 miliondéw ztotych. My szacujemy ale to
oczywiscie to wszystko rozstrzygnie sie w przetargu, ktory w tej chwili jest w
trakcie realizacji. Etap pierwszy konczy sie w przetargu, bo to jest etap
dwustopniowy, dwuetapowy, w tej chwili konczy sie przegladanie wnioskéw o
dopuszczenie do przetargow. W tym tygodniu wyjda pytania o uzupetnienie.
Zaktadamy, ze petne specyfikacje warunkow otrzymajg wnioskodawcy na koniec
pazdziernika. Jest 19 firm z catej Europy. Sa to i firmy polskie, hiszpanskie,
wtoskie, czeskie, niemiecki. Tak ze tutaj praktycznie cata Europa startuje i trudno
nam teraz jednoznacznie powiedzie¢ jak bedzie sie ksztattowat koncowy wynik
tego przetargu. Oczywiscie naszym zatozeniem jest, ze wyniki przetargu bedziemy
mieli w pierwszym kwartale przysztego roku, aczkolwiek trudno jest w tej chwili
powiedzie¢ jak krwawa bedzie wojna miedzy poszczegdlnymi wnioskodawcami. To
jest w tej chwili nie do ustalenia.

Tak ze wracajac do kalendarium, prosze panstwa dlatego zaczynamy rozruch placu
budowy 213. Tutaj mata uwaga. Zaktadamy w tej chwili, ze juz na plac budowy
wejdziemy duzo wczesniej, bo wejdziemy praktycznie w listopadzie tego roku. Na
wycinke drzew w pasie kolejowym oraz na wyburzenia budynkow, ktore sa
przeznaczone do wyburzenia. Wszystko to warunkuje prawomocna decyzja
lokalizacyjna. W dniu kiedy ona sie ukaze my mozemy ogtosi¢ przetargi na te
dziatania, poniewaz okienko na wycinke drzew mamy tylko miedzy koncem
pazdziernika, a poczatkiem marca i w tym czasie musimy potozyc. Ja nie zaktadam
jeszcze, ze wywiesc ale potozyc¢ prawie 40 hektarow terendw zalesionych, okoto 25
tysiecy roznego rodzaju drzew. Ja wczoraj mowitem o tej sprawie tez
informowatem, zreszta od poczatku o tym moéwilismy, te drzewa rosng w pasie
kolejowym. Pas kolejowy jest bardzo precyzyjnie co do sztuki wszystkie drzewa i
co do sztuki oceniona ich wartos¢. Wyglada to w ten sposob, ze w zasadzie
poniewaz one rosng na pasie kolejowym, ktory byt dawniej pasem kolejowym i byt
zawsze przeznaczony pod komunikacje, to odszkodowania jako takiego,
odszkodowania tak zwanego przyrodniczego nie bedziemy prawdopodobnie moéwie,
bo takie rozmowy sa wstepne nie bedziemy zobowiazani pokrywaé. Natomiast
komisja Europejska zobowigzata nas do tak zwanych nasadzen kompensacyjnych
srodowiskowych. To sa dwie rozne sprawy. To znaczy, ze musimy ta sama ilosc¢
drzew odtworzyc w jak najmniejszej odlegtosci od realizowanej inwestycji.

Mysmy pytajac partnerow z miasta Gdanska o mozliwosci nasadzenia, w tej chwili
wiemy, ze te mozliwosci ksztattuja sie w granicach 1,5 do 2 tysiecy drzew w
réznych miejscach. Po prostu juz nie ma gdzie sadzi¢ tych drzew. Stad bedziemy
szukali innych rozwiagzan. Przyktadowym rozwiazaniem jest to, ze nie bedziemy
wycinali lasu, ktory jest na skrzyzowaniu Budowlanych i Stowackiego, chociaz on
jest przeznaczony pod wycinke, bo to jest las przemystowy ale zeby zaoszczedzic
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my wycinamy tylko pod to co jest niezbedne pod infrastrukture. Pozostatg czesc
chcielibysmy zagospodarowac¢ jako park dla lokalnej spotecznosci nie likwidujac
catkowicie tego parku. On juz w tej chwili jest wytaczony spod gospodarki lesnej i
przekazywany aktualnie do zasobow Kolei Metropolitalnej.

Samo oddanie 2015 jak najbardziej w tej chwili z technicznego punktu jest realne.
Zaktadajac, ze nie wydarzy sie po drodze wypadki typu bankructwa, zejscie z
budowy i tak dalej. Czego trudno jest w tej chwili przewidzie¢. Natomiast wracajac
do przetargu, wiemy w tej chwili, ze przynajmniej 4 - 5 firm startujacych w
przetargu to sg tak zwane jak my to okreslamy firmy Zombie. Czyli to sg firmy juz
na podtrzymaniu albo probujace sie podtrzymac tym przetargiem. Tak wskazuja
wszystkie analizy. Natomiast nasze dzielne prawo zamoéwien publicznych stawia
nam bardzo powazng przeszkode w odrzuceniu tych firm, aczkolwiek bedziemy sie
starali tego dokonac.

Prosze panstwa, najciekawszym elementem to co wielokrotnie powtarzalismy ale
co sie w tej chwili materializuje, wspotpraca samorzadow w realizacji takich
uktadow komunikacyjnych. Kolej metropolitalna nie moze funkcjonowac
prawidtowo bez zaopatrzenia jej w strumienie pasazeréw. Tworzenie tej podazy
pasazerow. Mozna by powiedzieé, ze kolej metropolitalna to jest taka bardzo gruba
rura w ktérej mozna przesta¢ bardzo duze ilosci pasazerow. Natomiast zeby ta rura
przesytata to trzeba do niej doprowadzi¢ te mniejsze rurki doprowadzajace stad.
Ten uktad partnerski to jest pewien wzorzec dla pozostatych projektow
komunikacyjnych. Samorzad miasta Gdanska tutaj staje jako partner w ten sposob,
ze realizuje w zasadzie wszystkie trasy dojazdowe. Panstwo sie na pewno
orientujecie jako radni ale z tego co wiem na dzisiaj szacowane koszty weztow
integracyjnych, drég dojazdowych, parkingéw i tak dalej to jest kwota grubo ponad
100 miliondéw ztotych, ktoére bezposrednio miasto Gdansk jako kooperant tego
projektu, tutaj wktada. To na marginesie.

Ja jeszcze uzupetnie to co pan Marszatek mowit. Prosze panstwa miasto Gdansk
przekazuje na rzecz Kolei Metropolitalnej tez trzeba pamietac ponad 20-35
hektaréw terendw o wartosci szacowanej w tej chwili przez biegtych szacowanych
na okoto 54 miliony ztotych. To jest konkretny i rzeczowy wktad miasta i to trzeba
jasno powiedzie¢. Druga taka grupa to sa tereny skarbu panstwa, ktore tez
prezydent jako starosta wykonujacy zadania w imieniu Skarbu Panstwa za zgoda
wojewody juz ustalone tez przekazuje. To tez sa kwoty idace okoto 35 do 40
milionow ztotych. Tak ze same grunty jak bysmy zliczyli to juz mamy kwote w
granicach 95 do 100 milionow ztotych. Ja nie chce precyzyjnie mowié, bo w tej
chwili nie pamietam ale jesli jestescie panstwo zainteresowani to dysponujemy juz
precyzyjnymi danymi. Natomiast samorzad wojewddztwa wykupuje od prywatnych
wtascicieli grunty za 95 milionéw ztotych. Tak ze, jesli chodzi o nieruchomosci pod
Kolej Metropolitalng to praktycznie potowa pochodzi z zasobow miasta Gdanska lub
zagospodarowywanych przez miasto Gdansk, a potowa pochodzi z pozyskiwanych od
wtascicieli réznego typu prywatnych instytucjonalnych i tak dalej. To jest wtasnie
ten element gdzie miasto Gdansk takze buduje wezty integracyjne. To jeszcze
kiedy wrocimy potem do samych prezentacji, bo praktycznie beda budowanych jest
5 weztow integracyjnych z czego 4 budowane sg na koszt i staraniem miasta
Gdanska. My przygotowujemy jedynie projekt budowlany i pozwolenie na budowe
dla stuzb inwestycyjnych miasta Gdanska.

10



Prosze panstwa ja mysle, ze tutaj wazng rzecza jest podkreslenie tego, ze juz od
dwoch lat trwaty konsultacje spoteczne tego projektu. To co pan Marszatek mowit,
ze jest wsparcie spoteczne, ze nie ma protestow w zasadzie i idzie ta cata
wspotpraca spoteczna idzie dobrze. Wynika to z bardzo duzej ilosci spotkan na
miejscu w dzielnicach. Spotkan inicjowanych przez panstwa jako radnych
inicjowanych przez lokalne samorzady czyli dzielnicowe rady dzielnic. Tego byto
bardzo duzo na réznych poziomach. My akurat tutaj jest pan premier Buzek, ktory
zaszczycit jeszcze bedac przewodniczacym parlamentu na jednej z konferencji
powiazanych czy promujacych Kolej Metropolitalna.

Co jest istotne. Ponad 300 wnioskow ztozonych w trakcie kampanii i Srodowiskowej
i kampanii promocyjnej, w zasadzie w wiekszosci zostato uwzglednionych. To byty
wnioski szczegotowe. To chodzito o przesunieci o kilka metrow linii ze wzgledu na
ochrone zaktadu przemystowego, to byta kwestia oszczedzania jaki$ drzew poprzez
dziatania i na etapie projektowym mozna to byto robic. W tej chwili to ja juz
twardo mowie, niestety projekt budowlany jest zamkniety i w tej chwili
przesuniecia juz nie ma. To co juz byto mozliwe do zrobienia to zostato zrobione
ale tu mamy udokumentowanych ponad 300 wnioskow, z czego méwie, wiekszosc
zostata przyjeta.

To jako ciekawostka, prosze panstwa. Przeprowadzone rozpoznanie saperskie,
niezty arsenat. Saperzy na catej trasie Kolei Metropolitalnej. Znalezli oczywiscie
rozpoznanie saperskie do gtebokosci 1,5 metra, bo tyle pozwalaja urzadzenia
pracujace powierzchniowo. Tak ze nadal nadzor bedzie potrzebny. Panstwo musicie
wiedziec, ze na linii kolei Kartuskiej wczesniej przez kilkanascie godzin utrzymywat
sie front. To byto stanowisko ogniowe artylerii niemieckiej i tak dalej. Wiec byto
tego i podejrzewam, ze jeszcze bardzo duzo tego jest.

Wycinka drzew tak jak wspominatem. Macie tutaj panstwo charakterystyczny
widoczny to jest w zdjeciu na ortofotomapie, praktycznie wycince podlega ten
obszar tego lasu. To sg drzewa gtownie samosiejki. Jest 51 drzew, ktére stanowiag
okaz przyrodniczy. To sa drzewa posadzone przez budowniczych kolei w XIX wieku.
Drzewa posadzone przy przystanku szczegblnie Bretowo i potem dalej przy
przystanku Kietpinek. One sig inaczej w tedy nazywaty i to jest te 51 drzew, ktore
niestety tez wystgpiliSmy do Ministra Srodowiska, bo taka jest procedura na zgode
0 wyciecie tych drzew, bo nie mieszcza sie w tej chwili w zatozonych pasach.

| tutaj prosze panstwa, rysunek juz z map sytuacyjnych. Zeby sobie zobrazowac.
Jest 41 obiektow mzymeranych 17 wiaduktow, 5 wiaduktow drogowych, ktadki,
przejscia pod torami, przejscia dla zwierzat, przepusty i tak dalej. Skala
przedsiewziecia szczegolnie jesli chodzi o obiekty inzynieryjne ogromne.
Najdtuzszy obiekt ma ponad 800 metrow przed lotniskiem, krotsze obiekty to jest
na przyktad nad ulica Rakoczewo okoto 200 metrow. Wiadukt to oczywiscie nad
ulica Stowackiego, Polanki, Wita Stwosza i ulica Grunwaldzka. Tutaj tez niejako
uprzedzajac, bo w pytaniach ktére otrzymatem tez byto to pytanie. Prosze panstwa
z dokumentacji wynika, ze do przemieszczenia czyli do rozebrania, przesiania,
zmieszania, przywiezienia z powrotem i utwardzenia nasypu jest ponad 2 milionow
metrow szesciennych gruntu. Mniej wiecej jest to ilos¢, ktora byta dwukrotna ilos¢
to co byto przy trasie Sucharskiego na odcinku tamtym, na odcinku za Martwa Wista
byto robione, do tunelu ten odcinek. Sa to ogromne ilosci. My w tej chwili
opracowujemy i potem z wykonawca dostosujemy i to bedzie jakby gtownym
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tematem rozmowy ze stuzbami technicznymi miasta Gdanska. Sposob transportu
dowiezienia tych materiatow tym bardziej, ze wiekszos¢ z nich bedzie musiata byc
dowozona prawdopodobnie z terenu Portu dlatego, ze materiaty tego typu
klasyfikowane do nasypu i podtozy kolejowych w tej chwili musza by¢ praktycznie
importowane lub wydobywane na morzu. Dlatego, ze nie ma juz w wojewodztwie
gdanskim zasobow tego typu materiatow i w takiej ilosci. Wiec beda one
prawdopodobnie  importowane albo z tawicy Stupskiej czesciowo ze Szwecji,
czesciowo z Kaliningradu, zalezy od tego co bedzie. Przesypywane w porcie i tam
mieszane do odpowiednich frakcji i dopiero przewozone na teren budowy. Trzeba
pamietaé, ze obecnie istniejace nasypy kolejowe muszg by¢ praktycznie rozebrane
do podstaw, dlatego, ze one nie maja zadnej wartosci jesli chodzi o konstrukcje
podtorza, bo sa poprzerastane korzeniami to jest raz a dwa, ze sa pod linie
jednotorowa. Nie mozna dotozy¢ do nasypu dodatkowego kawatka w momencie
kiedy mowimy o linii dwutorowej. Pyzatym naciski na tej linii sa zupetnie inne niz
byty w XIX wieku. Predkos¢ nie 50 kilometrow na godzine tylko 120 kilometrow na
godzine. Wiec te wszystkie parametry techniczne emitujg koniecznos¢ wykonania
tego typu robot. Najtrudniejszy odcinek, ktory my w tej chwili zaktadamy to jest
ten odcinek na terenie gminy Zukowo na krawedzi gminy miasta Gdansk dlatego, ze
sq strasznie bardzo nie nosne tereny. Tu beda ogromne roboty zwigzane z
utwardzeniem podtoza pod nasypy. Natomiast najwieksze problemy z transportem
materiatow beda wystepowaty na odcinku tu na Strzyzy dlatego, ze tam praktycznie
nie ma dojazdu. Drugi odcinek ktory jest to jest odcinek, ktéry jest nie
zamieszkaty. Wiec tu juz nie ma takiego problemu. Liczymy sie z tym, ze
prawdopodobnie, zZe ten odcinek bedzie musiat by¢ budowany w zasadzie jak
metro. Czyli postepujaca budowa wiaduktu, bo innej mozliwosci nie ma. Tam nie
ma jak wjecha¢ samochodami ciezkimi. Panstwo macie tego petng swiadomosc.

Prosze panstwa dla was jako panstwa dla radnych i to bedzie jeszcze przedmiotem
dalszej dyskusji jest przede wszystkim poinformowanie o mozliwosci wystapienia
utrudnien i to nawet dtugotrwatych w zyciu komunikacyjnym miasta Gdanska.

Prosze zwrdci¢ uwage, jest pare wiaduktow. Pierwszy wiadukt to jest ten nad ulica
Grunwaldzka, drugi wiadukt ulica Wita Stwosza, trzeci wiadukt Polanki i czwarty
wiadukt ulica Stowackiego. Wszystkie gtowne arterie w momencie cztery arterie sa
przecinane budowanymi wiaduktami kolejowymi. Tu macie panstwo pokazane dwa
wiadukty. Jeden wiadukt, ktory jest tu pokazany to jest wiadukt nad ulica
Grunwaldzka i drugi to jest o ile sie nie myle Wita Stwosza.

Te tematy, czyli tematy tych wszystkich utrudnien stang sie za chwile jakby
gardtowymi dla nas sprawami. Uzgodnienia sposobu organizacji ruchu i organizacji
placu budowy zeby nie dopusci¢ do korkowania praktycznie miasta. Zaktadamy, ze
wiadukty te beda budowane w konstrukcjach prefabrykowanych. Raczej to nie
beda wiadukty wylewane na mokro chyba, ze wykonawca zastosuje technologie,
ktore beda blokowaty catkowicie i mozna bedzie zachowac przejazd samochodu, bo
to jest jakby kluczowy element. Nie jest interesujacy wiadukt nad ulica
Stowackiego, prosze panstwa tutaj tez po tez jakby na brak reakcji na
wypowiedziane watpliwosci ze strony urzedu miasta Gdanska stuzb inwestycyjnych
zmieniony zostat prosty i klasyczny wiadukt ktadkowy na wiadukt tukowy. Nie ma
juz wiaduktu prostego ktadkowego, bo on wymagatby posadowienia podpory na
srodku. Posadowienie podpory by ingenerowato w instalacje ktore sa juz wykonane
na ulicy Stowackiego w tej chwili na zakonczonym projekcie. W zwiazku z
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powyzszym zmieniony zostat projekt na wiadukt tukowy i w tej chwili nie bedzie
podpory pod spodem i ten wiadukt ma rozpietos¢ taka, ze obejmujac ulice
Stowackiego umozliwia potem ewentualne jej poszerzenie pod powiazanie z ulica
nowa Abrahama. On juz jest budowany jako docelowy z wyjsciami, dojazdami do
ulicy nowej Abrahama, ktora tam sie bedzie wtaczata. Przystanek Bretowo, to jest
bardzo dtugi dlatego, Zze na przystanku Bretowo nastepuje spotkanie dwoch
srodkéw komunikacji. Czyli Kolei Metropolitalnej i tramwaju, ktory bedzie z Moreny
schodzit i nastepuje to niejako na nasypie, na wzniesieniu. Wiec cata konstrukcja
przystanku tramwajowego jak i przystanku kolejowego taczy sie z konstrukcja
wiaduktu. Bedzie to tez ogromna inzynierska konstrukcja i w poblizu wezet
integracyjny czyli przystanek autobusowy, parkingi i tak dalej.

Natomiast zwracam uwage, ze te miejsce czyli Stowackiego, potem Potokowa to sa
nastepne tak zwane gorace czerwone punkty, ktére za moment pojawig sie w roku
2013, 2014, bo tyle na pewno bedzie trwato. Przy realizacji przyczotkow nie jest to
problem ale przy realizacji juz samego ustroju nosnego wiaduktu zacznie sie
zdecydowany problem. Wiadukt tukowy bedzie prawdopodobnie w konstrukcji
stalowej prefabrykowany. Wiec tu nie jest jakby duzy problem czasowy z jego
utozeniem. Natomiast pozostate wiadukty albo w konstrukcji prefabrykowanej
stalowej albo prefabrykowanej zelbetowej nasuwane tak zeby je nie wykonywac je
na miejscu.

Prosze panstwa nastepne dwa miejsca, ktore beda tymi czerwonymi punktami to
jest ulica Budowlanych. To jest to miejsce, przystanek Matarnia dlatego, ze tutaj
budowa przystanku Matarnia i przejscie od ulicy Budowlanych wigze sie z budowa
nowego wiaduktu catkowicie juz dwujezdniowego. To tez jest jakby powiazane z
planami miasta Gdanska, czyli my juz budujemy wiadukt w przekroju
dwujezdniowej po dwa pasy, po to zeby w najblizszej przysztosci mozna byto
uzupetnic¢ ulice Budowlanych o nastepny pas ruchu. Czyli caty juz odcinek od ulicy
Stowackiego az jezeli panstwo sie orientujg za ten wjazd do Skanskiej i dalej
bedzie droga catkowicie zmodernizowana juz z dwoma wiaduktami. To jest
realizowane w ramach projektu Kolei Metropolitalnej.

Tu jeszcze Port Lotniczy. Chciatem tylko powiedzie¢, ze my z estakada, ktora
zaczyna sie w praktyce od ulicy nawet nie Spadochroniarzy, jeszcze wczesniej nie
pamietam jak ta ulica sie nazywa estakada ma tacznie 800 metrow dtugosci. Czyli
na wysokosci 6 metréw bedzie poruszat sie pociag nad poziomem terenu. Chodzi o
to zeby nie potrzebnie nie zamyka¢ komunikacji wokot lotniska, to jest raz, nie
zamyka¢ miejsc parkingowych dla lotniska i nie ingerowa¢ w to co juz zostato
zrealizowane. Natomiast pozostaty pas zostat przez Port Lotniczy zarezerwowany i
tu bedziemy przed samym terminalem realizowali przystanek. To jest ten drugi
element.

Prosze panstwa to jest slajd, ktory celowo pokazuje, bo on jest jakby kluczowy dla
Kolei Metropolitalnej. To jest slajd z analizy potencjalnych strumieni pasazerdw,
ktore beda zasilaty Kolej Metropolitalng. On pokazuje jak beda docelowo,
szacowane s3 obciazenia poszczegoélnych przystankow. Z tych wyliczen, z tych
analiz, ktore trwaty ponad rok i byty realizowane przez inicjatywe JASPERS na
zlecenie Ministerstwa Transportu specjalnie dla nas wynika jednoznacznie, ze
kluczowym aczkolwiek to byto zaskoczeniem dla nas okazuje sie przystanek Jasien.
W tej chwili, ktory jest wybudowany w szczerym polu, bedzie budowany ale za
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chwile miasto buduje ulice Nowa Mysliwska i okazuje sie, ze ten przystanek bedzie
obstugiwat cate duze obszary dzielnic potozonych na potudnie od linii kolejowej.
Drugi taki przystanek newralgiczny okazuje sie przystanek Kepinek dlatego, ze
znoéw odpowiednie powigzanie komunikacyjne powoduje, ze strumien pasazerow
tam dociera w najwiekszym skupieniu. Trzeci element to jest Matarnia dlatego, ze
zaktada sie, ze bedzie ona obstugiwata cata dzielnice Kokoszki. Czyli to sg te trzy
kluczowe przystanki. Przystanek na ulicy Rakoczego jest waznym elementem, bo on
wiaze komunikacje tramwajowa z komunikacja kolejowa. Czyli mozliwosc
przesiadki dortu Dor ale prosze panstwa jedno, od tego przystanku od tego
momentu w zasadzie pasazerom czasowo nie optaca sie juz Koleja Metropolitalng
jechac¢ do Wrzeszcza czy do centrum miasta. Jezeli wsiadajg na Niedzwiedniku czy
na Strzyzy to czas dojazdu juz jest w zasadzie taki sam jak komunikacja publiczna,
ktora tam kursuje. Natomiast ten przystanek bedzie kluczowy przystanek przy
Potokowej dlatego, ze z jednej strony tramwaj bedzie obstugiwat go do centrum
miasta a z drugiej strony Kolej Metropolitalna. Czyli otrzymamy dwa mozliwe w
zasadzie tak samo czasowe dojazdy do centrum miasta Gdanska. Od tego
przystanku w gore jak bysmy poszli to kazdy nastepny to juz sg bardzo duze zyski
czasowe jesli chodzi o dojazd. Z tym, ze tutaj jest jedna rzecz o ktorej mysmy
rozmawiali juz wczesniej w zasadzie tu jestesmy jakby postowie z komunikacjg w
miescie. Budowa Kolei Metropolitalnej bedzie prawdopodobnie wymagata
przeformatowania sposobu komunikacji w tych dzielnicach, ktore objete sa wptywy
Kolei Metropolitalnej. To przeformatowanie bedzie polegato na odstapieniu od
przewozow pasazerskich autobusami w dot do miasta. Natomiast stworzenie
dowozu jakby do kregostupa linii kolejowych z poszczegélnych dzielnic. To bedzie
jakby zmiana tego sposobu myslenia.

Tu jest jeszcze jedna rzecz na ktorg chciatem zwroéci¢ uwage. Komunikacja
rowerowa, bo tez byto czesto o to pytanie. Wzdtuz catej trasy Kolei Metropolitalnej
my prowadzimy tak zwana droge technologiczna. To wymagane jest przepisami
bezpieczenstwa i tak dalej. Natomiast ta droga technologiczna bedzie wykonana w
standardzie drogi rowerowej. Tak ze ona bedzie w catosci mozliwa do wykorzystana
i tak planujemy, ze bedzie to droga rowerowa prowadzaca wzdtuz catego nasypu
Kolei Metropolitalnej, na wiaduktach nie. Ja zaznaczam, na wiaduktach kolejowych
nie wolno prowadzic¢ ruchu pieszego. Przepisy tego nie dopuszczaja, szczegolnie ,
ze jest to linia w ktorej dopuszczalne predkosci sq 120 kilometrow na godzine. W
tedy musiatyby by¢ osobne wiadukty do ruchu pieszego. Nie moze by¢ to
powigzane. Natomiast to co w tej chwili robimy, to co chcemy wdrazyc¢ to to zeby
wzdtuz catej linii byta dostepna ta droga, ktéra umozliwi poruszanie sie.

Prosze panstwo, jesli chodzi o potrzeby taborowe. Zatozenie jest takie, jest
potrzebne 10 autobusow szynowych o pojemnosci okoto 200 miejsc. Temat jest
tylko taki, ze to nie sa standardowe autobusy szynowe. Ze wzgledu na duze
nachylenia wystepujace na tej linii pochylenia oraz zastosowane systemy
automatyki sterowania ruchem kolejowym, te autobusy musza by¢ wyposazone po
pierwsze w duzo mocniejsze silniki, po drugie duzo mocniejsze systemy hamulcowe
i po trzecie system poktadowy sterowania, komputerowego zarzadzania ruchem,
ktory umozliwia zdalne sterowanie i kontrole ruchu pociagu. Jako ciekawostke
powiem panstwu, ze bedzie to praktycznie pierwsza linia w Polsce kompletnie
wyposazona w systemy w tej chwili juz wymagane przez Komisja Europejska i Unie
Europejska na liniach tego typu. W praktyce wyglada to w ten sposob jak zabawka
duzych chtopcéw kolejka. Czyli mozna z centrum sterowania ruchem najpierw
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automatycznie a jezeli automatyka sigdzie, recznie praktycznie zatrzymacd i
sterowa¢ ruchem kazdego pociagu. Tak to wyglada, oczywiscie sg to
zabezpieczenia na wypadek roznych dziatan. System dziata automatycznie,
kontroluje odlegtosci pociagow, czas hamowania, rodzaj hamowania. Tak ze, nie
moze dopusci¢ do sytuacji, ktore miaty miejsce w naszym kraju. W naszym kraju
nie funkcjonuja systemy tego typu nie funkcjonuja systemy tego typu w ogéle. One
s czesciowo na liniach metra tylko w Warszawie. Natomiast tutaj juz bedzie w
petni zautomatyzowany system ETCS.

To juz dla panstwa informacji, jak wygladaja orientacyjne czasy przejazdu z
lotniska do Gdanska Wrzeszcza 18 minut, do Gdanska Gtownego 5 minut dtuzej,
czyli 22 do 23 minuty. Z Zukowa do Gdanska jezeli dodamy to jest okoto 38 do 40
minut i tak dalej. Do Gdyni z lotniska 25 minut. Takie sa czasy przy predkosci
handlowej doktadnie 78 kilometrow na godzine, bo maksymalna jest 120 ale wiem,
ze handlowa w tym momencie to jest Srednia, tak ze ona jest zaktadana 78
kilometrow na godzine.

Wydajnos¢ systemu ETCS pozwala na uruchomienie ruchu pociagéw co 3 minuty na
tej linii. Tak ze, nawet jezeli na pierwszym etapie beda jezdzity co 15 minut to
bedzie praktycznie w ogole nie wykorzystane zakres mozliwosci systemu ale
zaktadamy, ze po elektryfikacji linii, wprowadzeniu taboru elektrycznego
czestotliwos¢ pociagow moze wzrosnaé. Dlatego system jest planowany
maksymalnie do 3 minut, czyli co 3 minuty pocigg w jedna strone. To jest bardzo
istotna informacja ta szacowana liczba pasazerow. Wedtug tych wyliczen, ktore
przygotowali nam specjalisci Komisji Europejskiej, jezeli nie dokonamy integracji
Kolei Metropolitalnej systemami miasta co by byto bez sensu, to mozemy liczy¢ na
6,5 gora do 12,5 miliona pasazeréw rocznie. Prosze pamietac, ze SKM przewozi 36-
38 w porywach milionow pasazerow rocznie. Jezeli dokonamy petnej integracji,
czyli przeformatujemy systemy komunikacyjne miasta na dowozowe w tym
zakresie, to moze wzrosnac. | tu petna integracja zaktada tez wymienno$¢ na
stacjach SKM. To znaczy mozliwos¢ przesiadania sie na stacjach SKM
synchronizowanie z SKM i to jest odpowiedz na pana radnego pytanie. Byt
analizowany caty obszar metropolitalny, 11 powiatéw w tym zakresie. To gorna
granica w tedy przesuwa sie gdzie$s do 24 milionéw pasazerdow rocznie przy petnej
integracji. Tak ze, roznica jest dwukrotna przy wykonaniu czynnosci
organizacyjnych, ktore bedziemy wspdlnie rozumiem tutaj przekonywali do tego
organizatorow transportow zeby to wykonaé. Tu jest jeszcze jedna kwestia, ktora
pozostaje, bilet wspdlny. Zaczyna sie w tej chwili prozaiczna sprawa, prozaiczna
kwestia. W jaki sposob optaty maja by¢ wnoszone. Ja przetoze to na praktyke.
Jakie automaty do sprzedazy biletow i kasowania maja by¢ ustawione na
przystankach. Nikt w tej chwili nie jest w stanie mi odpowiedzie¢. Jedyne co
mozemy zrobi¢ to koncowki systemow informatycznych wyprowadzic¢. Prébowalismy
ta informacje uzyskac¢ od Zarzadu Metropolitalnego i innych, na razie cisza na ten
temat. To jest kwestia jednego biletu, jednej karty, ktéra mogtaby byc
obstugiwana we wszystkich srodkach transportu.

| to jest w zasadzie to w ogromnym skrocie prosze panstwa. Jezeli macie teraz
panstwo pytania to chetnie udziele odpowiedzi.
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Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Bardzo dziekuje za prezentacje. Odnotowatem juz pierwsze zgtoszenia do gtosu.
Natomiast jesli panstwo pozwolicie zanim rozpoczniemy dyskusje i sobie
wyznaczymy jej ramy czasowe to ja chciatem poprosic o komentarz zastepcy
Prezydenta Miasta Gdanska Andrzeja Bojanowskiego wraz ze wspoétpracownikami,
jesli jest taka potrzeba. W kilku sprawach juz dotknelisSmy wspotpracy w ramach
tego projektu pomiedzy samorzadem wojewoddztwa pomorskiego, a gming Miasta
Gdanska. Panie Prezydencie, czy jest co$ na co szczegélnie pan chciatby nam
zwroéci¢ uwage.

Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej

Tak, oczywiscie szanowni panstwo, przede wszystkim na dwa projekty, ktore sa jak
gdyby w mojej ocenie niezbedne do tego zeby w ogodle Kolej Metropolitalna zaczeta
istnie¢. Czyli GPKM 3B i GPKM 3C. To sg dwa projekty, ktore dzisiaj sa GPKM 3C
moze nie na liscie rezerwowej ale jeszcze z problematycznym zabezpieczeniem
wktadu wtasnego, poniewaz czekamy na uwolnienie srodkow z Stowackiego. Mamy
zabezpieczone pieniagdze juz w Urzedzie Marszatkowskim. Zaktadam, ze one
wystarcza na przeprowadzenie GPKM 3C. Czyli budowe dojazdow i weztow
integracyjnych z przystankami Kolei Metropolitalnej. Jest to pie¢ przystankow,
ktore musimy zintegrowac, bo pozostate sa samoczynnie zintegrowane. Przystanek
Jasien, przystanek Bretowo, Kietpinek, Banino i Niedzwiednik jako Rakoczego, czyli
GPKM 3B ale w GPKM 3C to cztery. Tam beda przystanki, wezty integracyjne, beda
réwniez parkingi samochodowe ale nie za wielkie. To znaczy dlatego, ze nie stac
nas na to zeby ptaci¢ niestety w naszych przypadkach. Sa tam spore tereny
prywatne i musielibySmy wywtaszczac gdyby linie rozgraniczajace byty duzo
wieksze i ptaci¢ odszkodowania, a nas na to nie sta¢. Wiec na Bretowie bedzie 17
miejsc samochodowych, na Jasieniu 80, w Kietpinku 78 i na Matarni 150. Czyli to
bedzie najwiekszy i Banino 380, ale Banino to jest wtasciwie Zukowo. On jest
miedzy innymi taki duzy, bo jest powiazany tak mocno z lotniskiem. Zaktadamy, ze
on bedzie petnit taka funkcje takiego mega wezta przy lotniskowego.

Sq oczywiscie parkingi rowerowe. Na kazde z tych parkingdw przewidziane. Zresztg
tak jak z analiza, ktora pokazywat pan Krzysztof, poniewaz wydaje sie, ze to jest
bardzo dobry srodek integrujacy. Poniewaz rower jest w stanie scigga¢ tam z ponad
3 kilometrow rozsadnie czy jest akceptowalny w promieniu okoto 3 kilometrow
scigga¢ do przystanku. Wiec pozwoli to bardzo zintensyfikowac potencjalny ruch
osobowy. | to jest pierwszy projekt 120 milionéw ztotych.

Pan Stanistaw Piliczewski - kierownik Referatu Inwestycji Liniowych Wydziatu
Programow Rozwojowych Urzedu Miejskiego w Gdansku
120 w tym 36 milionow to jest modernizacja torowiska tramwajowego na Stogi.

Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej

Czyli zaktadamy, ze w tym projekcie, poniewaz zeby on byt rozsadny musimy
pokazac jeszcze gdzie$ element modernizacyjny. Wtasciwie on by byt rozsadny bez
tego ale uznaliSmy, ze akurat na przerdbke i tak trzeba zmodernizowaé. Most sie
wali, tory tam sie praktycznie rozsypaty, wiec jezeli mozemy to zapakowac w jedna
paczke to tak to fizycznie wykonamy. Tutaj mamy dofinansowanie 50%,
zagwarantowane jest na dzisiaj chyba 40 milionow ztotych ale mysle, ze to nie
bedzie wielki problem, zeby przesunaé to na poziom 60 miliondow ztotych. Drugie
zadanie troche bardziej skomplikowane wycenione juz na ponad 280 miliondw
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ztotych, 260 milionow to byt pierwotny szacunek ale teraz juz odebralisSmy
dokumentacje, wiec 280 miliondéw tacznie z tramwajami. Piecioma tramwajami
dwukierunkowymi, czyli wspélny znowu projekt z ZKM. Projekt budowy nowej linii
na Piecki. Oczywiscie jest mozliwosc¢ odliczenia VAT-u. Wiec to zaktadamy, ze tutaj
bedziemy ten projekt finansowac odliczonym VAT-em, 125 milionéw zgtosilisSmy na
liste indykatywna jako 60% wsparcie. Zaktadamy, Ze to wsparcie jeszcze wzrosnie,
bo wiemy, ze prace sie tocza nad tym zeby zwiekszyC jeszcze dofinansowanie do
Projektéw Metropolitalnych szynowych, tak je nazwijmy. Naszego wktadu wtasnego
przywidujemy tutaj poziom okoto 50 milionéw ztotych. To sg te pieniadze, ktoére
musimy zgromadzi¢. One sa zapisane w Prognozie Finansowej ale praktycznie
powinnismy rozpoczac realizacje tych projektow w | kwartale 2013 roku, i tak sie
do tego przymierzamy zeby je rozpoczynaé. Aczkolwiek zaktadamy, ze tramwaj na
Piecki jestesmy w stanie wykonac ponizej 20 miesiecy. Wiec jezeli by trzeba byto
to mozemy jeszcze chwile poczekac na zabezpieczenie srodkow. Wczoraj ztozytem
chyba juz 56 wersje prosby o umieszczenie nas na liscie indykatywnej. Przesuniecie
z listy rezerwowej w sSwietle tego, ze Ministerstwo Budownictwa Transportu i
Gospodarki Morskiej rozpoczeto nabor i sprawdzanie wnioskow innych, ktore nie sg
w ogole na listach rezerwowych. Stad wydaje mi sie, ze to jest akurat moment w
ktorym my moglibysmy wskoczy¢ juz na liste indykatywnej. Czyli globalnie rzecz
biorac nasza partycypacja przy Projekcie Kolej Metropolitalna mozemy ja szacowacd
na poziom okoto 450 milionow ztotych z 50 milionami w gruntach. To duzy wysitek
ale zdecydowalismy sie, wydaje sie, ze teraz juz jesteSmy coraz bardziej
przekonani do tego projektu. W takim ksztatcie jaki on nabrat, kibicujemy i
pomagamy jak mozemy, zeby zapewni¢ jego wykonalnos¢, bo to na pewno bedzie
nie lada wyczyn. Moim zdaniem mozna go konczy¢ do Ill kwartatu. To jest moja
opinia 2015 roku, ale to i tak nie duzo czasu. Obawiamy sie ale troche sig¢ nie
obawiamy, bo to padto pytanie od radnego Piotra Dzika czy sie nie boimy, ze
ucierpi na tym system miejski transportowy. Na pewno troche tak ale z drugiej
strony pozwoli nam zdecydowanie na wprowadzenie oszczednosci, poniewaz
przekierujemy ruch na ruch dowozowo - odwozowy, tak sobie go nazwatem. Czyli
tak naprawde taki rozdzielczy, dowozowo - rozdzielczy. Czy bedziemy po prostu
tylko ludzi dowozi¢ do PKM w tych ciggach, a nie bedziemy juz puszczac dtugich
linii na przyktad do Gdanska Gtéwnego z Jasienia albo z Kietpina. To juz po prostu
bedzie tylko dowiezienie do przystanku Kolei Metropolitalnej, tam musi sie
przesiadac. To jest wtasnie problem tego i w jaki sposob zintegrowac optaty, w jaki
sposob zintegrowac bilety i w jaki sposob i to tez moim zdaniem to juz czas, stad
my tez wystapiliSmy do PKM i trzeba rozpoczac prace jak zorganizowa¢ w ogole
Park & Ride. Czyli wykorzysta¢c wtasnie te samochody, ktore beda stawaty na
parkingach, ktore my przygotujemy. Rowery réowniez, bo to beda musiaty by¢ w
jakims sensie dozorowane przestrzenie. To tyle, dziekuje.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, jeszcze jedna rzecz za nim przejdziemy do
dyskusji i pytan od panstwa. Ja juz tez notuje wszystkie, wszystkie zgtoszenia. Z
prezentacji i z tego o czym przed chwilag moéwit pan Prezydent jakby rodza sie takie
dwa duze obszary w ktorych jest styk pomiedzy miastem a projektem, ktore mysle,
ze trzeba by byto oddzielnie omoéwi¢. Pierwszy dotyczy samego etapu
wykonawstwa. | tu jak rozumiem kluczowe dla okreslenia sobie jakie ucigzliwosci
przed nami i jak doktadnie bedziemy sobie z nimi radzili jest wytonienie
wykonawcy, bo to we wspotpracy z wykonawca bedzie musiato by¢ zdecydowane.
Druga rzecz to jest juz pdzniej funkcjonowanie transportu w miescie Gdansku,
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biorac pod uwage zaréwno juz istniejaca Pomorska Kolej Metropolitalng jak i by¢
moze przeobrazony transport autobusowy i tez nowe inwestycje, nowo oddane
inwestycje w transport tramwajowy w miescie Gdansku. Wiec takie duze dwa
obszary tematyczne nam sie rodza i mysle, ze powinnismy te dwa tematy
oddzielnie podja¢. Wiec moje pytanie tak na szybko do Krzysztofa Rudzinskiego.
Kiedy bedzie wytoniony, kiedy powinien by¢ wytoniony wykonawca i kiedy wspdlnie
z przedstawicielami miasta Gdanska po rozmowach z wykonawca mozemy sie
spotka¢ w takim gronie zebyscie nam przedstawili wiarygodnie jak podchodzicie do
tego tematu zatatwienia wszystkich problemow na etapie budowy Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Prosze panstwa, my zaktadamy oczywiscie, ze uda nam sie wykonawce wytoni¢ nie
ukrywam w pierwszym, najpozniej poczatek drugiego kwartatu przysztego roku.
Oczywiscie jest to zatozenie, ktore zweryfikuje rzeczywistosc. Mysle, ze uda sie to
przeprowadzi¢. Natomiast zupetnie odmienna sprawa, aczkolwiek z tym Scisle
powigzang jest ocena ryzyk, ktore wystapig w trakcie realizacji dla przestrzeni
miasta Gdanska. W sSwietle powyzszego my rozmawialiSmy juz tutaj na razie
catkiem nie oficjalnie z wydziatami Urzedu Miejskiego z Wydziatem Programoéw
Rozwojowych na temat stworzenia, mysmy juz przygotowali taki proces tak
zwanego biezacego procesu analizy ryzyka dla tego projektu w ujeciu takze
miejskim. Poniewaz analize ryzyka dla projektu prowadzono wewnetrznie dla nas
dla projektu, my mamy wdrozong, w tej chwili musimy ja poszerzy¢ o zakres
obejmujacy kwestie zwigzane z zyciem miasta.

Wydaje mi sie, ze bytoby bardzo takim rozsadnym rozwiagzaniem gdybysmy mogli
zaproponowac panstwu iz pod koniec, czy potowa, pod koniec drugiego kwartatu
przysztego roku, gdzie$ okolice marca, kwietnia mozna by byto przeprowadzi¢ tego
typu spotkania gdzie zaprezentowalibysmy panstwu petng analize tych ryzyk wraz
ze scenariuszami nie jako zapobiegawczymi. Tutaj doskonatym przyktadem
mozliwosci realizacji byto EURO i na tym sie uczymy w praktyce w tej chwili. Jak
analizowac¢ do przodu z wyprzedzeniem to co sie moze stac. To jest kluczowy
element i jakby wykorzystujac wiedze, ktére miasto nabyto w trakcie przygotowan
do catego procesu EURO, chcielibysmy ten sam proces wdrozy¢ przy przygotowaniu
tej inwestycji. Czyli najpierw zinwentaryzowac wszystkie ryzyka, ktore moga
wystapi¢ a nastepnie zastanowi¢ sie w jaki sposob je zminimalizowac, co trzeba
zrobi¢ zeby je uniknaé. To jest proces, ktory musimy wspolnie wykonaé z miastem
Gdansk, bo jakby umiejetnosc praktyczna lezy po stronie miasta Gdanska. My w tej
chwili sie uczymy tego, nie ukrywam bardzo intensywnie w stosunku do projektu.
Jakby kluczowym elementem staje sie zarzadzanie tym ryzykiem. Tak ze ja
proponuje, zeby w okresie, mowie w drugim kwartale przygotowad takie spotkanie
i wtedy moglibysmy rozmawiaé o konkretnych ryzykach, sposobach rozwigzywania,
proponowanych rozwigzaniach niejako przygotowac sobie ten plan zarzadzania
catym tym ryzykiem w tym przedsiewzieciu. To wymaga paru miesiecy pracy zeby
to wszystko pouktada¢ w oczekiwaniu miedzy innymi na wykonawce. Aczkolwiek i
ja uwazam, ze wykonawca bedzie raczej tutaj przedmiotem tego dziatania.
Dlatego, ze to on bedzie musiat sie dostosowac do scenariuszy, ktore zostang
narzucone z tym, ze w niektorych wypadkach moze powiedzie¢, ze czegos nie
mozna, nie da rady lub jest zbyt drogie, bedziemy szukali rozwigzan ale poczatek
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musimy zrobi¢ my wspolnie z tymi ktérzy pracowali przy EURO i tymi ktorzy sie tym
zajmowali na biezaco w tych sprawach. Tak to wyglada z tej strony.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Bardzo dziekuje. To juz jakby zbierajac wnioski bede proponowat przewodniczacym
dwoch pozostatych Komisji z ktorymi wspolnie zorganizowaliSmy to dzisiejsze
spotkanie, zeby rzeczywiscie sie w drugim kwartale przysztego roku spotkac i
rozmawia¢ o realizacji, o budowie, o tym z jakimi zagrozeniami to sie wigze i
zebysmy tez taka Swiadomosc¢ wsrod mieszkancéw o tym jak bedziemy sobie z tymi
zagrozeniami radzili mogli budowac. Jesli panstwo sie zgodzicie to bedziemy tez
szykowali prawdopodobnie gdzies za rok na jesien przysztego roku takie spotkanie
poswiecone juz tym strumieniom pasazerow, rozmowie z ZTM. By¢ moze tez
rozmowie z przedstawicielami Spotki SKM, o tym jak ta integracja transportu, jak
ta integracja przewozow pasazerow w Gdansku mogtaby wygladaé. Przechodzimy
do dyskusji. Ja bym prosit bardzo o zgtoszenia. Mam odnotowanych radnych, ktorzy
sie do tej pory zgtaszali. Wszystkich tych, ktorzy wczesniej sie zgtaszali mam
odnotowanych, przedstawicieli Rad Dzielnic rowniez. Mam prosbe, bo widze ze
mamy zgtoszone w tej chwili 12 mniej wiecej osob. Mam nadzieje, ze w ciagu
najblizszych 30 minutach zdazymy. Tak bym chciat zatozy¢. Dlaczego o tym moéwie
dlatego, ze mozliwosci organizmu sg ograniczone, po drugie wyznaczyliSmy sobie
horyzont tych kolejnych dwoch spotkan po to zeby o sprawach, ktore na pewno sg
dla panstwa istotne a o ktérych jeszcze dzisiaj nie wiemy jak one zostang
rozstrzygniete ostatecznie, zebysmy wiedzieli juz, ze podejmiemy je w tedy kiedy
nasi partnerzy do rozmowy beda do tego przygotowani. Jezeli na dzi$s nie bedzie
mozliwosci odpowiedzie¢ na jakies pytania z uwagi na brak biezacej informacji ale
bedziecie panstwo w stanie tez odpowiedzie¢ wczesniej to my oczywiscie
gwarantujemy tutaj jako organizatorzy spotkania, ze tez te pytania uzyskaja swoja
pisemng odpowiedz ze strony Zarzadu Spotki Pomorska Kolej Metropolitalna. Tak
ze, jezeli dzis bytoby za mato czasu, to po to jest to spotkanie w formie
posiedzenia Komisji, po to jest protokotowane zebysSmy te pytania nie umknety,
zeby kazde z nich znalazto swoja odpowiedz.

Szanowni panstwo, wiec jesli pozwolicie zaczniemy od cztonkdéw Komisji, pdzniej
przejdziemy do pytan gosci. Zgodnie z tymi zgtoszeniami, ktore wczesniej
odnotowatem pani Mario, bardzo prosze.

Pani Maria Matkowska - cztonek Komisji Rozwoju Przestrzennego i Ochrony
Srodowiska

Widze, ze Kolej Metropolitalna staje sie faktem i tak naprawde gratuluje tej pracy.
Natomiast panie Prezydencie, po stronie tak jak tu pan Rudzinski powiedziat bedzie
duza praca po stronie miasta, zeby rzeczywiscie zorganizowac. My powinnismy
moim zdaniem panie Prezydencie juz przystapi¢ do analizy infrastruktury tej
ktorej, nie wiem, bo my mamy zatozenia do ktdoregos roku, jesli chodzi o siec
tramwajowaq, autobusowa i tak dalej. Teraz powinnismy to wszystko jak gdyby
zorganizowac w oparciu, pewne rzeczy wyeliminowac¢ w oparciu o istniejaca Kolej
Metropolitalng, co pozwoli na podniesienie efektywnosci przewozow ta koleja a my
ewentualnie troche zaoszczedzimy jako miasto na infrastrukturze swojej. Tak ja to
sobie wyobrazam i licze na ta prace i wydaje mi sie, ze trzeba by byto juz powotac
takie zespoty i zmobilizowac do analiz tego rodzaju, dziekuje bardzo.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Panie Prezydencie, prosze.
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Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej

Po pierwsze, pani przewodniczaca my generalnie caty czas pracujemy nad ta siecia.
To nie jest tak, ze my czekamy az Kolej Metropolitalna powstanie, a w tedy
bedziemy modernizowac sie¢, bo my to robimy na biezaco. My budujemy nowe linie
tramwajowe i jak je budujemy to juz pracujemy jak przerobi¢ uktady dowozowe.
Uktad dowozowy w Gdansku zaczynamy stosowac juz jak ja pamietam to od péttora
roku. Od momentu wtasciwie jak oddalisSmy petle na Chetmie, wtedy zaczelismy
zmienia¢ w ogole uktad transportu publicznego i on teraz postepuje. Oddalismy
kolejna linie, ktora dojezdza do Oruni. Teraz bedzie kolejna linia, ktéra zakonczy
sie integracyjnym weztem z PKM. Po to przyjeliSmy na siebie odpowiedzialnos¢ za
budowe weztow i dojazdow do przystankow, zeby wtasnie miedzy innymi tam
dowozi¢ i przygotowal infrastrukture nie dlatego zeby przyjechali ludzie
samochodami lub przyszli na pieszo lub rowerami, tylko zeby réwniez dojecha¢ tam
autobusem i tam zrobi¢ wezty integracyjne. To sie dzieje na biezaco. To robi ZTM i
tam jest grono fachowcow, ktorzy lepiej i gorzej to zawsze jest potem oceniane
przez uzytkownikow. Mysle, ze nie z najgorszym wynikiem to robig i beda to robié
dalej.

Radny Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Bardzo dziekuje. Pani Matgorzata Chmiel.

Pani Matgorzata Chmiel - Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Chciatam sie doktadnie zapytac, rozumiem, ze oprocz tych weztow przesiadkowych
bedzie cata reszta innych przystankow, bedzie weztami skrzyzowanymi z inng
komunikacja. To bedzie tak dostosowywane, ze nie trzeba bedzie dochodzic¢ pieszo
tylko dojezdzac.

Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej
Trzeba bedzie dochodzi¢ pieszo.

Pani Matgorzata Chmiel - Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Czyli jak.

Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej

Na Strzyzy. Wczoraj mieliSmy prosty przyktad. Tam jest tramwaj ale z lewej strony
na przyktad trzeba bedzie dochodzi¢ pieszo. My powiedzieliSmy o czterech
przystankach, ktore sa w szczerym polu i my je musimy uzbroi¢. Pozostatych nie
bedziemy przebudowywaé. One wchodza w infrastrukture, ktora dzisiaj
funkcjonuje. One wrecz nawet bym powiedziat tam sa, tylko sg nie uzytkowane i do
nich nie bedziemy rozbudowywac¢ zadnych dodatkowych nadzwyczajnych uktadow
drogowych, czy uktadéw dojazdowych. Cztery przystanki plus piaty to beda te do
ktorych budujemy nowy uktad. Ja nie wiem czy uda nam sie, zobaczymy po
przetargu, czy bedziemy budowac docelowe rozwigzania drogowe, czy bedziemy
budowad rozwiazania tymczasowe drogowe dojazdowe, bo chociazby Mysliwska.

Pani Matgorzata Chmiel - Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
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Jezeli mozna, chodzi mi na przyktad w Osowej gdzie mamy 2-3 kilometry dojscia
pieszego do przystanku, ktory jest projektowany. Jezeli tam nie planujemy zadnej
linii komunikacyjnej dowozu to w jaki sposéb, skoro tam nie planujemy budowy
miejsc postojowych. Czyli wezta integracyjnego z parkingami, bo w tych
wyliczonych przez pana Prezydenta Osowy nie ma. Jak pan chce tam rozwigzac.

Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej
Nie ma Osowy, bo nie jest w tym etapie.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Prosze panstwa, Osowa nie jest ujeta w tym projekcie ale jest ujeta w drugim
projekcie TLK. To jest informacja z dzisiaj. Wtasnie dzisiaj podpisatem
porozumienie z TLK co do realizacji drugiego projektu, modernizacji linii 201
towarzyszacego. Chodzi tam o systemy informatyczne i elektryfikacje ale tam tez
bedzie realizowana przebudowa stacji Osowa w ramach tego projektu. Natomiast
pozostaje kwestiag catkowicie dyskusyjna w tej chwili jeszcze i do dalekiego
planowania kwestia Osowy Potnoc ale to jest zupetnie inna historia, bo to jest
kwestia pienigzna.

Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej

Jak powstanie przystanek Osowa to my tam ludzi dowieziemy. Parkingdw tam
raczej nie bedziemy budowac. MieliSmy juz na ten temat chyba ze trzy spotkania,
to znaczy my naprawde nie chcemy budowac parkingéw na dojazd 3 kilometry. To
znaczy 3 kilometry trzeba dojechac¢ autobusem. Parkingi na samochody maja byc
dla tych ludzi ktorzy przyjezdzaja nie z Osowej, jak juz tylko z tamtego ruchu. Stad
tu ta sciezka. Na pewno podstawimy tam krotkie autobusy dowozowe.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Bardzo dziekuje, Piotr Skiba.

Radny Piotr Skiba - cztonek Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej

Ja mam jedno pytanie, a drugie to jest pewien postulat organizacyjny. Takze bede
mowit o integracji sterow komunikacyjnych i chciatem podziekowac tutaj
wszystkim obecnym, w szczego6lnosci panu prezydentowi, panu prezesowi juz nie
moge podziekowacé, panu marszatkowi, ze zaczynamy rozumowaé w kontekscie
kregostupa i jakby systemow uzupetniajacych. Natomiast catkiem nie dawno bytem
organizatorem podobnego spotkania w ramach funkcjonowania Platformy
Obywatelskiej na ten temat. Wowczas uzyskatem informacje, ze mozliwa
czestotliwos¢ pociagdw na tym odcinku dawnej kolei Kokoszkowskiej to jest 15
minut. W zwiazku z tym, ze tak chcemy ludzi dowozi¢ pojawia sie pewna
watpliwosc czy te 15 minut to nie bedzie jednak za mato, a z drugiej strony wiem,
poniewaz pan prezes doskonale moze potwierdzi¢, bardzo czesto nekam go réznymi
pytaniami o szczegéty. Znowu jest problem z TLK i z przebudowa tam gtowek
zwrotnicowych przy Gdansku Gtéwnym, ktére po prostu uniemozliwig czestsze
przejazdy na tej linii. Tu pytanie, jak wtasnie wyglada sytuacja z tym zwiazana.
Natomiast postulat wiaze sie z tym, ze uwazam, ze spotkanie w tym gronie
powinnismy za jakiS czas powtorzy¢ i poszerzy¢ je takze o przedstawicieli
samorzadu Gdyni, bo przeciez projekt w catym swoim rozumieniu promieniuje nie
tylko na Gdansk ale takze na drugie duze miasto w naszej aglomeracji i powinnismy
w to takim jakby spojrze¢ na to tez w takim szerszym spojrzeniu metropolitalnym.
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Tutaj ze tak powiem wnioskuje do panstwa, przewodniczacych o tez przemyslenie
takiej formuty spotkania. To nie musi by¢ pojutrze czy za miesigc ale w przysztym
roku jakbysmy mogli sie spotkac¢ w takiej jeszcze szerszej formule.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Dziekuje bardzo. Krotko na temat, ktory poruszyt Piotr Skiba.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Jezeli TLK zrealizuje projekt, ktory dzis podpisalismy umowe. Czyli wprowadzi
system ETCS, SRT na linii 201 do czego zobowiazana jest i na linii E65 do czego tez
jest zobowiazana do konca 2014, to czestotliwos¢ ruchéw pociagow z Gdyni do
Gdanska teoretycznie moze byc¢ co 3 minuty. W praktyce jest to nie wykonalne z
prozaicznej przyczyny, ze linia E65 jest linia bardzo ruchliwag i pociagi moga sie
wpasowac tylko miedzy w pociagi dalekobiezne. To caty widz polega na tym. Jezeli
bedzie system automatyczny ETCS to on moze wpasowywac pociagi praktycznie co
pottorej co dwie minuty. Jezeli jest sterowanie komputerowe czyli reczne, bo
komputerowe sprowadza sie do recznego sterowania to on daje mozliwos¢ w
granicach 10 minut na tej linii. Wiec tak sprawa wyglada. Nasza linia bedzie
przystosowana co 3 minuty. Pociagi beda jezdzity co 15 minut, bo na tyle nas stac
w tej chwili kupi¢ taboru. Prosze panstwa, zeby pusci¢ co 5 minut trzeba drugie
tyle taboru kupi¢, czyli nastepne 150 milionow ztotych na tabor. To jest
prozaiczne. Natomiast jezeli si¢ okaze, ze obcigzenie jest tak ogromne to rynek
zweryfikuje. By¢ moze znajdzie sie przewoznik, ktory przyjdzie i powie, ze ja
dotoze do waszych dziesieciu nastepne swoje dziesied.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Dziekuje bardzo. Grzegorz Strzelczyk.

Radny Grzegorz Strzelczyk - cztonek Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej
Moze jestem monotematyczny w kwestiach finansowych. Jaka jest struktura
wtasnosciowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, bo styszelismy, ze 50 milionow
wniost aportem grunty Marszatek, 50 milionow wniosto miasto. Jestem
zaniepokojony, bo przekazalisSmy grunty aportem jak styszymy za darmo. Projekt
jeszcze nie ma sprecyzowanych i policzonych ryzyk dopiero to jest w trakcie
rozumiem przygotowywania. Z tych prezentacji ktore mieliSmy okazje zobaczy¢ sa
przemieszczenia strumieni pasazerow. Na przyktad na odcinku Gdansk - Wrzeszcz,
Gdansk Gtéwny na pewno ten strumien SKM podzieli sie z Koleja Metropolitalng i to
tez bedzie miato jakies skutki finansowe przynajmniej dla SKM i wtasnie to samo po
stronie naszej miasta, czy my zesSmy tez to gteboko przeanalizowali. Jakie to
bedzie miato skutki w tym finansowe dla ZTM gdzie te strumienie pasazeréw ulegng
gwattownemu przemodelowaniu po oddaniu Kolei Metropolitalnej. Czy my wiemy
od strony ZTM jak to bedzie wygladato po oddaniu do uzytku Kolei i jakie to beda
skutki finansowe dla ZTM i posrednio dla miasta, dziekuje.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Bardzo prosze panie Prezydencie.
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Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej

Ja sie ciesze, ze nie jestem udziatowcem PKM akurat i mysle, ze miasto powinno
by¢ szczesliwe. To nie jest szastanie pieniedzmi. To jest przekazanie
nieruchomosci w rezerwie terenowej pod kolej bezposredniemu inwestorowi. My
réwniez dostajemy wielokrotnie nieruchomosci od Skarbu Panstwa pod budowe
drog powiatowych i gminnych i skarb panstwa nie ma do nas o to pretensji, bo my
jestesmy wszyscy skarbem panstwa. To tylko tak w woli wyjasnienia struktury
panstwowosci, gmina, miasto, marszatek, skarb panstwa, powiat, wszyscy jestesmy
strefa publiczna. Wiec tu nikt nikogo nie wzbogacit ani nie zubozyt. Wszystko
zostato dla realizacji celu publicznego przekazane z bonifikata, notabene nie w
darowiznie tylko z bonifikata. To wynikato tylko i wytacznie z kwestii podatkowych,
zeby byta jasnos¢. Natomiast druga sprawa mamy potoki, my sie im spokojnie
przygladamy, bo potoki takie jakie sg dla kolei takie beda dla nas. Czyli tak jak
sobie kolej wylicza efektownos¢ projektu tak my wyliczamy sobie nasza jakby
efektywnosc¢. Stad jakby troche mnie zdziwito, ze pan prezes tak jakby mato mowit
o linii Piecki, bo moim zdaniem, zreszta to nie byto tylko moje zdanie tylko my
generalnie byliSmy przeciwnikami budowy linii na Piecki Migowo tramwajowej.
Jeszcze pamietam sam ja wykreslitem swego czasu a wtedy Krzysiek jeszcze byt u
nas z planu GPKM 3 i zostawilismy tylko na Orunie. Miedzy innymi dlatego, ze
uwazatem i dalej uwazam, ze generalnie ten tramwaj jest bezposrednio jakby
troche wyklucza nam pewne linie autobusowe, ale po analizach okazato sie, ze
akurat ta linia jest bardzo wazna z punktu widzenia trafikow czyli obcigzen dla
PKM, ze wtasnie ta linig ludzie beda albo zjezdza¢ do Gdanska Gtownego albo
wjezdzac do tej linii zeby wydostac sie poza metropolie gdanska, na przyktad. Stad
to bardzo duze znaczenie ma, a w pozostatych terenach do ktérych ciazy PKM nie
mamy linii tramwajowych czyli bardzo obcigzonych terenéw infrastruktura. Jesli
system bedzie spojny, jesli chodzi o rozliczanie ceny biletu i kosztu ustugi
transportowej a do takiego bedziemy zmierzali, zaktadamy, ze nie bedzie to miato
Znaczacego ujemnego wptywu na system komunikacji miasta gdanska.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Ja bym prosit jeszcze Krzysztofa Rudzinskiego o uzupetnienie informacji o
strukturze wtasnosciowej Spotki.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Prosze panstwa, spotka ma strukture w 100 % wtasnos¢ samorzadu wojewodztwa i
jest to celowy zabieg. Tak celowy zabieg dlatego, ze Spotka byta tworzona jako
Spotka dziatajaca jako podmiot wewnetrzny wojewodztwa. Chodzi tutaj o
mozliwos¢ finansowania jako podmiot wewnetrzny jest finansowana w ten sam
sposob jak podmioty samorzadowe. A warunkiem jest to zeby miata jednego
wtasciciela. Dwa, ze w tym czasie kiedy byta spotka zaktadana podmioty typu gmina
w zasadzie nie wchodzity w zadne spotki. Nie maja mozliwosci wchodzi¢ w zadne
spotki budujace kolej, nie byto to w zadaniach gmin. Zreszta takie zostato
zatozenie ekonomiczne przyjete i tak je realizujemy, to jest pierwsze. Druga
sprawa, majatek w postaci nieruchomosci, ktore wnosi miasto Gdansk przekazuje
samorzadowi wojewodztwa. Prosze panstw, istotne jest to, ze spétka nie nabywa
tych gruntow w formie aportu, one pozostaja nadal wtasnoscia samorzadu
wojewddztwa. Spétka nabywa od wojewddztwa za pieniagdze, za gotowke grunty
ktore sa wywtaszczane od os6b prywatnych. Chodzi tutaj o po prostu rozliczenie
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maksymalne finansowanie. To jest drugi jakby istotny wniosek dlatego ze nie ma
jakby uzasadnienia do tego, zeby te spotki pomorskiej Kolei Metropolitalna wnosic.
Tak ze to nie jest konieczne. Trzecia sprawa bardzo wazna, montaz finansowy. Tak
jak wspominatem 135 milionow tak zwanych w cudzystowiu Srodkéw wtasnych
spotki to jest po prostu podniesienie kapitatu przez WOJeWOdZtWO pomorskie, bo
zadnych innych srodkow wtasnych spotka nie ma i mie¢ nie moze w tej chwili.
Pozostate 150 milionéw jest w formie obligacji. W tej chwili dla panstwa informacji
w zasadzie jestesmy na etapie dogadywaniu umowy obligacyjnej z Bankiem
Gospodarstwa Krajowego, ktéry bedzie emitentem obligacji. Dlaczego 150
milionow dlatego, ze 135 miliony, to sa koszty inwestycyjne, a 15 do 20 milionow
planujemy kosztéw tak zwanych obrotowych czyli na pokrycie podatkéw VAT, ktory
ulega zwrotowi. To jest co do montazu finansowego. W tej chwili nie wiem czy
jeszcze co$ uzupetnic. Jakby pan radny miat pytania to bardzo prosze.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Dziekuje bardzo, Mirostaw Zdanowicz.

Radny Mirostaw Zdanowicz - cztonek Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Krociutko do pana Rudzinskiego. Zrozumiatem, ze kolej ta bedzie dwutorowa. W
tej chwili jest ten zarys, ktory jest stary to jest jednotorowy, byt jednotorowy.
Jaka to jest mniej wiecej szerokos¢ tego nowego obiektu to znaczy nasypu. Kiedys
na takim spotkaniu, jeden z fachowcow z PKP powiedziat, ze to jest najwazniejsza
kwestia, to jest w ogodle zabudowa tego catego nasypu. To mnie interesuje, a druga
sprawa mowi sie o wyburzeniach. Czy jezeli w tej chwili jakies obiekty przylegaja
do tego nasypu, to tez rowniez powinny by¢ wyburzone. Nastepne pytanie
krociutkie, czy przetargi odbywaja sie na tych samych zasadach, ktore
obowigzywaty nas przy autostradach, czy jest juz jakas modyfikacja, czy znéw
bedzie decydowata najnizsza cena.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Bardzo prosze, pan Rudzinski.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Korona pod linie dwutorowa ma szerokos¢ 15 metréow, natomiast podstawa to w
zaleznosci od wysokosci watu. Wysokosci sa nawet do 10 metrow w niektorych
miejscach nasypow, na przyktad na odcinku tym przy ulicy Potokowej. Tam gdzie
idziemy bardzo wysoko, a sam przystanek Niedzwiednik to jest na wysokosci chyba
14 metrow, gtdéwka szyny od poziomu jezdni. Tak ze, to sa ogromne wysokosci. Tak
ze, podstawy watu jezeli pana interesuje zapraszam do nas, na rysunkach
konstrukcyjnych bedzie mozna doktadnie w kazdym miejscu te przekroje zobaczy¢,
bo one sa robione co kilka metrow, bedzie mozna zobaczy¢ jak to wyglada.

Jesli chodzi o wyburzenia. Budynki do wyburzenia sg $cisle okreslone, wskazane w
dokumentacji projekcie wyburzen. Tez mozna zobaczy¢ to, wiadomo jednoznacznie
ktore a ktore pozostaja. Natomiast bedzie sytuacja taka, ze w niektorych
budynkach moze by¢ zwiekszony poziom hatasu lub drgan pomimo, ze one sa w tak
zwanej odlegtosci od toru szyny 23 metry. To jest minimalna odlegtos¢ obiektow
zabudowanych mieszkalnych od osi torow. Moze sie zdarzyc, ze lezacy w odlegtosci
30 metréw budynek na skutek réznych uktadow warstw geologicznych, bo to w tej
chwili trudno jest do zidentyfikowania, moze mie¢ na przyktad drgania
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zwiekszone, czy co$ takiego. To bedzie oceniane dopiero w trakcie ruchu
pojazdow. Tak samo hatas, bo my budujemy te nieszczesne ekrany. W tej chwili
zmieniono rozporzadzenie i sie okazuje, ze 60% naszych ekranow w ogole jest nie
potrzebnych ale decyzja s$rodowiskowa jest wydana pod rzadami dawnego
rozporzadzenia. W tej chwili mamy ogromny problem, bo przepisy srodowiskowe
nie przewiduja wznowienia postepowania Srodowiskowego i zmiany. A bedzie
sytuacja taka, ze w niektorych miejscach ludzie beda widzieli przed soba tylko pas
ekranow dziwie ko chtonnych, bo tak wymagat tego przepis. Bedziemy probowali
cos z tym robi¢, to taka dygresja.

Przetargi, przetarg jest tylko uzgodnione wedtug ceny dlaczego, z prozaicznej
przyczyny. Jezeli panstwo wnikniecie w istote prawa zamdwien publicznych ktére u
nas ustalono jest to prawo zamoéwien publicznych, ktore jest ustawione w zasadzie
pod co, bo do dzisiaj do tego nie doszedtem. Natomiast prawda jest taka, ze i my
jako zamawiajacy praktycznie rzecz biorac zeby uniknaé oprotestowania i
dtugotrwatych procesow. Nie mozemy zastosowac zadnych innych kryteriow.
Jedyne kryterium ktore mozemy zastosowac i prawdopodobnie zastosujemy to
wtasne widzimisie. Ja to tak nazywam, czyli ustalenie razaco niskiej ceny ale to tez
prowadzi do przewlektych procesow. Nie ma mozliwosci prawnych zeby inaczej to
rozwigzac.

Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej

Mozliwos¢ jest taka, ze tylko wykluczycie tych ktorzy sa nie wiarygodni. To jest
podstawowy element. Po to jest prekwalifikacja. Natomiast jesli chodzi o zmiane
rozporzadzenia i o ewentualnej obnizenie ilosci ekranow to proponowatbym zrobié
to co my zrobilismy na Armii Krajowej, czyli powtorzy¢ decyzje srodowiskows i
powtdrzy¢ decyzje pozwolenia na budowe w trakcie funkcjonowania juz budowy,
bo to pozwoli zaoszczedzi¢ sporo miliondow ztotych. Wytania sie wykonawce i
wchodzi sie na plac budowy, powtarza sie procedure. My przeciez Armii Krajowej
budowalismy, a zrobilismy nowa decyzje S$rodowiskowa, a na fragmencie
pozwolenie na budowe uzyskalismy nowe.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

To znaczy my bedziemy szukali roznych rozwiazan. Ja tez to biore pod uwage. Na
razie dopoki nie dostaniemy ostatecznej decyzji pozwolenia na budowe, nie
ruszamy tego tematu, bo te dwa dokumenty musza byc.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Pan Kazimierz Koralewski.

Radny Kazimierz Koralewski - cztonek Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej
Spotka samorzadowa wojewodztwa, projekt budowlany wykonuje spotka. Ja
doktadnie si¢ na tym nie znam i nie wiem na jakim poziomie jest ten projekt
budowlany juz w tej chwili wykonany, a co jeszcze musi zrobi¢ firma, ktorg
wynajmiecie, ale z tego jak czytam postepowanie udzielenia zamoéwienia
publicznego jest to w systemie Zaprojektuj i Wybuduj. Czyli co$ bardziej
szczegOtowego dopiero bedzie firma, ktéra zwyciezy projektowad. Mnie osobiscie
koncepcja architektoniczna, ktéra uwydatnia sie na przystankach jest
monumentalna i nie praktyczna. Osmielam sie na tym forum to jak gdyby
zaznaczy¢, bo po co moéwic do scian kiedy mozna mowic do prezesa.
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Panie prezesie, nie wiem czy tego musicie sie trzymac ale powiedzmy jak
uzytkownik SKM potrafie docenic te przystanki, ktore sg przytulne, przydatne zimg
kiedy nie sq zawiane sniegiem i tak dalej. Stad méwie o pewnej praktycznosci.
Sama wizja jest powiedzmy wspaniata ale praktycznie taki dach jezeli jest on tylko
wyglada, bo snieg bedzie tam wszedzie, wiatr go przewieje. Wiec kwestia jest tez
kosztow. Tutaj w trakcie nie ustyszatem ile miasto Gdansk bedzie musiato doptacac
do utrzymania ewentualnie tej linii w rézny sposob, bo przeciez to trzeba
utrzymywac, malowac, remontowac, sprzatac¢, odsnieza¢ i tak dalej, posypywac
rézne schody zima. Widze, ze tego jest tutaj mnostwo, sa tu rézne uwarunkowania.
Dlatego tak z troski pomyslatem sobie czy ta koncepcja musi byc¢ taka
monumentalna, rozbuchana. Moze ona powinna by¢ bardziej praktyczna. Bardzo mi
sie podobaja rozwigzania skandynawskie, oni sa bardzo oszczedni i wywazeni.

Druga kwestia, ktora mi sie tu nasuwa to oczywiscie my jako radni Gdanska mamy
nie wielki wptyw finansowy i moze merytoryczny na ta inwestycje. Stad jest ta
ogromna wdzieczno$¢ panie prezesie. Kiedys dyrektorzy Wydziatu Programoéw
Rozwojowych, rozmawialisSmy o tej koncepcji juz wiele razy. Stad moze juz tak jak
gdyby czepiam sie moze tego SIWZ-u, ale praktycznie tam najprawdopodobniej w
tej specyfikacji bedziecie mogli umiesci¢ takie warunki, ktore sprawia, ze ta
infrastruktura bedzie na 100 lat, a nie tak jak na przyktad ostatnio wyszto to w
Zaktadzie Utylizacyjnym, ze ta nowa infrastruktura chyba 2 lat nie wytrzymata
nawet i sie sypie. W zwiagzku z tym tego zyczymy, my jako radni powinnismy tego
zyczy¢. Pewnie pan prezes sie do tego odniesie, zeby powstato co$ na terenie
miasta Gdanska co bedzie naprawde solidne. Tak jak kolej nam sie kojarzy z jakas
solidnoscia, to niech to bedzie naprawde solidne, nie awaryjne.

Nasuwa sie tutaj jeszcze jedno pytanie, tutaj przewodniczacy Komisji Rewitalizacji
Dariusz Stodkowski zasugerowat, ze powinnismy zapytac o to jak z tunelami,
ktadkami dla pieszych na przebiegu tej kolei na terenie Gdanska. Czy to jest tylko
w miejscu przystankow czy gdzies ewentualnie jeszcze to wystepuje, bo tak z
prezentacji i z projektu nie sposob sie w tej chwili dopatrzeé, dziekuje.

Pan Andrzej Bojanowski - Z-ca Prezydenta ds. Polityki Gospodarczej

A propo Zaktadu Utylizacji to nie jest zle wykonana inwestycja tylko po prostu
uktad, wykonawca i nie zycze tego Kolei Metropolitalnej ale z tym sie trzeba po
prostu liczy¢. Jak upadt wykonawca to trzeba niestety w obliczu polskiego prawa i
Prawa zamowien publicznych ogtosi¢ przetarg na to kto bedzie prowadzit ten
serwis. Jesli by sie to przydarzyto Kolei Metropolitalnej to bedzie musiata doktadnie
wykonac tg samga prace, ktorag my dzisiaj wykonujemy. Nie ma tu nic wspolnego czy
to jest megalomanskie czy nie megalomanskie, czy inwestorem byt Gdansk, czy
inwestorem jest PKM, czy Marszatek tylko to definiuja przepisy Prawa zamowien
publicznych i finansow publicznych. Bardzo dobrze, ze tak je definiuja aczkolwiek
to dowodzi pewnym schematom, Zze moze niektére rzeczy warto robi¢c w
partnerstwie publiczno prywatnym na ktore od jakiegos czasu tez nie ma wielkiego
przyzwolenia z punktu widzenia roznych stuzb, bo taka kolej tez mozna by byto
wybudowac na przyktad w partnerstwie publiczno prywatnym, dziekuje.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Dziekuje, prosze o odpowiedz na pozostate pytania.
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Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Wiec moze przejde do ksztattu architektonicznego. Ten ksztatt architektoniczny
zostat wybrany w konkursie architektonicznym jak wiadomo. Nie wiem czy panstwo
wiecie, bo ciekawostka tego jest to, ze zespot architektow ktory przygotowywat
cata koncepcje przystankow sktadat sie wytacznie z pan. Jest to typowo damski
projekt, dlatego panie nazwaty go czerwona wstazka. Panie stwierdzity, ze to jest
czerwona wstazka. Im sie podoba zaréwno kolor jak i ksztatt wstazki i ten projekt
wzbudzit najwieksza akceptacje u zespotu sedziowskiego. Naprawde to byt
majstersztyk. Inne niestety rozwiazania albo duplikowaty co$ co jest w innych
miastach albo proponowaty rozwigzania typu wiata i tak dalej na rézne ksztatty co
byto nie do przyjecia. Trzecie co mnie ujeto w tym projekcie to jeszcze jedna
wazna rzecz, konstrukcja ma byc stalowa. Tam nie ma zelbetu, tam jest wszystko
w konstrukcji stalowej przystanki. Dlaczego, to ma nawiazywac do naszej edycji
lokalnej. Tradycji portdw, stoczni i tego typu rzeczy. To jest cata teoria do tego, ja
nie jestem artysta ale naprawde ujeto mnie to co zaproponowano i uwazam ze jest
to z mojego punktu widzenia fajne. Zgadzam si¢ z panem, ze nie sa to stacje
kolejowe ostoniete, to sa przystanki kolejowe. Teraz bardzo wazna informacja,
wszystko to co znajduje sie w pasie kolejowym jest zarzadzane przez Pomorska
Kolej Metropolitalng przez zarzadce kolejowego i jest podporzadkowane przepisom
ruchu kolejowego. Dlatego nastapit ten Scisty rozdziat weztow integracyjnych od
pasa kolejowego. Uczymy sie na btedach PKP, TLK i PKP S.A. w ogole gdzie nigdy
nie wiadomo gdzie sie konczy, nie wiadomo czyje co jest, praktycznie rzecz biorac
i tam nie wiadomo co jest PKP nieruchomosci, co jest PKP TLK i tak dalej. Tu jest
jasny podziat. Mato tego, my w tej chwili bedziemy korygowali jeszcze granice, bo
okazato sie ze, w jednym miejscu peron wszedt 20 centymetrow na teren miejski a
w drugim miejscu schody weszty w pét metra na teren kolejowy. Wiec teraz
musimy to wszystko poprostowac zeby byto jasno okreslone, zakres
odpowiedzialnosci.

Trzecia sprawa, bo to jest tez informacja moze nie wszystkim znana w jaki sposéb
jest finansowana linia kolejowa, bo to jest bardzo istotne. Ja tez sie zetknatem po
raz pierwszy na kolei. Zarzadca linii kolejowej zyje z tak zwanej optaty
dostepowej. Czyli operator przewozow ktory wjezdza na linie kolejowa, a jest to
linia tak zwana wolno dostepna, to jest linia og6lnodostepna, uiszcza optate w
zaleznosci od typu pociagu, wagi pociagu, predkosci i tak dalej. To jest jedyna
optata, ktorg on uiszcza na rzecz operatora czyli zarzadcy linii kolejowej. Zarzadca
linii kolejowej odpowiada za utrzymanie stanu technicznego bezpieczenstwa,
zarzadzanie ruchem, kierowanie ruchem i wszystko co sie wigze z uktadaniem
ruchu na tej linii kolejowej. Na dzien dzisiejszy przewiduje sie, ze bedzie to robita
spotka PKM S.A, bo mu te uprawnienia miedzy czasie musimy zdoby¢ a to trwa
okoto 2-3 lat, zdobycie tych uprawnien. Druga rzecz, bardzo duzy nacisk ktadziemy
na jakos¢ materiatu. Stad niektore ceny moga sie wydawac bardzo wysokie ale to
chodzi na przyktad o klinkiery na peronach na schodach i tego typu materiaty ktore
sq nie zniszczalne, to jest raz. Dwa, jezeli panstwo przyjrzycie sie doktadnie
sformutowaniom tam jest o dziwo napisane, ze kontrakt sie konczy w 2016 roku.
Dlaczego, bo zgodnie z obowigzujacym prawem my mozemy zmusic¢ szczegdlnie w
inwestycjach typu kolejowego w drogach kolejowych, wykonawce do rocznego
utrzymania linii kolejowej. Dlatego, ze przez pierwszy rok wychodza wszystkie
gwozdzie, ktore ewentualnie mogty wyjs¢. W naszym kontrakcie wykonawca przez
pierwszy rok ma obowigzek utrzymania w stanie technicznym oczywiscie pod
naszym nadzorem pokrycia wszelkich kosztow zwigzanych z utrzymaniem linii
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kolejowej, systemow telematycznych i tak dalej, wszystko. Zobaczymy jak na to
zareaguja wykonawcy, bo dotychczas tego w przetargach nie wykorzystywata PKP
TLK. Natomiast my to wykorzystujemy, bo takie prawo daje mozliwosci prawo
kolejowe.

Trzecia sprawa bardzo istotna o czym panstwo musicie wiedzie¢, wszystkie
urzadzenia, systemy, caty projekt podlega certyfikacji za zgodnos¢ z normami TSI.
To tez weszto w 2011 roku, doktadnie we wrzesniu. Sejm uchwalit ustawe o zmianie
prawa kolejowego, gdzie wprowadzit europejska certyfikacje systemow
kolejowych. Wywrécito to do géry nogami caty system certyfikacji dokumentacji i
wprowadzito tak zwane normatywy europejskie TSI. W tej chwili jest to znow
pierwsza w Polsce linia, ktora jest budowana wedtug normatywow TSI, ale zeby nie
byto tak wesoto, nie ma przepisow wykonawczych i na nas teraz sg trenowane
wszystkie przepisy wykonawcze w tej chwili. A jeszcze zeby byto weselej w Polsce
jest jedna jedyna jednostka ktéra jest notyfikowana do certyfikacji w zakresie
norm TSI, a ta jednostka nie moze dla nas pracowac dlatego, ze ona brata udziat w
pracach projektowych z czego nikt dwa lata temu nie przewidziat, przepraszam.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
To znaczy ja przy TSI zupetnie stracitem watek. Wiec mam prosbe, jezeli kogos
szczegolnie interesuja te zagadnienia kolejowe, to zeby juz bezposrednio z panem
prezesem wszedt w kontakt. Ostatnie pytanie od cztonka Komisji i jeszcze
powinnismy przejs¢ do pytan gosci. Mamy juz godzine 19.00, wiec prosze o
dyscypline wszystkich uczestnikow naszego spotkania.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Pokazane sg przejscia dla pieszych. Tutaj na tym odcinku sg trzy przejscia dla
pieszych, wszystkie doktadnie opisane oznaczone albo jako przejscia dla zwierzat
albo jako przejscia dla pieszych. To nie jest tak, ze na przystankach tylko,
pomiedzy przystankami na ciggach komunikacyjnych wskazanych przez miasto
Gdansk i plany miejscowe. Wszedzie sa przejscia komunikacyjne, tunele lub tego
typu, nie ma ktadek.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Dziekuje. Krzysztof Wiecki. Nie, dobrze, to by¢ moze przy innej okazji.
Przechodzimy do pytan ze strony gosci. Mamy przedstawicieli Rady Dzielnicy Piecki
- Migowo, Rady Dzielnicy Kokoszki i tez byty pytania zgtoszone ze Strzyzy i z
Wrzeszcza Dolnego. Najpierw pytania od osob obecnych. Pan Florian Wojciechowski
przewodniczacy Zarzadu Rady Dzielnicy Piecki - Migowo.

Pan Florian Wojciechowski - Przewodniczqcy Zarzqdu Rady Dzielnicy Piecki -
Migowo.

Dzien dobry panstwu. Inwestycja ogromna ja reprezentuje mieszkancow, wiec
powiem o kilku moze kilkunastu mieszkancach, ktorzy sa zaniepokojeni ostatnimi
informacjami i to co pan prezes potwierdzit tutaj odnosnie przemieszczania,
rozbierania tego starego nasypu. Tak sie sktada, ze dzielnice ktora reprezentuje
obejmuje swoim zasiegiem ulice Dolne Migowo, Dolne Mtyny, Ogrodowa, Sasiedzko i
tak dalej. To sa ulice, ktore sa w bezposrednim sasiedztwie budowanej czy bedacej
w budowie kolei, zamieszkane. Pan prezes raczyt powiedziec, ze tylko Strzyza jest
zamieszkana. Niestety to nie jest prawda. Od ulicy Ogrodowej poczynajac do tak
zwanego wiaduktu pomiedzy Nowcem a Dzielnica Piecki Migowo jest co najmniej 40
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budynkow. Te budynki znajduja sie w bezposrednim oddziatywaniu wtasnie budowy
kolei. Tu jest pewne zaniepokojenie, nie wiem jak to bedzie przebiegato, bo
wywiezienie tego catego urobku i przywiezienie. Poniewaz te ulice sg rownolegte
do tego nasypu i prowokuja do tego zeby tymi ulicami to wywozi¢. Po prostu po
najmniejszej linii oporu. Tym bardziej to co pan prezes powiedziat, ze przy Strzyzy
nie ma tych bocznych ulic, gdzie nie mozna wywies¢ a tutaj sg takie uliczki
utwardzone, miedzy innymi sa mieszkancow. Teraz okaze sie, ze to wszystko
zostanie zdewastowane.

Pytanie jest takie. Jakie faktycznie zabezpieczenia interesow mieszkancow tam
zamieszkujacych, w tej kwestii transportu. Druga sprawa, bo ustyszatem probe
oklaskdbw w momencie kiedy pan prezes wspomniat, ze by¢ moze czes¢ ekrandow
dzwiekoszczelnych nie zostanie zbudowana. Wydaje mi sie, ze ci z radnych ktorzy
tutaj probowali klaska¢ nie mieszkaja w takim sasiedztwie. W zwigzku z tym nie
zdaja sobie sprawy po prostu z tej uciazliwosci. Czy w tym ciagu ulicy Dolne
Migowo, Ogrodowa sa przewidziane te ekrany. Dziekuje bardzo.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Na pisSmie jeszcze wczesniej, zwracat pan uwage na kwestie rozebrania starych
wiaduktow. Czy bedzie pan chciat o to dopytac.

Pismo Rady Dzielnicy Piecki-Migowo Numer Sprawy: ZD/27/111/2012 dot. Budowa
PKM - stanowi zatqcznik nr 7 do protokotu.

Pan Florian Wojciechowski - Przewodniczqcy Zarzqdu Rady Dzielnicy Piecki -
Migowo.

Tak, tak oczywiscie. Sq takie dwa czynne wiadukty to jest wtasnie ten jeden
wspomniany juz pomiedzy osiedlem Nowiec a Piecki - Migowo. On jest czesciowo
zdewastowany i drugi za kosciotem na Bretowie w stronie Strzyzy, wtasciwie to nie
w Strzyza tylko w strone tych lasow. To sa te dwa wiadukty ktore sa czynne i na
spotkaniach ktore odbywaty sie miedzy innymi w Piecki - Migowie byty zgtaszane te
wnioski by zachowad tg infrastrukture jako choéby dla celéw poznawczych historii.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Bardzo prosze o odpowiedz na te 3 pytania. Czyli dotyczace przemieszczania mas
ziemnych i tego jak to ma sie odbywac. Tu prositbym o to jakby wziaé¢ pod uwage,
ze bedziemy o tym dyskutowali tez konkretnie bardzo w drugim kwartale
przysztego roku. Pytanie, czy te prace przygotowawcze mogga sie jakos odbywac we
wspotpracy z przedstawicielami mieszkancow. Tak zeby te zagrozenia dla nich i dla
ich funkcjonowania zidentyfikowac¢. Pytanie o ekrany akustyczne i o stare
wiadukty.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Moze zaczne od tytu. Jesli chodzi o wiadukty, ktore znajduja sie w osi toru, czyli
wiadukty kolejowe to one beda rozebrane zdecydowanie wszystkie, bo nie moga
by¢ zachowane. Po prostu nie ma fizycznej mozliwosci. Prosze panstwa, te
wiadukty nie sg objete ochrong konserwatorska, to jest raz. One nie sa w ogole
objete ochrong konserwatorska. Mysmy na to zwracali uwage konserwatorowi
wojewddzkiemu. My inwentaryzujac te wiadukty i wykonujac dokumentacje
historyczna tych wiaduktow. W zwiazku z powyzszym umowiliSmy sie, poniewaz czy
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panstwo wiecie ale pierwszy moj projekt jaki robitem moj unijny to byt projekt na
Grodzisku. Nauczytem sie tam pewnej rzeczy. To jest szacunku dla obiektow
historycznych. Jedyne co mozemy zrobi¢, zachowa¢ swiatki tak zwane. Czyli
pokazac na wiaduktach istniejacych elementow tych wiaduktow, ktore tam byty. To
jest jedyne co mozemy zrobi¢. Te wiadukty technicznie nie nadaja sie w zZaden
sposob do uzycia.

Pan Florian Wojciechowski - Przewodniczqcy Zarzqdu Rady Dzielnicy Piecki -
Migowo.
A dlaczego one nie sg objete ochrong konserwatorska. Jak panstwo wszyscy tutaj
doskonale wiecie to jest tak zwane mienie po niemieckie. W zwiazku z tym jest
raczej pewne, ze nikt sie nie odwazyt zeby wystgpi¢ o ochrone takich zabytkéw,
dziekuje.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Prosze panstwa, jesli chodzi o te wiadukty szczegolnie mowiac o Mostku Weisera
Dawidka, biorac pod uwage to ja nie odpowiem panu, bo wiem, ze te wiadukty
maja by¢ zmodernizowane lub odbudowane. My musielibySmy spojrze¢ na
dokumentacje. O ile ja pamietam na przyktad na jednym wiadukcie projektowane
jest specjalnie stylowe oswietlenie nawiazujace ale szczegoty, bardzo bym prosit o
kontakt u nas.

Jesli chodzi o przewozy tych mas ziemnych. Prosze panstwa, ja nie powiem w tej
chwili, powiem w ten sposéb, bedziemy sie starali unika¢ wykorzystania w ogéle
drég miejskich z prozaicznej przyczyny, bo to kosztuje, bo za chwile ten pan tutaj
przyjdzie i karze nam ptacic¢ stone pieniadze za odbudowe drég miejskich. A nam
sie wcale do tego nie pali. Wiec wykonawca stanie na gtowie, zeby budowaé nasyp
metoda ciagtego nasypu. Czyli nasyp jest sypany i dowozony. Poniewaz to jest pod
dwa tory wiec on ma szerokos¢ praktycznie trzypasmowej jezdni. Wiec nie ma
problemu zeby dowozic.

Jesli chodzi o drgania. W fazie budowy zalezy, bo mogg sie zdazyc obiekty mostowe
gdzie bedzie palowanie, aczkolwiek my w specyfikacji piszemy, ze zadamy
unikania, czy zadamy wykreslenia metod palowych udarowych. Czyli wbijania pali
nosnych. Natomiast metody palowania, wiercone pale lub inne technologie nie
wywotujace wstrzasow. Tak jest w opisie technicznym. Natomiast wszystkie
budynki, ktore znajduja sie w promieniu dziatania budowy, czyli w pasie w ktory
moze by¢ zagrozenie, przed rozpoczeciem pracy budowy beda inwentaryzowane
pod katem ich technicznego wygladu. Inaczej stanu technicznego, zeby w razie
potem pojawienia sie roznego rodzaju uszkodzen, ktoére sg trudne do przewidzenia
na tym etapie, byta podstawa do wyptat ewentualnych odszkodowan lub tego typu
nawiazki dla mieszkancow. Budowa jest tylko budowa i niestety rozne rzeczy moga
sie zdarzyc.

Sprawa ekrandw. Prosze panstwa, ekrany na dzisiaj sq w projekcie tam wszedzie
gdzie byty przekraczane, szacowane przekroczenie norm i nic sie nie zmieni.
Zmienito sie rozporzadzenie. Oczywiscie, ze dla nas bytoby wskazane zmniejszy¢
ilos¢ tych ekrandéw nawet z przyczyn estetycznych, bo to jest paskudztwo moim
zdaniem, a nie wiele pomaga jak sie przekonano. Natomiast to nie jest taka
decyzja at hok, ze ja powiem panu, ze zdejmiemy ekrany lub wybudujemy ekrany.
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Ekrany buduje sie w momencie realizacji inwestycji, po realizacji, przy pomiarach
dzwieku, jezeli przekraczane sa normatywy, obowiazek jest wystawiania ekranow
okragtych. Natomiast nic nie mowi sie o ich rozbieraniu. By¢ moze bedzie powtorna
analiza srodowiskowa ale to jest postepowanie srodowiskowe w ktorym panstwo
bierzecie udziat jako strona w tym momencie.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Dziekuje bardzo. Przechodzimy do pytania z Kokoszek.

Pan Piotr Odya - mieszkaniec Karczemek, przedstawiciel Rady Osiedla
Kokoszki

Szanowni panstwo, jako mieszkaniec Gdanska rowniez bardzo sie ciesze, ze
Pomorska Kolej Metropolitalna powstanie. Natomiast jako mieszkaniec Karczemek
czuje, ze w ogole nie bede miat zadnego pozytku z istnienia Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej, poniewaz dojscie z osiedla Karczemki do przystanku Kietpinek to
jest wtasnie okoto 2-3 kilometrow czesto droga bez chodnika. Autobusy owszem ale
do tego autobusu trzeba dojs¢, a pojawity sie tez pewne informacje, ze ZTM ze
wzgledu na taka a nie inng konstrukcje wezta Karczemki i te petle, ktore trzeba
wykonac zeby dojecha¢ do Kietpinka, nie chce dowozi¢ pasazerow do Kietpinka
tylko chce jezdzi¢ od razu do Jasienia. Jezeli ja dojade autobusem do Jasienia to
tak naprawde juz wole wsigs¢ w samochdd i dojechac¢, bo akurat pracuje we
Wrzeszczu na Politechnice to wygodnie mi dojechaé¢ samochodem niz korzystac z
Kolei Metropolitalnej. W zwiazku z tym albo trzeba zastanowi¢ sie powaznie nad
tym zeby mieszkancom Karczemek, Kokoszek, Kietpina utatwi¢ dojazd. Tak
naprawde najlepszym rozwigzaniem jest wybudowanie przystanku Karczemki.
Przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w Karczemkach gdzie miejsce jest. W
zasadzie caty teren nalezy badz to do miasta, badz do Skarbu Panstwa.
Automatycznie tatwiej jest dowozic¢ ludzi do tego przystanku. Nie i$¢ tak zwanych
wozokilometrow potrzebnych na dojazd, a mieszkancy Karczemek dojda, bo beda
mieli do przejscia 10 moze 15 minut maksymalnie nawet wolnym krokiem, zeby
tam dojs¢. Miejsca na ten przystanek jak najbardziej jest, znajduje sie. Poza tym
to tez w kwestii drzew o ktorych byta mowa. Zdaje sie, ze gdanskie melioracje
planuja przebudowe zbiornika retencyjnego, ktory sie znajduje tuz po drugiej
stronie nasypu i wtasnie tam mozna by stworzy¢ porzadny park dla mieszkancow i
Kokoszek, Karczemek i dla mieszkancow Wiszacych Ogrodow gdzie mogliby
podejs¢, odpoczaé wsrod zieleni, wsrod drzew a takze dla mieszkancow moze
troche odleglejszych dzielnic wtasnie mogliby przyjecha¢ koleja metropolitalng.
Ten przystanek w Karczemkach mogtby takze postuzy¢ jako wezet integracyjny, bo
w tym momencie wiele oséb nie musiatoby przekracza¢ obwodnicy. Nie musiatoby
przekracza¢ obwodnicy, nie musiatoby wjezdza¢ do Gdanska. Pyzatym bytby to
element, to bytby ostatni przystanek przy rewitalizacji linii 234 albo pierwszy
przystanek czyli tej starej linii Kokoszkowskiej. Tak naprawde Pomorska Kolej
Metropolitalna okreslana mianem rewitalizacyjnej Kokoszkowskiej do Kokoszek
naprawde nie dociera i ta linia ktora prowadzita do Kokoszek juz nie bedzie w tej
chwili odbudowywana ale jezeli ona zostanie kiedys odbudowana co zreszta w
obliczu stow pana Marszatka Swilskiego pewnie wczeéniej czy pdzniej nastapi to
bytby to tez ten punkt przesiadkowy miedzy ta Pomorska Koleja Metropolitalng i
tymi nowymi rewitalizowanymi liniami. Gdzie w przysztosci jeszcze mozna by byto
to wykorzysta¢ do potaczenia z linig tramwajowa, ktorg gdzies wiele lat temu BRG
zaplanowato w tamtym regionie. Dziekuje bardzo.
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Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Dziekuje, prosze o odpowiedz.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Ja mysle, ze odpowiedz jest znana. My tutaj znamy sie bardzo dobrze z Rada w
Kokoszkach. Ja w ogéle chciatem podziekowal za wspaniaty happening, ktory
przygotowali w momencie kiedy mysmy tam maszerowali. Panstwo zorganizowali
przystanek kolejowy na trasie naszego przemarszu. Tak ze, podziwiam
zorganizowanie tym bardziej, ze byty sSwietne ciastka, doskonata kawa ale
przechodzac do konkretow. W tej emisji, czyli w tej chwili jak realizujemy kolej to
ja od razu méwie, ze to nie jest w tym projekcie realne. Natomiast co i jak
zostanie zaplanowane z komunikacja to jest po pierwsze rozwigzanie systemu
komunikacji. Po drugie chciatem zwrdci¢ uwage panstwu na jedna rzecz. Jesli
chodzi o linie na Kokoszki z tego co wiem, Stowarzyszenie Pracodawcow Pomorza
juz bardzo czynnie lubujg pana Marszatka, o to zeby jednak przejs¢ do
modernizacji i zrobi¢ ta bocznice na Kokoszki. Zmodernizowac i przedtuzy¢ dalej
tak jak ona szta. Zobaczymy jak te sprawy sie potocza, bo to wszystko zalezy od
pieniedzy. W momencie gdyby te dwie rzeczy zgrac to by¢ moze wydaje sie to by¢
realne. Natomiast ja jeszcze raz powtarzam, na dzien dzisiejszy tak jak panstwu
mowitem. Przy tej budowie przy tym finansowaniu na pewno do tego nie mozemy
dojsé.

Pan Piotr Odya - mieszkaniec Karczemek, przedstawiciel Rady Osiedla
Kokoszki

To chodzi o to zeby o tym pamieta¢, mie¢ na uwadze i po wybudowaniu pamietac
zeby o tym przystanku o przystanku takze w Osowej pamietac i zeby one mogty
powstaé, zeby jakie$ analizy dotyczace tego czy te przystanki maja sens byty
prowadzone.

Radna Matgorzata Chmiel - Przewodniczqgca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Ja chciatam stowko powiedzieé¢ jeszcze do tych dwoch tematow. Tak samo Osowa
jak i Kietpinek maja ten sam problem, ze jest 2-3 kilometry albo 4 i jest brak drog
wtasciwie. Na przyktad jesli chodzi o dowoz dzieci do szkoty w Osowej to nie mozna
byto zorganizowac¢ tam nawet mikrobusu panie prezesie, zeby dowozit te dzieci i
miasto ptaci pienigdze na taksowki. Po prostu ryczattem ptaci, poniewaz nie ma
tam jak pusci¢ nawet mikrobusu, bo taki stan drog jest. Wiec pytanie jest, juz nie
chciatam tu juz atakowac pana prezydenta Bojanowskiego ale jak chce tam puscic¢
autobus, ktory bedzie dowozit ludzi. Nie robimy u panstwa w dzielnicy, nie robimy
jak rowniez w Osowie nie robimy panie prezesie zadnych terendéw z miejscami
parkingowymi, gdzie mieszkancy swoim samochodem moga dojechac i sie przesigsc¢
i z drugiej strony nie widze mozliwosci zrobienia tam komunikacji ktora by
powodowata, ze mieszkaniec przejdzie przypus¢my 15 minut ale wsiadzie do
autobusu i dojdzie do kolei.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Bardzo dziekuje, ja mysle, ze ten watek bedziemy rozwija¢ w przysztym roku na
kolejnym spotkaniu tym ktore poswiecimy obstudze komunikacyjnej Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej. Wiec to odnotowujemy w protokole i bedziemy do tego
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wracac podobnie jak do kwestii organizacji transportu na Kietpinku i ewentualnego
wezta przesiadkowego. Tu bedziemy jakby dopytywali Samorzad Wojewoddztwa
Pomorskiego to w jaka strone pojdzie z budowa tej linii Kokoszkowskiej tak jak pan
powiedziat. Byta jeszcze pytanie o park i o to chciatem dopytac pana prezesa.

Pan Krzysztof Rudzinski - Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
S.A.

Prosze panstwa, my jestesmy akurat w takim goracym okresie, ze zaczeliSmy sie
zastanawia¢ wspolnie z Wydziatem Programéw Rozwojowych, jak zagospodarowac
drzewa ktore nasadzimy aby one byty jak najblizej linii, bo najprostszym
rozwigzaniem, ktore mamy w zapasie jakby trzymamy to jest zasadzenie 3
hektaréw lasow na przyktad w nadlesnictwie Kolbudy. Kompensata Srodowiskowa,
prosze panstwa, badzmy realni. Natomiast i tak przepisy dopuszczaja tego typu
rozwigzania jak najbardziej. Komisja Europejska stoi na stanowisku, ze to jest
prawidtowe rozwigzanie. Natomiast wydaje nam sie, ze przy okazji tej budowy
mozna uszczknacC jeszcze pare ciekawszych rzeczy zrobi¢. Na przyktad, mamy tak,
Wraobla Staw. W tej chwili zaczelismy sie zastanawia¢ czy naokoto Wrobla Stawu nie
datoby sie wygospodarowac terenéw zielonych gdzie moglibysmy nasadzi¢ drzewa.
Teraz jest mowa o tym zbiorniku retencyjnym tutaj wtasnie w tym miejscu,
dlaczego nie. Tak jak najbardziej. Problem polega na tym, ze by¢é moze zbierzemy
pare miejsc i przynajmniej kilkanascie tysiecy drzew wsadzimy zupetnie w poblizu
tego. To w zasadzie w tej chwili polega na tym, ze siedzimy z kolegami i
zaczynamy sie zastanawiac¢ gdzie mozna by byto utknaé tych drzew troche zeby
byty blisko. Taka kompensate srodowiskowa chcemy i musimy zrobi¢ to nie ulega
watpliwosci.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Prosze wzia¢ pod uwage jak by ta mozliwos¢. Ja bym prosit, bo rozumiem, ze
idziemy w tym kierunku, chciat pan zabrac jeszcze gtos w sprawie tego parku.

Pan Piotr Odya - mieszkaniec Karczemek, przedstawiciel Rady Osiedla
Kokoszki

To znaczy tylko dwa stowa jeszcze do pana prezesa. Jezeli bytaby taka szansa na te
drzewa w okolicach zbiornika retencyjnego tylko poprosilibysmy, zeby zamienic¢
przejscia dla zwierzat na przejscia dla pieszych i zwierzat. Tam sg dwa przejscia w
tej okolicy.

Prowadzqcy obrady Maciej Krupa - Przewodniczqcy Komisji Strategii i Budzetu
Prosze panstwa, wyczerpalisSmy pytania, ktore moga przedstawi¢ uczestnicy
naszego spotkania. Tak jak wspominatem wczesniej byty jeszcze pytania zgtoszone
przez Rade Dzielnicy Wrzeszcz Dolny dotyczace ciagu pieszo rowerowego pomiedzy
ulica nad Stawem, a przystankiem PKM oraz pytania skierowane przez Rade
Dzielnicy Strzyza w sprawie potaczenia przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
i przystanku tramwajowego Abrahama oraz ruchu towarowego do lotniska. Ja mam
prosbe, zeby na te pytania Wrzeszcza Dolnego i Strzyzy odpowiedz pisemnie
przygotowat Zarzad Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. To bym poprosit o to
zebysmy my mogli to dotaczy¢ do protokotu naszego posiedzenia Komisji i
przekaza¢ do zainteresowanych. Czy dwa tygodnie nam wystarcza, to w ciagu
dwoch tygodni to uzupetnimy. To tez zapisujemy w dzisiejszym protokole.
Szanowni panstwo, w przysztym roku bedziemy w takim gronie ten temat
kontynuowac. JesteSmy wstepnie umoéwieni na rozmowe mniej wiecej w potowie
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drugiego kwartatu przysztego roku i pézniej podejmiemy temat prac budowlanych.
Tego jak one beda przebiegaty i z jakimi wyzwaniami musimy sie tutaj zmierzy¢.
Mniej wiecej za rok bedziemy dyskutowali jak zmieni¢ organizacja transportu
publicznego w Gdansku tak zeby nowo powstata Pomorska Kolej Metropolitalna
wspotgrata z istniejacymi  rozwiazaniami. Tu bedziemy zapraszali tez
przedstawicieli z ZTM, Szybkiej Kolei Miejskiej i oraz mysle rowniez
Miedzygminnego Zwiazku Transportowego Zatoki Gdanskiej. Na dzien dzisiejszy
serdecznie panstwu dziekuje. Dziekuje przewodniczacym Komisji i konczymy
dzisiejsze posiedzenie.
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