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Protokot Nr 7-3/2013

z posiedzenia Komisji Rewitalizacji Rady Miasta Gdanska, ktore odbyto sie dnia 11
lutego 2013 roku (poniedziatek), rozpoczete o godz. 16.00, w Instytucie Sztuki
Wyspa, przy ul. Doki 1 w Gdansku.

Wspolne posiedzenie z Komisja Rozwoju Przestrzennego i Ochrony Srodowiska
Rady Miasta Gdanska.

Obecni: wedtug zataczonych list obecnosci, ktére stanowia zatacznik nr 1,
zatacznik nr 2 do protokotu.

Na stan siedmiu (7) cztonkdéw Komisji Rewitalizacji, w posiedzeniu uczestniczyto
siedmiu (7), czyli byto quorum do podejmowania prawomocnych opinii i wnioskow.

Pani Aneta Szytak, Dyrektor Instytutu Sztuki Wyspa

Powitata zebranych mieszkancow, cztonkow Komisji Rewitalizacji, ktorej
Przewodniczacym jest Dariusz Stodkowski i Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska Rady Miasta Gdanska, ktorej Przewodniczaca jest Pani
Matgorzata Chmiel. Panstwo bedziecie wspdlnie modelowac to spotkanie. Bardzo
sie cieszymy, ze pomimo tak trudnej pory tak licznie Panstwo przybyli do naszego
Instytutu.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji

Podziekowat Pani Anecie Szytak, Dyrektor Instytutu Sztuki Wyspa, za goscine, za
umozliwienie odbycia wspolnego posiedzenia Komisji Rewitalizacji i Komisji
Rozwoju Przestrzennego i Ochrony Srodowiska Rady Miasta Gdanska w siedzibie
Instytutu, ktdéra jest na terenie stoczni. Ta dzisiejsza dyskusja jest jak najbardziej
na miejscu, bo rozmawiamy, nie tyle o przysztosci Mtodego Miasta, ale o obszarze,
a raczej inwestycji, ktéra nam ta przysztos¢ i ten teren bedzie warunkowata.
Wzgledy proceduralne wymagaja od Komisji przyjecia porzadku obrad, wiec
Przewodniczacy poddat pod gtosowanie przyjecie porzadku obrad:

1. Budowa ul. Nowa Watowa w kontekscie zagospodarowania Mtodego Miasta -
stan faktyczny, watpliwosci, rozwiagzania alternatywne.

Zaproszeni:

- Zastepca Prezydenta ds. polityki przestrzennej Wiestaw Bielawski

- Dyrektor Wydziat Urbanistyki, Architektury i Ochrony Zabytkéw Andrzej Duch
- Dyrektor Biura Rozwoju Gdariska Marek Piskorski

- mgr inZ. arch. tukasz Pancewicz

- Dyrektor Europejskiego Centrum Solidarnosci Basil Kerski

- Dyrektor Instytutu Sztuki Wyspa Aneta Szytak

- Rady Interesariuszy Mtodego Miasta

2. Sprawy whniesione, wolne wnioski. Porzadek stanowi zatacznik nr_ 3 do
protokotu.

Porzadek Komisji Rewitalizacji zostat przyjety 6 gtosami za - jednogtosnie.




Nastepnie porzadek przyjeta Komisja Rozwoju Przestrzennego i Ochrony
Srodowiska Rady Miasta Gdanska.

PUNKT - 1

Budowa ul. Nowa Watowa w kontekscie zagospodarowania Mtodego Miasta - stan
faktyczny, watpliwosci, rozwiazania alternatywne.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Moze, jako pierwszy z gosci, gtos zabratby Pan Prezydent Bielawski. Nie wiem, czy
jest obecny. Rozumiem, ze Pan Andrzej Duch, Dyrektor WUAIOZ. Prosze o kilka
stow wprowadzenia do tematu.

Pan Andrzej Duch, Dyrektor Wydziatu Urbanistyki Architektury i Ochrony
Zabytkow

W imieniu Pana Prezydenta Bielawskiego chciatbym Panstwa przeprosic¢. Jest dzisiaj
w Warszawie i nie mogt byc tutaj z nami, a zdaje sobie sprawe, ze jest to wazne
spotkanie i wazna dyskusja, stad przedstawiciele reprezentacji Prezydenta w
osobach przedstawicieli Biura Rozwoju Gdanska i mojej osobie.

Chciatbym przede wszystkim potwierdzi¢ stowa Pana Radnego, ze oczywiscie jest to
dyskusja wazna i jak najbardziej na miejscu. Na miejscu o tyle, ze w miejscu,
gdzie ul. Nowa Watowa bedzie przebiegata, bo dostownie kilkadziesiat metrow
stad. Na miejscu rowniez o tyle, ze potrzeba istnieje wyprostowania pewnych
spraw, ktore zostaty przedstawione w prasie, w mediach w sposéb, no powiedzmy
sobie daleko odbiegajacy od tego, co rzeczywiscie planujemy zrobic.

Planujemy przede wszystkim budowac, i to od dawna, od dawien dawna, mozna
powiedzie¢ od 1995 roku ulice Nowa Watowa, ktora bedzie obstugiwata tereny
Mtodego Miasta, bo wiadomo, ze zadne tereny sie nie rozwina, gdy nie beda miaty
komunikacji, dojazdu. Narzekalismy dtugo i narzekalisSmy czesto, ze najpierw sie
buduje osiedla, najpierw sie buduje domy a dopiero potem z opo6znieniem ulice.
Teraz prébujemy zrobi¢ to odwrotnie. Najpierw ulice, a potem domy i okazuje sie,
ze zdaniem niektorych tez zle. Trudno zrozumiec, ale moze dzisiaj sie uda to
wtasnie zrozumiec.

Trzeba wyprostowac takie sprawy jak to, ze tu ma by¢, jak podawano autostrada
na estakadzie, gdzie to jest zupetna nieprawda. Ma byc realizowana droga o dwoch
pasach ruchu. Jeden w jedna strone, drugi w druga strone. Czy da sie mniej? Chyba
nie. Jezeli bedzie taka potrzeba, jezeli Mtode Miasto rozwinie sie tak, jak to jest w
naszych marzeniach, bedzie mozna rozbudowywaé ta droge do wiekszych
przekrojow, takich, jakie sa przewidziane w koncepcji, gdyz w koncepcji zawsze
trzeba przewidzie¢ nastepne etapy i oczywiscie, jezeli nie bedzie takiej potrzeby,
nikt nie bedzie tam inwestowac, to nikt nie bedzie rozbudowywat tej drugiej
jezdni, czy torowiska tramwajowego, ale mamy nadzieje, ze jednak to powstanie.

Jezeli w miedzyczasie powstang inne, ciekawe, atrakcyjne, lepsze rozwiazania, to
oczywiscie bedziemy je stosowac. Moze to bedzie teleportacja i w ogole drogi nie
trzeba bedzie budowac. Zobaczymy. Ale na dzisiaj rozmawiamy o Nowej Watowej,
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ktora jest w odcinku na wiadukcie po to, zeby przekroczy¢ tory kolejowe i ul. Jana
z Kolna. W odcinku mniej wiecej 1/5 dtugosci tego odcinka, o ktorym méwitem na
zjezdzie, to jest ten odcinek, ktory nazwatem w pasie Nowa Watowa na estakadzie,
czesC zreszta jest na nasypie i w odcinku kolejnym na terenie. Tak, ze o tym
rozmawiamy dzisiaj. Dzigkuje bardzo.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Jezeli mozna panie dyrektorze. Dla skrocenia wypowiedzi panstwa z Urzedu
Miejskiego, bo rozumiem, ze wszyscy panstwo, ktorzy tutaj przyszli sa
zainteresowani tym tematem w kontekscie, czy droga, ktora zapisana jest w planie
zagospodarowania przestrzennego, czy ona podzieli ta cze$¢ terendw miasta,
terenow po- stoczniowych Synergii na po6t, czy nie? Rozumiem, Pana wypowiedz
idzie w tym kierunku, ze na razie miasto, przepraszam inwestor nie miasto, bo to
sq tereny przeciez prywatne, ze inwestor zamierza realizowac tylko jedna czes¢ tej
drogi, czyli potowe, czyli jeden pas w jedna strone, a drugi pas w druga strone?
Natomiast rezerwacja w planie zagospodarowania jest dwa razy po dwa pasy plus
tramwaj. Tak?

Pan Andrzej Duch, Dyrektor Wydziatu Urbanistyki Architektury i Ochrony
Zabytkow

Nie moge odpowiedzie¢ tak. Staratem sie odpowiedzie¢ na zaproszenie do wstepu,
zagajenia, ze tak powiem, wstepu do dyskusji. Same wypowiedzi zostawiam w
zaleznosci od tego jak ta dyskusja bedzie sie rozwijata, ale to jest wstep i taka
krotka informacja o tym, o czym mowimy.

Radna Aleksandra Dulkiewicz - cztonek Komisji Rewitalizacji

Panie Przewodniczacy. Rozumiem, ze w pierwszym punkcie jest dyskusja i najpierw
bedziemy wystuchiwac tych, ktérzy maja najwiecej do powiedzenia na ten temat,
czyli przedstawiciele BPTO i poszczegolni partnerzy, jak to mamy okreslone w
naszym zaproszeniu spoteczni, tak?

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji

Rzeczywiscie ta kwestia wymaga uzgodnienia. Sktaniatbym sie do takiej organizacji
dzisiejszej Komisji, aby najpierw wypowiedziata sie storna urzedowa, czyli te
osoby, ktore sa odpowiedzialne za projekt i realizacje tego przedsiewziecia,
natomiast w kolejnych punktach damy gtos ekspertom, takze stronie spotecznej,
krytykom tego rozwiazania. Tak, zeby najpierw w pewien sposob ustali¢ jakis stan
faktyczny dla naszej dzisiejszej dyskusji, ktory moze byc¢ punktem wyjscia do
dalszej dyskusji, wiec jesli cztonkowie Komisji i Pani Przewodniczaca bytaby
sktonna, to bym zaproponowat, zeby wypowiedzieli sie przedstawiciele BPTO i
osoby, ktore reprezentuja ten podmiot.

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK
Prosze Panstwa. Moze zaczne od prezentacji, bo wydaje mi sie, Zze to najbardziej
przyblizy caty projekt i sama realizacje.
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Jest to wizualizacja ul. Nowa Watowa, wiadukty nad torami kolejowymi, przebieg
Nowej Watowej do ul. Rybaki Gérne, a wiec do rejonu, gdzie ulica w tej chwili
bedzie realizowana. Tutaj mamy przebieg ul. Stara Watowa, ul. tagiewniki i ul.
Podwale Grodzkie, tereny stoczniowe, budynek dyrekcji, bytej dyrekcji stoczni,
Europejskie Centrum Solidarnosci. To sa podstawowe elementy, ktore tu sa
pokazane.

Pierwsza sprawa. Nawiazatbym do tego, co mowit Dyrektor Duch. O Nowej Watowej
mowi sie chyba od lat osiemdziesiatych ubiegtego wieku. Jak przyszedtem do biura,
byto to dosy¢ dawno, w kazdym razie ubiegtym wieku, realizowana byta ul. Jana z
Kolna i wtedy natrafita tutaj na przeszkode w postaci nastawni. Dzieki tej nastawni
do dzisiaj mamy przewezenie, jedna jezdnie ul. Jana z Kolna i to jest jedna z
bolaczek uktadu komunikacyjnego i korkow, jakie sie tworza w rejonie stoczni i
przy terenach postoczniowych. W tamtym czasie ul. Watowa rzeczywiscie byta
zaktadana i projektowana, jako ekspresowa, ale to sa bardzo dawne czasy. Od tego
czasu juz bardzo duzo czasu uptyneto i koncepcje sie zmienity.

Ulica Nowa Watowa na odcinku od ul. Jana z Kolna do wylotu na Warszawe do ul.
Elblaskiej, ul. Podwale Przedmiejskie, Armii Krajowej, Waty Jagiellonskie i Podwale
Grodzkie, ul. 3 Maja - to jest ten uktad ulic, ktéry praktycznie w wiekszosci
istnieje, brakuje oczywiscie tego fragmentu. W zatozeniach planistycznych, w tym
m.in. w studium uwarunkowan, ktore byto opracowane, i uchwalone przede
wszystkim przez Rade Miasta Gdanska jest takie pojecie o petli wokot dzisiaj catego
historycznego centrum miasta Gdanska i w sktad tego wchodzi wtasnie ul. Nowa
Watowa, ul. 3 Maja, Trakt Sw. Wojciecha i ul. Nowa Sandomierska, ktora w tej
chwili w ogole nie istnieje.
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Caty ten obwod wokot historycznego centrum Gdanska ma za zadanie przede
wszystkim wyprowadzi¢ czes$¢ ruchu komunikacyjnego z obszaru historycznego
Gdanska. To jest odcinek, o ktorym w tej chwili dyskutujemy, pokazany na czarno-
od ulicy Rybaki Gorne poprzez Jana z Kolna do Al. Zwyciestwa.

PROJET - ZAGOSPODARDWANIE
IS PETEA — DODETAR 1

A tu juz pokazana jest symulacja tego, co jednostki planistyczne, w tym, nie
ukrywam ja sie z tym rowniez utozsamiam zaktadaja, ze po utworzeniu obwiedni
wokot miasta nastgpi podobna integracja terenu Gdanska Gtownego z rejonem
Starego Miasta. To samo bedzie miato miejsce w rejonie Gtownego Miasta na
wysokosci Targu Siennego i Targu Rakowego, rowniez ul. Podwale Staromiejskie
zostanie zmieniony jej charakter, stad ruch tranzytowy na trase, ktéra bedzie
taczyta a nie dzielita Gtéwne Miasto od Starego Przedmiescia i Dolnego Miasta. Taka
obwiednia, a nie obwodnica, bo wydaje mi sie, ze tutaj tego niuansu nikt nie
zauwazyt ma na celu przede wszystkim pewne uporzadkowanie ruchu i
wyprowadzenie ruchu, uspokojenie tego ruchu z obszaru historycznego miasta. To
sg podstawowe funkcje. Widac jak ten teren jest wazny dla Miasta Gdanska.



PROJET - ZAGOSPODARDWAMIE
PREEDEAUTENIE - DODETAR 2
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Mamy Mtode Miasto z Drogg do Wolnosci i z planowanym centrum handlowym,
Europejskim Centrum Solidarnosci i z drugiej strony rozbudowa Sadu, Hevelianum,
Urzad Miejski wraz z jego rozbudowa, Centrum Kongresowe i szkoty w rejonie
Biskupiej Gorki. W centrum tego obszaru jest rowniez Targ Sienny, Targ Rakowy.
Mamy tutaj istniejacy Targ Weglowy, Gtowne Miasto, Droga Krolewska z jej osia,
ktora ma byc¢ przedtuzona az do rejonu Urzedu i przede wszystkim tereny, ktoére
nas dzisiaj interesuja, a wiec teren Mtodego Miasta. To sg podstawowe analizy i
strefy intensywnych cyrkulacji pieszych. Wyprowadzajac ruch samochodowy z
Podwala Grodzkiego, z Watow Jagiellonskich przestrzeni dla lepszych powiazan
Gdanska Srodmiescie, mowie o przystanku Gdansk Srodmiescie, ktory jest w tej
chwili w realizacji i stacji Gdansk Gtowny z Mtodym Miastem, Starym Miastem,
Gtownym Miastem, Starym Przedmiesciem.

Tutaj z kolei analiza powigzan rekreacyjnych w rejonie dawnych fortow i w
nawigzaniu do starych planow budowy takiej obwiedni wokot Starego Centrum
Miasta, jeszcze siegajaca poczatkow XX wieku.
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Wracamy do naszej trasy Watowej, i po kolei. Mamy ul. Jana z Kolna, ktora jest
tutaj bardzo waznym elementem uktadu komunikacyjnego. Na niebiesko pokazany
fragment Nowej Watowej tzw. rozszerzenia, a wiec odcinka od ul. Nowomiejskiej
do Bramy Oliwskiej, Nowej Watowej tzw. matej petli, ktora zamyka obszar od
Starej Watowej poprzez Rybaki Gérne, fragment Watowej i ul. Nowomiejskiej do
istniejacych dojazdow do ECS. Ulica Nowomiejska, ktora jest w tej chwili w trakcie
realizacji.

| tu jest pokazany kolejny element bardzo istotny, ktéry wyszedt juz w trakcie
dyskusji, ktory wczesniej nie byt tak eksponowany tj. ul. Jaracza, ktora jest
elementem projektu budowlanego catosci przebudowy uktadu komunikacyjnego w
tym rejonie, a w tej chwili szczegolnie istotna, poniewaz praktycznie tg ulicg
mozna zapewnic dojscie do naszych dzisiejszych gospodarzy z kierunku ECS i to jest
jeden z pilniejszych elementow tak mi sie wydaje do rozwiazania. No i oczywiscie
Droga do Wolnosci, a wiec trasa, ktora ma potaczyc Plac Solidarnosci Trzech Krzyzy
Z terenami nadwodnymi przecinajac Nowa Watowa.



Teraz kréciutko uktad docelowy, a wiec dwie jezdnie ulicy Jana z Kolna.

Ten projekt jest gotowy aczkolwiek w kazdej chwili grozi mu przeterminowanie. W
miesigcu marcu juz pierwsze elementy ZUT uzbrojenia podziemnego tego terenu
beda sie dezaktualizowaty i tak do pot roku. Tutaj w tej chwili trwaja dyskusje w
miescie, zeby zatrzymac ten proces dezaktualizacji ul. Jana z Kolna, ktéra tutaj
jest szalenie istotnym elementem komunikacyjnym. Dwie jezdnie ul. Nowej
Watowej, ona jest na parametrach ulicy zbiorczej. Dwie jezdnie po dwa pasy
ruchu, i tak w planie zostata zapisana. Ulica Nowomiejska, ulica zbiorcza jedno-
jezdniowa, z chodnikami, Sciezkami rowerowymi, ul. Jaracza...

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Przepraszam bardzo. Prosze pokazad, ktoéry odcinek w tej chwili jest realizowany.

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK

Jesli chodzi o Nowa Watowa jest realizowany odcinek od ul. Rybaki Gorne w
kierunku do Bramy Oliwskiej. | Droga do Wolnosci, ktora jest praktycznie
oddzielnym zadaniem i oczekiwany jest tutaj konkurs.



Tu jest plansza pokazujaca zagospodarowanie catosci tego terenu. Jak widac w
pierwotnym projekcie rowniez jest uwzgledniona, przede wszystkim pokazany jest
przekroj dwujezdniowy, poniewaz trudno sobie wyobrazi¢ projektowanie jednej
jezdni przy zatozeniu, ze w planie jest druga jezdnia. Jak widac sa miejsca szalenie
wazne dla tego punktu, przejscie miedzy sala BHP, a na przyktad budynkiem
Dyrekcji, gdzie jest wyjatkowo mato miejsca. Takich miejsc jeszcze jest kilka, przy
Kolonii Robotniczej przejscie w rejonie Bramy Oliwskiej. To sa te punkty krytyczne.
Ulica Nowomiejska z tymczasowym wtaczeniem w ul. Drewnica, ul. Jaracza.

Caty ten obszar prosze panstwa byt praktycznie wytaczony z projektu z wyjatkiem
przebudowy ul. Jaracza i przebudowy ul. Jana z Kolna z bardzo prostego powodu.
Inwestor ma za zadanie przede wszystkim, a inwestorem jest Baltic Property Trust
(BPTO), ktéra ma za zadanie wybudowa¢ fragment Nowej Watowej, ktory umozliwi
inwestowanie i skuteczne oddawanie do uzytku obiektéw realizowanych na terenie
Mtodego Miasta, to jest zadanie podstawowe.

Elementy, teraz bedzie na pewno wyrazniej wida¢, elementy, ktore sa realizowane
w ramach pierwszego etapu, a wiec to jest ten zakres, ktory obejmuja w tej chwili
projekty realizowane. Fragment ul. Jana z Kolha tj. usuniecie tylko i wytacznie
kolizji z podporami estakady Watowej. To jest wtasnie etap Il, czyli przedtuzenie
ul. Watowej, od ul. Nowomiejskiej do Bramy Oliwskiej. Jest to o tyle istotne, ze w
pierwotnych zatozeniach ten odcinek miat by¢ finansowany przez miasto Gdansk.
Sytuacja sie diametralnie zmienita, jak Gdansk wygrat EURO 2012.



Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Przepraszam najmocniej. BysSmy chcieli tez jeszcze odda¢ gtos zaproszonym
gosciom i jakby Pan byt uprzejmy sie ograniczy¢, przejs¢ do tematu tylko Nowej
Watowej, czyli jej szerokosci, projektu, do tego problemu, dla ktorego tutaj
wszyscy Panstwo przyszli. Prosze podac¢ wszystkie te informacje, ktore nas dotycza,
zeby byc¢ zorientowanym, czy ta ulica rzeczywiscie bedzie dzielita, czy nie bedzie
dzielita, czy jest stuszna, czy nie jest stuszna.

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK
To jest mata petla. Zakres na czarno, to jest to, co rowniez objete jest realizacja
w projektach budowlanych.

PROJBO
NOA W DA ~ ETAT'T

ul. Mowa Welowa 12
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Etap nastepny, ktory ma tez realizowac miasto, na zotto pokazana ul. Jana z Kolna
do Nowomiejskiej, ul. Jaracza. To jest caty przebieg ul. Watowej- pierwsza faza i
druga faza, dwujezdniowa, - czyli docelowy przekroj.

Linie tramwajowe w ul. Jana z Kolna, w ul. Watowej do Jana z Kolna.

Tu jest pokazany zakres projektow budowlanych, realizowanych w tej chwili, to
jest tzw. mata petla. Tu mamy ul. Nowomiejska, Watowa i ul. Rybaki Gorne. Tak
wyglada ta ulica, ktora w profilu, jak widac¢ biegnie ten odcinek po terenie.

Nastepny odcinek ul. Watowa z wprowadzeniem do Bramy Oliwskiej. Odcinek,
wiadukt nad torami kolejowymi, estakada nad ul. Jana z Kolna i zejscie na teren w
rejon ul. Nowomiejskiej. Tak wyglada profil. Mamy 9 metréw nad poziomem

10



terenu, jesteSmy na Bramie Oliwskiej, rzedne na Mtodym Miescie tj. 1, 5 metra,
miejscami nawet nizej.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Caty czas po terenie, tak? Nie bedzie zadnych watéw ani nie bedzie estakad?

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK

Estakada jest tutaj (pokazat na planszy), jest miedzy Brama Oliwska nad torami
kolejowymi, nad Jana z Kolna, no i musimy zejsc¢ na takiej wysokosci, zeby
optacato sie budowac juz trase, wejs¢ w teren istniejacy.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Tak, tak rozumiem. Odnosze sie do tych informacji, ktore byty publikowane w
gazetach, ze ma byc¢ estakada, ze ma byc¢ wat.

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK

Tak wyglada przekrdj estakady. O tyle to jest istotne, ze zlikwidowany jest tutaj
ekran przeciwhatasowy. To jest istotny element. Jak widac, potowa ruchu, jaki
generuje tutaj uktad komunikacyjny miasta tj. przede wszystkim teren samego
Gtownego Miasta, wiec wizja Watowej tylko i wytacznie, jako trasy tranzytowej
jest praktycznie jak widac¢ nie do konca trafiona, poniewaz potowe tego ruchu
generuje Mtode Miasto. Tak wyglada program na rok 2020. Obwodnica Potudniowa,
Podwale Przedmiejskie, Podwale Grodzkie, Watowa.

Tu jeszcze jedna sprawa bardzo istotna. Obszar, tu taki z brama, przebieg ul. Nowa
Watowa. To, co jest istotne. Ten teren zostat wydzielony z terenéw stoczniowych i
przekazany miastu. Czyli inwestycja jest prowadzona na terenie miasta. Ponad 50%
tego obszaru, to jest wtasnos¢ inwestorow dunskich, wiec inwestora BPTO,
DREWNICA i inne, ktore na tym terenie dziataja. Jak widac¢ zasieg ewentualnie
mozliwy do zalewania w czasie sytuacji powodziowych tego terenu jest dosyc
znaczny i tez nie mozna go lekcewazy¢ mowiac o tej ulicy.

Zeby tutaj nie zanudzi¢ Pafstwa mam jeszcze fragment dotyczacy ulicy Jaracza i
powiazania, jesli mozna.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Ale dzisiaj fragment Nowej Watowej bysmy chcieli, jesli mozna.

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK
To tez jest fragment Nowej Watowej.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
No wtasnie, jesli moge prosic, bo tutaj jeszcze kilka osob chcielibysmy wystuchac.

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK
Tu jest zakres przebudowy ul. Jaracza, ona na pewnym fragmencie istnieje i tak
mozna potaczy¢ Centrum - Instytut Wyspa - z Europejskim Centrum Solidarnosci.
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Potrzebna jest jezdnia, ktora moze by¢ wykonana tymczasowo na odcinku od
Nowomiejskiej do istniejacej brukowej ulicy, a przede wszystkim potrzebny jest
ciag pieszy z o$wietleniem.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Moze bysmy poprosili panig dyrektor Pujdak.

Chciatby pan jeszcze cos dodac?

Pan Jan Kosiedowski - Prezes Zarzqdu BPBK
Chciatbym, zeby tutaj kolega jeszcze pare stow powiedziat na temat ul. Jaracza.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Ale dostownie krociutko, bo chcielibysmy przejs¢ do najwazniejszej sprawy, ktora
tutaj dotyczy nas, czyli plan zagospodarowania przestrzennego. Tutaj pani dyrektor
Pujdak jest i tez bym prosita w kilku stowach dostownie.

Pan Tomasz Stanistawczyk, BPBK

Chciatbym przedstawic¢, z jednej strony pokazac¢ jak wazny jest to ciag pieszy,
pasaz od strony Europejskiego Centrum Solidarnosci przez ul. Jaracza, tu jest
Instytut Wyspa jednoczesnie do....

Przewodniczqca Matgorzata Chmiel
No dobrze, ale co chciatby nam pan tutaj powiedzie¢ w kontekscie tej Nowej
Watowej?

Pan Jan Kosiedowski - Prezes Zarzqdu BPBK
Tu przede wszystkim chodzi o to, zeby.. Pani Matgosiu, jak bedziemy tak
rozmawiali, to nie zmierzymy do zadnej dyskusji.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Nie. Przepraszam najmocniej. To jest moze nasza wina. Trzeba byto ograniczyc
wszystkich mowcow na poczatku do na przyktad 10 minut, poniewaz chcielibysmy
rébwniez przybytych tutaj zainteresowanych mieszkancow wystucha¢, a nie
bedziemy do nocy siedzie¢ z tego wzgledu. Przybyli tutaj mieszkancy maja pytania
i w zwiazku z tym raczej bysmy chcieli, zebyscie Panstwo odpowiadali na pytania
przybytych mieszkancow. Dziekuje.

Gtos z sali
Zeby pytac, to trzeba cos wiedzie¢, wiec trzeba zobaczyc to.

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK

Tak. Nam chodzi o powiazania Europejskiego Centrum Solidarnosci z Instytutem
Wyspa i z terenami wystawowymi po drugiej stronie Watowej. Co bedzie sie dziato
jak powstanie Nowa Watowa? | wydaje mi sie, ze to jest temat, ktory tu interesuje
mieszkancow.

12



Pan Tomasz Stanistawczyk, BPBK

Wiec z jednej strony jest to potaczenie (pokazat na planszy). Z drugiej strony
chcieliSmy pokazac sposéb, w jaki mozna doprowadzi¢ do pogodzenia pozostatosci
tych muréow, bo wiemy, ze jest che¢ zachowania tozsamosci tych murow w
projekcie. Powiem tez tak. Tu jest jakby stan istniejacy (pokazat na planszy). Mur
zamienia sie w ciag, element, ktéry z jednej strony symbolizujg ten mur, jakby
upamietniajac w pewien sposob, z drugiej strony stanowi ten element przestrzeni
publicznej, ktory jakby taczy te tereny w jakis ruch wydzielony tj. Kolonie
Robotnicza z terenem Wyspa. Tu pokazane s3a rozne sposoby jakby mozna
przedstawic¢ ten mur w przysztosci. Zalezato nam na tym, zeby te elementy nie byty
stricte przestrzenne tego muru, ale o elementy, ktére mogtyby aktywnie jakby
dziata¢ na spoteczenstwo. Nastepnie kolejnym elementem tj. jakby na podstawie
tego rysunku muru powstanie rysunek posadzki, to jest kolejny etap. Kolejna
mapka sa latarnie. To sa latarnie, ktére sa rozsiane po terenie stoczni.
Proponujemy, aby one stanowity element wytyczonej drogi i byty, jako latarnie
uliczne. Jako kolejny, ostatni element to jest przejscie ktadka z alternatywnym
kierunkiem potaczenia ktadki wtasnie z budynkiem tym dachem. To sg przyktady
tarasow takowych. Jesli chodzi o ktadke, to jest pomyst pozostawienia i
wykorzystania elementow stoczniowych, wiec ta struktura, konstrukcja ktadki
powinna jak najbardziej przypominac te elementy stoczniowe, natomiast jest
problem fizyczny pozostawienia tych elementow, wiec bedzie budowana ktadka,
ktora tylko w charakterze bedzie przypomina¢ te elementy, konstrukcje
stoczniowe. Dziekuje.

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK

Zamykajac temat. Czy obwiednia, czy gtowna o$ komunikacyjna? To jest teren
Mtodego Miasta. Widaé, ze Watowa petni rowniez funkcje gtownej osi
komunikacyjnej tego obszaru i tu taki charakter moze mie¢, i wydaje mi sie, ze ta
dyskusja moze otworzy¢ kolejny element, jak ten fragment, o ktérym mowimy
moze wyglada¢. Tu mamy przyktad Szczecina (pokazat na planszy), tak ta ulica
moze wygladac przy tych zatozeniach planistycznych. To jest ulica Marszatkowska
w Warszawie jak Panstwo widzicie, Al. Grunwaldzka w Gdansku itd. Tu sa juz
przyktady z Saragossy, z Berlina. Od tej decyzji, od tego jak bedzie ten teren
zagospodarowany bedzie wygladat efekt koncowy. To jest most kratowy z
wizualizacja wiaduktu w rejonach kolejowych. Dziekuje bardzo.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji
Panie Prezesie. Czy jest mozliwos¢, zeby takie prezentacje udostepni¢, zeby mozna
byto je swobodnie przejrze¢? Rozumiem, ze to w gestii inwestora jest?

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK
To jest w gestii inwestora, takie decyzje.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji
Dobrze. Wystapimy o zgode na udostepnienie do inwestora. Pan prezes tadnie
zaczat, tylko z ta ktadka, to taka wisienka na koniec.

Pani Aneta Szytak, Dyrektor Instytutu Sztuki Wyspa

Ad vocem w sprawie ul. Jaracza. Poniewaz mysmy rozmawiali z Panstwem na temat
ul. Jaracza i sprawy jakby dojscia, bo Instytut Sztuki Wyspa statby sie niebawem
wysepka komunikacyjng. Stad tez poruszalismy ten temat i bardzo nam zalezy na
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tym, zeby oczywiscie byto do nas dojscie od strony ul. Jaracza. Natomiast jakby to,
co zobaczytam, czyli jakby daleko idaca ingerencja plastyczna powiedziatabym w
ta droge wydata mi sie nieco przekraczajaca nasz horyzont oczekiwan. Zalezato
nam na tym po prostu, zeby mozna byto do nas dojs¢, podjecha¢ z dostawa oraz
podjechaé¢ rowerem. | oczywiscie jestesmy jak najbardziej oredownikami tego,
zeby wykorzystywac to, co sie uda zachowac ze strony stoczni, czyli np. latarnie,
na co zwrodcit uwage Michat Szlaga. Natomiast wszelkiego rodzaju jakby takie
instalacje przy instytucji artystycznej, ktéra oczywiscie nie chciataby sie oddzielac
od mieszkancéw tego domu, gdzie nas w tej chwili oddziela ptot jakimis stojacymi
tam obiektami, wiec to juz jest znowu za daleko idacy projekt. Mowimy na razie o
tym, zeby ta przestrzen otworzyé, po prostu ja otworzy¢ i wybrukowac, zeby
mozna byto dojs¢, czy podjechac, to wszystko. Nie twdorzmy jakichs dodatkowych
elementéow plastycznych w tym miejscu, ktéry ma swoj wyraz i nie trzeba go
dodatkowo ozdabiac.

Pamietajmy. Jeszcze przed nami jest Droga do Wolnosci, ktora bedzie taka
przestrzenia rezerwacji historii. Zachowajmy jakby do tego miejsca wszelkie
spektakularne pomysty, tu mowimy o przestrzeni miejskiej. Tu jest kamienica a
obok jest mata galeria sztuki, to wszystko.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Prosze pani dyrektor Pujdak.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji

Pani dyrektor Pujdak prosi ze wzgledu na to, ze jest przygotowana na prezentacje i
historie wytozen planéw, wiec mysle, ze z tego gtosu zrezygnujemy, a Pan prezes
Kosiedowski przedstawit szczegdtowo, az nadto z tg wisienka na koncu kwestie
Nowej Watowej, dlatego jesli jest zgoda Pani Przewodniczacej, to przeszlibysmy do
Pani dr Kochanowskiej, cztonka Miejskiej Komisji Urbanistycznej w gtosie
komentarza w tej czesci poswieconej ekspertom.

Profesor Danuta Kochanowska, Miejska Komisja Urbanistyczno -
Architektoniczna

Jestem troche zaskoczona, bo nie myslatam, ze bede wywotana do gtosu. Sadzitam,
ze w trakcie dyskusji powiem, co chce powiedziec.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Pani gtos jest bardzo wazny zawsze.

Profesor Danuta Kochanowska, Miejska Komisja Urbanistyczno -
Architektoniczna

Tutaj bardzo krétko, pare zdan, rezerwujac swoj czas do dyskusji, wtedy, kiedy
ona sie rozwinie, bo na razie tej dyskusji jeszcze nie ma, sa prezentacje.
Chciatabym tutaj tylko zwroci¢ uwage na dosc istotna role tej ul. Watowej, ktora w
tej chwili zupetnie inaczej jest definiowana niz wiele lat temu. Wiele lat temu
mowito sie o wielkim tranzycie na Warszawe, ktory z Gdanska bedzie prowadzony.
To wszystko ulegto zmianie. Sa inne uktady komunikacyjne. Juz nikt tej Watowej
nie chce obcigzac takimi obowigzkami. W moim pojeciu jest to rzeczywiscie gtowna
o$ tej czesci dzielnicy, ktora to dzielnica jest specyficzna, bo tam nie ma prawie,
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ze mieszkancow. To jest obszar, gdzie byty pewne funkcje, ktore zostaty przez czas
historii zniszczone, wchodza nowe funkcje, czyli jest to bardziej budowa nowego
miasta o tyle trudniejsza, ze na terenach zainwestowanych, z ktorymi jestesmy
uczuciowo zwigzani itd. Natomiast, niezaleznie od tego, jaki jest charakter tej
dzielnicy kazda taka nowa duza ulica miejska musi miec¢ jakis swoj kosciec, ze tak
powiem komunikacyjny stuzacy potaczeniu tej dzielnicy z catoscig miasta, bo Mtode
Miasto nie jest autonomicznym miastem. To jest czes¢ Gdanska, czes¢ aglomeracji
gdanskiej. | w zwiazku tym ja widze funkcje Nowej Watowej, jako gtéwnej osi
taczacej Mtode Miasto z innymi czesciami Gdanska, umozliwiajacej dojazd np. do
tej dzielnicy.

Chciatam zwroci¢ jeszcze uwage na jedna rzecz, ktéra chod oczywista umyka
uwadze. To znaczy to, ze od strony Al. Zwyciestwa mamy do czynienia z wielkg
barierg komunikacyjng w postaci kolei. | teraz, jezeli Mtode Miasto chce miec tatwy
dojazd, tak, zeby mieszkancy Wrzeszcza, Oliwy itd. tatwo tam docierali, a nie
gdzies od tytu, no to musza sie zdecydowac na jakis jeden most. Trudno sobie
wyobrazi¢ pie¢ przejs¢, pie¢ mostkow przerzuconych nad kolejg. Wiec to jakby
determinuje to, ze to jest ten pierwszy punkt tej Nowej Watowej, a ostatni punkt,
to jest z kolei w przysztosci most przez Mottawe. Wydaje mi sie, ze jezeli tak na
nig spojrzymy, tzn., ze to nie jest ani wielki tranzyt, a raczej gtéwna o$ miejska tej
czesci miasta, i sytuacja jest taka, ze mamy dwie bariery, Mottawy z jednej strony,
kolei z drugiej strony, to potaczenie tych dwoch punktow, przejscia nad tymi
barierami pewnga osig miejska jest chyba dosyc logiczne. Natomiast miasto moze
przenika¢ jakby w strone Mtodego Miasta od strony Starego Miasta, gdzie nie ma
zadnych barier wielkich, tylko jest sie¢ wiekszej ilosci ulic i tam rzeczywiscie moze
by¢ takie zszywanie miasta.

Jeszcze o zszywaniu miasta. Panstwo tutaj, niektorzy obecni byli na prezentacji
prac FRAG, gdzie mowiliscie, ze to jest wazne, zeby zszywac miasto. Ta Nowa
Watowa zszywa miasto, tylko w skali nie takiej lokalnej, tylko dzielnic miasta,
ktore ze soba beda w ten sposdb sie komunikowaty. Jezeli Panstwo mnie
przekonaja, ze to jest moje rozumowanie btedne, to podniose rece do gory i
poddam sie, ja nie jestem zawzieta. Przekazuje refleksje, ktore mi sie nasunety, i
zobaczymy. Dziekuje bardzo.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Dziekujemy bardzo.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji
Czy jest na sali pan Berendt? Przekazuje panu gtos, jako projektantowi
i chcielibysmy ustysze¢ pana gtos w kwestii Nowej Watowej.

Pan Maciej Berendt- Miejska Komisja Urbanistyczno- Architektoniczna

Dzien dobry. Mocno jestem zaskoczony tym wywotaniem do tablicy, ale jestem
przygotowany. Przygotowatem krétka prezentacije.
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Prosze Panstwa. Pokaze, ze Nowa Watowa to jest jeszcze wczesniejszy pomyst. To
jest plan zespotu GD z 1966 roku. Tu jest Nowa Watowa ( pokazat na planszy).
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R s g Opracowanie z 1966r.

To jest obwodnica, ktorej oczywiscie w 1966 roku nie byto. Nowa Watowa szta na
tzw. ,szwie”, takim funkcjonalnym pomiedzy ternami stoczniowymi a
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Srédmiedciem ( pokazat na planszy). Prosze zobaczy¢, ze juz byty, to, co nazywamy
dzisiaj Trasa Stowackiego, Droga Zielona. Obwodnica byta w tym miejscu
proponowana (pokazat na planszy), ale zostata potem przesunieta na potudnie.

Mozna zadac pytanie: planowanie przestrzenne nigdy sie nie konczy. | pytanie jest
takie: czy kontynuacja pewnych zamierzen jest dobrem, czy jest obcigzeniem, czy
to jest wazne pytanie? Mozna na to réznie spojrze¢. Na pewno kontynuacja ma
swoje wartosci, jesli jest w sposob rozsadny wtasnie prowadzona.

Pruszcz Gdarniski

I"i = = m w Fragmenty uktadu tras ulicznych
| wg. "Planu Ogolnego - Zespotu GD"
(opracowanie z 1966r.)

Tezew

Tak dla ciekawosci pokazuje Panstwu, jak gdyby wréci¢ do tych przemyslen sprzed
piecdziesieciu lat, to ten uktad tutaj wygladatby wtedy w ten sposéb. | jak widac
pewne idee generalne sie nie zmienity od 50 lat.
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CHARAKTERYSTYKA OBECNEJ SYTUACJI
KOMUNIKACYJNEJ
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"0" - STREFA OGRANICZONEGO RUCHU
"A"- STREFA PLATNEGO PARKOWANIA

<— GLOWNE MIEJSCA DOSTEPU DO UKLADU PODSTAWOWEGO ULIC
SKRZYZOWANIA Z WLOTAMI O MALEJ LUB Z BRAKIEM REZERWY
PRZEPUSTOWOSCI

Prosze zobaczy¢. To jest moja ocena dzisiejszej sytuacji komunikacyjnej. Moze w
ogoble jeszcze powinienem rozpoczac cata ta prezentacje od powiedzenia, ze to
jest moja autorska wypowiedz, bazujaca na mojej wiedzy, na mojej ocenie tej
sytuacji. Ale do tego materiatu, czyli do tej z koniecznosci ,,skrotowej” wypowiedzi
nie zostaty zebrane wszystkie niezbedne rzeczy. )

Méwimy o zbyt powaznej sprawie, jaka jest obstuga Srodmiescia

Jaka mamy sytuacje dzisiaj w Srédmiesciu? Obszar, ktéry nas najbardziej
interesuje, mozna podzieli¢ na dwie czesci, tj. Gtowne Miasto i Stare Miasto.
Charakterystycznymi elementami sa punkty dostepu do uktadu ogélnomiejskiego, w
ktorych to trzech najwazniejszych punktach mamy sytuacje wyczerpania sie
przepustowosci, albo bardzo matej rezerwy przepustowosci. Taka jest sytuacja na
dzien dzisiejszy.

Czyli jeszcze niczego dodatkowego nie wprowadzamy a juz znane sa Panstwu
sytuacje ,kolejek”, jakie sie tworza w tych miejscach w godzinach
popotudniowych. To sa skrzyzowania newralgiczne, po prostu juz niemajace
mozliwosci przejecia dodatkowego ruchu.
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WNIOSKI

1. Niedostateczne warunki ruchu - niska
sprawnos¢ powigzan Starego Miasta =z
ukiadem podstawowym ulic

2. Brak rezerw przepustowosci dla obslugi

dodatkowego programu "Miodego Miasta™

Whnioski z tego sa oczywiste. Niedostateczne warunki ruchu i brak rezerw
przepustowosci dla obstugi dodatkowego programu Mtodego Miasta.

Wiezba ruchu
Podroze zwigzane z Gdanskiem TI
(" rok 2009

n; ;‘."" =
=" =
L

__\=

Pokazuje Panstwu, jaka role petni Srodmiescie w mieécie Gdansku. To jest rozktad
przestrzenny ruchu tzw. wiezba ruchu z roku 2009. To s3 te potoki powyzej 500
podrozy. Widac jak Srodmiescie jest znaczace w skali miasta

19



Wiezba ruchu
Podréze zwigzane z Gdanskiem-TI
rok 2035

Liczba podrozy
C_B
w B
A\ B

To jest stan rok 2035. Mamy jeszcze wiekszy udziat Srédmiescia w obstudze miasta.

TEZY do analizy zmian sytuacji komunikacyjnej

1. Uktad uliczny srédmiescia jest | bedzie funkcjonowat w stanie ,przesycenia” ruchem drogowym

2. Trasa Podwale Przedmiejskie — Armii Krajowe] bedzie pelnita funkcje ponad miejskie takze
z funkcjonujgca Obw. Poludniowg

3. Trasa Trakt Sw. Wojciecha — Podwale Grodzkie — Al. Zwyciestwa — Al. Grunwaldzka pozostanie gléwnag
osig komunikacyjna w cbszarze dolnego tarasu Gdanska.

4. Brak studium transportowego srodmiescia okreslajacego szczegdlowe zasady, warunki instrumenty
i srodki realizacji polityki transportowej w tym obszarze — nie pozwala na okreslenie prawidtowych kierunkow
zmian przeksztatcen uktadu komunikacyjnego w Srédmiesciu dla osiggniecia poprawy funkcjonowania,
w tym min:

— ksztattowania linii komunikacyjnych (A, T)
— polityki parkingowe] i ksztaltowania zasad obsitugi komunikacjg indywidualng (sam. osob.)
poszczegolnych czesci obszaru srodmiejskiege

5. Zmiana/poprawa sytuacji komunikacyjnej w srodmiesciu zaleze¢ bedzie od oceny mozliwosci zmian
dwoch nastepujgcych czynnikow:

— zmiany podziatu zadan przewozowych w podrézach docelowo — zrédiowych do/z srodmiescia,
tj. zwiekszenie udzialu komunikacji publicznej i komunikacji pieszej
— zmiany rozkiadu przestrzennego podrozy (szczegolnie samochodowych) w podrozach

(wewnatrz miejskich i poza miejskich) przez srodmiescie

Pozwolitem sobie na sformutowanie tez komunikacyjnych, tez do zmian analizy
sytuacji komunikacyjnej a mianowicie:

- Uktad uliczny Srodmiescia bedzie funkcjonowat w stanie przesycenia ruchem
drogowym. To jest zjawisko znane dla wszystkich srédmies¢. To nie jest nic
nowego. - Trasy Podwala Przedmiejskiego i Armii Krajowej beda petnity funkcje
ponad miejskie, a Trakt Sw. Wojciecha, Aleja Zwyciestwa, Aleja Grunwaldzka
pozostanie osig potnoc - potudnie.
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Czyli mamy typowy ,krzyz” komunikacyjny, ktory bedzie dalej funkcjonowat. To
nie jest dysonans do tego, co mowit kolega Kosiedowski. Sprawa obwiedni jest
jeszcze dalszym etapem do ewentualnej zmiany warunkow komunikacyjnych.

Ale, co jest potrzebne, zeby te warunki komunikacyjne na nowo sformutowac,
zdefiniowaC? Potrzebne jest studium transportowe Srodmiescia, ktore
zdefiniowatoby, co chcemy w Srodmiesciu osiagnac, i w jaki sposob?

A te podstawowe kwestie, ktore wynikaja dla Srédmiescia, to sa te dwie: zmiana
podziatu zadah przewozowych do i ze Srodmieécia oraz zmiana rozktadu
przestrzennego, czyli tego, co jest pokazane na slajdzie udziatu Srodmiescia w
rozktadzie przestrzennym ruchu

Chciatbym Panstwu powiedzie¢, to jest bardzo wazne, ze mniej wiecej ¥4 podrozy
w miescie, to sa podroze do Sréddmieécia, a od 30% - 40% podrozy, to sa podroze
przez Srédmiedcie. Czyli mamy zjawisko, ze ponad 60% podrézy jest zwiazanych ze
Srodmiesciem. | to jest podstawowy problem, jak doprowadzi¢ do tego, by te
relacje ulegty zmianie tak, zebysmy osiagneli poziom, ktory bedzie akceptowany
dla mieszkancow Srodmiescia i mieszkancow Gdanska

PROPONOWANY SCHEMAT PRZEKSZTALCEN
UKLADU KOMUNIKACYJNEGO
= { S Ty Bl ! ; A i 4__

i i | I#
il

0l b Lrpe VN | B

=== TRASY O DOMINACJI FUNKCJI METROPOLITALNEJ
=== TRASY O DOMINACJI FUNKCJI WEWNATRZ MIEJSKIEJ

—— TRASY O DOMINACJI FUNKCJI WEWNATRZ SRODMIEJSKIEJ
"0" - STREFA OGRANICZONEGO RUCHU

Q) DOMINACJA RUCHU DOJAZDOWEGO | PIESZEGO
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Taki, po przemysleniach jeden z mozliwych proponowanych schematow
przeksztatcen tego uktadu komunikacyjnego zawiera nastepujace pokazane
elementy. Wydaje sie, ze na dtugie lata pozostanie ten ,krzyz” komunikacyjny i
nadal swoja funkcje bedzie petnit. Nowa Watowa powinna bytaby obstugiwac teren
zwigzany z Mtodym Miastem, dajac wtasnie powigzania wewnatrz, i to tutaj jest
podkreslone, dajac powiazania wewnatrz-srodmiejskie i wewnatrzmiejskie.
Elementem, ktory nalezatoby wprowadzi¢, ktory bedzie powodowat zarowno
zmiane rozktadu przestrzennego, jak i zmiane podziatu zadan przewozowych, czyli
moze wptynaé¢ na zmniejszenie wielkoéci ruchu samochodowego do Srédmiescia,
powinno by¢ wprowadzenie strefy ograniczonego ruchu, rozwiniecie tej strefy z
obecnej strefy Gtownego Miasta na caty ten obszar (pokazat na planszy).

Oczywiscie nie mozna wprowadzac¢ restrykcji nic nie dajac w zamian. Moim
zdaniem, jednym z elementow bedzie wprowadzenie komunikacji zbiorowej do
Srédmiedcia. Wymaga to oczywiécie odpowiednich studiow. To jest pomyst, ktory
oczywiscie tutaj podnosze, ale to jest kwestia do przeanalizowania.

| element, na ktéry chciatbym zwrdci¢ uwage. Mysle, Ze to jest bardzo ciekawa
informacja. ,,Migzszos¢” obszaru Mtodego Miasta, mniej wiecej na wysokosci ul.
Stepkarskiej tj. ok.200 m., i ,migzszos¢” na wysokosci ul. Doki (mostu
pontonowego) tj. ok.500 metrow. To jest , migzszos¢”, ktora absolutnie wystarczy
dla obstugi tego obszaru miasta na zasadzie ruchu dojazdowego i ruchu pieszego,
tj. bardzo mata migzszos¢, dla ktorej nie ma potrzeby rozwijania uktadu
wewnetrznego ponad to, co jest potrzebne do obstugi poszczegolnych obiektow.
Natomiast obstuga poprzez wtasnie tylko funkcje dojazdowe i piesze spowoduje, iz
trasa ta pozostanie elementem niezbednej obstugi wewnatrz-sSrodmiejskiej tj.
tego, o czym zreszta mowita pani Kochanowska, jak dobrze zrozumiatem intencje
jej wypowiedzi.

| tutaj wroce do mojego wniosku, tego z oceny stanu istniejgcego. Mamy sytuacje
krytyczna na tych wskazanych skrzyzowaniach, do ktorych nie ma mozliwosci
podtaczenia sie z obstuga Mtodego Miasta, w zwiazku tym podtaczenie sie do Bramy
Oliwskiej daje mozliwos¢ rozprowadzenia ruchu poprzez Aleje Grunwaldzka,
poprzez gtowny ciag na potudnie, czy poprzez 3Maja - Kartuska na zachdd a takze
poprzez Jana z Kolna oraz uruchamiajac sprawe powigzania Stogow (drugorzedna,
ale istotna).

W ten sposob stwarza sie mozliwosci obstugi Mtodego Miasta, mozliwosci obstugi
tego narastajacego ,,tutaj” problemu.

Wydaje sie, ze taki kierunek przeksztatcen dawatby mozliwos¢ takze nowego
zdefiniowania tez rozwoju przekroju poprzecznego ul. Nowej Watowej.

Sprawa jest otwarta i tutaj wszelkie pomysty sa mozliwe. Przyktady na swiecie sa,
bardzo duzo przyktadow, z ktérych mozna skorzystac i uzyska¢ odpowiedz, na
pytanie, ktore zadata Pani Przewodniczaca tj. czy Nowa Watowa bedzie dzieli¢ -
czy bedzie taczy¢. Kazda ulica zawsze dzieli i zawsze taczy. Jest tylko sprawa
podstawowa, jak ,,ta” ulica zostanie rozwigzana.

Dziekuje.
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Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Dziekuje bardzo. Jeszcze chciatabym oddac gtos panu profesorowi Dominiczakowi,
ktory, jak Panstwo na pewno doskonale wiedza jest zdecydowanym przeciwnikiem
ul. Nowej Watowej. CzytaliSmy o tym w gazetach. A po wypowiedzi Pana Profesora
bardzo prosze Panstwa o zabieranie gtosu.

Profesor Jacek Dominiczak, Akademia Sztuk Pieknych
Dziekuje bardzo. Dziekuje za =zaproszenie. Jestem przygotowany,
wiedziatem, Ze to tutaj bedzie. Mam krétka prezentacje, zeby pokazac.

poniewaz

posiedzenie komisji rewitalizacji i komisiji
planowania UM 11 lutego 2013

fp: IS Wyspa 2013.02.11

jacek dominiczak

dr hab. sztuki, dr inz. architekt

profesor ASP w Gdansku
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Drodzy Panstwo. Niektore obrazki szybko przebiegne, bo nie chciatbym przedtuzac,
ale chce powiedzie¢, Ze na zaproszenie Europejskiego Centrum Solidarnosci od pét
roku pracujemy na Akademii Sztuk Pieknych nad tym projektem, bo na pierwszej
debacie ECS zostat przypomniany projekt, ktéry mysmy robili, tzn. ja robitem z
przyjaciotmi dla Synergii na poczatku lat dwutysiecznych. Niestety ten projekt sie
nie przebit i nie zostat wziety pod uwage przy pracy nad planem.

11 lutego 2013

PPWM | Pracownia Projektowania Wnetrz Miejskich

Akademia Sztuk Pieknych w Gdansku. 2012-13

No, ale jako$ on usilnie teraz wraca i nawet pan Lipinski ostatnio mowit, ze byt
kiedys taki dobry projekt, wiec zaczeliSmy po prostu na nim na nowo pracowac.

Bardzo wazne, czesc z tych oséb jest na sali, tak, ze to jest nasza wspélna praca.
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Gdansk, Stoczniaaaalli

Gdansk, Mtode Miasto
zestawienia

licz na mnie

Caty czas wierzymy, ze idea i piekne idee, ktére w tym miescie powstaty po prostu
w dalszym ciggu tutaj trwaja, ze nie zmienimy tego miejsca na brutalny wojujacy
kapitalizm.
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STOCZNIA GDANSKA*-

e .. 4 _m‘q‘;!..

Lanek-n 88,

fotopolska eu

W SAMO POtUDNIE
4 CZERWCA 1989

Co bardzo wazne? Tamten czas byt czasem bardzo mtodym i pomysty byty lekkie i
bardzo fajne.
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Dzisiaj powstaje znakomita architektura, zreszta jak to sie moéwi, naszych
lokalnych architektow. | bardzo dobrze, bardzo sie z tego cieszymy,

ale rownoczesnie tacy wspaniali artysci jak Michat Szlaga dokumenjq tez i drugi
obraz tego, co sie tutaj dzieje. | to jest wtasnie to, co powoduje, ze zaczynamy, i
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ludzie chyba zaczynajgq widzie¢ konsekwencje planu, ktory 10 lat temu zostat

wprowadzony.

Gdansk, Stoczniaaaall
Gdansk, Mtode Miasto
zestawienia

Gdansk, Mtode Miasto
Gdansk, Mtode Miasto
zestawienia
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Gdansk, Mtode Miasto
Gdansk, Mtode Miasto
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Tak wyglada teren stoczni. Tak wyglada teren Gtownego Miasta, jeden
najwiekszych sukcesow urbanistycznych naszej wspolnoty Gdanskiej.
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Tak wyglada Gtéwne Miasto w Gdansku. Jedno z najbardziej symbolicznych miast o

rozwoju polskim.
L

Tak wyglada Gdynia. Jedno z najbardziej symbolicznych miast o rozwoju polskim.
Porownajmy: stocznia...
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Gdynia. Tak wyglada porownanie tych trzech sytuacji. Chce zwroci¢ Panstwa
uwage, na teren stoczni (w centrum). Tu jest pomnik, Droga do Wolnosci. Ten
teren jest mniej wiecej tej samej wielkosci, co Gtowne Miasto (po lewej). Droga
Do Wolnosci jest niemal tej samej dtugosci, co Dtuga i Dtugi Targ. Wyobrazcie teraz
sobie Panstwo, ze Waty Jagiellonskie przecinaja Gtowne Miasto przed samym
wejsciu do Kosciota Mariackiego. Taka jest mniej wiecej lokalizacja tej arterii na
terenie stoczni. Te rysunki sa w tej samej skali.

Prosze zobaczy¢, co stato sie w Gdyni? Ruch samochodowy zostat odsuniety mniej
wiecej na wysokos¢ Jana z Kolna i na wysokos¢ gtownych arterii komunikacyjnych
Gdanska. Czyli trzy miasta dziatajg w ten sam sposéb. Natomiast na ul.
Swietojanskiej ruch zostat ograniczony do dwdéch paséw, po jednym w kazda
strone.

My zaczynamy nie od drog dla samochodoéw, ale od Drogi do Wolnosci, bo uwazamy,
Ze to jest priorytet w tym miejscu.
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Plac sali BHP
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zarys Nowej WaloweJ. Nle ]estesmy przec1wko tym potaczeniom komunikacyjnym,
bo wiemy, Zze one sa konieczne. Jestesmy przeciwko temu, ze sa zaprojektowane,
jako jeden ogromny kanat transportowy. Specjalnie uzywam pojecia autostrady,
zreszta nie tylko ja -- sg specjalisci, ktorzy méwiag o pojeciu autostrady miejskiej, i
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nie sadze, ze moje pojecie jest bardziej btedne niz pojecie, ktore ustyszatem od
fachowcow lokalnych, ktorzy powiedzieli, ze Nowa Watowa to jest droga lokalna o
funkcji tranzytowej. Wiec mysle, ze pojecie autostrady miejskiej jest blizsze
mozliwosci zrozumienia, o co chodzi.

To, co my proponujemy, to spojrze¢ na istniejaca siatke ulic tego istniejacego juz
miasta. To byto miasto, tyle, ze nie byto mieszkan, ale to byto miasto, w ktorym
ludzie spedzali potowe swojego zycia.
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Prowadzilismy bardzo wnikliwe analizy, nie ma dzisiaj czasu, ale bedziemy o tym
mowi¢ na drugiej debacie ECS, skad mamy tg nasza wiedze, i o tym, ze ona byta
juz w 2000 roku.

C LR

Nie jezdni i ciagow pieszych, ale sie¢ ulic miejskich uksztattowanych pierzejami
architektonicznymi.
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| w tej sieci wprowadzamy ruch samochodowy o tej samej ilosci pasow ruchu. Caty
pomyst polega na tym, ze wprowadzamy go w ten sposob, ze rozdzielamy nitki
Nowej Watowej na oddzielne ulice. | oddzielng ulica rowniez jest ulica, ktora niesie
za soba tramwaj. Tramwaj prowadzimy po ulicy pieszej, ktora dojezdza do samego
nabrzeza, bo inne tramwaje jezdza ulicg Jana z Kolna, wiec nie ma sensu robic linii
tramwajowej w centrum terenu. Tym tramwajem mozemy dojecha¢ do samego
nabrzeza na spacer.

Nastepnie uzywamy nitke, ktora w tej chwili jest w budowie. Nic, co tutaj
proponujemy nie jest sprzeczne z tym, co w tej chwili jest w realizacji.
Wykorzystujemy jedna nitke Nowej Watowej, z tym, ze docelowo traktujemy ja,
jako ruch jednokierunkowy w kierunku Wrzeszcza. Druga ulica jest ulicg rowniez o
ruchu jednokierunkowym, w kierunku Mottawy. Wewnatrz tego systemu sa petle,
tzn. nie jezdzi sie po rondach, tylko jezdzi sie wokot kwartatéw budynkow tak, jak
to jest normalnie w miescie.

Najwazniejszy w projekcie jest gtdbwny obszar ruchu pieszego.
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CGoogle earth

Prosze Panstwa: to jest Gdynia. Ulica Swietojanska po remoncie. Widza Panstwo,
do czego zmierzamy. Tak by wygladata ulica na stoczni, jesli by ruch kotowy Nowej
Watowej rozdzielic na dwie ulice. Na kazdej z nich ruch bytby jednokierunkowy.
Jedna ulica w kierunku Wrzeszcza, druga w kierunku Mottawy. Widzicie Panstwo
ulice o dwoch pasach ruchu -- czyli tak jak projektujemy Nowa Watowa po
rozdzieleniu na dwie ulice. Pasom ruchu, o czym zwykle sie nie mowi, towarzysza
pasy postojowe, pasy zjazdowe, co powoduje, ze nawet ulica o dwoch pasach
ruchu jest juz dos¢ szeroka, ale nadal pozostaje miejska, tak jak ulica
Swietojanska. A wiec zamiast jednej autostrady miejskiej na Mtodym Miescie
chcemy dwéch ruchliwych ulic miejskich, ktére ludzie beda mogli przekroczy¢ bez
najmniejszego problemu, idac pieszo.
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Proponujemy, zeby ustalic wysokos¢ zabudowy na bazie pamieci istniejacych
budowli w rejonie Mtodego Miasta, czyli nie wiecej niz 25 metréw, gtownego
budynku na terenie stoczni.
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Gdansk, Mtode Miasto

Gdansk, Mtode Miasto

Chce Panstwu jeszcze szybko pokazac jedna z najnowszych realizacji w Lizbonie.

Widza Panstwo, to sg obiekty z EXPO, ktére byto pod koniec XX wieku, i widza
Panstwo, ze te tereny zostaty tak zagospodarowane, ze w duzym oddaleniu od
wody, obok dworca kolejowego, biegnie droga samochodowa o duzym natezeniu
ruchu. Istnieje tez droga potozona blizej nabrzeza i ta droga réwniez ma cztery
pasy ruchu, ale ruch tam jest ograniczony do 20 km na godzine, a pieszy moze
przejs¢ w kazdej chwili i w kazdym miejscu.
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Tutaj widzicie Panstwo centrum Lizbony, gdzie byty stosowane rozwigzania
komunikacyjne sprzed 50 lat. Widza panstwo wezet komunikacyjny oddzielajacy
plac od rzeki, ktory byt jednym z najwiekszych weztow samochodowych.

Porownajmy te rzeczy.
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Znowu widzimy to wszystko w tej samej skali.

Widza Panstwo, ze ulica, ktéra jest na wysokosci Nowej Watowej, jest ulica
praktycznie piesza, wybrukowang kostka brukowa, na ktérej samochody poruszaja
sie maksymalnie z predkoscia 20 km na godzine. Ruch o duzej intensywnosci
samochodowej jest mniej wiecej znowu na wysokosci ul. Jana z Kolna.
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Tutaj widzg Panstwo rdoznice miedzy droga samochodowa (na dole), ktora w tej
chwili projektowana jest na terenie Nowej Watowej i droga o priorytecie ruchu
pieszego (na gorze).

Tak wyglada ulica, ktora jest prowadzona, jako droga, na ktorej pierwszenstwo ma
pieszy.
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Ostatni przyktad, to jest przyktad placu, Placa do Comercio w Lizbonie (po lewej),
ktory w zesztym roku zostat oddany do uzytku.

—

| tak wyglada w tej chwili.



.....

Zwroccie Panstwo uwage. Tak ten plac wygladat kiedys. Oczywiscie ruch uwazano
za najwazniejszy. Mowiono o tym, ze trzeba sie dosta¢ do centrum i wszystkie te
hasta o ruchu samochodowym z lat szescdziesigtych.

il Tariig
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Mijey maght
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Tak to wyglada dzisiaj. Ruch zredukowano do dwoch pasow ruchu w jednym
kierunku.
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Tak wyglada przejscie dla pieszych przez gtownga arterie. Zeby Panstwa zaciekawic
powiem, ze czerwone i zielone Swiatta, ktore kontroluja przechodzenie przez
jezdnie sg umieszczone w krawezniku.
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Co proponujemy? Plac Solidarnosci zmniejszony po to, by go odseparowac od
bardzo ciezkiego ruchu na ul. Jana z Kolna. Idac Droga do Wolnosci przechodzimy
przez dwa pasy ruchu na pierwszym skrzyzowaniu, dwa pasy ruchu na drugim
skrzyzowaniu, torowiska tramwajowe na trzecim skrzyzowaniu. To jest miasto
przeznaczone dla ludzi, ktorzy przyszli cieszyc¢ sie tym miejscem.

Dziekuje bardzo.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Dziekuje bardzo Panie Profesorze, bardzo ciekawy wyktad.

DYSKUSJA:

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Chciatam zapytac Panstwa projektantow, poniewaz Pan Profesor pytat o szerokosc
w projekcie jezdni, ktora obecnie jest projektowana i szerokos¢ jezdni docelowej,
bo w tej chwili tylko jeden pas jest w realizacji, prawda? Natomiast docelowo
projekt przewiduje, ten, ktory Pan mowit traci swoje uzgodnienia w marcu, jakiej
szerokosci?

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK

W dwie strony. To, co w tej chwili jest budowane, to jest jedna jezdnia 7
metrowa, z chodnikami i sciezkg rowerowa. Docelowo zaktada sie dwie jezdnie po
7 metrow szerokosci, z torowiskiem tramwajowym 9 metrow. | to jest przekroj ul.
Nowa Watowa. Natomiast to, co traci swojg waznos¢, tj. ul. Jana z Kolna, ktora ma
nieco inny przekréj. Tez dwie jezdnie po 7 metrow, ale torowisko asymetryczne. |
to jest ta roznica.

Natomiast, tutaj nawiazujac do tego, wizja jest rzeczywiscie bardzo porywajaca.
Natomiast problemem Mtodego Miasta jest miedzy innymi wyprowadzenie ruchu na
Al. Zwyciestwa, wiec musimy pokonac roznice wysokosci, prawie 10 metrow. | to
jest element, ktéry tutaj jest najbardziej dyskutowany i najwiecej budzi
kontrowersji i emocji, ale tg roznice mozna pokonac estakada.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Czego koncepcja Pana Profesora nie przewidywata, tak?

Gtos z sali
Przewiduje.

Profesor Danuta Kochanowska, Miejska Komisja Urbanistyczno -
Architektoniczna

Zaktadamy, ze wszystko, co jest w tej chwili budowane pozostaje, bo nie bytoby
sensu kwestionowac.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Dobrze, dobrze, ale jak sie Pan odniesie do wypowiedzi Pana Kosiedowskiego?
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Profesor Jacek Dominiczak, Akademia Sztuk Pieknych

Estakady zostaja, natomiast jest sprawa, bo nawet na rysunkach byto pokazywane.
Nowa Watowa jest zaraz za estakadami, na wysokosci Wyspy jest dalej na
wzniesieniu.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Prosze Pan z Synergii, a nastepnie Pani Kochanowska

Pan Andrzej Kwiatkowski, Drewnica Development

Bardzo dziekuje za bardzo interesujacy wyktad, ale chciatbym jasno powiedziec,
reprezentuje inwestorow na tych terenach, Ze to niestety sa dywagacje
akademickie juz teraz. Dlatego, ze sa fakty takie. Jest nowa struktura
wtasnosciowa. Na tym terenie nie ma juz jednego podmiotu gospodarczego. Jest
szes¢, czy siedem niezaleznych spétek, z ktorej kazda organizuje dla siebie jakis
program inwestycyjny. Teren, ktory Pan tak dzieli, jedna z ulic kluczowych, ktorg
Pan zaprojektowat Panie Profesorze jest doktadnie na terenie Centrum Galeria
Stocznia, ktore ma juz pozwolenie na budowe, a wtascicielem jest ...... Koszty
przewrdcenia czegokolwiek sg tak ogromne, ze niemozliwe. Ja bym proponowat
mimo wszystko postepowac bardziej racjonalnie. Jezeli mamy dyskutowaé na
temat Nowej Watowej, to dyskutujmy na temat jej racjonalizacji, jej przebieg jest
determinowany. Trzeba odnosi¢ sie do rzeczywistosci. My, jako inwestorzy
jesteSmy bardzo otwarci na pewne sugestie, na racjonalizacje tego, a nie na
przebudowe Centrum, co jest niemozliwe. Dzigkuje bardzo.

Profesor Danuta Kochanowska, Miejska Komisja Urbanistyczno -
Architektoniczna

To nie jest moj glos w dyskusji. Jedno mate pytanie pod adresem Pana
Dominiczaka. Co jest gtowna jakby roznica pomiedzy koncepcja Nowej Watowej
zintegrowanej, a Pana koncepcja, w ktorej rozumiem, a wtasciwie nie wiem, czy
dobrze rozumiem? Ta sama Nowa Watowa zostaje podzielona na dwa odrebne ptaty
i one zostang rozsuniete, i trzeci jeszcze tramwaj, tak? Czy to jest ta gtéwna
réznica, czy sg inne roznice? Nie mowie o wizjonerskich roznych pomystach.

Profesor Jacek Dominiczak, Akademia Sztuk Pieknych
To jest ta roznica.

Profesor Danuta Kochanowska, Miejska Komisja Urbanistyczno -
Architektoniczna

To chce Panstwa pocieszyé, ze to nie jest az taka duza roznica. Natomiast takze i
zmartwie. Nie jestem pewna, czy mieszkancom. Wolatabym przechodzi¢ na
czerwonym Swietle dwie jezdnie za jednym, ze tak powiem zamachem, czy tez
wolatabym is¢ przez jedna jezdnie, idac w strone wody, potem za jaki$ czas
natykam sie na nastepne czerwone swiatto, i znowu staje. Co jest wygodniejsze dla
ludzi? Ja tego nie jestem pewna.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji

Panie Profesorze. Byto jedno pytanie, moze zbierzemy wiecej i dopiero Pan
odpowie?
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Profesor Jacek Dominiczak, Akademia Sztuk Pieknych
Po dwa.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji
Prosze Panig Dyrektor Pujdak, Biuro Rozwoju Gdanska, bo padto pytanie.

Pan Barbara Pujdak, Zastepca Dyrektora Biura Rozwoju Gdanska

Nie chce pytac. Chciatabym, zebyscie Panstwo mieli peten obraz do tej znakomitej
koncepcji Pana Profesora z catym zespotem. Jest to znakomita historia, tylko
niestety, no niestety zyjemy w panstwie prawa. Przepraszam, ze tak sie madrze,
bo jestem prawnikiem. Do tej koncepcji znakomitej, wizjonerskiej prosze dotozyc
rzeczywistos¢. Pan Kwiatkowski powiedziat o jednej stronie medalu, ja powiem o
tym, na czym sie znam. Prosze Panstwa dla tego terenu obowiazuja plany
miejscowe. Czyli prawo miejscowe. Jest to bardzo wazna konstrukcja. 2001 rok
jedno studium, 2007 rok studium. To nie jest prawo miejscowe, ale to sa
dokumenty znaczace, wyznaczajace polityke i przebieg Nowej Watowej jest tam po
prostu narysowany. Rowniez w zgodzie z tymze studium sg plany miejscowe. |
prosze Panstwa. Dzisiaj nie mozna, zeby to byta nawet nasza koncepcja Panie
Profesorze, nie mozna w ramach tych dokumentow tego zrealizowac.

Gtos z sali
Mozna te dokumenty zmienic.

Pan Barbara Pujdak, Zastepca Dyrektora Biura Rozwoju Gdanska

Tak. Dokumenty maja to do siebie, ze podlegaja zmianie. Z tym, ze to wszystko
droga Pani kosztuje, bo czas to pienigdz. Powiedziat Pan Kwiatkowski rowniez o
sprawach wtasnosciowych. To nie jest kartka papieru. To sg dokumenty, ktére
rodza konkretne skutki prawne. Mysle, ze Pan Profesor absolutnie ma tego
sSwiadomosc. A przeciez tutaj Pan Kosiedowski zaczat, pokazywat dokument, ktory
jest dalej idacy. Jest nastepnym dokumentem, po wielu latach wykonanym, po
wielu studiach, réznych analizach. Prosze Panstwa. | teraz, ja sie bardzo ciesze, bo
to znaczy, ze jest entuzjazm, ze Panstwo jestescie szalenie kreatywni, wspaniale.
Tylko, ze jako$ nie wzieliscie pod uwage tej rzeczywistosci. By¢ moze szarej, takiej
kreskowanej, ale inzynierskiej, tak? Ale przeciez wypowiadali sie projektanci,
»komunikanci”. W kazdym badz razie Prosze Panstwa, ja bym chciata, zeby
Panstwo do tego petnego obrazu wzieli réwnie wazng okropng rzeczywistosé
prawna oraz finansowa.

Gtos z sali.
Ale te plany, te decyzje zmienig miasto na setki lat.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji
Oddaje gtos Profesorowi Dominiczakowi.

Profesor Jacek Dominiczak, Akademia Sztuk Pieknych

Drodzy Panstwo. Chce sie bardzo powaznie odnies¢ do tego, co Pan Kwiatkowski
powiedziat. To znaczy zarzut akademickosci jest mniej wiecej takim samym
zarzutem, jak bym powiedziat, ze tak zwykle praktyka nam cos psuje. Wiec nie
uwazam, ze to jest argument przeciw. Wydaje mi sie, ze taka jest istota akademii,
zeby poszukiwac rozwiagzan lepszych. Mysle, ze na tym bedzie wspotpraca polegata
miedzy akademiami a przemystem, ze przemyst bedzie czekat na to, ze dzieki
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akademii sie ulepszy. Martwi mnie ta tendencja w Polsce, ze moéwi sie, ze
akademie maja przygotowywac do pracy, ze robito sie tak, jak sie robi. Akademie
maja przygotowywac firmy do tego, zeby nowe idee sie do nich przedostawaty. Ale
merytoryczny argument jest absolutnie zrozumiaty, absolutnie doktadnie rozumiem
kazde zdanie, ktore Pan powiedziat. Jest to absolutnie oczekiwany gtos
inwestorow. Wszystko jest zgodne z prawem, bo rzeczywiscie w dyskusji publicznej
ten projekt w 2000 roku zostat odrzucony, rowniez przez srodowiska akademickie,
na Politechnice, ktora wspotpracowata z Synergia.

Nie pokazuje go, dlatego, zeby robic rewolte, tylko, dlatego, ze ten projekt zostat
przypomniany. On zaginat w Synergii, wiec mysmy go odtworzyli, poniewaz o nim
sie mowito na ostatniej debacie Europejskiego Centrum Solidarnosci. Natomiast
mysle, tzn. mnie niezwykle zainspirowat gtos mtodego cztowieka, ktory chyba z
Panem Dyrektorem Duchem brat udziat w programie telewizyjnym. Staliscie
Panowie przy zottym moscie. | Pan Duch wspomniat o tym, ze plany
zagospodarowania zapadty, ze czas na dyskusje byt na poczatku lat
dwutysiecznych. Na to mtody cztowiek powiedziat. Prosze Pana, co ja mam o tym
mowié, ja wtedy miatem 15 lat?. Pytanie jest, czy co 10 lat nie powinnismy
przemysliwac naszych planow i patrzec, czy one sa aktualne?

Chce powiedzie¢ taka rzecz. Wczoraj jeszcze, przygotowujac sie do tego spotkania
przeczytatem informacje taka, ze najbardziej mobilni ludzie, tzn. ci, ktorzy
decyduja sie zeby wyjecha¢. To sa ludzie mniej wiecej w wieku 25 lat. | teraz
Richard Florida moéwi. Jesli chcemy zapewnic, ze mtody talent w miescie zostanie,
projektujmy miasto dla ludzi, ktorzy maja 25 lat.

| teraz ostatni punkt tego, co mowie. Absolutnie rozumiem, mam do czynienia z
inwestycjami, absolutnie rozumiem sytuacje, ktora jest. Wydaje mi sie, ze wyglada
w sposob nastepujacy. Estakady i ta jedna nitka Watowej jest juz w budowie.
Kwestionowac tego nie ma sensu. | to byto pierwsze zdanie, ktére powiedziatem
moim studentom, jak prébowalismy odtworzy¢ ten projekt. On jest oczywiscie inny
od tego w 2000 roku, bo wtasnie uwzglednia to, co juz jest wykonywane.

Ten projekt rzeczywiscie, i Pan bardzo trafnie zauwazyt, Zze najbardziej radykalnym
elementem tego projektu jest to, ze w kolejnej fazie budowy, nie mamy
informacji, kiedy ona sie zacznie, i w ogole jak zaawansowana jest. To znaczy, ze
ona wymaga rzeczywiscie rozciecia wielkiego centrum handlowego na dwie czesci.
My w wizualizacji, ktorej sie nie udato uruchomié¢ pokazujemy, ze nad ulicami,
gdzie te czesci sa ze soba potaczone, one rowniez pod ziemiag moga byc potaczone,
Z tym nie jest problem. Natomiast rzeczywiscie to jest jedyna zmiana, ktéra tego
wymaga. ZrobiliSmy drugie rozwiazanie, bardziej radykalne, ktore tez jest
mozliwe, aczkolwiek jest rzeczywiscie radykalne, ktore pozwala, zeby ta jedng
nitke Watowej jeszcze bardziej odrzuci¢. Prawie styka sie ona wtedy z ulica Jana z
Kolna i jakby biegnie otaczajac centrum handlowe, nie naruszajac go zupetnie.
Pytanie jednak jest, czy rzeczywiscie to centrum handlowe, z gigantycznymi
wiezowcami jest nie do ruszenia? Wiemy, ze centra handlowe sie rozwinety dosc
intensywnie w Trojmiescie. Plotki tylko dochodza do mnie, Zze by¢ moze to centrum
wcale nie bedzie takie, jakie ma by¢, moze nie bedzie wcale takie duze, jak jest
planowane, moze go w ogole nie bedzie, a moze w ogble wiezowcow nie bedzie?
Nie wiemy niestety. Rozumiem, inwestor ma prawo do tajemnicy swojego pomystu,
ale tego nie wiemy. Rzeczywiscie jest tak, jak Pan powiedziat. Najbardziej
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radykalnym, Pani Profesor tez mowita, najbardziej radykalng jest niewielka zmiana
w przeprojektowaniu budynku centrum handlowego, ktére pozwala, zeby jedna z
nitek Nowej Watowej pusci¢ przez srodek.

mgr inz. arch. tukasz Pancewicz, Politechnika Gdanska, Wydziat Architektury
Dzien dobry. Mam ten komfort, ze jestem i praktykiem i naukowcem, reprezentuje
Wydziat Architektury Politechniki Gdanskiej, zostatem zaproszony tutaj, jako jeden
z zewnetrznych ekspertow przez Pana Przewodniczacego Stodkowskiego. Chciatem
sie odnies¢ wtasnie do kwestii, ktore zostaty wymienione przez Pana Profesora
Dominiczaka i kwestii Nowej Watowej, bo rozmowa o takich koncepcjach, ktore sa
prezentowane, z jednej strony pomaga, z drugiej nie do konca, bo jednak nalezy
powiedzie¢, ze to jest pewne opracowanie studentow, a jednak wydaje mi sie, ze
najwiekszym negatywem jest prowokowanie do negatywnego myslenia, ale tez
zwrécenie na dosyc istotny fakt, na ktory jak by powiedzie¢ moze by¢ pomijany,
jesli to jest rozmowa na temat tylko i wytacznie Nowej Watowej? Nie, nie jest, bo
faktycznie otoczenie, to, w jaki sposob bedzie uksztattowane Mtode Miasto, bedzie
ksztattowato tg Nowa Watowa. To jest pewien uktad synergiczny, bo nie tylko
mowimy tutaj o tej kwestii. Z jednej strony mowimy tutaj faktycznie o tym
powigzaniu uktadu ponad lokalnego i tu podoba mi sie wypowiedz Pana
Kosiedowskiego, ktory zwrocit na to uwage. Po prostu ten element ponad lokalny,
on musi by¢ uwzgledniany. Ale wezmy tez pod uwage to, ze oprocz tych potaczen
miedzydzielnicowych jednak musimy tez ksztattowac przestrzen w ramach
dzielnicy.

Akurat reprezentuje mtodsze pokolenie projektantéow, nie jezdze samochodem,
poruszam sie po miescie na piechote i transportem publicznym i dla mnie
przekraczanie takiej ul. jak Grunwaldzka, czy Hallera jest jedna z najbardziej
frustrujacych doswiadczen w tym miescie, gdzie czekam minute na przejsciu i po
prostu czuje sie troche dyskryminowany wzgledem uzytkownikow samochodow.
Oczywiscie nie chodzi mi o to, zeby teraz rozpatrywac to, kto ma lepiej, czy jadacy
samochodem, czy transportem publicznym powinien by¢ tutaj traktowany lepiej,
tylko chodzito mi o rownowazenie pewnych potrzeb. W tym momencie, oczywiscie
rozumiem, ze to jest by¢ moze pewna moja wizja, i nie zawsze moze odpowiadac
potrzebom mieszkancow, ale jesli pada stowo przepustowosé, i to jest przepustka
dla mnozenia infrastruktury komunikacyjnej, to nie jest dobre rozwiazanie
dtugofalowe, bo nie da sie rozwigzac¢ kwestii korkéw po prostu budujac kolejne
elementy infrastruktury kotowej. Trzeba zacza¢ myslec strategicznie, trzeba
wycofac sie i zastanowic sie, czy nie ma innych mozliwosci. Tak, ze bardzo mi sie
podobata wypowiedz tutaj Pana Berendta, ktory moéwit tutaj, zargon techniczny -
podziat zadan transportowych, czyli trzeba wiedzieé, kto jezdzi samochodem, kto
transportem publicznym, czy sg jakies alternatywy w tym momencie, i dlatego
zwracatbym na to uwage.

Druga kwestia tego powigzania Nowej Watowej, jej gabarytow i tego jak ona jest
ksztattowana i zagospodarowanie tam jest dosyC istotne, bo jest rdéznica, jesli
projektujemy na terenie stoczni dzielnice, ktéra na przyktad bedzie, nawiazujac
moze do wypowiedzi Profesora Dominiczaka i zespotu, raczej pewna strukturg
srodmiejska o duzo mniejszej frakcji, czy tutaj takiej strukturze kwartatdéw, a
duzym centrum handlowym, ktére bedzie duzym generatorem ruchu i to naturalnie
bedzie generowato dosy¢ duzy ruch kotowy, probujacy wtaczyc sie w ruch Nowej
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Watowej, i tez wymuszajacy pewne rozwigzania komunikacyjne, stawiajacy tez
komunikantéw, pod Sciang mozna powiedziec.

Tak, ze to sa dosyc istotne rzeczy i tu nalezy tez pamieta¢ o tym, ze Mtode Miasto
jednak powstaje w specyficzny sposob, ze to jest jednak przestrzen dosy¢ mocno
sprywatyzowana. Jezeli padaja tez argumenty o planie miejscowym. Powiem tak.
On jest, on funkcjonuje. Tylko, ze plan miejscowy jest dosy¢ ubogim narzedziem
dzisiaj. Jesli chodzi na przyktad o okreslenie, jak bedzie sie rozwijat teren takiej
duzej dzielnicy. On tylko podaje pewne warunki brzegowe, sposob i przeznaczenie
terenu, ogolne gabaryty, to, ze bedzie jakas ulica. A jak to bedzie etapowane, co
doktadnie sie wydarzy? O tym, no niestety nie ma, na tym terenie decyduja
inwestorzy i nie ma niestety jasnego przeptywu informacji. Dlatego doceniam tutaj
komunikantéw, ktora zostata w pewnym momencie pohamowana, ale to byta gra w
pewne otwarte karty. | takie zachowania, tutaj komunikat bardziej do inwestordow.
Ta informacja powinna funkcjonowac, powinniscie grac w otwarte karty, to
naprawde bedzie utatwiato dialog z mieszkancami.

Dziekuje bardzo.

Piotr Grzelak, Wiceprzewodniczqcy Komisji Rozwoju Przestrzennego i Ochrony
Srodowiska

Chciatbym powiedzie¢ o trzech zarzutach, ktéore mam zaréwno do miasta i do stron,
ktore uczestnicza w tej debacie. Pierwszy zarzut jest skierowany wtasnie do wtadz
miasta i tez po czesci troche do nas do cztonkéw Rady Miasta Gdanska, ze te
debate prowadzimy w taki wyrywkowy sposob. To, co powiedziat przed chwilg Pan
prezes Kosiedowski i to, co sie teraz przebija w publicznej debacie, a wczesniej sie
wcale nie przebijato w takim stopniu, w jakim powinno to jest to, ze ul. Nowa
Watowa to jest element pewnej catosci i to, ze w tej chwili pojawia sie teza, ze ul.
Podwale Grodzkie i ul. Waty Jagiellonskie maja miec uspokojony ruch, ze maja by¢
przejscia poziome, moim zdaniem zupetnie te debate odwraca. Pytanie jest takie,
czy powinnismy sie skupi¢ na tym, co jest zainwestowane i tez, co w duzym stopniu
jest publiczne, czy powinnismy sie skupi¢ na kwestii wtasciwie w duzym stopniu
terenu prywatnego, czy powinniémy dyskutowac o tym, czy Srédmieicie jest juz
dzisiaj w petni zainwestowane, czy powinniémy wychodzi¢ z tym Srodmiesciem,
rozlewac sie wtasciwie na tereny Mtodego Miasta. Czy to jest wtasnie ten moment?
To jest pierwszy zarzut. Drugi zarzut to jest tez zarzut do strony spotecznej tej
debaty, tez do Pana prof. Dominiczaka, ze szafuje Pan przyktadem Podwala
Przedmiejskiego. Mysle, ze Podwale Przedmiejskie wielu z nas nauczyto. Mamy
dzisiaj zupetnie inne doswiadczenia. Mamy doswiadczenia nowych drog
wybudowanych w Gdansku. Mamy ul. Zaglowa, ktéra powstata w zesztym roku.
Moim zdaniem ul. Zaglowa jest o wiele lepiej przejs¢ dzisiaj, a jest duzy ruch, niz
przez ul. Swietojanska w Gdyni. Trzeci zarzut jest do nas wszystkich, uczestnikow
tej debaty, bo pojawiaja sie na roznych wizualizacjach wspaniate sceny z pieknych
czesci miast Europy Zachodniej. W tej debacie zapominamy caty czas o jednym, w
jaki sposob stworzy¢ ta wartosciowa przestrzen publiczna, jakie trakty
zlokalizowa¢ na Mtodym Miescie, zeby ta przestrzen publiczna uzyskata tak
wartosciowy charakter. Dzisiaj mamy wtasciwie jedna wisienke, ale tortu jeszcze
nie mamy. Mamy Europejskie Centrum Solidarnosci, to, ktére w jakims stopniu chce
promieniowaé na inwestycje, na caty ten obszar. Natomiast pytanie czy ta jedng
wisienka jesteSmy w stanie zbudowac Mtode Miasto. Moim zdaniem i taka teze
stawiatem, nie jestesmy w stanie. Dziekuje.
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Profesor Mieczystaw Kochanowski

Chciatem podniesc¢ jedna kwestie, ktora sie pojawiata w dyskusji, a mianowicie ul.
Nowa Watowa, jako bariera, ktora rozcina Mtode Miasto i to jest nie tylko element
dyskusji, ktora sie tutaj w tej chwili toczy, ale to jest element dyskusji, ktora juz
sie toczyta. O ile pamietam ostatnie prowadzone dyskusje na ten temat ilekro¢ byta
mowa o mankamentach przeprowadzenia ulicy Nowej Watowej przez Mtode Miasto
to zawsze byt podnoszony argument, ze to bedzie taka Trasa, W-Z, ktéra odetnie
kawatek Dolnego Miasta. Prosze Panstwa ten duch Trasy W-Z unosi sie nad ta
dyskusja ze szkoda dla tej dyskusji, dlatego, ze on wprowadza fatszywe
porownania, dlatego, ze ul. Nowa Watowa to nie jest Trasa W-Z, ani ta funkcja, ani
ta skala, ani przede wszystkim ten charakter. To, ze do Trasy W-Z przylgneto
okreslenie ,miejska autostrada”, bo to jest ,miejska autostrada”, ale ul. Nowa
Watowa to nie bedzie miejska autostrada. Przynajmniej z tego, co ustyszelismy od
Pana Kosiedowskiego nic nie wskazuje na to, zeby ona miata parametry autostrady.
Ul. Nowa Watowa bedzie miata inny charakter, ktory nie zupetnie jeszcze w tej
chwili jest sprecyzowany, ale jak powiadam to nie bedzie Trasa W-Z, to znaczy, ze
ona nie musi dzieli¢ Gtownego Miasta. Gdyby ona w czymkolwiek przypominata
Trase WZ, jej przekroj. W tej chwili to jeszcze nie jest przesadzone i
przetrasowanie tej Nowej Watowej i okreslenie jej technicznych parametrow.
Wspomniatem, ze ul. Nowa Watowa mam nadzieje bedzie sie rdéznita od Trasy WZ
charakterem, jest uwazam kwestig podstawowa i nie zapominajmy o tym. Mowimy
ile pasow, jak ona ma biec, ale nie zadajemy sobie pytania, by¢ moze jest za
wczesnie, ja nie uwazam, zeby byto za wczesnie, jaki bedzie charakter tego.
Bywalismy w swiecie, widzieliSmy rozne szerokie ulice i nie zgtaszaliSmy do nich
pretensji, ze one dziela zwarte organizmy. Takze nie moéwimy, ze aleja
Grunwaldzka biegnac przez Wrzeszcz dzieli go. Wrzeszcz dzieli, co innego, kolej.
To jest ta bariera. Grunwaldzka ma szes¢ pasow, ale czy ona dzieli, nie dzieli. Nie
musi tak by¢, ze ta ul. Nowa Watowa podzieli. Wolatabym takze, zeby w studiach
nad przebiegiem ul. Nowej Watowej podniesiony zostat takze problem rozwigzania
komunikacyjnego catego Starego Miasta z uwzglednieniem Muzeum Il Wojny
Swiatowej, ktére bedzie znacznym generatorem ruchu, my sobie jeszcze nie
zdajemy sprawy z tego, co ono moze wywotac. W kazdym razie zatroszczmy sie o
to, zeby charakter tej ul. Nowej Watowej nie czynit z niej autostrady, tylko czynit z
niej gtdwna ulice, bo przeciez jakas ulica musi by¢ gtowna. Jezeli ona nie zostanie
okreslona, jako gtéwna przez projektantdéw, czy przez administracje to ona
zostanie podniesiona do tej rangi przez developerow, uzytkownikow i kierowcow.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji

Dziekujemy Panie profesorze za ten gtos. Dokonat Pan bardzo ciekawego
porownania ul. Grunwaldzkiej i Trasy W-Z o tym, Ze znacznie szersza ta aleja
Grunwaldzka nie dzieli Wrzeszcza. Jesli porownywac na szybko charakter tych
dwoch ulic, to rdéznica polega na braku skrzyzowan na Trasie W-Z, na Podwalu
Przedmiejskim, a przede wszystkim na probie bezkolizyjnego przeprowadzenia
przez brudne tunele podziemne. Pytanie czy zaproponowana dzisiaj ktadka przez
Trase W-Z nie jest odwotaniem sie do tego ideatu, tylko zamienieniem tej ktadki
podziemnej na ktadki naziemne.

Pan Maciej Berendt, Miejska Komisja Urbanistyczno - Architektoniczna

Chciatbym sie odnies¢ do wypowiedzi Pana Jacka Dominiczaka. Prosze o
nieuzywanie sformutowania autostrada miejska, bo jest to naduzycie,
niepotrzebnie dodaje emocji, do czegos, co nie bedzie miato miejsca. Sprawa
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tranzytu jest w dosyc prosty sposob do rozwiazania. Ja nie mowie, ze tak nalezy
zrobi¢, ale jednym z pomystow, ktory pokazywatem jest ograniczenie powiazan,
jakie ta trasa by miata, to, co pokazatem z ul. Jana z Kolna i ul. Siennicka to
eliminuje tranzyt w sposob fizyczny. Sa inne zabiegi, ktore moga to jeszcze
bardziej ograniczy¢. Jest ich bardzo duzo, trzeba tylko odpowiedni zastosowac, na
Swiecie juz wszystko wymyslono. Jesli chodzi o nastepng sprawe, eliminacji ruchu z
gtownego uktadu, ktory tutaj byt pokazywany w prezentacji Pana Kosiedowskiego to
podstawowa kwestia jest taka - jak do tego doprowadzic, jak wyprowad21c ruch np.
z trasy przed Dworcem Gtéwnym. Kluczowe pytanie odnosénie Srodmiescia jest takie
- czy jesteSmy w stanie w sposob znaczacy, a wrecz radykalny zredukowac ruch do
Srédmiesdcia, a przede wszystkim ruch samochodowy do Srodmiescia z wytaczeniem
komunikacji miejskiej? Dopoki tego nie zrobimy to marzenia o tym, ze ul. Podwale
Przedmiejskie, czy gtowny ciag ul. Waty Jagiellonskie stang sie deptakiem sa
mrzonka. | trzecia uwaga dotyczaca koncepcji uktadu ulic. Powiem tak. Oczywiscie
tak mozna zrobic, to, co jest w Twojej propozycji. Natomiast ja uwazam, ze to nie
jest dobra propozycja. Zasada konstrukcji uktadu jest hierarchizacja ruchu,
przekazywanie ruchu z tras najwyzszych po kolei do tras najnizszych. Uktad, ktory
proponujesz to jest uktad, ktory mogtbym powiedziec’ mamy na czesci Starego
Miasta, tj. ul. Rajska, gdzie bardzo trzeba uwazad przechodzac, bo mozna zostad
potraconym przez samochdd pedzacy skrotem przez Srodmiescie. Do takiego
rozwigzania prowadzitaby Twoja propozycja. Rozdzielenie kierunkdow ruchu
zwieksza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, dlatego ze wielokrotnie
natrafiamy na znaczne potoki, ktore musimy przekroczy¢. Nalezatoby sie bardzo
zastanowic¢, gdyby to byta kalka stanu istniejacego by¢ moze jak uzytes tego w
wywiadzie Manhattan, no to faktycznie tam mamy zupetnie inna sytuacje.
Natomiast tworzenie uktadu, w ktorym mamy wielokrotnos¢ przekraczania i
rozproszenie ruchu po sieci ulic wewnetrznych moim zdaniem jest btedne i nie
powinno zaistniec. Natomiast mozna taka rzecz lokalizowac i wykazywac, ze byc
moze w jakis warunkach jest to do zaakceptowania. Moim zdaniem raczej nie.

Pan Jacek Friedrich, Uniwersytet Gdanski

Chciatbym wroci¢ do tej ktadki, bo ona dla mnie jest fundamentalnym problemem i
wprowadza dysonans poznawczy w catej tej dyskusji, bo z jednej strony stysze, ze
mamy byc¢ spokojni, bo to nie bedzie zadna autostrada miejska, czy zadna Trasa,
W-Z, ktéra bedzie dzieli¢ miasto na dwie czesci, tylko taka tagodniejsza wersja alei
Grunwaldzkiej w najgorszym razie, a wtasciwie prawie, ze ul. Swietojanska, ktora
rzeczywiscie nie dzieli jakos Gdyni na jakies dwie niekomunikujace sie czesci.
Tylko nie przypominam sobie, juz nie mowie o ul. Swietojanskiej, ale nawet na ul.
Grunwaldzkiej takich ktadek, wiec ta ktadka sugeruje, ze jednak z czyms$ gorszym
bedziemy mieli do czynienia, jezeli nie to jest jakis eksces formalistyczny, ze sie
tak wyraze. Natomiast boje sie, ze jest to jednak konsekwencja pewnej filozofii,
ktora temu towarzyszy. Tak ktadka chyba pokazuje, jaki bedzie zakres rzeczywiscie
odgrodzenia obu tych czesci dzielnicy. Tu bede oczekiwat od projektantow
odpowiedzi, bo by¢ moze ktadka jest rzeczywiscie rzezba, ktora ma nawigzywac do
stoczniowych dzwigow. Natomiast ta ktadka zwraca moja uwage na inng jeszcze
kwestie, dla mnie fundamentalna. Pani prof. Kochanowska powiedziata, ze jezeli
chcemy zeby ta czes¢ Mtodego Miasta byta skomunikowana z reszta miasta, mowita
Pani o Oliwie, Wrzeszczu, musi by¢ ten ruch kotowy doprowadzony, ale ja bedac
historykiem patrze od troche innej strony na to miasto i patrze na to Mtode Miasto,
jako na cze$¢ Srodmiescia historycznego, a nie, jako jeszcze jedna dzielnice, ktéra
jest jakby osobnym cztonem, bo prawda mamy Wrzeszcz, Oliwe, Gtowne Miasto i
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Mtode Miasto i przy takiej logice, bo Gdansk tak jest zbudowany, to przy takim
rozumieniu rzeczywiscie Mtode Miasto bedzie osobnym kawatkiem. Natomiast moim
marzeniem jak zaczeto rozmawiac i dyskutowa¢ o Mtodym Miescie, ze ono stanie
sie czedcia Srodmiescia, tzn. stanie sie czeScia wiekszego, $rodmiejskiego
organizmu, ktory obejmowatby Gtowne Miasto, Stare Miasto, Stare Przedmiescie.
Ktorys z Pandéw mowit, ze to pozwoli nam zlikwidowac Trase W-Z, by¢ moze wtedy
to Stare Przedmiescie nie bedzie tak dramatycznie oddzielone od Gtéwnego Miasta
jak jest w tej chwili. Myslatem, ze Mtode Miasto bedzie czescig takiego uktadu, w
ktorym, idac od Gtownego Miasta przez Stare Miasto bedziemy wchodzi¢ do
Mtodego Miasta i dochodzic, to jest drugie moje marzenie, do wody. Jest to rzecz,
o ktorej bardzo mato dziS rozmawialismy, a ktora moim zdaniem jest
fundamentalna. Tez uwazam, zZe ona powinna zainteresowac inwestorow.
Rozumiem, Zze kazdy z nas wypowiada sie z wtasnej perspektywy, specjalisci od
komunikacji ze swojej, inwestorzy ze swojej, ekonomisci, prawnicy. Ja, jako
historyk, Gdanszczanin z urodzenia, nie z miejsca zamieszkania, to patrze ze
swojej perspektywy. Mam wrazenie, ze Gdansk jest miastem absolutnie,
fundamentalnie odwroconym od wody. To jest nieszczescie, ktore sie ciagnie od
dziesiecioleci, ktore prébowano w pierwszych planach z lat 40 jakos jeszcze
zniwelowac, projektujac o$ dyspozycji morskiej, ktora nigdy nie wyszta poza gmach
dzisiejszej Solidarnosci. Wtedy byto jeszcze myslenie, zeby powiazac¢ Srédmiescie z
woda. Potem kompletnie tego w projektowaniu nie ma. Tu wszystkich obecnych
projektantow najchetniej chciatbym zrugaé, bo jest to jedna z najwiekszych
katastrof powojennego Gdanska. Obawiam sie, ze to, co teraz robimy, co nam
pokazano dzisiaj jest kontynuacja tego, absolutnego odwrocenia sie Gdanska od
wody. Ul. Nowa Watowa z tymi dwiema ktadkami, jakimi$ monstrualnymi, mysle, ze
te sSmiechy na sali, nie byty przypadkowe, powinny da¢ projektantom do myslenia,
no to raczej to jest wtasnie takie miejsce gdzie dwie takie ktadki beda prowadzity
nad wode, z catego Gtdwnego Miasta, Starego Miasta i Srddmieécia? To jest moje
podstawowe pytanie. Dlaczego ma to byc teren atrakcyjny dla inwestoréow, bo
mysle, ze dla inwestorow ludzie, ktorzy beda przychodzi¢ z dotychczasowych
trojmiejskich dzielnic do Mtodego Miasta w roznych celach by¢ moze bardzo
chetnie beda przychodzi¢, dlatego réwniez, ze by¢ moze beda chcieli dojs¢ do
wody w tym miescie? Wtedy by¢ moze zajrza do tych sklepow i restauracji, czy co
tam Panstwo planuja. Dlatego by¢ moze warto bytoby nie oddzielac¢ tego miasta od
wody, bo to moze byc¢ z pozytkiem dla wszystkich, inwestorow i mieszkancow.

Pan Andrzej Duch, Dyrektor Wydziatu Urbanistyki, Architektury i Ochrony
Zabytkow

Chciatbym wyjasni¢ sprawe tej ktadki. To jest taki dodatkowy element, taki
rzeczywiscie event. W zwiazku z tym, ze Instytut Wyspa ma czasowo w dyspozycji
sale po drugiej stronie projektowanej ul. Nowej Watowej. Natomiast na catym
odcinku 2 - kilometrowym projektowanej ul. Nowej Watowej jest przewidzianych 6
przejsc dla pieszych w poziomie terenu, a ta ktadka to jest propozycja 7 przejscia,
by¢ moze tak, by¢ moze inaczej potaczy Instytut Sztuki Wyspa z hala, jezeli uda sie
ta hale na trwate pozyskac¢ dla Instytutu Sztuki Wyspa, bo to tez jeszcze w tej
chwili nie jest przesadzone. Takze wielkos¢ tych przejs¢ pieszych jest dwa razy
wieksza niz...

55



Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Moze cos$ by Pan powiedziat, bo w planie zagospodarowania przestrzennego miasto
przewiduje bulwar nadrzeczny i nie zamierzamy odwroci¢ sie od wody, wprost
odwrotnie.

Pan Andrzej Duch, Dyrektor Wydziatu Urbanistyki, Architektury i Ochrony
Zabytkow

Bulwar nadrzeczny i stad m.in. ul. Nowa Watowa w takim przebiegu, a nie w
dalszym, bo w dalszych to by byto nad bulwarem, takze na catym ciggu Mtodego
Miasta przewidziany jest bulwar nad woda, ktéry bedzie sie taczyt z bulwarem tu i
bedzie mozna spacerowac¢ wzdtuz dtugiego pobrzeza, az do tego terenu Mtodego
Miasta, pod dzwigami. Tak to byto projektowane. To trzeba powiedzie¢ jasno i
jednoznacznie, na samym poczatku byta do rozstrzygnigcia decyzja taka, czy
obstuga tego catego szeroko rozumianego Srédmiescia ma byc ulica przecinajaca to
Srodmiescie, czyli tak jak dotychczas ul. Jana z Kolna i Podwalem i Watami
Jagiellofiskimi przed dworcem, czy rozwiazywa¢ to mata obwodnica Srédmiescia i
ta druga koncepcja zwyciezyta i jest realizowana. W tej chwili szukanie koncepcji,
czy wracanie do koncepcji prof. Dominiczaka bytoby w zasadzie wrdéceniem do
koncepcji, ze caty ruch idzie ul. Jana z Kolna, czyli zwracam uwage, ze przyktad
Gdyni, czyli ul. Wtadystawa IV i przyktad Portugalskiej, to byty te trasy, ktore miaty
po trzy pasy ruchu, a nie po dwa, jak ma w tej chwili ul. Jana z Kolna
projektowana w poszerzeniu i ul. Nowa Watowa...

Pan Dominik Krzyminski

Poruszam sie samochodem, nie rowerem i patrzac na to, co dzieje sie w Gdansku,
szeroko, stocznia, tereny postoczniowe, ul. Nowa Watowa to jest jakis element
wielkiej modernizacji Gdanska. Méj obraz z punktu widzenia pieszego i rowerzysty
jest taki, ze burzy sie stare, historyczne budynki, ktore nadaja specyficzny
charakter naszemu miastu, powstaja wielkie drogi z ekranami akustycznymi, np. ul.
Stowackiego i to, co jest na tych wizualizacjach, to, jako pieszy jestem tym
przerazony, bo to nie zacheca mnie w zaden sposob, zeby do tego Mtodego Miasta
przyjsc, przyjechac na rowerze, czyli chodzi o skale zabudowy i jednoczesnie o to,
co sie tu dzieje, czyli burzenie obiektow, budynkow, na terenie stoczni, tez
Swiadczy o tym, ze wtasciwie nie ma tutaj woli, zeby zachowal jaka$ ciggtosc
historyczna. | teraz chciatbym sie odnies¢ do inwestora, czy przedstawiciela
inwestora. Ten argument w ogéle do mnie nie przemawia, ja rozumiem, ze jest
wtasnos$c¢ prywatna, nie kwestionuje statusu prawnego tego, itd., ale miasto nawet,
jesli juz sprzedato wszystkie place i wszystkie ulice, jednak nalezy w pierwszej
kolejnosci do mieszkancow i ja, jako mieszkaniec domagam sie tutaj prawa gtosu
strony spotecznej. To jest moéj podstawowy zarzut, a jednoczesnie dziekuje
radnemu Stodkowskiemu, ze nas tutaj zaprosit, bo jest to mysle punkt przetomowy,
ale tego jest za mato. Jezeli dopiero pojawia sie argument, ze plan jest uchwalony,
itd., ale kiedy Panstwo mowie tu ogodlnie do wtadzy gdanskiej, zaprosiliscie
mieszkancow na otwarte spotkanie, dlaczego projekty nie byty dyskutowane na
zasadzie otwartej debaty. Wypowiem sie jeszcze, jako socjolog, akurat na tej sali
tak sie zarysowato, ze tak powiem prawa strona starszaki, lewa strona mtodziezy,
tacznie, z prof. Dominiczakiem. Nie chodzi mi o wiek tylko o idee. To, co Panstwo
przedstawiliscie to s idee z lat 60. To sg idee, ktore na zachodzie juz sa
przestarzate. Mamy juz taki czas, ze starsze osoby, chcac nie chcac musza sie
uczy¢ od mtodziezy, bo mtodziez siedzaca tutaj, architekci majg o wiele ciekawsze
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pomysty, moim zdaniem, to jest opinia subiektywna, ale mysle, ze czes¢ z Panstwa
sie z nig zgodzi. Maja wiele lepsze pomysty, lepsza i ciekawsza wiedze i ciekawsza
oferte wtasnie dla Mtodego Miasta, ktére ma by¢é mtode, a nieodnoszace sie do
jakiejs historii, ktora tak naprawde nie jest historig tego miejsca, bo ta historie
niestety zburzylismy.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Chciatam zabra¢ gtos, jako mtody architekt i powiedzie¢, ze dyskusji na temat
zapisow w planach zagospodarowania przestrzennego byto bardzo duzo. To przez
cztery lata, jak nie pie¢ trwata procedura uchwalania tego planu. On byt
zaskarzany w sadzie przez wtascicieli terendéw. Rozne byty etapy dyskusji. W
kazdym razie duzo byto dyskusji na ten temat.

Pan Barbara Pujdak, Zastepca Dyrektora Biura Rozwoju Gdanska

Zapraszam serdecznie mtodziez, ale we wtasciwym czasie, tzn. w czasie, kiedy
odbywaja sie dyskusje publiczne. Kazdy plan od 2003r., a od 2004r. dzieki radnym
odbywaja sie te dyskusje w godzinach popotudniowych. Od paru lat prowadzimy
bardzo mocng statystyke i ona nie chce drgnac. Po prostu srednia liczba osob, ktore
przychodza na dyskusje publiczne, o ktorych jestescie Panstwo zawiadamiani w
sposob ustawowo przewidziany, to sg dwie osoby. To jest po prostu smieszne. |
stad pozniej sa takie efekty, ze po 10 latach rozpoczynacie rewizje problemu,
ktory zostat rozwigzany. A nie boicie sie, ze za 15 lat przyjdzie kto$ inny i
skrytykuje te wasze rzeczy, bo tak to wyglada w tym sSwiecie? Zapraszam na
dyskusje publiczne bardzo serdecznie. Informacja o nich jest w Internecie.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji

Zeby ztozy¢ uwage do planu zagospodarowania przestrzennego trzeba dysponowac
bezpiecznym podpisem elektronicznym kwalifikowanym bezpiecznym
certyfikatem...

Gtos z sali

Mieszkam w poblizu i jako mieszkaniec, moze nie w samym bezposrednim
sasiedztwie stoczni, ale dos¢ blisko. Przyznam, ze mimo doswiadczenia
zawodowego nie potrafitbym ocenié¢ projektéw drogowych na tym etapie, czy one
sg dobre czy zte, tak samo nie jestem stanie oceni¢ projektow urbanistycznych czy
architektonicznych chyba niewiele osob, dla wyjasnienia, bo widze, ze kazdy to
mowi, poruszam sie gtdwnie samochodem, nie korzystam z komunikacji miejskiej,
tak zeby mozna byto mnie dopasowac. Ja mam pytanie nastepujace, do kogo
bedzie nalezec¢ ulica Watowa w sensie wtasnosci?

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Do miasta.

Gtos z sali

To jakby spada ten argument, bo ja rozumiem, ze dyskusja o tym, co mam
budowad, jak tworzyC teren nalezacy do wtasciciela prywatnego nie ma zadnego
sensu, bo kazdy z nas ma tam jakas dziatke. | jakby ktos powiedziat, ze tu masz
zrobi¢ tak, a tu troche inaczej to bysmy go przegonili. Jesli droga jest miejska to
mozemy podyskutowaé. Nie proponuje zebysmy tworzyli nowa siatke ulic, ale

57



proponuje zebysmy zaczeli robi¢ korekty wokot istniejacej ulicy, bo jesli miasto
jest wtascicielem, czyli my mieszkancy jestesmy wtascicielami ulicy Watowej to
jest ta przestrzen, ktora jest przestrzenig w dyskusji, czy ona ma by¢ duza, wielka,
w jaki sposob ma ona sie taczy¢ z innymi ulicami. WidzielisSmy caty system ulic, ale
taka prosta rzecz czy ul. Jana z Kolna bedzie w jakikolwiek potaczona z ulicag Nowa
Watowa, ja sie nie dowiedziatem. Przez kilka miesiecy, jako kierowca
doswiadczytem, jaka piekna i wazna role komunikacyjna petnit zapomniany zotty
most, wiadukt przy stoczni, ktorego remont kosztowat chyba 6 000 000 zt. Odbierat
caty ruch z ul. Jana z Kolna, chociaz jednokierunkowy. On zostat teraz zamkniety.
Ja sie pytam, czy ten ruch z ul. Jana z Kolna wcigz bedzie szedt ul. Waty
Piastowskie przy Zieleniaku i tu korkujac ul. Hallera. Czy my np. z ul. Jana z Kolna
jadac od strony dzielnic portowych bedziemy mogli wjechac¢ na to rondo po nowej
estakadzie, czy tez nie bedziemy mogli? Nie rozumiem, dlaczego ul. Droga do
Wolnosci jest tak wazna. Nie rozumiem tego rowniez, dlatego, ze to jest rozumiem
do mostu, ktory tam jest, mostem pontonowym, ktéry taczy dwa obszary
stoczniowe, dlaczego ona jest tak wazna? Dlaczego ta os od pomnika przez ECS, no
powiedzmy jeszcze sala BHP, ok., ale dlaczego dyrekcja, dlaczego ten most,
dlaczego ona jest dla nas tak wazna, droga, ktéra nazywamy Droga do Wolnosci, a
dlaczego nie jest np. wazna droga od pomnika w kierunku bardziej tutaj no
powiedzmy Muzeum Il Wojny Swiatowej, czy tych obszarow? Prosze o odpowiedz na
pytanie.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Jesli chodzi o powiazanie z ul. Jana z Kolna to chyba Pan Kosiedowski jest tutaj
najlepszym fachowcem.

Pan Jan Kosiedowski, Prezes Zarzqdu BPBK

Czuje jak rosnie w Gdansku spoteczenstwo obywatelskie. To jest cos
nieprawdopodobnego. Najczesciej sie dyskutuje w gronie fachowcow albo na
wiecach, gdzie sg prezentacje projektow i z jednej strony sa ludzie wtadzy, z
drugiej sq mieszkancy. Tu dyskutujemy w sposob swobodny o tym, co czeka Mtode
Miasto. Ja chciatbym zwrdéci¢ uwage na kilka elementéw. Po pierwsze wracajac do
ul. Nowej Watowej mnie sie bardzo podoba teza prof. Dominiczaka, ze powinnismy
sobie zadawac pytanie jak powinnismy budowac¢ miasto, zeby ludzie chcieli tam
przebywac. To jest szalenie istotny element. Tutaj mamy rzeczywiscie do czynienia
Z trasa, ktora ma jak gdyby w sobie pewng sprzecznos¢. Z jednej strony jest to
element miasta, do ktérego ja jestem osobiscie przekonany, jako komunikant
chociazby z uwagi na to, ze jednak pomimo pesymizmu kolegi Macka licze na to, ze
uda sie w duzym stopniu ograniczy¢ ruch na Podwalu Grodzkim, Watach
Jagiellonskich i Podwalu Przedmiejskim, ale to jest jakby inna kwestia. Natomiast
Watowa biegnie w osi symetrii Mtodego Miasta, czyli jest jednoczesnie naturalng
osia komunikacyjna tego terenu i wydaje sie, ze dobrze, ze w tej dzisiejszej
debacie uczestnicza rowniez osoby, BPTO i Synergii i z firm, ktére sg wtascicielami
terenow sasiadujacych, poniewaz mysle rowniez, ze ta dyskusja odpowie na
pytanie, w jakim kierunku powinno Mtode Miasto sie rozwija¢ tak, zeby byto
akceptowane przez Gdanszczan. Jezeli bedziemy w ten sposéb dyskutowac i
podchodzi¢ do probleméw to mysle, ze bedziemy tworzyli przestrzen, w ktorej
sami bedziemy chcieli przebywac. Jestem tutaj catkowicie przekonany, ze pomimo
podziatu na czesc starg i mtoda, jak to nas Pan socjolog sklasyfikowat istotne jest
jedno, o miescie powinni decydowac ludzie mtodzi, bo oni beda praktycznie
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funkcjonowali w tym miescie. To juz za chwile oni beda kierowali miastem i nam,
starszym powinno zaleze¢ na tym, zeby chcieli tu zostawac, zeby sie utozsamiali z
tym miejscem. Jezeli chodzi o te przyziemne sprawy komunikacyjne to druga
jezdnia ul. Watowej ma range wjazdowaq ta, ktora jest w tej chwili likwidowana
przy zottym moscie kratowym. Tak przy okazji udato sie ten most uratowac w
momencie jak juz nawet konserwator zabytkow stwierdzit, ze on chyba jest nie do
uratowania, wiec w tej chwili bedzie petnit role ktadki pieszo - rowerowej. Dopiero
przy przebudowie ul. Jana z Kolna bedzie rowniez rampa zjazdowa dla rowerzysty
w tej chwili. Ta rampa bedzie odtworzona przy budowie w przysztosci drugiej
jezdni, potnocnej Nowej Watowej, bedzie wzdtuz torow rampa wjazdowa w
kierunku Bramy Oliwskiej. Ten ruch rzeczywiscie jest duzy. To wyszto na etapie juz
w zasadzie projektu budowlanego, co szalenie naszym inwestorom skomplikowato
sprawe, poniewaz wymagato rewizji planu. A wiec jest to szalenie skomplikowane.
To, co wydaje sie rowniez bardzo istotne to obecni na sali inwestorzy powinni tez
mie¢ przeswiadczenie, ze nasze dyskusje ida w kierunku poprawienia tej
przestrzeni, a nie utrudnienia im zycia, nie zablokowania mozliwosci inwestowania
na tym terenie. Jednym z elementow, ktdre moga wnies¢ duzo Swiezosci to jest
przede wszystkim Instytut Sztuki Wyspa i kwestia, w jakiej formie bedzie
zapewnione dojscie do Instytutu od strony ECS-u, jak bedzie powigzany ze strona
potnocna, a wiec z terenami, ktore w naszym zargonie sg terenami Drewnicy na
potnoc od ul. Watowej to jest jak gdyby oddzielna sprawa. Ta ktadka, o ktorej byta
mowa chodzito o wykorzystanie elementow estakad, ktore istniejg tutaj na terenie
stoczniowym, zeby elementy tych statych konstrukcji wykorzysta¢ do elementow
przestrzennych, ktore w tym miejscu beda istniaty. Natomiast na przyktadzie ktadki
widac, jakie zaczynaja sie problemy. Po pierwsze ze starych konstrukcji nie da sie
zbudowac bezpiecznej ktadki, ktora zostanie dopuszczona do ruchu, a wiec trzeba
wprowadzi¢ nowe elementy. Pytanie kolejne, kto bedzie zarzadzat ta ktadka, bo
powinien ZDiZ, a wiec wtasciciel drogi i jak pogodzi¢ elementy estetyki
architektury, zeby zachowac¢ fragment tego krajobrazu przemystowego z
jednoczesnymi funkcjami nowymi takimi jak przejscie dla pieszych z windami z
mozliwoscia przekroczenia Watowej to jest wazny element. Mysle, ze rowniez
kwestia tej podstawowej sprzecznosci Watowej, jako... Srédmiescia jednoczesnie,
jako osi komunikacyjnej jest szalenie istotna, poniewaz jak zagospodarujemy ta
przestrzen, od tego bedzie zalezato czy ta przestrzen bedzie przyjazna. Czy ta
trasa bedzie dzielita, czy tez bedzie taczyta Gtowne Miasto i Mtode Miasto w jedna
catosé? To jest szalenie istotne wtasnie wydaje mi sie, ze to sie bedzie
wychowywato w takich dyskusji i na takim poziomie jak tutaj Panstwo prowadzicie
ta dyskusje. Ja osobiscie jestem bardzo pozytywnie zbudowany i nawet sie nie
obrazam, ze naleze do starszakow.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Ja réwniez chciatam sie przytaczy¢ do tego gtosu. Tez jestem pozytywnie
zbudowana ta dyskusja. Musze powiedziec, ze spodziewatam sie ostrych stow, a nie
tak bardzo merytorycznych, poniewaz styszatam i bytam na spotkaniach réznych i
bardzo jest mi mito, ze nie zawsze sie zgadzamy, ale dyskusja jest merytoryczna.
Bardzo sie ciesze z tego, ze tak duzo mtodych ludzi jest w nig zaangazowanych.
Podsumowujac troche ta dyskusje. Jestem tez architektem i zgadzam sie zwtaszcza
z mtodsza czescig obecnych, ze taka droga wpuszczona przez nowe tereny mniej
buduje tkanke miejska, niz to, co proponuje prof. Dominiczak. Nie mniej trzeba sie
tez zgodzi¢, ze jakie$ decyzje pod wptywem dyskusji tez z mieszkancami zostaty
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podjete kilka, kilkanascie lat temu i od kilku lat juz procedura wydawania
pozwolen na budowe na tej podstawie spraw wtasnosciowych sie toczy Nie
wszystkie da sie zatrzymac lub odkrecic i nawet, jesli chcielibysmy przyznac racje
Panu profesorowi to pytanie jest, czy to, co Pan profesor proponuje jest w tej
chwili do zrealizowania. A moze péjs¢ w kierunku takim, ze to, co juz mamy
zastane, na co juz wydaliSmy pozwolenia na budowe, co juz wtasnosciowo zostato
przeksztatcone, no to juz trudno tak jest. Natomiast poprawic te sprawy, na ktore
jeszcze mamy wptyw i i$¢ kierunku bardziej humanizowania tej drogi. Wydaje mi
sie, ze to bytoby lepsze wyjscie z sytuacji.

Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji Rewitalizacji

Szanowni Panstwo ja mam takie duze szczescie, ze pracuje 100-150 metréw stad i
musze Panstwu powiedzie¢, ze jestem tym terenem zafascynowana i pewnie z
podobnym ZzZalem jak wiele osob z Was obserwowatam kolejne wyburzenia, na
korytarzu zaczepiatam dyrektora Kwiatkowskiego, ktorego pytatam czy to, aby na
pewno trzeba wyburzyc itd. Widze, ze to miejsce traci charakter, ale jest to
dyskusja sentymentalna. Ciesze sie, ze dzisiaj rozmawiamy o konkretnej propozycji
jednej, konkretnej propozycji drugiej, ktora jest wtasciwie w fazie realizacji, ale
mysle, Zze to, o co powinniSmy zapytac¢ to przede wszystkim zdanie inwestordw,
ktorzy maja wtadze na tym terenie, poniewaz zaréowno Dunczykom, w uproszczeniu
i mieszanemu kapitatowi zalezy na tym, zeby ten teren byt wartosciowy, zeby
ludzie chcieli tu przychodzi¢ i zostawiac pieniadze, bo rozumiem, ze o to chodzi,
zeby budowac mieszkania, lokowac swoje ustugi, bo taki jest zapis w planie, jesli
chodzi o funkcje tego terenu. | na co powinnismy sobie dzisiaj odpowiedzie¢, choc
pewnie dzisiaj nie damy rady, wiec przynajmniej sprobowac, to jak zrobi¢ zeby ten
teren byt terenem atrakcyjnym i przyjaznym zarowno dla przysztych mieszkancow
tego terenu jak i tych, ktorzy beda chcieli tu zatozy¢ swoje biura, otworzyc¢ firmy,
czy restauracje, tak zebysmy chcieli tutaj przyjs¢ i siedzie¢. Taka wizja ulicy
czteropasmowej z tramwajem w srodku mnie nie zachecitaby zeby obok usias¢ w
kawiarni. Mnie zachecitaby ulica jednokierunkowa, gdzie obok mam druga
jednokierunkowa. Ja moge powiedzie¢, jako konsument. Mysle, ze czes¢ z Panstwa
réwniez odpowiedziata na pytanie, ale decyzja nalezy oczywiscie do inwestorow,
ale tez do wtadz miasta. Prawda Panie dyrektorze?

Piotr Dwojacki, Przewodniczqcy Rady Dzielnicy Wrzeszcz Dolny

Po pierwsze z pozycji Pomorskiego Klastra Rzecznego dla mnie wazng kwestia jest
to, czy przypadkiem uktad, ktory powstanie na Mtodym Przedmiesciu nie odetnie
miasta od wody? Dotyczy to zaréwno funkcji turystycznych rzeki, jak i transportu
towarowego, ktory by¢ moze w tym miejscu moze zaistnie¢. Po drugie, z punktu
widzenia otwierajacej sie granicy obwodu kaliningradzkiego chciatbym powiedzied,
ze nasi przyjaciele Rosjanie bardzo sie ciesza, ze bedzie supermarket blisko
centrum miasta, co utatwi poruszanie sie i bardzo licza na to, ze zostanie
zbudowany ten most z ul. Elblaskiej, ktory umozliwi nie tylko przyjezdzanie na
zakupy, ale rowniez dostawy transportu tirami z uruchamianego potaczenia miedzy
Kaliningradem a Chinami. Po trzecie moi przyjaciele ze Szczecina gratuluja nam
pomystu pt. powtorzenie Bulwaru Nadodrzanskiego, ktory w Szczecinie powstat w
latach 40. Mdwia, ze to kopia tego, co szykuje sie w Gdansku. Jak zobaczytem
wizualizacje i zdjecia ze Szczecina to skojarzenia sa nieuniknione? W Szczecinie
wymiotto to skutecznie ruch mieszkancow z tego terenu. Natomiast ta ktadka,
ktora wzbudzata nasz zachwyt, to prosze Panstwa te tiry jakos sie musza miescic,
supermarket generuje ruch liczony w tysigcach ton i w jakis sposob ten ruch musi
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by¢ obstuzony. To jest oczywiscie pytanie do inwestora czy rampy wytadowcze
beda od strony ECS-u, czy od strony Muzeum Il Wojny Swiatowej, ale to juz jest
kwestia projektu konkretnego obiektu, a nie planu zagospodarowania. Natomiast,
co do stwierdzenia, ze dyskusja o tym jak wyglada prywatny teren nie ma sensu.
Nie zgadzam sie z tym kompletnie. Zgodzitbym sie gdyby inwestor byt z Ameryki.
Natomiast inwestor jest z Danii, kraju odpowiedzialnosci spotecznej, z kraju
wrazliwego stuchania gtosow mieszkancow i licze na to, ze przedstawiciele
inwestora wstuchuja sie bardzo uwaznie, co jest tutaj mowione. Mysle, ze nie
bedziemy mieli oporéow przed przettumaczeniem tego, co zostato tu powiedziane i
dostarczeniem tego do firmy gdzies tam w Danii pod hastem odpowiedzialnosci
spotecznej biznesu. Dziekuje.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji

Panie Piotrze nasze spotkanie od poczatku jest ttumaczone. Sa na sali
przedstawiciele inwestora. Stad tez moje apele wtasnie wolniej, zeby utatwic
ttumaczenie.

Pan Pawet Mrozek, cztonek Forum Rozwoju Aglomeracji Gdanskiej

Od dtuzszego czasu przystuchujemy sie tej dyskusji. Chciatem powiedzieé, ze nie
zwrocilisSmy uwagi na pewng ilos¢ szczegétow, ktore z niej wynikaja. Ta cata
ktadka, ktora sie tam pojawia, ktora jest, tzw. eventem. Druga sprawa mamy tam
jakas ilos¢ przejs¢ pieszych przez ul. Nowa Watowa i generalnie jestem w stanie
uwierzy¢, ze ta ulica mogtaby miec¢ taki charakter jak ul. Grunwaldzka we
Wrzeszczu. Mnie ul. Grunwaldzka nie przeszkadza, ja sie tam urodzitem i
mieszkatem cate zycie i ul. Grunwaldzka uwielbiam. Ale tak wcale nie bedzie, bo
zaraz za Droga do Wolnosci zaczyna sie centrum handlowe, ten wielki odkurzacz
ruchu, ktory ze tak powiem wysysa to wszystko, wciaga samochody, generalnie tam
bedzie kilkuset metrowej wielkosci betonowa s$ciana. To nie bedzie miato
charakteru miejskiego, jesli na odcinku kilkuset metrow w samym centrum Mtodego
Miasta spotkamy sie z czyms takim jak falowiec tylko bez okien, oddzielonym
jakims$ pasem zieleni, na ktorym z czasem pojawig sie reklamy i billboardy. Gdzie
tu miasto? Co sie bedzie dziato przy tej ulicy? Jaka bedzie odlegtos¢ miedzy
budynkami? Co bedzie w tych parterach? Nie chodzi, jaka bedzie przepustowos¢ tej
drogi i ile tam bedzie jezdzi¢ samochoddw i czy pieszy bedzie czekat minute, dwie
minuty czy po6t minuty, tylko czy bedzie miat, po co ta ulicg chodzié¢. Czy beda tam
funkcje, ktore beda go sciagac? Po jednej stronie, nastonecznionej beda jakies
sklepy, a po drugiej stronie bedzie zimna $ciana z betonu tego centrum
handlowego, ktora bedzie rozdziela¢ ten ruch pieszy i to jest jakby zagrozenie.
Generalnie chodzi o to, czy ksztatt tych wszystkich inwestycji zapewnia to, ze ta
ulica bedzie miata miejsce. A miejsce bedzie miata wtedy, kiedy w parterze, ze tak
powiem beda sie dziaty ciekawe rzeczy dla ludzi. Jesli patrzymy na to pod
wzgledem inzynierii, jak sie samochody przemieszczaja i jak potoki ludzi sie
poruszaja to nie jest miarodajne, mimo ze dyskusja jest merytoryczna to nie
dotyka sedna problemu, czym jest miasto. To jest moj zarzut, pytanie do inwestora
i do miasta jak widza Panstwo ten odcinek wtasnie samego centrum tego Mtodego
Miasta, jak to ma funkcjonowac z ta jego galeria, ktora bedzie martwa sciang?

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Miasto nie ma tu zadnego wptywu. To jest tylko i wytacznie wola inwestora jak ta
inwestycje wybuduje. Miasto ma wptyw tylko w postaci planu zagospodarowania
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przestrzennego, gdzie wpisuje pewne funkcje. Wydaje pozwolenia na budowe, ale
one s3 tylko stwierdzeniem zgodnosci zapisow planu z projektem, ktory architekt
wykona, wiec tu jest prosba, bardzo sie ciesze, ze sa tu na sali przedstawiciele
inwestorow i mam nadzieje, ze wykonaja taka architekture, ktéra spetni Pana
postulaty, bo ja najbardziej sie z nimi zgadzam. Oczywiscie miasto buduje, jakos¢
tej zrealizowanej architektury.

Profesor Danuta Kochanowska, Miejska Komisja Urbanistyczno -
Architektoniczna

Zaczne od tego, o czym Pan méwit. W tej wypowiedzi ja odebratam jakby inng
przyczyne przysztych ktopotow. Nie ul. Nowa Watowa, tylko wielkie centrum. UL
Nowa Watowa nie ma nic do rzeczy. Jesli chodzi o ul. Nowa Watowa to ta dyskusja
jest bardzo ciekawa, ale nie jest tak merytoryczna jak Pani przewodniczaca tutaj
mowita. Kazdy mowi o czyms innym, a najchetniej kazdy méwi o kwestiach, ktore
nie sa zwiazane ze swoim zawodem, czy domena. Zwrocitam uwage, ze byta
zawzieta dyskusja o ktadce, ktora to ktadka byta takim prezentem komunikantow,
ktorzy chcieli wtasciwie zyskaé Panstwa aprobate i sympatie, ze oni tutaj prosze
taka propozycje, tadnie zrobiong przedstawiaja. Wszyscy Panstwo rzuciliscie sie na
to, uznajac, ze to jest nieprofesjonalne. Co jest ciekawe komunikanci nie sg od
formy designerskiej tych ktadek, zajeli sie tym niestusznie, podobnie niestusznie z
kolei designerzy zajmuja sie koncepcjami uktadéw komunikacyjnych od A do Z. To
naprawde jest bardzo skomplikowana i ztozona dziedzina, w ktérej wystepuje
mnostwo specjalistow réznego rodzaju i nie da sie tego zrobi¢ tak tatwo i prosto.
Oczywiscie w tym podziale, ktory byt przeprowadzany jest taka mysl, ze Ci
eksperci, specjalisci, starsi Panstwo, ktorzy cate zycie spedzili rysujac te
koncepcje, sa juz do tytu, sg passe, nie wiedza jak sie to robi wspétczesnie. Duzo
jest w tym racji. Rzeczywiscie wielu jest takich specjalistow, ale to nie znaczy
zeby cate specjalnosci wyrzucac na smietnik i mowic, ze my sobie tutaj ustalimy w
takim ludowym plebiscycie. Uwazam, ze trzeba by byto uporzadkowac. Na sali sg
mtodzi ludzie, ktérzy daja wyraz niezadowolenia z polityki miasta moim zdaniem
poprzez pretekst, jakim jest ul. Watowa. Ja tak to odbieram. Maja racje, bo bardzo
czesto polityka miasta jest niewtasciwa. To, co sie w naszych miasta dzieje odbiera
miejskos¢. To jest prawda. Tylko, ze adresujg te jakby swoje pretensje nie w
stosunku do tych rzeczy, ktore moim zdaniem, ta Nowa Watowa musi zostac¢ jakos
zrobiona, zeby w ogole te Mtode Miasto ruszyto. To jest dla mnie najwazniejszy
element tej Nowej Watowej to jest ten wezet z al. Zwyciestwa. Wpuszczenie
jednej nitki przez ten wezet skomunikuje ta czes$¢ miasta, to jednak jest czesc
miasta, nie autonomiczne miasto i to powigzanie musi zaistnie¢. Ja bym
powiedziata tutaj, chciata pocieszyé, ze jezeli wybudujecie jedng te nitke, to
przysztos¢ jeszcze nie jest okreslona do konca, nie wiadomo jak to bedzie dalej sie
rozwijato. Natomiast ten pierwszy krok musi by¢ dokonany, bo tam inwestorzy nie
beda dziatali jak nie beda mieli pewnosci transportu. Oni po prostu zbankrutuja.
Takie rzeczy tez trzeba bra¢ pod uwage. Wydaje sie nam, ze ta nasza dyskusja
pokazuje wtasnie to niezadowolenie ze sposobu urzadzania miasta i na pewno
trzeba takich dyskusji wiele prowadzi¢. Natomiast obszar tego wielkiego Gtéwnego
Miasta, Starego Miasta, Mtodego Miasta jest tak duzy, ze tam musi byc¢ jakas
komunikacja, wiec to jest nieuniknione.

Gtos z sali
Mam zaszczyt pracowac w pracowni Pana Jacka Dominiczaka z gronem przyjaciot.
To, co chciatam powiedzie¢ kierujac swoja wypowiedz w strone inwestorow,
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poniewaz miasto stracito juz swoja szanse. Stajemy przed ogromng szansa, to jest
niebywaty moment. Mozemy zaprojektowac genialng dzielnice miasta, ktéra jest
niemalze centrum naszego miasta. Jakos¢ tej dzielnicy moze sie niesamowicie
przetozy¢ na to jak wspaniate spoteczenstwo moze tam mieszkac? Wypowiedz Pani
profesor wskazuje jak daleko nasze srodowisko architektow, komunikantow,
designerow jest podzielone i pokazuje ogromna potrzebe, zeby sie potaczyé, ze
soba wspotpracowac, stuchac swoich potrzeb, swoich wizji. Prawdopodobnie gdyby
tak byto uniknelibysmy tego jak daleko od siebie jestesmy. To, co jest
najwazniejsze w naszej wizji, ktora zaprezentowat prof. Jacek Dominiczak, jest to,
ze ona pozwala zaprojektowac suspensywne, ekologiczne miasto, w ktorym tez
bedzie rozwijat sie biznes lokalny, gdzie ludzie beda swobodnie, z radoscia czerpac
przyjemnosc¢ z obcowania w tej przestrzeni, gdzie traktorami sa po prostu resztki
przepieknych peret architektonicznych, ktére sa na tym terenie, ktére mozna
uratowaé. Sg oczywiscie wspaniate przyktady, gdzie stare hale stoczniowe s3
ratowane, sg wspaniatymi budynkami, ktore wcale nie groza zawaleniem.

Pan Ole Christian Vad, Prezes zarzqdu BPTO

Niektorzy z Panstwa z pewnoscia widzieli mnie chodzacego po tym terenie w miare
czesto. Jest to naprawde ciekawe doswiadczenie bycie tutaj z Panstwem.
Ustyszenia o Panstwa wizjach i pomystach. Czuje m.in. Panstwa strach, jakie moga
by¢ konsekwencje, tego, co sie stanie z tym miejscem. Tak, faktycznie nie
jesteSmy jeszcze gotowi, zeby sie tym z Panstwem podzielic. Ale mysle, ze
bedziemy gotowi do tego w Il kwartale, mniej wiecej w kwietniu. Moge Panstwu
powiedzie¢, ze przedstawiliSmy nasze pomysty, nasze rozwiazania miastu w
zesztym tygodniu. Oczywiscie wszystkie nasze pomysty, ktore przedstawiliSmy
mieszcza sie w planach zagospodarowania przestrzennego, bo jestesmy do tego
zobowiazani prawnie. Mamy tytut uzytkowania wieczystego dla wiekszosci tych
terenow, natomiast nie mamy nic wspolnego z planowanym centrum handlowym,
bo tym zajmuje sie inna firma. Natomiast moge Panstwu powiedzie¢, ze w ramach
przygotowanych przez nas planow przewidujemy tanie mieszkania, kampus,
mieszkania w srednich cenach i w okolicach planowanej mariny tez drozsze
mieszkania. Kolejna sprawa, stysze, ze niepokoja Panstwa prowadzone rozbiorki na
tym terenie. Nasza wizja jest doktadnie taka sama jak Panstwa wizja. Zaden z
budynkéw wpisany na liste zabytkéw nie moze byc¢ zburzony i nie bedzie zburzony.
Obiekty, ktore byty zburzone, a takim obiektem byt budynek acetylenowni, to byty
po prostu rudery. Tam mieszkali bezdomni, byto niebezpiecznie. Te budynki
musiaty zosta¢ zburzone ze wzgledow bezpieczenstwa. Natomiast wszystkie
budynki murowane, budynki Strazy Pozarnej, warsztaty i inne budynki
przemystowe, wszystkie te budynki ujmujemy w naszych planach, w tych planach,
ktore bedziemy chcieli Panstwu przedstawi¢ w kwietniu. JesteSmy troszke
opoOznieni z tymi planami wynika to z tego, ze tworzenie projektu, budowa, ktora
rozpoczelisSmy, wspotpraca z miastem to wszystko nie byto takie proste. Natomiast
teraz zdajemy sobie sprawe z waznosci tego, chcemy zeby te plany byty
sfinalizowane na koniec 2014. Oczywiscie droga jest niezbedna, zeby zbudowac
cokolwiek innego na terenie Mtodego Miasta. Musze Panstwa przeprosi¢, ze nie
mogtem przedstawi¢ Panstwu zadnych szczegotéw wczesniej, ale jestem pewien,
ze wszystkie te plany beda juz mozliwe do udostepnienia. Czy maja Panstwo do
mnie jakies$ pytania?
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Gtos z sali

Mam jedno zasadnicze pytanie, czy te plany, ktore panstwo przedstawia, na pewno
bedzie tam wiele ciekawych rzeczy, czy BPTO bedzie je realizowa¢ samodzielnie,
czy powierzy je innym inwestorom, innym developerom?

Pan Ole Christian Vad, Prezes Zarzqdu BPTO

Jeszcze nie podjeto, co do tego ostatecznej decyzji, ale gdyby, BPTO miato
zagospodarowac caty ten teren, to jest olbrzymie zadanie, to trwatoby 10-15 lat i
bytoby to duze wyzwanie finansowe. Mowimy tutaj o miliardach ztotych.

Gtos z sali

Zadatem to pytanie celowo, poniewaz oczywiste jest, ze taki projekt jest
realizowany, co najmniej 20 lat to po pierwsze, po drugie z udziatem wielu
inwestorow. Nie ma takiego inwestora w Europie, ktory uniostby sam na swoich
barkach jednorazowo taka inwestycje. A wiec kluczowa sprawa jest sposob, w jaki
sie bedzie wspotpracowato z kolejnymi inwestorami, kolejnymi wtascicielami
kolejnych dziatek.

Pan Ole Christian Vad, Prezes Zarzqdu BPTO

Rozumiem Panskie pytanie i w chwili obecnej tez zastanawiamy sie i rozwazamy tg
sprawe. Jednym z naszych pomystow jest, dotychczas zastanawiamy sie czy
zrobimy to sami, jako BPTO, czy wynajmiemy jakis podmiot, do dokonania tego.
Rozwigzanie catej infrastruktury i wszystkich drog wewnetrznych, przejsc,
udostepnienia dostepu to olbrzymie zadanie da catego terenu. Ciagle jeszcze to
planujemy.

Gtos z sali

Zadatem rowniez to pytanie, dlatego, ze niezwykle wazna jest kwestia koordynacji
tych wszystkich poczynan. W szczegélnosci, jesli chodzi o infrastrukture. Moéj
jedyny niepokoj, jaki mam to jest to, ze nie ma w tej chwili ani jednego ciata
wykonawczego, poza ogblng kontrola miasta i kontrolg poprzez plan miejscowy.
Natomiast kiedys byta jedna spotka od niej mozna byto wymagac. Dzisiaj juz jest
kilka, a za trzy, cztery lata bedzie ich dwadziescia. Wiec jedyny sposéb kontroli
jest przez plan miejscowy.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska
Rada Miasta ma kontrole tylko przez plan zagospodarowania.

Gtos z sali
Tak, ale po pierwsze trzeba pilnowaé wykonania planu takiego, jakim on jest.
Jezeli ktos zechce go zmienic to tez sa procedury.

Matgorzata Chmiel - przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Wykonanie planu zagospodarowania przestrzennego to juz nie ma mozliwosci Rada
Miasta, to juz Urzad Miejski z panem dyrektorem Duchem na czele.

Gtos z sali
Mam pytanie dotyczace tego masterplanu, ktéry bedzie prezentowany w kwietniu,
czy bedzie o procedurze publicznych konsultacji z mieszkancami miasta?
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Pan Ole Christian Vad, Prezes Zarzqdu BPTO

Mysle, ze nie bedziemy mogli wiele z tego przedyskutowac. Bedziemy chcieli
Panstwa o tym powiadomic¢, ale stuchamy tutaj wszystkiego, co tutaj zostato
powiedziane. Padto tutaj bardzo wiele ciekawych pomystow. WspotpraCUJemy
obecnie z wieloma specjalistami, ze Szkocji, z Stanow Zjednoczonych, oni réwniez
maja ciekawe propozycje.

Radna Aleksandra Dulkiewicz - cztonek Komisji Rewitalizacji

Bardzo Panu dziekuje za ta obietnice publicznego pokazania tego planu, bo mysle,
ze jest to co$, co rzeczywiscie pomoze pewnie znalez¢ odpowiedzi na wiele gtosow,
ktore sie tutaj pojawity. Natomiast ja mam jedno pytanie, czy w tym, co
przewidujecie rzeczywiscie sa funkcje takie stricte publiczne, jakie$ obiekty
kulturalne, sportowe? Czy poza funkcja ustugowa i mieszkaniowa sa jakies wieksze
obiekty skupiajace wieksze spotecznosci, chociazby place?

Pan Ole Christian Vad, Prezes Zarzqdu BPTO
Tak, planujemy.

Pan Krzysztof Koprowski

Porownanie ul. Nowej Watowej do ul. Grunwaldzkiej czy ul. Marszatkowskiej. Nie
ma chyba gorszego poréwnania niz wtasnie ulice Grunwaldzka i Marszatkowska.
Jako mieszkaniec Wrzeszcza od urodzenia moge powiedzieé, ze ul. Grunwaldzka
byta fajng ulica, ale w czasach mtodosci mojej mamy, a nie mojej mtodosci. Od
tego czasu duzo sie zmienito. Nie ma przejscia przy Miniaturze, nie ma przejscia
przy ul. Warynskiego, nie ma przejscia przy Manhattanie, nie ma przejscia, ale to
juz stare czasy, przy dawnym domu towarowym Neptun, przy obechie budowanym
wiezowcu. Takze ul. Grunwaldzka raczej nie polepsza swojego wizerunku, jako
przestrzeni przyjaznej pieszym, a raczej pogarsza - przejscia dwuetapowe i system
TRISTAR. Przy okazji dziekuje wszystkim projektantom za zmuszanie mnie do
naciskania wiecznie guzikbw na przejsciach dla pieszych. Ul. Marszatkowska
réwniez ciekawy przyktad. Z tym, ze w Warszawie wtasnie trwaja rozmowy, zeby ja
zwezié, a nie poszerzac i zlikwidowac przejscia podziemne, ktore mam nadzieje na
Nowej Watowej nie powstang poza ta ktadka, ktora rowniez nie powstanie. Ona
jest wtasciwie elementem warszawskim, bo ona przypomina mi getto warszawskie,
ktore rowniez posiadato ktadke. Jezeli chodzi o kwestie nazewnictwa, tutaj pada
okreslenie, ze to nie jest autostrada miejska, tylko to jest droga zbiorcza. Ja nie
chce tutaj wchodzi¢ w zawitosci w nazewnictwie. Natomiast ja wiem jedno. Droga
w miescie ma chodnik. Ul. Nowa Watowa w odcinku od ul. Jana z Kolna do ul.
Nowomiejskiej nie ma chodnika. Dla mnie to nie jest droga miejska, jezeli nie ma
chodnika. Chodnik wzdtuz ulicy jest podstawa. Kwestia przejs¢ naziemnych. Tutaj
pada okreslenie bodaj szes¢ sztuk. Nie do konca jest prawda, ze jest szes¢, bo po
pierwsze...Przejscie wzdtuz ul. Jana z Kolna, ktére musi byc, bo inaczej nie da sie
pokonac ul. Jana z Kolna, nastepne przejscie jest przy ul. Nowomiejskiej, nastepne
przy Drodze do Wolnosci i nastepne juz na Rybakach Gornych. Czy tak jest ilos¢
przejs¢ na drodze miejskiej w poziomie oczywiscie? Wydaje mi sie, ze to nie do
konca jest droga miejska. Na koniec jeszcze taka uwaga, sugestia moze do
planowania przestrzennego w Gdansku. Tutaj padta informacja statystyczna z Biura
Rozwoju Gdanska. Statystycznie dwie osoby uczestnicza w konsultacjach
spotecznych. Ciesze sie, ze w jaki$ sposob moge podnies¢ ta statystyke czasami
uczestniczac. Natomiast zaprositbym BRG na konsultacje, moze nie spoteczne, jak
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poinformowac ludzi, ze sg konsultacje spoteczne, poniewaz jako dziennikarz moge
Smiato powiedzie¢, ze ja o konsultacjach spotecznych dowiaduje sie ze strony
internetowej, na ktorej trzeba sie wybitnie naklika¢ zeby znalezé informacje na
temat konsultacji spotecznych, a tutaj Pan Dariusz Stodkowski pokazuje, ze mozna
w inny sposob poinformowaé wszystkich chetnych i by¢ moze w ten sposob
wygladatyby konsultacje spoteczne w mieszkancami.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Pan Dariusz Stodkowski wskazuje na mnie, bo jesli chodzi o konsultacje spoteczne i
plany zagospodarowania przestrzennego to nie do Pana Dariusza, on przewodniczy
Komisji Rewitalizacji, natomiast planami i konsultacjami w toku uchwalania tych
planéw zajmuje sie Komisja Rozwoju Przestrzennego, czyli inna komisja. Jezeli Pan
sobie zyczy to nasza komisja moze kazdorazowo wysyta¢ do Pana porzadek obrad,
mniej wiecej, co dwa tygodnie, kiedy mamy posiedzenie, a jezeli nie to prosze
bardzo w Internecie jest zawsze aktualny porzadek obrad. Jesli chodzi o debaty
publiczne to zawsze jest o tym informacja na stronie internetowej Biura Rozwoju
Gdanska. Jesli s jakies organizacje, ktore chca by¢ powiadamiane, to prosze o
informacje i adres mailowy to bedziemy Panstwa zawiadamiac. Jesli chodzi o Pana
prosze zostawi¢ swoOj adres mailowy bedzie Pan dostawat za kazdym razem
informacje. Nie wiem, w jaki inny, szerszy sposob mozna by informowac. Na
Facebooku tez sa informacje.

Pan Marian Menczykowski - Przewodniczqcy Zarzqdu Rady Dzielnicy Chetm
Chciatem sie dowiedzie¢ od inwestora i od projektantow jak bedzie wygladata
komunikacja miejska, bo jak na razie to, co zostato powiedziane na temat tego
tramwaju i to jeszcze ze znakiem zapytania to uwazam jest troche za mato.

Gtos z sali

Mam tu pytanie do nas wszystkich, czy zbierzemy jako$ te wszystkie uwagi, cos
takiego, co przetozy sie na pewna praktyke spotkania roboczego i wyciagniemy
wnioski z propozycji miasta, uwag prawniczych, tego, jakie mamy uwarunkowania
wtascicielskie i bedziemy w stanie na tym poziomie, na ktérym jestesmy dzisiaj
doprowadzi¢ do spotkania roboczego, gdzie te wszystkie rzeczy, ktére mozemy
zmieni¢ poddamy jakiejs procedurze zmiany.

Jacek Wiercinski, Dziennik Battycki
Jak wyglada sytuacja w tej chwili? Czy jest juz projekt tego centrum? Na jakim to
jest etapie, bo by¢ moze my juz nie mamy, o czym rozmawiac?

Andrzej Kwiatkowski, Drewnica Development

Wprawdzie jestem cztonkiem wtadz innej spotki, ale na zasadach kontraktowych
wspotpracuje i mam upowaznienie do wypowiedzi na temat tego projektu, ktory
bedzie realizowany. Projekt centrum handlowego powstat niespetna trzy lata temu.
Ma juz pozwolenia na budowe, jest w fazie organizowania. Wstrzymywata go
budowa ul. Nowej Watowej. Jak jej nie ma to nikt nie dojedzie do tego centrum?
Po prostu nie mozna wybudowac¢ centrum w szczerym polu. Ul. Nowa Watowa
zaczeta sie budowac, wiec jest duza szansa, ze to centrum wejdzie w faze
realizacji. Wiele uwag byto pod adresem tego centrum. Ja chce tylko pokazac
Panstwu sposéb myslenia inwestora. Inwestor kupit dziatke wielkosci 4, 4 ha, na
ktorym mozna wybudowal obiekt handlowy, ktéory ma 40 000 m2 powierzchni
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sprzedazowej. Co to oznacza? Nie jest to przewymiarowany obiekt jakby sie
wydawato. Powstaja duzo wigksze obiekty, np. projektowany obiekt przy
obwodnicy GE. On bedzie miat okoto 90 000m2. Idea byta nastepujaca rzecz. Ma
powstac takie centrum, ktére w konkurencji, w najblizszym otoczeniu bedzie sie
wyrdzniato. Ma powstac centrum jakosciowo lepsze i inwestorzy maja do dyspozycji
szereg pracowni. Zdecydowali sie na wybor pracowni gdanskiej, dlatego, aby takze
wydoby¢ jakis kontekst historyczny, bo wydawato sie, ze nikt lepiej nie bedzie
rozumiat tego miejsca niz miejscowi architekci. | tak tez sie stato. Dlatego ja bym
proponowat, ze zanim sie przystapi do krytyki tego centrum handlowego
zainteresujmy sie architekturg tego wnetrza, ale takze moge przekaza¢ pewna
deklaracje, ze to centrum ma powstac z materiatow duzo lepszych niz te, z ktorych
powstawaty te centra naokoto.

Pan Andrzej Duch, Dyrektor Wydziatu Urbanistyki, Architektury i Ochrony
Zabytkow

Chciatem jeszcze dodac kilka stow na temat takich generalnych zasad, ktorymi sie
kierujemy. Przede wszystkim chciatbym zebysmy sie wszyscy zastanowili, dlaczego
przez 20 lat jeszcze zaden inwestor tam nie rozpoczat budowy. Bardzo istotne jest
odpowiedzie¢ sobie na to pytanie. Nie oczekujmy, ze powstang tam kamieniczki i
kawiarenki w parterach, czy zabudowa kwartatowa, bo to jest wynik tworzenia sie
miasta i narastania historycznego miasta, natomiast sytuacja, jaka mamy jest taka,
ze dopoki tam nie mamy mozliwosci sprawnego funkcjonowania, sprawnego
dojazdu, tam inwestorzy nie przyjda. Nie oczekujmy, ze przyjda inwestorzy, o
ktorych my marzymy, ktorzy otworza obiekty kultury. Dopoki nie stworzymy im
warunkow, dojazdu, komunikacji. Droga do Wolnosci to jest element
zaprojektowany w drodze pomystu, by stworzy¢ w tej przestrzeni stoczniowej, cos,
co bedzie tej samej rangi, co Droga Krolewska. Ma byc¢ traktem pieszym
reprezentacyjnym, takim, do ktorego ludzie beda chcieli przychodzi¢. Czy beda
chcieli zobaczymy? To bedzie zaleze¢ czy beda inwestorzy i jakie funkcje
zaproponujg. Liczmy sie z tym, ze musimy brac¢ pod uwage nie tylko nasze
marzenia, ale réwniez realne mozliwosci i tworzyc¢ krok po kroku. Miasto musi sie
pomatu budowad, wtedy dopiero bedzie szansa na to, ze co$ tam wykreujemy. UL
Nowa Watowa jest zaprojektowana, jako jedna jezdnia na dzis. Jest przewidziana
koncepcja docelowa, bo zawsze trzeba przewidzieé koncepcje docelowa, ale mamy
przed sobg x lat dopoki sie ta tkanka nie wypetni, do zastanowienia sie czy ta
docelowa koncepcja dopiero ma sie przyoblec w ksztatt w tej formie czy w innej.
Takze to wszystko jest przed nami, o tym wszystkim mozemy dyskutowac.
Zapraszam do dyskusji w odpowiednim czasie, bo uwazam, ze w ostatnich latach
informacje o planach miejscowych, informacje o dyskusjach publicznych sg bardzo
czesto i bardzo gesto. To, ze ktos napisat w gazecie, ze nie byto spotkan i rozmow
to nie znaczy, ze to jest prawda. Na temat ul. Nowej Watowej byta masa spotkan i
konferencji miedzynarodowych na temat Drogi do Wolnosci byto seminarium
miedzynarodowe, prosze sie tylko zaangazowa¢ w odpowiednim czasie, a nie
wtedy, kiedy sa buldozery na budowie, bo to troche przypomina ekologow, ktorzy
przypinaja sie do drzew, kiedy zaczyna sie realizacja. Naprawde zapraszam do
dyskusji w odpowiednim momencie i zapraszam do naszego Wydziatu i Biura
Rozwoju Gdanska, zeby zapoznac sie z tym, co jest, a przed sobg mamy nastepne
dyskusje i nastepne ciekawe tematy, ktore warto podjaé. W zwiazku z Koleja
Metropolitalng bedzie duzo tematow dyskusji, bo przeciez kazdy przystanek to
bedzie pewien biegun wzrostu, ktory bedzie obrastat, trzeba bedzie dyskutowac, co
z tym zrobié, jak to zagospodarowac.
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Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Rozwoju Przestrzennego i
Ochrony Srodowiska

Chciatam Panstwu wszystkim podziekowac i mam nadzieje, ze Panstwo wtasciciele
terenow i inwestorzy wystuchali tych naszych gtosow i ta ciekawa dyskusja nie
pojdzie na marne i bedzie ciag dalszy. Mam nadzieje na dalszy ciag dyskusji na
temat, jaka architekture w tym miejscu bysSmy chcieli. Dzisiejsze spotkanie byto
naprawde bardzo ciekawe i bardzo Panstwu dziekujemy za przybycie.

Wiecej gtosow w dyskusji nie byto.

PUNKT - 2

Wolne wnioski, sprawy wniesione, korespondencija.
W tym punkcie gtosow nie byto.

Radny Dariusz Stodkowski, Przewodniczqcy Komisji Rewitalizacji

Podziekowat wszystkim obecnym za przybycie i zamkngt posiedzenie.
Na tym posiedzenie zakoriczono. Godzina 19:30.

Przewodniczqcy Przewodniczqca
Komisji Rewitalizacji Komisji Rozwoju Przestrzennego
i Ochrony Srodowiska

Dariusz Stodkowski Matgorzata Chmiel

Protokét sporzqdzity:

Ewelina Szymczyk
Elzbieta Wajs-Deyck
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