BRMG.KSIT-1X.0012.9.2014

PROTOKOL Nr 52-09/2014

Z wyjazdowego posiedzenia Komisji Sportu i Turystyki Rady Miasta
Gdanska, ktore odbyto sie w dniu 11 czerwca 2014 roku, a rozpoczeto o
godz.15:45 na zaglowcu , GENERAL ZARUSKI”, marina ,Sienna Grobla”
przy ul. Na Stepce 6 w Gdansku.

Obecni: wedtug zataczonych list obecnosci, ktore stanowia zataczniki nr 1i 2 do
protokotu.

Na stan siedmiu (7) cztonkéw Komisji, w posiedzeniu uczestniczyto szesciu
(6), czyli byto quorum do podejmowania prawomocnych decyzji.

Nieobecny radny Piotr Dzik.

Posiedzeniu przewodniczyt Radny Mirostaw Zdanowicz -
Przewodniczacy Komisji Sportu i Turystyki Rady Miasta Gdanska.

Po stwierdzeniu quorum, otworzyt 52 posiedzenie Komisji, powitat zebranych i
poinformowat, ze porzadek obrad zostat wystany do radnych droga elektroniczng w
terminie regulaminowym. Porzadek stanowi zatacznik nr 3 do protokotu.

1. Zapoznanie sie z efektami projektu ,,Gdansk ratuje zaglowiec”.
Przedstawiajq: Przedstawiciele Prezydenta Miasta Gdarska - Miejskiego Osrodka
Sportu i Rekreacji w Gdansku

2. Zapoznanie sie z dotychczasowymi efektami Programu Ozywienia Drog
Wodnych w Gdansku.
Przedstawiajq: Przedstawiciele Prezydenta Miasta Gdanska - Wydziatu Programoéw
Rozwojowych, Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Gdarisku

3. Zapoznanie sie z efektami modernizacji wejscia do portu wewnetrznego
w Gdansku - przebudowy szlaku wodnego na Mottawie.
Przedstawiajq: Przedstawiciele Prezydenta Miasta Gdanska - Wydziatu Programoéw
Rozwojowych, Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Gdarisku

4. Sprawy wniesione, wolne wnioski, korespondencja.

Nastepnie radny Marek Bumblis - wiceprzewodniczacy Komisji Sportu i Turystyki
RMG zaproponowat, aby dokona¢ zmiany w porzadku posiedzenia poprzez
omoéwienie pkt 4 czyli sprawy wniesione, wolne wnioski, korespondencja jako pkt 1.

W wyniku przeprowadzonego gtosowania Komisja zmiane przyjeta jednogtosnie - 6
gtosami ,,za”.

Nastepnie przewodniczacy Komisji Mirostaw Zdanowicz - poddat pod gtosowanie
przyjecie porzadku posiedzenia z przegtosowana zmiana.

W wyniku przeprowadzonego gtosowania Komisja porzadek przyjeta jednogtosnie
- 6 gtosami ,,za”.



PUNKT -1

Sprawy wniesione, wolne wnioski, korespondencja.

Radny Marek Bumblis - wiceprzewodniczqcy Komisji Sportu i Turystyki RMG
Chciatbym, zebysmy wprowadzili do porzadku w przysztym tygodniu sprawe
pozwolen na korzystanie z akwenow srédladowych tych wéd zaraz za wodami
Mottawy, Nowej i Starej Mottawy. Tam dalej jest chyba RZGW gospodarzem tych
wod i tam co$ sie dzieje. Dyskryminuje sie korzystajacych z akwenow kajakarzy,
wioslarzy. Nie wiem dlaczego, ale byty jakies mandaty. Nie wiem o co chodzi
doktadnie. Tyle moéwiliSmy o ozywianiu akwendw, a tam jakie$ sprawy,
przypuszczam rejestrowe todek, kajakow i ptywadet wszelkiego rodzaju sprawiaja
bardzo drogie, kosztochtonne zabiegi formalne, ze ci ludzie sa spedzani w tej
chwili z tych akwenow. To dotyczy uczniowskich klubow sportowych.

Trzeba to koniecznie wyjasni¢ i na najblizszej komisji osoby odpowiedzialne
zaprosi¢ na komisje. Sprobuje zdoby¢ komplet informacji i panu przewodniczacemu
jeszcze przed zwotaniem najblizszej komisji przekaze. Bardzo bym prosit, zeby sie
tym zajac. Jako oddzielny punkt.

PUNKT -2

Zapoznanie sie z efektami projektu ,,Gdansk ratuje zaglowiec”

Pan Krzysztof Debski - Kierownik Biura Armatorskiego, przedstawiciel
Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji w Gdansku

W imieniu dyrektora Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji pana Leszka
Paszkowskiego witam panstwa bardzo serdecznie. Ubolewa nad tym, ze nie moze
tu byc¢. Wielokrotnie zreszta mieliscie panstwo okazje w tych ,Zaruskich”
okolicznosciach sie spotykac, bo i w stoczni zesSmy sie razem spotykali i na Zaruskim
rowniez. Jest w delegacji w tej chwili w Danii, tak wiec mi przypadt w udziale ten
zaszczyt, aby panstwa powitac tutaj. Wiekszosc jest nie pierwszy raz, ani nie drugi,
bo tak jak wspominatem spotykaliSmy sie juz w stoczni na etapie odbudowy
Zaruskiego. Wiele osob miato okazje ogladac to i nie musze pytac, ze ten stan,
ktory tam wowczas mieliSmy okazje ogladac¢, a to co w tej chwili mamy do
dyspozycji jest to naprawde wyjatkowy projekt miasta Gdanska, z ktorego moze
by¢ dumni, o ktorym wiele zostato powiedziane i przez Prezydenta Komorowskiego
podczas podniesienia bandery. Miasto Gdansk zrealizowato naprawde wspaniatg
rzecz i wyniost te swoje zeglarskie i morskie ambicje na zupetnie inny poziom
rowniez dzieki panstwa pomocy, bo jak wiadomo odbudowa Zaruskiego zostata
sfinansowana w 90% ze srodkow budzetowych Miasta Gdanska, gdzie czesto
panstwo musieliscie decydowac¢ o tym, w jaki sposob te srodki dzieli¢ i dzieki
waszej przytozonej dtoni ten Zaruski jest jaki jest i mozemy ta misje generata
Mariusza Zaruskiego edukacji morskiej i zeglarskiej mtodych Polakow kontynuowad.
Pozwolcie, Ze przedstawie zatoge statg, etatowa zatoge zaglowca. To s3 ludzie,
ktorzy sg zwiazani z tym projektem od samego poczatku, ktorzy byli oredownikami
odbudowy tej jednostki co do poniektorych osob i teraz kontynuuja ta swoja robote
przy odbudowie, czyli wtasciwe osoby na wtasciwych miejscach. A wiec od
najmtodszego wiekiem, nasz wolontariusz, nasz przychowek najmtodszy, mtodziez
do nas Ignie, co nas cieszy, ze fajnie postrzega ten projekt, Grzegorz. Oficer
programowy, ktory zajmuje sie programowaniem catej edukacji zeglarskiej,
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rekrutacja i aktywnoscig zeglarska nie tylko w sezonie zeglarskim, ale rowniez
przez pozostatg czes¢ roku. Odbywaja sie tutaj ferie na Zaruskim, kursy zeglarskie
itd. Piotr Krdlak. Nasz oficer ds. technicznych Mirostaw Bielecki. Kapitan jednostki
Jerzy Jaszczuk. Kapitanie prosimy o stowo. Méwiac, ze sg tutaj oredownicy wsrod
nas odbudowy Zaruskiego to byto w kierunku pana kapitana. To jest jedna z tych
0sob, ktore za odbudowa Zaruskiego walczyli.

Pan Jerzy Jaszczuk - Kapitan zaglowca Generat Zaruski

Jest mi strasznie mito, ze zescie sie panstwo tutaj zjawili, zeby podziwia¢ swoje
dzieto, bo jest co. Mowiac o tym statku nie mozna nie mowi¢ o patronie tego
statku, dlatego, ze Zaruski byt wyjatkowa postacia, poniewaz jego zyciorys by
starczyt na wiele zyciorysow. Jest takim bohaterem zarowno dla zeglarzy jak i dla
ludzi gor oraz koni. W kazdej dziedzinie napisat co$s na ten temat i malowat
jednoczesnie. Napisat tez oprocz podrecznikow dotyczacych zeglarstwa i réznych
dziat na temat gor, napisat tez podrecznik jazdy konnej, ktory jest do tej pory
uznawany, ze jest w porzadku, ze sie nic nie zmienito i sie mozna nauczy¢ konnej
jazdy z tej ksigzki tez. Réznymi rzeczami sie zajmowat w zyciu, a pod koniec zycia
zdecydowanie byt oddany zeglarstwu. Byt zatozycielem Polskiego Zwigzku
Zeglarskiego. Byt autorem zdobycia pieniedzy na pare jachtéow morskich, a takze
objat jacht, ktéry sie nazywat Zawisza Czarny, szkuner, na ktérym ptywat z
mtodzieza.

W dalszej czesci wypowiedzi kapitan przyblizyt historie powstania zaglowca
Generat Zaruski oraz jego losy.

Pan Piotr Krélak - oficer programowy na zaglowcu Generat Zaruski

Przyblizyt wszystkim projekt MAST, powiedziat m. in.: projekt polega na tym, zeby
mtodziez m. in. z Gdanska, ale nie tylko, bo to sg ludzie mtodzi z krajow
nadbattyckich z Litwy, ze Szwecji, z Danii, Niemiec i z Polski, zeby zachecic¢ ich do
zeglowania na tradycyjnych jachtach, ktore sa o tyle predestynowane do tego celu,
ze tutaj wszystko wykonuje zatoga wtasnymi rekoma. W pomieszczeniach, w
ktorych mieszka 20 os6b nie ma prywatnosci. Wszelkie konflikty, relacje
miedzyludzkie sg bardzo intensywne. Mozna dowiedziec sie wiele o sobie, o swoich
stabych stronach, mocnych stronach. Projekt konczy sie w tym roku. To jest
czwarty rok tego projektu. Nadal planujemy w tym sezonie i przysztym tego typu
rejsy dla mtodziezy.

Kilka dni temu byliSmy na takim spotkaniu w instytucji, ktéra zajmuje sie
tradycyjnymi jachtami, obiektami muzealnymi. Tym sie rézni Zaruski od innych
zaglowcow, ze on samego poczatku byt budowany jako statek szkolny. Nie jest to
statek handlowy przebudowany na potrzeby, tylko to jest statek szkolny. | on tym
statkiem szkolnym jest caty czas i ma nim zostac. Natomiast taka cecha
specyficzng takich statkow szkolnych jest to, ze tutaj nie ma pasazerow. Cata
grupa, ktora pojawia sie na Zaruskim od razu pierwszego dnia staje sie zatoga.
Prosze mi uwierzy¢, ze lepiej byc zatoga niz pasazerem. Kazdy z zatogi dostaje cos
do jedzenia i miejsce do spania. Jezeli bedziecie chcieli sie wyspaé, odpoczac to
cos za cos. My was zmuszamy do stawiania zagli, wy mozecie egzekwowac positek.
Teraz zupetnie powaznie. Taka istotna rzecza jest szkolenie. Zeby staé sie
cztonkiem zatogi to trzeba byc¢ przede wszystkim swiadomym na czym polega
eksploatowanie tego statku, w jaki sposéb obstuguje sie poszczegoélne urzadzenia i
co robic, zeby w jednym kawatku wréci¢ do domu.



Nastepnie pan Krolak powiedziat kilka stow na temat zasad bezpieczenstwa na
zaglowcu: w jaki sposob porusza¢ sie po statku, zachowanie w razie pozaru,
cztowiek za burta, opuszczanie statku.

PUNKT -3i4

Zapoznanie sie z dotychczasowymi efektami Programu Ozywienia Drég Wodnych
w Gdansku. Zapoznanie sie z efektami modernizacji wejscia do portu
wewnetrznego w Gdansku - przebudowa szlaku wodnego na Mottawie.

W trakcie rejsu Komisja zapoznata sie naocznie z efektami programow.
Obejrzata m. in. przystanki tramwaju wodnego oraz remontowane nabrzeza.

Pan Marcin Dawidowski - Dyrektor Wydziatu Programéw Rozwojowych

Dwa tygodnie temu opowiadaliSmy o projekcie Ozywienia Drég Wodnych,
ktory sktada sie z 10 lokalizacji przystankow tramwaju wodnego w tym trzech
przystani, dwodch Zzeglarskich, jednej kajakowej. Te przystanki tramwaju
wodnego mijaliSmy po drodze, dwa tramwaje wodne tez. To jest projekt,
ktory kosztowat 37 mln zt brutto, dlatego ze mozna byto odzyskiwaé VAT z
tego projektu. Dofinansowanie projektu to jest 17 mln zt czyli 58% wydatkow
kwalifikowanych. Samo ozywienie dréog wodnych to jest 10 lokalizacji, ktére
sa pierwszym etapem 36 lokalizacji. Taka pierwsza propozycja z projektu
miejskiego miekkiego. To sa lokalizacje, ktére zaczynaja sie poczawszy od
Westerplatte, gdzie bedziemy za chwile przeptywaé. Idea byta taka, zeby
przystanek tramwaju wodnego byt powiazany z obszarem, ktéry albo dzisiaj
juz jest, albo bedzie sie rozwijat. Jezeli przystanek jest przy Westerplatte to
juz nie musimy opowiadac sobie co jest na ladzie. Jesli chodzi o Twierdze
Wistoujscie podobnie. To sg tereny, ktore juz maja swoja oferte. Natomiast
we wspotpracy z Zarzadem Morskiego Portu wtasnie w miejscu, w ktorym
pasazerke pobieraliSmy tez jest przystanek tramwaju wodnego, ktory byt
przekazany Miastu w uzytkowanie przez Zarzad Portu w ramach wzajemnych
rozliczen, czyli jedenasta lokalizacja. Nie byto tej lokalizacji w projekcie.
Idea tych przystankow tez jest taka, zebysmy mieli dwa mozliwe kierunki
ptywania wtasnie od Westerplatte w strone Zielonego Mostu i od Targu
Rybnego w strone Narodowego Centrum Zeglarstwa docelowo tez i Wyspy
Sobieszewskiej, tylko tutaj akurat jeszcze przystanku tramwaju wodnego nie
mamy. Kazda z tych lokalizacji zaktada pewna oferte i rozwoj tego co jest w
terenie. Juz mowitem o takich przystankach, ktéore maja swoja oferte. Takie
przystanki to tez Zielony Most czy Targ Rybny czy Sienna Grobla, z ktorej
rozpoczynalisSmy rejs. Natomiast sa tez takie, ktore powiedziatbym sa
dziewiczymi czyli Tamka, przystanek na Stogach. To sa miejsca i po to je tam
otwieramy, zeby dalej rozwijata sie albo oferta turystyczna albo rekreacyjna,
albo dziatania taczone. Takim przyktadem jest lokalizacja, ktéora u nas w
projekcie sie nie znalazta, poniewaz musieliSmy wybrac¢ okreslong ilosc.
Natomiast juz dzisiaj jest inwestor, sg inwestorzy, ktorzy sg chetni, zeby w
tym miejscu nawet samodzielnie rozpoczaé pewne dziatania. To jest
pomiedzy Tamka a ... Natomiast caty ten obszar pomiedzy Mostem Wantowym
do Mostu Pontonowego, a nawet szerzej, to miasteczko sportow wodnych.

Na poczatku komisji mieliSmy dyskusje i to Urzad Morski najprawdopodobniej,
bo on jest gestorem do pewnej wysokosci tych todek ptywajacych. Natomiast
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miasto roznego rodzaju opracowania robi, zeby byty pewne aktywnosci, zeby
mozna byto na ladzie pewne dziatania lokowac, ale tez na wodzie taczyc
rozne formy ptywania po tych wodach. Dlatego ten projekt ozywienia drog
wodnych trzeba traktowac jako pewien rozruch. Jako projekt, ktory jest
etapowym, ktory bedzie sie rozwijat. Mozemy dzisiaj oczywiscie sobie
analizowac. MijaliSmy te tramwaje wodne, one nie byty obsadzone w petni bo
po pierwsze dopiero wystartowat sezon, po drugie to jest drugi sezon tego
projektu. Tez zaktadamy szkolenia, ktore beda ten temat rozwijaty, ale tez
liczymy na to, ze nie tylko ten miejski tramwaj, mini tramwaj, bo odrézniamy
go od tego, ktory ptywat na Hel czy do Wyspy Sobieszewskiej, ze beda mogty
tez tutaj sie rozwijaé. Takze to jest taki projekt etapowy. Projekt, ktory
mamy nadzieje sie rozwinie, nie tylko w postaci projektow unijnych, ale tez i
projektow prywatnych.

Pan Jerzy Jaszczuk - Kapitan zaglowca Generat Zaruski

Dlaczego w marinie Siennej Grobli nie ma, albo czy jest przewidziane ..
Chodzi oto, ze na tej Siennej Grobli, ktéra jest przygotowana na przyjecie
sporego ruchu nie ma wody, nie ma energii elektrycznej. Teraz cate nabrzeze
jest robione i znowu nie widze, zeby tam byta woda.

Pan Marcin Dawidowski - Dyrektor Wydziatu Programéw Rozwojowych
Tak, to jest ta infrastruktura, ktérg trzeba rozwija¢. My tutaj mamy taka
troche niewdzieczna role jako miasto, dlatego, ze to jest przyktad inwestycji,
w ktorej nie do konca jestesmy gestorami wszystkiego, bo wody mamy
podlegajace pod Urzad Morski, wody srédladowe RZGW, nabrzeza Urzedu
Morskiego. Wspotpraca jest. To trzeba przyznaé, dlatego, ze kolejny projekt,
ktory dzisiaj omawiamy to jest projekt pod nazwa Modernizacja Wejscia do
Portu Wewnetrznego czesc Il, ale dla nas, dla Gdanska to sa nabrzeza Wyspy
Spichrzéw, Potnocny Cypel. Dla Urzedu Morskiego nabrzeza Otowianki. Sa juz
robione odbiory. Pewne rzeczy ciagle sie dzieja. Sa etapy rozwoju. Z
Urzedem Morskim wspotpracujemy co w tej przestrzeni ma byé. Natomiast to
jest przedsiewziecie etapowe. Dokumentacja byta robiona na duzo wiekszy
zakres, ale s$rodki pozwalaja na etapowanie. Urzad Morski, tak jak
powiedziatem, wiekszos¢ tych nabrzezy jest w gestii Urzedu Morskiego i we
wspotpracy z miastem jest okreslana ich funkcjonalnos¢. Myslimy o réznego
rodzaju rozwoju infrastruktury. Dyskusja jest o stacji paliw.

Pan Jerzy Jaszczuk - Kapitan zaglowca Generat Zaruski
Czy przewiduje sie przywrocenie tych mostow, czy zrobienie z tych mostow
mostow zwodzonych?

Pan Marcin Dawidowski - Dyrektor Wydziatu Programéw Rozwojowych

Tak, jest taki program w miescie, koncepcja zmiany mostow statych na
ruchome. Oczywiscie wszystkich na raz sie nie da zrobi¢. Natomiast chodzi o
kolejnos¢, ktory jest najwazniejszy? Popetnilismy takie przygotowania i
niebawem bedzie taki dokument strategia rozwoju Mottawy. Bardzo szeroko
rozumiana, dyskutowana i tam w niej jest tez pytanie o uruchomienie mostéw
tych, ktore s dzisiaj state. Wydaje sie na dzien dzisiejszy, ze bardzo wysoko
jest Stagiewny, ktory otworzytby nam pewna przestrzen dla mariny.
Kamieniarski tez nie jest mostem, ktory wymaga jakis specjalnych naktadow.
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Otworzytby kanat Na Stepce, ktéry wymaga juz konkretnych naktadow. Most
Kolejowy, ktory zamyka kanat Na Stepce tu juz sa bardzo duze koszty, bo tam
sq sieci, ktore trzeba by byto schowa¢ pod wode. Most Stagiewny on pokazuje
tez pewnga przestrzen do pozyskania.

Pan Jerzy Jaszczuk - Kapitan zaglowca Generat Zaruski
A przy Zielonej Bramie?

Pan Marcin Dawidowski - Dyrektor Wydziatu Programéw Rozwojowych
Przy Zielonej Bramie tak, jest on w tej kolejnosci przewidywany, ale on by
bam ta przestrzen otworzyt dosy¢ krétka, bo za chwile jest nastepny most, a
Most Stagiewny bedzie otwarty. Natomiast Most Szopy, bo pojawia sie
inwestor i pyta czy mégtby odbudowac na swoéj koszt Most Szopy, ale juz od
razu jako ruchomy. Pewnie nie podnoszony tylko obracany, bo tam jest
kwestia funkcji gastronomicznych nawet na samym moscie. To jest w trakcie
badania, dyskusji, negocjacji, ale to tez pokazuje, ze myslimy caty czas o tej
przestrzeni jak ja otworzyé. Marina dzisiaj, co MOSiR pewnie by tu nam
potwierdzit, ta marina, ktéra jest dzisiaj to jest dwa, trzy razy za mata, zeby
mozna byto moéwi¢ o marianie, ktora by funkcjonowata, nie chce powiedziec
zarabiata w sensie biznesowym, ale w pewnym sensie by pokrywata pewne
koszty. | to jest ciagle rzecz, do ktorej dazymy, zapominajac o ty, bo
wracamy z Zatoki, ze ciagle tez sg pytania o ta marine czy jakie$s funkcje
mariny od Zatoki, bo do Zielonego Mostu to juz ptyniemy godzine do mariny
Szafarnii. Tu tez sa ciagle analizy. Projekty unijne maja duzo swoich zalet,
ale maja tez pewne wady, ktore polegaja na tym, ze jezeli korzystamy z
dofinansowania unijnego to juz potem biznesowe tematy musza poczekac z
okresem trwatosci. Nie wszystko mozna taczyé. Sam Zaruski jest tego
przyktadem, gdzie mamy dofinansowanie unijne i nie wszystko mozemy z
produktem projektu europejskiego robi¢ od razu jak bysmy chcieli. Musimy
ten okres odczekac, ale promocja regionu, to co robi Zaruski, szkolenie to
jest jasne i niepodwazalne i to jest ten efekt dodany. Jestesmy 10 lat w Unii i
mozna ocenic¢, ze te 10 lat w Unii jednak zawiera w sobie duzo elementéw
projektow wodnych i pokazujemy tez, ze jednak pamietamy o tym co jest
potencjatem Gdanska bez watpienia czyli woda.

Radny Piotr Borawski - cztonek Komisji Sportu i Turystyki RMG
W WPR jest jakas potworna kwota do kanatu Na Stepce 96 czy 98 mln zt.

Pan Marcin Dawidowski - Dyrektor Wydziatu Programéw Rozwojowych
W BPI.

Radny Piotr Borawski - cztonek Komisji Sportu i Turystyki RMG

Tak, rzeczywiscie. Jaka czes¢ z tego ewentualnie jest do pozyskania z jakis
srodkow unijnych czy marszatkowskich czy jakichkolwiek innych, a jaka kwota
musiataby by¢ z budzetu czy jakiegos$ innego finansowania? Jak to oceniacie,
jak to posktadacie mniej wiecej?

Pan Marcin Dawidowski - Dyrektor Wydziatu Programéw Rozwojowych
Najlepsze by byto takie etapowanie zadania, ktore pozwalatoby, zebysmy
mogli cze$¢ z tych zadan w ogdle robi¢ w projektach partnerskich np. z
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inwestorami. Sa pewne zgtoszenia do miasta, pytania, mozliwosci, czy mozna
w pewien sposob wejs¢ w kanat Na Stepce, zeby nie robi¢ tego docelowo,
tylko potraktowac to jako pewien etap i takie analizy w tej chwili tez robimy,
dlatego, ze cate 90 mln zt, ktéore mniej wiecej jest w BPI na caty kanat Na
Stepce co oznacza petny zakres inwestycyjny, ktory nawet jesli bytby
pokrywany przez Unie i byty zwrot na VAT to bySmy musieli potowe tej kwoty
wytozy¢ ze strony miasta. Tak szacujemy na dzisiaj. Ale probujemy takiego
montazu, te projekty wodne maja ta atrakcje dodatkowa, ze ciagle jeszcze
méwimy o tym, ze mozemy probowac funduszy srodowiskowych, nie tylko
takich zwiazanych z projektami europejskimi, ale moze samych funduszy
NFOS, Funduszy Norweskich. Twierdza Wistoujécie to jeden z takich
przyktadéw, gdzie jest finansowanie i z RPO czyli unijne i z Funduszu
Norweskiego.

Radny Piotr Borawski - cztonek Komisji Sportu i Turystyki RMG
Tam jakieS media do Otowianki leca, tak? Trzeba by byto je schowac pod
wode?

Pan Marcin Dawidowski - Dyrektor Wydziatu Programéw Rozwojowych
Tak, przed Mostem Kolejowym, ale ci co mysla o rozwoju pod katem mariny
na Szafarnii mowia, ze ten most Kolejowy mogtby zostaé jako swoista brama,
czyli takie troche uspokojenie tej mariny, a wchodzenie przez Kamieniarski,
wiec niekoniecznie kanat Na Stepce musiatby od razu mie¢ w sobie Most
Kolejowy.

Nastepnie dyrektor Dawidowski omoéwit pokrotce zakres remontu nabrzezy.
Pokazat rowniez miejsce wejscia i wyjscia tunelu pod Martwa Wista.

Na tym posiedzenie zakonczono - godz. 19:00.

Przewodniczqcy
Komisji Sportu i Turystyki RMG

Mirostaw Zdanowicz

Protokét sporzadzita:
Joanna Swieczkowska



