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4 WPROWADZENIE. Strategia Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus wraz z Programa-
Str- mi Operacyjnymi sg nadrzednymi dokumentami strategicznymi stanowigcymi
podstawy dla zintegrowanego, dtugofalowego zarzadzania rozwojem Gdanska. Niniejszy raport
stanowi podsumowanie podjetych w 2016 roku przedsiewzie¢ wpisujacych sie w realizacje
ustalonych priorytetow rozwojowych i stuzacych osiaganiu celéw operacyjnych w Programie
Operacyjnym Mobilnos¢ i Transport.

t W pierwszej czesci raportu zaprezentowane zostaty FAKTY | LICZBY odno-
S n szace sie do wybranych zagadnien zwiazanych z mobilnoscia i transportem.

W kolejnej czesci raportu scharakteryzowane zostaty KLUCZOWE PRZEDSIE-
Stn WZIECIA ZREALIZOWANE W 2016 ROKU, ktore, ze wzgledu na stopien trudnosci
organizacyjnych oraz spodziewane wysoce wymierne efekty jakie przyniesie ich wdrozenie
w sferze mobilnosci i transportu w Gdansku, zostaty uznane za warte wyrdznienia. W opisie
wymienionych dziatan zaznaczone zostaty réwniez nawigzania do wskazanych w Strategii
Rozwoju Miasta priorytetdw strategicznego rozwoju — czyli wspdlnie wypracowane wartosci,
na ktorych nalezy budowa¢ przysztos¢ Gdanska.

1 1 Zasadniczym elementem raportu jest zestawienie DZIALAN PODJETYCH
Str- W 2016 ROKU W RAMACH REALIZACJI CELOW OPERACYJNYCH Programu
Operacyjnego Mobilno$¢ i Transport. Wyszczegdlnienie przedsiewzie¢ podjetych przez Miasto
ukazuje w jaki sposob realizowane sg poszczegdlne cele operacyjne wskazane w obszarze
mobilnosci i transportu. Wartym zaznaczenia jest fakt, iz szereg podjetych inicjatyw stuzy
osigganiu celéw operacyjnych z zakresu kilku Programéw, co odnotowano (za pomoca ikon
reprezentujacych Programy) jako powigzania horyzontalne.

t 28 KOMENTARZ KOORDYNATORA to podsumowanie doswiadczen wynikaja-
S r- cych z zarzadzania wdrazaniem Programu Operacyjnego. Koordynator

wskazuje zaréwno kwestie, ktére w najwiekszym stopniu przyczynity sie do osiagania celow
operacyjnych, jak réwniez wyzwania jakie stoja przed realizatorami zatozen Programu w nad-
chodzacych latach.

t 3 0 Na koncu raportu, w formie tabelarycznej zaprezentowano jakosciowe
s n i kontekstowe WSKAZNIKI REALIZACJI CELOW OPERACYJNYCH. Wartosci
wskazane za lata 2012-2016 umozliwiajg dokonanie analizy zmian jakie zaszty w wyniku wpro-
wadzonych dziatan oraz poprzez wspieranie wybranych kierunkéw rozwojowych.



WPROWADZENIE
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Dokumenty strategiczne Gdanska

Strategia Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus oraz jej integralna czes¢, jaka jest doku-
ment Gdansk Programy Operacyjne 2023, stanowig nadrzedne instrumenty zarzadzania
rozwojem Gdanska. Poprzez wskazane w nich priorytety strategiczne dla Gdanska, daja
podstawy do $wiadomego ksztattowania proceséw rozwoju Miasta. Ich wdrazanie ma
stuzy¢ osigganiu trwatego i zharmonizowanego rozwoju Gdanska oraz systematycznemu
podnoszeniu jakosSci zycia w miescie.

Potrzeby rozwojowe Gdanska zostaty ujete w dziewieciu obszarach, ktére obejmuja Pro-
gramy Operacyjne, tj.: Edukacja, Zdrowie Publiczne i Sport, Integracja Spoteczna i Aktyw-
no$¢ Obywatelska, Kultura i Czas Wolny, Innowacyjnosc¢ i Przedsiebiorczos$¢, Atrakcyjnosé
Inwestycyjna, Infrastruktura, Mobilnosc i Transport oraz Przestrzen Publiczna. Kazdemu
z Programoéw przypisany jest Koordynator, ktéry czuwa nad konsekwentnym wdrazaniem
zatozen i nadaje ton dziataniom stuzgcym urzeczywistnieniu celéw operacyjnych.

Czemu stuzy podsumowanie?

Chcemy, by niniejszy raport miat praktyczny wymiar — stuzyt zaréwno udokumentowaniu
zrealizowanych dziatan w ramach poszczegélnych Programéw Operacyjnych, ale réwniez
dostarczat wiedzy niezbednej do zarzadzania nimi. Usprawnianie proceséw wdrazania
rozwiazan, ktére stuza rozwojowi Gdanska, musi opierac sie o analize dziatan prowadzo-
nych w réznych obszarach zycia miasta oraz uwzglednia¢ lokalny kapitat spoteczny, czyli
pogtebia¢ aktywna wspdtprace i umacnia¢ aktywno$¢ obywatelska.

Godnym podkreslenia jest fakt, iz realizacja Programéw Operacyjnych wzmocnita efekt
synergii w dziataniach o charakterze interdyscyplinarnym . Oznacza to, iz przy realizowa-
nych projektach podejmowana jest Scista wspoétpraca miedzyobszarowa majaca na celu
osiaganie efektéw odpowiadajacych potrzebom wspélnoty gdanszczanek i gdanszczan.

Wprowadzenie



DZIALANIA PODEJMOWANE W RAMACH PROGRAMU StUZA POPRAWIE
WARUNKOW RUCHU PIESZEGO | ROWEROWEGO, WEWNETRZNEJ

| ZEWNETRZNEJ DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ GDANSKA ORAZ
ULEPSZENIU SYSTEMU KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ WRAZ Z JEJ INTEGRACJA
Z AKTYWNYMI FORMAMI MOBILNOSCI MAJA CHARAKTER INWESTYCYJNY

| ORGANIZACYJNY. CELEM PROPONOWANYCH DZIALAN JEST ZAPEWNIENIE
GDANSZCZANOM KOMFORTOWEGO, TANIEGO, SZYBKIEGO, BEZPIECZNEGO
ORAZ NIEUCIAZLIWEGO DLA SRODOWISKA SPOSOBU DOTARCIA DO MIEJSC
PRACY, NAUKI, REKREACJI | INNYCH UStUG. ULATWIENIE DOJAZDOW DO
TERENOW INWESTYCYJNYCH, ROZWOJOWYCH | PRZEMYSLOWYCH, W TYM
PORTU MORSKIEGO | LOTNICZEGO, WPLYNIE NA WZROST KONKURENCYJNOSCI

LOKALNEJ GOSPODARKI.

Koordynator Programu Operacyjnego

W o o : W.Ea.z e.

Petnomocnik Prezydenta Miasta Gdanska ds. Komunikacji Rowerowej,
kierownik Referatu Mobilnosci Aktywnej w Wydziale Gospodarki
Komunalnej, Urzgd Miejski w Gdarisku

Opiekun merytoryczny
Programu Operacyjnego

Piotr Grzelak

Z-ca Prezydenta Miasta Gdariska ds. polityki komunalnej

ZespOt Programowy
Alan Aleksandrowicz
Tomasz Budziszewski
Marcin Dawidowski
Marek Jankowski
Grzegorz Krajewski
Stawina Lenart

Michat Szymanski
Tomasz Wawrzonek
Sebastian ZomkowsRi
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671,1 km

to taczna dtugosc tras rowerowych

w Gdansku (w tym 173,7 km wydzielonych
drog rowerowych, pasow w jezdni i ciagow
pieszo-rowerowych); stan na 13.03.2017 r.

Zrédto: Referat Mobilnosci Aktywnej, Wydziat Gospodarki Komunalnej,
Urzad Miejski w Gdansku.

pasazerow zostato
odprawionych w porcie
lotniczym w Gdansku w 2016 r.
(wzrost w ciagu roku: 8%).

Zrédto: Port Lotniczy w Gdarisku.

801,7 km

to dtugosc draog publicznych
w Gdansku w 2015 r., ktéra rok
wczesniej wyniosta 777,3 km.

Zrédto: Informator o sytuacji spoteczno-gospodarczej Gdanska za 2015 1.

6 Fakty i liczby

880,7 min zt

kosztowato wybudowanie tunelu
pod Martwa Wista w Gdansku;

kazda z jezdni ma po 1400 m.
Zrédto: Wydziat Programéw Rozwojowych, Urzad Miejski w Gdani-

sku.
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175,4 min

pasazerow zostato przewiezionych
komunikacja miejska w Gdansku

w 2016 r; to blisko o 1 min os6b wie-
cejnizw 2015 r. (+ 0,5%).

Zrédto: Zarzad Transportu Miejskiego w GdaAsku.

2,2 min

aktywnych przejazdow odbyli
uczestnicy kampanii Rowerowy Maj
w 2017 r. z gmin i miast bioracych
udziat w wydarzeniu (w poréwnaniu
zponad 1,3 min w 2016 r.).

Zrédto: Referat Mobilnoéci Aktywnej, Wydziat Gospodarki Komunalnej,
Urzad Miejski w Gdansku.

403

403 szkoty i przedszkola

z 21 miast i gmin w Polsce,

w tym 68 szkat podstawowych
i 55 przedszkoli z Gdanska
wzieto udziat w kampanii Rowe-
rowy Majw 2017 r.

Zrédto: Referat Mobilnosci Aktywnej, Wydziat Gospodarki
Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku.

7 Fakty i liczby

Struktura sposobow przemiesz-

czania sie mieszkancow Gdanska
w 2016 r.:

samochodem osobowym - 41,2%;
transportem zbiorowym - 32,1%;
pieszo - 20,8%; rowerem - 5,9%.

Zrédto: Gdanskie Badania Ruchu 2016.



KLUCZOWE PRZEDSIEWZIECIA
ZREALIZOWANE W 2016 ROKU

1. Wybudowanie tunelu pod Martwa Wista im. abp. T. Goctowskiego

Budowa tunelu dla samochodéw pod Martwa Wista, taczacego dzielnice: Przerébka i Letni-
ca, to istotny elementu rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportowej obszaréw
rozwojowych i przemystowych, w tym portu morskiego w Gdansku. Dzieki temu przed-
siewzieciu powstata mozliwos¢ wiekszej optymalizacji warunkéw transportu towaréw
i tranzytu, z kolei mieszkancy oraz odwiedzajgcy Gdansk zyskali nowe potaczenie drogowe.
Koszt budowy tunelu wyniost tacznie 881 min zt.

ryc. 1. Otwarcie tunelu pod Martwa Wista; fot. Jerzy Pinkas

8 Kluczowe przedsiewziecia zrealizowane w 2016 roku



2. Rozbudowa stref ruchu uspokojonego

Realizowano kolejny etap rozszerzania stref uspokojonego ruchu, o dopuszczonej maksymal-
nej predkosci 30 km/h, ze skrzyzowaniami réwnorzednymi oraz kontraruchem rowerowym
na ulicach jednokierunkowych. Celem przedsiewzigcia jest poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz zmniejszenie uciazliwosci ruchu samochodéw dla mieszkancow. Strefa
ruchu uspokojonego objeto juz ponad 60% drog publicznych w Gdansku.

ryc. 2. Obszar Gdanska objety strefa ,tempo 30"; Zrodto: Referat Mobilno$ci Aktywnej, Wydziat Gospodarki Komunalnej,
Urzad Miejski w Gdansku

9 Kluczowe przedsiewziecia zrealizowane w 2016 roku



3. Realizacja kampanii Rowerowy Maj

Kampania Rowerowy Maj, skierowana do uczniéw szkdt podstawowych i dzieci uczeszcza-
jacych do przedszkoli, promuje aktywne podréze (rowerem, na hulajnodze lub na rolkach)
z domu do szkoty/przedszkola i z powrotem. Kampania powstata w Gdansku, a jej wielki
sukces sprawit, ze realizacji podjety sie tez inne miasta w Polsce. Wartoscig dodang akg;ji
Rowerowy Maj jest kreowanie na arenie krajowej i miedzynarodowej silnej i wyrazistej
marki Gdanska jako miasta promujacego mobilno$¢ aktywna.

ryc. 3. Rowerowy Maj - Szkota Podstawowa nr 12; zrodto: Referat Mobilnosci Aktywnej, Wydziat Gospodarki Komunalnej,
Urzad Miejski w Gdansku

10  Kluczowe przedsiewziecia zrealizowane w 2016 roku



DZIALANIA PODJETE W 2016 ROKU W RAMACH
REALIZACJI CELOW OPERACYJNYCH

Cel operacyjny VIIl.1. Poprawa warunkow dla ruchu pieszego i rowerowego.

=~ Podniesienie standardu i funkcjonowania przestrzeni publicznej dla pieszych w Gdan-
sku byto realizowane m.in. dzieki kompleksowemu programowi ,Modernizacja i bu-
dowa chodnikéw na terenie Gdanska - edycja 2016". W latach 2015-2016 wybudo-
wano chodniki, ciagi i strefy piesze o tacznej dtugosci 29 km, a blisko 27 km poddano

Powiazanie

2 Programem modernizacji. Jest to przedsiewziecie o charakterze wieloletnim, prowadzace do re-

Operacyjnym alnej poprawy stanu technicznego chodnikdw.

Przestrzen . o e , . o .
e - Aby jeszcze bardziej zwiekszy¢ jako$¢ zycia 0sdb poruszajacych sie pieszo, skupiono

Publiczna Y ) ZWIgKkszyc | y P Jacy ep P

sie na pojedynczych inwestycjach, czesto priorytetowych z punktu widzenia miesz-
kanca dzielnicy, jak: przebudowa ul. Stagiewnej wraz z przeksztatceniem jej w strefe
piesza, przebudowa ciggu pieszego wzdtuz al. Grunwaldzkiej od ul. Szymanowskiego
do ul. Do Studzienki oraz budowa ciagu pieszo-jezdnego na terenach portowych dziel-
nicy Stogi w Gdansku. Tylko dzieki temu ostatniemu potaczeniu mieszkancy uzyskali
bezposredni dostep z przystanku komunikacji miejskiej do terenéw znajdujacych sie
na obszarze parku przemystowo-ustugowego KOGA.

) ""5"' 44,2% mieszkancow Gdanska
N\ ocenito celujaco, bardzo dobrze
i dobrze stan chodnikéw w miescie
), w 2016 r., co oznacza wzrost
44 20/ 0 4,8 p.p. w stosunku do wynikéw
” o z poprzedniego badania z 2014 r.

Zrédto: Badanie , Jako$¢ zycia w Gdansku" z 2014 i 2016

%

<> Trwaty prace projektowe nad przebudowa Wyspy Spichrzéw. W 2016 r. sporzadzono
dokumentacje projektowa, zatwierdzono projekty oraz wydano pozwolenia na budowe.
Projekt przewiduje przebudowe oraz budowe ulic i chodnikéw: Chmielna, Mottawska,
Pozarnicza oraz cze$¢ ciagu pieszego przy nabrzezu IX vis-a-vis Dtugiego Pobrzeza. Most
Stagiewny zostanie przebudowany na most zwodzony, a skrzyzowania ulic Podwale
Przedmiejskie z Chmielng uzyska przejécie naziemne. W 2018 r. rozpocznie sie budowa
obrotowej ktadki dla pieszych taczacej Dtugie Pobrzeze z pétnocnym cyplem wyspy,
ktérej zakonczenie przewidziane jest na 2019 r. Projekt potrwa do 2022 r.

11 Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celéw operacyjnych



Powiazanie

z Programem
Operacyjnym
KulturaiCzas

Wolny

ryc. 4. str. 13
Pasy rowerowe
w ciagu al.
Jana Pawta Il
zrédto: Referat
Mobilnosci
Aktywnej,
Wydziat
Gospodarki
Komunalnej,
Urzad Miejski
w Gdansku

< Rozpoczeto budowe tunelu dla pieszych pod ul. Okopowa, taczacego zieleniec

i okoliczne tereny zlokalizowane przy ul. Torunskiej z przystankiem SKM Srédmiescie.

Tunel pozwoli na skrécenie czasu przejscia z jednego z tych punktéw do drugiego.

~

Siec tras rowerowych w Gdansku
liczy tacznie 671,1 km (stan

na 13.03.2017 r.). Tylko w ciagu
ostatniego roku wzrosta o 98,2 km.

671 km

Zrédto: Referat Mobilnoéci Aktywnej, Wydziat Gospodarki

Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku

L~

W ramach kontynuacji rozbudowy i modernizacji systemu tras rowerowych zgodnie
z Systemem Tras Rowerowych w Gdansku przebudowano 12 przejazdéw rowerowych
i przejs¢ dla pieszych, utworzono nowe trasy rowerowe w ciaggu al. Jana Pawta II,
a poprzez potaczenie istniejgcych drég rowerowych wzdtuz ul. Jaskowa Dolina - al.
Grunwaldzka uzupetniono braki w ich przebiegu. Réwnoczesnie na terenie catego miasta
prowadzono szereg mniejszych dziatan, takich jak: korekta faz sygnalizacji $wietlnej,
ktéra pozwolita na wydtuzenie zielonego $wiatta dla rowerzystow, obnizenie krawez-
nikdw na przejazdach rowerowych, renowacja oznakowania poziomego i pionowego
oraz instalacja podporek rowerowych i luster na przejazdach rowerowych.

Coraz wieksze zainteresowanie mieszkancow i turystow aktywnym wypoczynkiem,
w tym turystyka rowerowa, byto podstawa do przygotowania projektu pomorskich
tras rowerowych o znaczeniu miedzynarodowym: trasy wokét Battyku (R-10) i Wi-
$lanej Trasy Rowerowej (R-9). W ramach projektu planuje sie budowe nowych od-
cinkdw tras rowerowych, a istniejace fragmenty ulokowane na terenie Gdanska zo-
stang poddane modernizacji oraz odpowiednio oznakowane.

W odpowiedzi na potrzeby mieszkancow przygotowano Studium Koncepcyjne
Systemu Roweru Metropolitalnego dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot. Na terenie 14 gmin nalezacych do stowarzyszenia ma by¢ ulokowanych blisko
3,5 tys. rowerdéw mozliwych do wypozyczenia, z czego potowa w Gdansku. Projekt
przewiduje takze zakup 7 tys. stojakdédw rowerowych, ktére znajda sie na terenie
planowanych parkingéw rowerowych. Wspomniane rowery maja by¢ wyposazone
w GPS i akcelerometry oraz urzadzenia umozliwiajace wypozyczenie za pomoca karty
kredytowej, miejskiej lub telefonu komdrkowego. Na 2017 r. zaplanowano utworzenie
Studium Wykonalnos$ci Systemu Roweru Metropolitalnego dla Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot oraz przygotowanie procedury przetargowej zakupu systemu.
Wdrozenie systemu w wersji roboczej nastapi w 2018 r.

12 Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celéw operacyjnych
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Dodatkowy pas ruchu dla rowerzystéw zostat
wybudowany na Zaspie na odcinku al. Jana Pawta ll
od ul. Czarny Dwor do al. Rzeczypospolitej - 1700 m
trasy rowerowej w kazda strone.




Liczba nowych miejsc postojowych
4200 szt. dlarowerdw sfinansowanych przez
miasto w 2016 r. wyniosta 4200 szt.,
: * aw?2015r. - 480 sztuk.

Zrédto: Referat Mobilnoéci Aktywnej, Wydziat Gospodarki
Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku

—

- Poprawa infrastruktury ruchu rowerowego to réwniez oczyszczanie i utrzymanie
zimowe drég na powierzchni 158 237 m? oraz 4 $luz rowerowych na powierzchni
123,5 m?. Stan gotowosci do realizacji ustugi utrzymania zimowego drég rowerowych
byt realizowany od dnia 15.10.2016 r. i utrzymywany do 30.04.2017 r. Do odptuzania
przystepowano, gdy pokrywa $niegu na nawierzchni drogi rowerowej osiggata grubos¢
powyzej 2 cm, a w przypadku pojawienia sie lodu nawierzchnia byta uszorstniana.

40 2:/100 m.b.

Koszt od$niezania pasa
podstawowego uktadu drogowego
w Gdansku w ciagu doby.

Zrédto: Cennik Miejski, edycja 2017 r.; www.gdansk.pl/cennik

22 zt/100 m.b.

Koszt jednorazowego czyszczenia
pasa drogowego w Gdansku.

Zrédto: Cennik Miejski, edycja 2017 r.; www.gdansk.pl/cennik

_

§ < W ramach optymalizacji parkowania pojazdéw podjeto nastepujace dziatania: prze-
' prowadzono projekt obejmujacy rozbudowe i uporzadkowanie stref ptatnego

Powiazanie . . . , . . £ .. .
' parkowania na terenie Miasta Gdanska w dzielnicach: Srodmiescie, Siedlce, Wrzeszcz,

z Programem

Operacyjnym Aniotki, Przymorze, Brzezno i Oliwa. Zainstalowano infrastrukture niezbedng do funk-
Przestrzef cjonowania stref ptatnego parkowania oraz ograniczano mozliwosci parkowania
Publiczna w nieprzystosowanych do tego miejscach, takich jak chodniki, zielence itp.

14 Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celéw operacyjnych
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ryc. 5. Przebudowana ul. Wajdeloty; zrodto: Wydziat Urbanistyki i Architektury, Urzad Miejski w Gdansku

-  Ogtoszono koncesje na zaprojektowanie, sfinansowanie, wybudowanie i eksploatacje
ogoblnodostepnych parkingéw kubaturowych na obszarze Srédmiesécia w Gdansku,
wraz z infrastruktura towarzyszaca w 5 lokalizacjach: ul. Podwale Przedmiejskie,
ul. Podwale Staromiejskie, Targ Rybny, Targ Weglowy, ul. Dtugie Ogrody. Budowa
parkingéw kubaturowych bedzie powigzana z usunieciem adekwatnej liczby ogél-
nodostepnych miejsc postojowych naziemnych na obszarze Srédmieécia. Projekt
z uwagi na sposéb wdrazania — model partnerstwa publiczno-prywatnego, koncesja
na roboty budowlane - odpowiada réwniez zadaniu VI.2.2. Programu Operacyjnego

JAtrakcyjno$¢ Inwestycyjna”.

‘ =~ Dzieki pilotazowym zmianom organizacyjnym polegajacym na przeniesieniu pojazdow
@ z chodnikéw na jezdnie ograniczono parkowanie samochodéw na chodnikach. Poza
: zwiekszeniem bezpieczenstwa i komfortu ruchu pieszego pozwolito to na uporzad-
kowanie i stworzenie przestrzeni publicznej funkcjonalnej i estetycznej. Przyktadem
tych dziatan moga by¢ zmiany wprowadzone wzdtuz al. Grunwaldzkiej miedzy ul. Szy-

Powiazanie
z Programem

0 j . .
PE::::;ZZ]m manowskiego a al. Zotnierzy Wykletych oraz miedzy al. Zotnierzy Wykletych a ul. Do Stu-
Publiczna dzienki, na ul. Batorego czy na terenie dzielnicy Oliwy w zasiegu strefy ptatnego

parkowania.

2 Przygotowano koncepcje budowy kubaturowych parkingéw rowerowych majacych
powstac przy weztach przesiadkowych w Gdansku Gtéwnym oraz we Wrzeszczu.
W kazdym z nich bedzie miejsce na blisko 500 roweréw.

- Niwelowanie barier w ruchu pieszym i rowerowym jest jednym z priorytetéw w Pro-
gramie Operacyjnym. W zwiazku z tym m.in. zakonczono budowe ktadki pieszo-ro-

15 Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celéw operacyjnych



werowej, ktéra potaczyta wyspe Otowianke z Gtéwnym Miastem oraz utworzyta
nowy korytarz komunikacji pieszej i rowerowej. Dzigki niej mieszkancy rejonu ulic
Angielskiej Grobli i Dtugich Ogrodéw, a takze osoby planujace odwiedzenie obiektéw
Filharmonii, Narodowego Muzeum Morskiego, Muzeum Il Wojny Swiatowej czy Euro-
pejskiego Centrum Solidarnosci, uzyskali nowe potaczenie pieszo-rowerowe.

o L INARALAL
4 o S AR AN

ryc. 6. Ktadka na Otowianke; fot. Dominik Paszlinski,

Powiazanie

z Programem
Operacyjnym
Przestrzen
Publiczna

>

Z uwagi na duzy ruch samochodowy na przejsciu dla pieszych przez al. Grunwaldzka
na wysokosci ul. Jesionowej (okolice Wysepki we Wrzeszczu) i problem z przej$ciem
na druga strone ulicy podjeto dziatania poprawiajace bezpieczenstwo pieszych
w postaci budowy sygnalizacji Swietlnej.

Na 6 skrzyzowaniach w Gdansku wprowadzono korekte fazy sygnalizacji Swietlnej
polegajacej na wydtuzeniu zielonego $wiatta dla rowerzystéw i pieszych.

W 2016 r. kontynuowano program wdrazania stref TEMPO 30 w ramach Gdanskie-
go Projektu Uspokajania Ruchu. Wieloletni program organizacyjny oraz infrastruktu-
ralny powstat w 2010 r. i polega na tworzeniu obszaréw, w ktérych obowiazuje mak-
symalna predkos¢ pojazdéw nie wieksza niz 30 km/h; wprowadzono skrzyzowania
rownorzedne i dopuszczono jazde rowerem w kontraruchu na ulicach jednokierunko-
wych. Nowe strefy uspokojonego ruchu powstaty w dzielnicach: VII Dwér (cata dziel-
nica), Osowa, Orunia Dolna (okolice ulic: Smetna, Zutawska) oraz Przymorze Wielkie
(okolice Czerwonego Dworu).

16 Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celéw operacyjnych
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Dtugosc sieci drogowej objetej strefa
474 km  Uspokojonego ruchu w Gdarisku
wyniosta 474 km, co stanowito
! *  blisko 60% sieci ogotem. W ciagu
ostatniego roku odnotowano wzrost
opisywanego wskaznika o 87 km.

Stan na koniec 2016
Zrédto: Referat Mobilnosci Aktywnej, Wydziat Gospodarki

Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku

P

Monitoring ruchu rowerowego bedacy jednym z podstawowych narzedzi pomia-
ru efektéw wdrazania rozwiagzan organizacyjno-infrastrukturalnych obszaru ruchu
rowerowego odbywat sie w trybie automatycznym 24 h/7 dni w tygodniu. Pomiar
byt dokonywany w 26 lokalizacjach na obszarze Miasta Gdanska. W najblizszych la-
tach planowana jest jego rozbudowa, m.in. o punkty pomiaru zlokalizowane wzdtuz
Obwodnicy Tréjmiasta. Biezaca publikacja wynikéw jest prezentowana na stronie
www.rowerowygdansk.pl.

W 2016 r. liczniki rowerowe

5 mln odnotowaty blisko 5 min przejazdow.
Zrédto: Referat Mobilnoéci Aktywnej, Wydziat Gospodarki
¥ Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku

P

Cel operacyjny VIIl.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego.

9

W zakresie zwiekszania atrakcyjnosci transportu publicznego podjeto dziatania opar-
te na rozbudowie i modernizacji infrastruktury szynowej i drogowej komunikacji
publicznej oraz unowoczesnieniu taboru. Jednym z efektéw tych dziatan byt remont
i modernizacja stacji PKP/SKM/PKM Gdansk-Wrzeszcz, dzieki czemu mieszkancy oraz
odwiedzajacy Gdansk zyskali nowoczesny wezet integracyjny.

Zakupiono 2 nowe sktady pociggéw Szybkiej Kolei Miejskiej. Oba pociagi wyprodu-
kowata firma Newag, ich taczny koszt wyniést za$ 35 min zt. Do 2020 r. SKM planuje
wprowadzenie do uzytku publicznego kolejnych 10 nowych sktadow.

Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celow operacyjnych
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Kazdej doby spdtka SKM uruchamia
4 0 0 ponad 400 pociagéw do obstugi
przewozow pasazerskich. Petni
! rowniez funkcje zarzadcy wtasne;j linii
Gdansk-Srédmiescie - Rumia-Janowo,
na ktorej znajduja sie 22 przystanki
kolejowe, w tym 9 na terenie Gdanska.

Dane za 2016 .

Zrédto: Szybka Kolej Miejska w Gdansku

>

L~

= W ramach etapu IV A wieloletniej i wieloetapowej inwestycji Miasta Gdanska reali-

zowanej pod wspdlng nazwa Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej jesienig 2016 r.
zostat ztozony wniosek o dofinansowanie unijne na budowe infrastruktury liniowej,
w tym linii tramwajowych w ciggu planowanych ulic: Nowa Bulofska Pétnocna oraz
Nowa Warszawska. Projekt, ktérego realizacja rozpocznie sie w 2017 r., skomunikuje
bezposrednio dzielnice: Piecki-Migowo i Suchanino z Jasieniem oraz posrednio — dzieki
planowanej zajezdni tramwajowej na ul. Jabtoniowej - z osiedlami potozonymi w dziel-
nicach Ujedcisko i Chetm.

Srednia liczba 0s6b posiadajacych
'I 6 g % bilety okresowe na przejazd
’ komunikacja miejska w Gdansku
! » w2016 r. wyniosta 78 371, co
stanowi 16,9% mieszkancéw Gdanska.

Zrédto: Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku

%

W celu podniesienia standardu i bezpieczenstwa ustug w zakresie transportu publicz-
nego w Gdansku w 2016 r. zmodernizowano torowisko tramwajowe miedzy Przerébka
a Stogami oraz rozpoczeto projekt, ktérego efektem bedzie tegoroczny przetarg na
zakup 15 fabrycznie nowych tramwajow. Zastapig one wystuzone juz modele starszej
generacji TO5NA.

Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celow operacyjnych
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ryc. 7. Przystanki wiedenskie przy ul. Lenartowicza; zrédto: Referat Mobilnosci Aktywnej, Wydziat
Gospodarki Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku

= Potrzeba dalszych prac na rzecz wiekszej dostepnosci przystankéw komunikacji
miejskiej zaowocowata budowa ciggu pieszo-rowerowego od ktadki nad Obwod-
nica Tréjmiasta do stacji kolei PKM Kietpinek, zapewniajacego bezposredni dostep
z osiedla Kalinowa do wspomnianego wezta integracyjnego.

ryc. 8. Parkingi rowerowe przy PKM Jasien; zrédto: Referat Mobilnosci Aktywnej, Wydziat Gospodarki
Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku

Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celow operacyjnych
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z Programem
Operacyjnym
Przestrzen

Publiczna

Jak wykazat raport z badania ankietowego pasazeréw pt. Ocena komunikacji miejskiej
w Gdansku (UMG i ZTM, listopad 2016 r.), zbyt dtugi czas przejazdu to wedtug dekla-
racji osob ankietowanych jeden z powodéw niekorzystania z komunikacji miejskiej —
zaréwno w Gdansku, jak i w catej Polsce. Po skréceniu tego czasu cze$¢ mieszkancéw
bytaby w stanie zmieni¢ $rodek transportu i przesigs¢ sie z samochodu osobowego
do komunikacji miejskiej. Sprawa kluczowa staje sie zatem uprzywilejowanie komu-
nikacji publicznej w ruchu miejskim.

Bezwzglednym i wzglednym

7 3 o priorytetem dla pojazdéw komunikacji
SZt. o . . .
miejskiej sa objete 73 skrzyzowania.
} > .

Zrédto: Gdanski Zarzad Drég i Zielen

e

W ramach skrécenia czasu przejazdu wydzielono pas autobusowo-rowerowy na
ul. Karwienskiej taczacy ogrod zoologiczny z centrum Oliwy oraz stworzono koncepcje
nowych buspaséw w Gdansku wzdtuz al. Zotnierzy Wykletych (od ul. Trawki do ronda
de la Salle) oraz Traktu $w. Wojciecha (od przystanku Zaroslak do przystanku Zremb).

Zlikwidowano sygnalizacje $wietlna dla tramwajow na przejsciach dla pieszych przy przy-
stanku Politechnika oraz na wysokosci ulic: Chodowieckiego (Aniotki), Klonowa (Wrzeszcz)
i Reja (Wrzeszcz), co poprawito ptynnos¢ ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej oraz skro-
cito czas oczekiwania pieszych na zielone $wiatto. Podobne dziatanie zostato wdrozone na
ul. Kartuskiej, gdzie zgodnie z oczekiwaniami poza skréceniem czasu przejazdu tramwajow
nie odnotowano negatywnego oddziatywania na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Poprzez poprawe dziatania automatyki rozdziatu faz sygnalizacji $wietlnej wprowa-
dzono preferencje dla przemieszczania sie pojazdéw komunikacji miejskiej (np.
ul. Kartuska), dzieki czemu uzyskano wiekszg ptynnos¢ przejazdow wzgledem indy-
widualnych $rodkéw transportu.

W kontekscie usprawnien i rozwoju systemu komunikacji publicznej utworzono nowe
potaczenie nr 268, dzieki ktoremu mieszkancy osiedli zlokalizowanych na terenie
dzielnicy Kokoszki uzyskali dogodniejsze potaczenie z przystankiem Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej — Gdansk-Kietpinek.

Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej byta mozliwa dzieki Gdanskiemu Pro-
jektowi Komunikacji Miejskiej — etap IV. W ramach tego przedsiewziecia zakupiono
62 nowe tablice informacji pasazerskiej oraz wymieniono 22 stare.

W ramach integracji taryfowo-biletowej przygotowano projekt ,elektronicznej portmo-
netki” — nosnika (w formie karty lub urzadzenia elektronicznego), na ktérym gromadzi
sie srodki, aby optaci¢ przejazd. Optata zostanie pobrana w momencie opuszczania
pojazdu, czyli za faktycznie przejechana trase.

Informacje uzyskane od mieszkancéw Gdanska pozwolity na dalszy rozwéj systemu
dystrybucji biletéw komunikacji miejskiej, dzieki czemu na terenie miasta wytypowano
nowe lokalizacje i wprowadzono 30 dodatkowych automatéw biletowych. Dziatanie
to zdecydowanie zwiekszy mozliwos¢ zakupu biletu.

20 Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celow operacyjnych



Powiazanie

z Programem
Operacyjnym
KulturaiCzas
Wolny

Na terenie Gdanska dostepnych jest

tacznie 80 automatow biletowych.
[ 80 szt. ™ /
J e

Stan na miesiac luty 2017 r.

Zrédto: Referat Mobilnoéci Aktywnej, Wydziat Gospodarki
Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku

L~

W celu zwiekszenia komfortu jazdy w pojazdach komunikacji miejskiej wprowadzono
do eksploatacji 21 nowych autobuséw: 9 przegubowych, 9 modeli Citaro 12-metro-
wych typu standard oraz 3 modele Citaro K typu midi. Autobusy sa klimatyzowane,
niskopodtogowe, wyposazone w monitoring, spetniajace najwyzsze normy emisji spalin.
Nowoscia sa tadowarki USB zamontowane w pojazdach. Pierwsze autobusy wyjechaty
na trasy 21 grudnia 2016 r. Koszt zakupu wyniést ponad 29 min zt.

ryc. 9. Nowe autobusy wprowadzone do eksploatacji — model Citaro; fot. Dominik Paszlifnski

>

Wzrost zainteresowania alternatywnymi wobec samochodu $rodkami komunikac;ji
jest widoczny podczas imprez masowych o charakterze kulturalnym, rozrywkowym
lub sportowym. W odpowiedzi na potrzeby ich uczestnikéw przygotowano oferte
transportu publicznego, dzieki ktérej uzyskali oni mozliwo$¢ dotarcia na wydarzenie
i powrotu $rodkami innymi niz samochod. Przetozy sie to na mniejsze zaktécenia
w funkcjonowaniu transportu w miescie.

21  Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celow operacyjnych
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Cel operacyjny VIIl.3. Poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci
transportowej.

>

Prace budowlane oraz modernizacyjne uktadu drogowego w Gdansku byty skupione
przede wszystkim wokdt powstajacej w centrum miasta inwestycji Forum Gdansk.
Najwieksze prace budowlane w tej okolicy tocza sie przy przebudowie wiaduktu Bi-
skupia Gorka oraz w kwartale: ul. 3 Maja, ul. Hucisko, al. Armii Krajowej i ul. Okopowa
wraz z jej przedtuzeniem w kierunku Traktu $w. Wojciecha. Wspomniane inwestycje
poprawig warunki ruchowe oraz bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

, ‘U'S'v- Mieszkancy Gdanska ocenili stan

N\ = infrastruktury drogowej w miescie
na 3,34* w 2016 r., co oznacza
wzrost w stosunku do badania

z 2014 r., gdy ocena ta wyniosta 2,67.

3 3 4 *w skali szkolnej (6-stopniowej)
o Zrédto: Badanie ,Jako$¢ zycia w Gdansku" z 2014 i 2016 1

W ramach zapewnienia ptynnego potaczenia drogowego (droga wojewédzka nr 501)
z Wyspa Sobieszewska, obstugiwanego dotychczas przez most pontonowy, rozpo-
czeto budowe mostu zwodzonego wraz z okolicznym uktadem drogowym. Dzieki tej
inwestycji czas otwierania obu przeset — niezbedny z punktu widzenia przeptywa-
jacych todzi - zostanie skrécony do 120 sekund, co znacznie wptynie na jako$¢ zycia
mieszkancow oraz oséb odwiedzajacych Wyspe Sobieszewska. Koszt inwestycji to
ponad 57 min zt.

Warto pamietac, ze inwestycje transportowe w Gdansku sg $cisle ze soba powiazane.
Przyktadem takiego dziatania moze by¢ zrealizowana modernizacja torowiska tram-
wajowego taczacego Przerdbke ze Stogami. Przy okazji poprawie ulegt lokalny uktad
drogowy: wymieniono nawierzchnie oraz wprowadzono wiele rozwigzan zwiekszaja-
cych bezpieczenstwo mieszkancow (np. wyniesienie przystankéw).

Aby podnie$¢ komfort przemieszczania sie oraz estetyke przestrzeni, podjeto dziata-
nia naprawcze zmierzajace do modernizacji drég na terenie miasta. W 2016 r. udato
sie m.in. wymieni¢ nawierzchnie ul. Mysliwskiej na odcinku od ul. Hausbrandta do
ul. Piekarniczej. Przebudowie ulegt takze fragment Traktu $w. Wojciecha w obrebie
skrzyzowania z ul. Sandomierska i Podmiejska.

W ramach rozbudowy i modernizacji infrastruktury obszaréw rozwojowych i prze-
mystowych w porcie morskim w Gdansku zakonczono budowe terminala kontene-
rowego DCT 2. Dzieki temu przedsiewzieciu powstat najwiekszy w Polsce terminal
kontenerowy i jedyny gtebokowodny na Morzu Battyckim, umozliwiajacy bezposred-
nie zawijanie transoceanicznych kontenerowcéw z Dalekiego Wschodu. Mozliwosci
przetadunkowe portu zwiekszyty sie dwukrotnie do 3 min TEU rocznie.

22 Dziatania podjete w 2016 roku w ramach realizacji celow operacyjnych
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9

Udziat przetadunkéw kontenerow
6 4 % w porcie morskim w Gdarfsku
w przetadunkach kontenerow
w portach morskich w Polsce wyniost
64%, co oznacza wzrost 0 5,7 p.p.
w stosunku do poprzedniego roku.

Dane za 2016 1.
Zrédto: Zarzad Morskiego Portu Gdarisk

Istniejace w Gdansku ,waskie gardto” transportowe w postaci mostu z ruchem
wahadtowym nad Kanatem Raduni w ciagu ul. Starogardzkiej w najblizszym czasie
zostanie wymienione na obiekt o statej przepustowosci. Poprawione zostana takze
organizacja ruchu oraz warunki poruszania sie pieszo i na rowerze wzdtuz Kanatu Raduni.

Rok 2016 byt historycznym okresem dla Portu Lotniczego Gdansk, w ktérym udato
sie odprawi¢ ponad 4 min pasazeréw. Niezmiennie podejmowano dziatania marke-
tingowe promujace bogata siatke potaczen lotniczych oraz nowe inwestycje w ramach
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rozbudowy portu. Jedna z nich byto rozpoczecie budowy miedzynarodowego termi-
nala kurierskiego DHL wraz z uktadem drogowym i placem manewrowym. Projekt
inwestycyjny ma kluczowe znaczenie dla wzrostu miedzynarodowego lotniczego ruchu
towarowego w regionie pétnocnej Polski oraz dla rozwoju europejskiego korytarza
transportowego miedzy krajami battyckimi, centralnym hubem DHL w Lipsku a resz-
ta Europy i $wiata. taczny koszt wydatkéw w 2016 r. wynidst 9,6 min zt, a catkowity
szacowany koszt to 16 min zt. Termin oddania inwestycji zaplanowano na 2018 r.

Dalsze wzmocnienie roli Gdanska jako wezta transportowego obecnego w przeptywie
towardéw i ustug — zaréwno w skali metropolii czy regionu, jak i globalnej — pozostaje
kwestia bezsporna i priorytetowa. Odpowiedzig na potrzebe intensyfikacji dziatan
jest m.in. nowo wybudowany tunel dla samochodéw pod Martwa Wista, taczacy
dzielnice: Przerébka i Letnica, ktory pozwoli na wieksza optymalizacje warunkéw
transportu towaréw i tranzytu. taczny koszt budowy tunelu wynioést blisko 881 min zt.

Liczba potaczen bezposrednich
6 g (lotniczych, promowych, kolejowych)
w miedzynarodowym ruchu
pasazerskim wyniosta 69.

Dane za 2016
Zrédto: P

‘f?r‘\’\;k“i*‘"% e Koleje Panstwowe

L

Zakonczenie przygotowan projektu budowy Trasy W-Z Il w ciggu ul. Kartuskiej
(droga krajowa nr 7) na odcinku od ul. Otominskiej do granicy miasta pozwoli w naj-
blizszych latach na realizacje inwestycji, ktéra wptynie znaczaco na wzrost dostepnosci
drogowej od zachodniej granicy miasta oraz umozliwi tatwiejszy dojazd do terenéw
inwestycyjnych w dzielnicy Kokoszki. Realizacja projektu pomoze takze zniwelowaé
zatory uliczne tworzace si¢ obecnie na wysokosci ul. Inzynierskiej i wptynie pozy-
tywnie na bezpieczenstwo lokalnego ruchu drogowego.

Mnogo$c¢ inwestycji podejmowanych w ostatnich latach w okolicy wezta Szadotki
spowodowata znaczne zwiekszenie ruchu w tej okolicy. Biorac pod uwage dostepnosé
i chtonnos¢ terendéw tam zlokalizowanych, prawdopodobne jest pogtebienie problemu
w najblizszym czasie. Obecnie trwaja prace projektowe nad nowym weztem Szadoftki.
Dzieki jego rozbudowie bezpieczenstwo w ruchu drogowym, jak tez przepustowos¢
ulegna podniesieniu.

Wykonano modernizacje linii kolejowej do portu morskiego w Gdansku oraz wy-
budowano nowy most nad Martwa Wista. Dzieki tej inwestycji znaczaco zwigkszy
sie liczba przewozow tadunkéw droga kolejowa do i z portu — do maks. 360 pociggow
na dobe. Modernizacja umozliwita ponadto zwiekszenie predkosci pociggéw na wy-
remontowanej trasie do 100 km/h.
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Cel operacyjny VIll.4. Popularyzacja zréwnowazonego transportu
i mobilnosci aktywnej.

>

Dziatania inwestycyjne poczynione w ramach celéw I-1ll omawianego Programu Ope-
racyjnego byty dodatkowo wspomagane dziataniami promocyjno-informacyjnymi
zachecajacymi do korzystania z komunikacji miejskiej, roweru lub przemieszczania
sie pieszo oraz do taczenia tych opcji.

Jedna z corocznych majowych kampanii promujacych rower jako $rodek codziennego
transportu, w tym sposéb dojazdu do pracy, byta akcja European Cycling Challenge. Jej
realizacja opierata sie na wykreowaniu i wzmacnianiu rywalizacji miedzy europejskimi
miastami w kategoriach: kilometréw przejechanych przez mieszkancéw na rowerze
ogbtem oraz w przeliczeniu na 1tys. mieszkancéw. Miasto Gdansk uczestniczyto w edy-
cjach 2015, 2016 i 2017, za ktére w 2015 i 2016 r. uzyskato w obu kategoriach najwyzszy
wynik, w 2017 r. za$ za liczbe kilometréw przejechanych na rowerze w przeliczeniu na
1 tys. mieszkancow. Liczba kilometréw przejechanych na rowerze przez mieszkancow
ogobtem pozwolita na uzyskanie drugiego miejsca, tuz za aglomeracja tureckiego miasta
Izmir o liczbie mieszkancéw wynoszacej ponad 4,1 mln oraz powierzchni 12 tys. km?2.

Ksztattowanie postaw mieszkancéw w sferze mobilnosci jest niezbednym elementem
zarzadczym miasta inteligentnego /SMART/, ktérego efekty beda widoczne juz w naj-
blizszych latach. Dzieki realizacji kolejnej edycji kampanii Rowerowy Maj, skierowa-
nej do ucznidéw szkét podstawowych, dzieci przedszkolnych i ich rodzicéw, zachecano
do przyjezdzania do tych placowek rowerem, hulajnoga lub na rolkach. W 2016 r.
sposrod dzieci objetych akcja az 76% ucznidow szkdt podstawowych i 79% dzieci przed-
szkolnych — przy wsparciu rodzicéw i nauczycieli — wybrato aktywny sposéb docie-
rania do placowek. Kampania zyskata miano jednej z najwyzej ocenianych akcji w do-
robku Gdanska oraz zostata wdrozona takze w innych miastach Polski.

Wykreowanie silnej marki Gdanska jako miasta promujgcego mobilno$¢ aktywng opiera
sie na wieloletnich dziataniach promocyjno-informacyjnych oraz inwestycyjnych na jego
terenie. W 2016 r. branzowy magazyn ,,RowerTour" po raz trzeci z rzedu przyznat
Gdanskowi miano Rowerowej Stolicy Polski. Tytut ten jest przyznawany najlepszym
miastom rowerowym w Polsce, ktorych liczba mieszkancéw wynosi min. 100 tys. oséb.

Zrealizowano kampanie promujaca idee i wydarzenia Europejskiego Tygodnia
Zréwnowazonego Transportu w Gdansku. Inicjatywa poprzez zabawe i rywalizacje
ma upowszechnia¢ mobilno$¢ aktywna oraz zacheca¢ mieszkancéw Gdanska do
ograniczenia wykorzystania samochodu w podrézach, zwtaszcza na krétkich dystan-
sach w miescie.

We wrzesniu 2016 r. Urzad Miejski w Gdansku wspoélnie z Komenda Miejska Policji
w Gdansku przeprowadzit akcje Kierunek Szacunek, promujaca drogowy savoir-vi-
vre. Miata ona na celu poprawe relacji uzytkownikéw przestrzeni miejskiej: pieszych,
rowerzystow, kierowcow.

Miasto Gdansk zrealizowato wiele pomniejszych akcji promocyjno-informacyjnych. Jedna
z nich jest promocja ruchu rowerowego w strefach uspokojonego ruchu. Kampania
byta skierowana do wybranych szkét podstawowych w Gdansku.
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ryc. 11. Nauka jazdy rowerem w ruchu ulicznym; zrédto: Referat Mobilnosci Aktywnej, Wydziat Gospodarki
Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku

2 W 2016 r. rozpoczeto tworzenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci (ang. Sustainable
Urban Mobility Plan, w skrécie SUMP) dla terenu Gdanska. Potrzeba opracowania
dokumentu wynika w szczegélnosci z dynamicznego rozwoju miasta oraz wzrostu
potrzeb transportowych jego mieszkancéw. Odpowiada takze na wyzwania zwiazane
w negatywnym wptywem transportu na ludzi i Srodowisko. Plan Mobilno$ci Miejskiej
dla Gdanska powstajacy we wspétpracy z jego mieszkancami bedzie zawierat kierunko-
we i zintegrowane dziatania prowadzace do zniwelowania dysproporcji w transporcie
oraz mobilnosci w obszarze funkcjonalnym Gdanska.

S & 4 e

ryc. 12. Spotkanie Zespotu w ramach projektu SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan;
fot. Lucyna Naruszewicz
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) ‘V'Sv Dla Gdanska uchwalono 10 koncepcji

N\ = i planéw projektéw transportowych.
Kazdy z tych projektéw zostat

) poddany konsultacjom spotecznym.
Dane za 2016 .

Zrédto: Wydziat Programéw Rozwojowych, Urzad Miejski
w Gdansku

< W ramach monitoringu mobilno$ci mieszkancéw przeprowadzono w Gdansku szereg
badan. W 2016 r. odbyty sie Gdanskie Badania Ruchu. To kolejne po 2009 r. kom-
pleksowe badanie zachowan mieszkancéw zwiazanych ze sposobem przemieszczania
sie. W samym tylko badaniu ankietowym, bedacym czescig kompleksowego badania,
udziat wzieto ponad 10 tys. respondentéw. Na terenie Gdanska przeprowadzono takze
cykliczne badania: , Jako$¢ zycia w Gdansku" i ,,Opinie ucznidéw gdanskich szkét" - kaz-
de z nich zawierato serie pytan dotyczacych transportu i mobilnosci w miescie. Jak
co roku ocenie poddana zostata takze komunikacja miejska w Gdansku. Dzieki temu
badaniu mieszkancy maja mozliwo$¢ wskazania bolaczek oraz miejsc, ktére wymagaja
wprowadzenia dziatan naprawczych.

l —v-y»

Odsetek dzieci docierajacych do
szkoty samochodem w Gdansku
wyniost jedynie 22,1%.

Zrédto: Badanie opinii uczniéw gdanskich szkét, przeprowadzo-

2 2 1 0/ ne od kwietnia do czerwca 2016 .
2 0
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W 2016 r. oddano do uzytku tunel im. abp. T. Goctowskiego pod Martwa Wista. Jest to

kolejny etap rozbudowy ramy komunikacyjnej miasta, ktéry utatwia miedzydzielnicowy ruch
samochodéw oraz stwarza duzo lepsze warunki transportowe dla obszaréw rozwojowych
i przemystowych, w tym portu morskiego w Gdansku.
Zrealizowano kolejny etap rozbudowy stref uspokojonego ruchu dla poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, polepszenia ptynnosci ruchu oraz zmniejszenia uciazliwosci ruchu
samochodow dla mieszkancow. W obrebie stref znalazto sie juz ponad 60% drég publicznych
w Gdansku.

Duza wage przytozono réwniez do projektéw miekkich, wptywajacych na zamiany
wyboréw mieszkancéw w zakresie mobilnosci. Zrealizowano kolejne edycje kampanii pro-
mujacych codzienne, uzytkowe podréze rowerem, z ktérych najwieksze to Rowerowy Maj
i ,Rowerem do pracy" — European Cycling Challenge. W efekcie Rowerowego Maja ponad
56% wszystkich podrozy do szkét podstawowych i przedszkoli wykonano na rowerze. Za-
pewniono udziat Gdanska w projektach europejskich z programéw Interreg, w tym: Solez

(inteligentne rozwigzania na rzecz stref
ograniczonej emisji), School Chance

Zrealizowano kolejny etap (promowanie samodzielnej mobilnosci
o dzieci), Sohjoa (testowanie i promo-

rozbudowy stref uspokojone-  ¢js autonomicznego transportu tzw.
N ostatniej mili), BRS electric (promocja
go ruchu dla e eIl bezple eIektrorJnobiInoéci, w tym roweré{/v
czenstwa ruchu dFOQOWEgO.. ." elektrycznych), cities.multimodal (pro-
mocja transportu zréwnowazonego

poprzez narzedzia ICT).

Rozpoczeto realizacje projektu tworzenia miejskiego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
(SUMP). Proces odbywa sie w ramach europejskiego projektu CityMobilNet, pod przewodnictwem
Gdanskiego Zarzadu Drég i Zieleni. Zespot projektowy, sktadajacy sie z urzednikoéw, politykdw,
ekspertéw zewnetrznych i mieszkancow, analizuje sytuacje praktyczng i organizacyjno-prawna
wszystkich istotnych form i przejawdw transportu i mobilnosci w Gdansku. Efektem koncowym
prac bedzie dokument stanowiacy uzupetnienie obowiazujacych dokumentéw planistycznych,
zawierajacy m.in. plan dziatan z zakresu mobilnosci na okres najblizszych lat.

Komentarz Koordynatora Programu Operacyjnego
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~Rozpoczeto realizacje pro-
jektu tworzenia miejskiego
Planu Zrownowazonej Mobil-
nosci (SUMP).”

WSrdd najistotniejszych wyzwan na kolejne lata w zakresie transportu i mobilnosci
w Gdansku znajduje sie zahamowanie bardzo niekorzystnego trendu: spadku udziatu ko-
munikacji publicznej w strukturze podrézy miejskich, przy réownoczesnym wzroscie udziatu
podrozy wykonywanych samochodami prywatnymi. Wydaje sie, ze konieczne beda: rewizja
planéw budowy i rozbudowy uktadu drogowego, wprowadzenie polityki parkingowej w petni
kompatybilnej do przyjetych celéw strategicznych i dalsze, konsekwentne wspieranie podrozy
wykonywanych rowerem, a takze pieszo i komunikacjg publiczng na wszystkich dostepnych
polach, w tym na polu rozwoju i poprawy infrastruktury, kontynuacji projektow miekkich,
a takze poprawy dziatan organizacyjno-komunikacyjnych wewnatrz struktur miejskich.
Dziataniom tym powinny przeswiecac¢ uzgodnione i uchwalone w ramach aktualnej strategii
priorytety: po pierwsze — pieszy, po drugie — ruch rowerowy, po trzecie — komunikacja pu-
bliczna, a dopiero pdzniej samochoéd prywatny.

@ o o : g{.ga.: %.

Pefnomocnik Prezydenta Miasta Gdariska ds. Komunikacji
Rowerowej, kierownik Referatu Mobilnosci Aktywnej w Wydziale
Gospodarki Komunalnej, Urzgd Miejski w Gdarsku
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WSKAZNIKI REALIZACJI CELOW
OPERACYJNYCH

Cel operacyjny Nazwa wskaznika

Cel VIILL1. VIIL.1.a. Dtugos$¢ wybudowanych

Poprawa warun-  lub wyremontowanych chodni-

koéw dla ruchu kow. ¢ ¢ ¢ 32,2 259
pieszego i rowe- Suma w km; wskaznik liczony narastajgco od 2015 1.

rowego.

VIIL1.b. Dtugos$¢ wybudowanych
lub wyremontowanych tras ro- . . . 13 16,3
werowych.

Suma w km; wskaznik liczony narastajgco od 2075 1.

VIIl.1.c. Liczba miejsc postojo-

wych dla roweréw. ° ° ° 480 4680

Miejsca postojowe sfinansowane przez miasto;
wskaznik liczony narastajgco od 2015 r.

VIII.1.d. Stan chodnikéw w oce-
nie mieszkancow.

o , _ o 2,91 ° 3,04 ° 319
Srednia ocena w skali szkolnej 6-stopniowej z bada-
nia , Jako$¢ zycia w Gdarisku”, gdzie 1 oznacza ocene
niedostateczng, a 6 - celujgcqg
VIll.1.e. Stan infrastruktury ro-
werowej w ocenie mieszkancow.
3,65 ° 3,75 ° 4,03

Srednia ocena w skali szkolnej 6-stopniowej z bada-
nia ,Jako$¢ zycia w Gdarisku”, gdzie 1 oznacza ocene
niedostateczng, a 6 - celujgcq

VIIL1.f. Dynamika wielkosci ru-
chu rowerowego.

Wskaznik wyliczany na podstawie automatycznych, ® ® ® ® 100,7%
catodobowych pomiaréw prowadzonych na biezgco

w miejscach pomiaru ruchu rowerowego w Gdansku —

tzw. liczniki rowerowe; zmiana r./r.; rok poprzedni =100%

VIII.1.g. Dtugos¢ drog publicz-
nych wtaczonych w strefe uspo-
kojonego ruchu. 2537 258,8 341,2 3882 4735

Strefa uspokojonego ruchu o maks. dopuszczalnej
predkosci 30 km/h; dane w km

30 Wskazniki realizacji celéw operacyjnych



Cel operacyjny Nazwa wskaznika

VIIL.1.h. Liczba wypadkéw dro-
gowych.

2012

592

2013

579

2014

532

2015

512

2016

498

Cel VIII.2. VIIl.2.a. taczna dtugosc¢ funkcjo-
Zwiekszenie nujacych linii komunikacji publicz-
atrakcyjnosci nej — drogowej i szynowe;.

transportu pu- Dtugos¢ linii autobusowych - suma dfugosci poszcze-

: gélnych linii autobusowych (nie jest to dtugos¢ drog,
bllcznego. na ktérych wykonywane sq autobusowe przewozy
pasazerskie); dtugos¢ linii tramwajowych - suma
dtugosci poszczegdlnych linii (nie jest to dtugosé
torowiska tramwajowego, na ktérym wykonywane sq
tramwajowe przewozy pasazerskie)

1165,2

1071,4

1093,9

1100,3

1203,1

VIIL.2.b. Liczba pasazeréw prze-
wiezionych przez komunikacje
miejska (w min).

Liczba obliczona szacunkowo na podstawie liczby
biletéw ZTM, MZKZG, Karty Duzej Rodziny oraz
wskaznikéw: pasazeréw uprawnionych do bezptat-
nych przejazdéw, pasazeréw podrézujgcych bez
biletu oraz wskaznika przesiadkowosci pasazeréw
w badanym roku

162,3

168,0

170,9

174,5

175,4

VIII.2.c. Dtugo$¢ buspaséw
i wspolnych paséw autobusowo
-tramwajowych.

Suma w km; wskaznik liczony narastajgco od 2015 1.

3.45

3.45

VIII.2.d. Jako$¢ funkcjonowania
komunikacji miejskiej w Gdansku
W ocenie pasazerow.

Ocena w skali 1-5, gdzie 1 oznacza zdecydowanie Zle,
a 5 - zdecydowanie dobrze; wskaznik zintegrowany
pochodzqcy z badania on-line, na ktéry sktadajg sie
odpowiedzi nt. punktualno$ci pojazdéw, dostepnosci,
czasu podrézy, czystosci w pojazdach, napetnienia
pojazdéw, poczucia bezpieczenstwa w dzieri i w nocy,
zyczliwosci 0sob prowadzqcych pojazd, ogrzewania/
klimatyzacji, udogodnier dla 0séb niepetnospraw-
nych / starszych / z matymi dzie¢mi

3,51

3.35

VIIl.2.e. Udziat komunikacji
miejskiej w podziale zadan prze-
wozowych.

Udziat podrézy komunikacjg miejskg w stosunku do
liczby wszystkich podrézy realizowanych pieszo, na
rowerze, komunikacjg miejskq oraz samochodem

32,1%
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Cel operacyjny

Nazwa wskaznika

VIIIL.2.f. Udziat nowych i zmo-

dernizowanych jednostek taboru

transportu zbiorowego w ogdlnej

liczbie jednostek taboru. ° 45,0%

lloraz liczby nowych (nie starszych niz 8 lat) i zmoder-
nizowanych (nie wcze$niej niz 8 lat przed liczeniem
wskaznika) jednostek taboru pasazerskiego trans-
portu zbiorowego i ogélnej liczby jednostek taboru
pasazerskiego transportu zbiorowego

47,0%

56.0%

45,0%

VIII.2.g. Liczba skrzyzowan obje-
tych bezwzglednym i wzglednym
priorytetem dla pojazdéw komu-
nikacji miejskiej.

Bezwzgledny priorytet dla pojazdéw komunika- 0 0
cji miejskiej - skrzyzowania, na ktérych pojazdy
komunikacji miejskiej nie muszq sie zatrzymywac,

a w momencie zblizania sie do skrzyzowania

zawsze majq zielone swiatto; wzgledny priorytet dla
pojazdéw komunikacji miejskiej — skrzyzowania, na
ktorych pojazdy komunikacji miejskiej nie muszg

sie zatrzymywac tylko w przypadku ich opéznienia
wzgledem rozktadu jazdy

73

Cel VIIL.3.
Poprawa we-
wnetrznej

i zewnetrznej
dostepnosci
transportowe;.

VIIL.3.a. Liczba pasazeréw od-
prawionych w porcie lotniczym
w Gdansku. 29 2,8

Ruch pasazerski w min 0séb do i z Gdanska, w tym
regularny i nieregularny ruch lotniczy krajowy, zagra-
niczny oraz tranzyt

3,3

37

4,0

VIIIL.3.b. Stan infrastruktury dro-

gowej w ocenie mieszkancow.
2,88 °

Srednia ocena w skali szkolnej 6-stopniowej z bada-
nia ,Jako$¢ zycia w Gdarisku”, gdzie 1 oznacza ocene
niedostateczng, a 6 - celujgcq

2,67

3,34

VIIL.3.c. Liczba potaczen bezpo-
$rednich (lotniczych, promowych,
kolejowych) w miedzynarodo-
wym ruchu pasazerskim.

69

VIII.3.d. Udziat obrotéw tadunko-
wych w Porcie Morskim w Gdan-
sku w obrotach tadunkowych

w Polsce ogotem.

42,0% 42,8%

43,0%

46,5%

46,1%
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Cel operacyjny Nazwa wskaznika 2014 2015

VIIl.3.e. Udziat przetadunkéw
konteneréw w porcie morskim
w Gdansku w przetadunkach

konteneréw w Polsce ogdtem.

56,0% 59,8% 56,6% 582% 63,9%

VIIIL.3.f. Liczba skrzyzowan obje-
tych systemami ITS.

Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) - zbior

réznorodnych technologii (telekomunikacyjnych, 0 10 75 76 79
informatycznych, automatycznych i pomiarowych)

oraz technik zarzqdzania stosowanych w transporcie

w celu ochrony zycia uczestnikéw ruchu, zwiekszenia

efektywnosci systemu transportowego oraz ochrony

zasobéw $rodowiska naturalnego

VIIL.3.g. Dtugo$¢ zbudowanych
lub zmodernizowanych drog. ° ° ° 32,8% 73,5%

Suma w km; wskaznik liczony narastajgco od 2075 r.

Cel VIILL4. VIIl.4.a. Odsetek dzieci docie-
Popularyzacja rajacych do szkoty pieszo lub na
zrbwnowazone-  rowerze.
g0 transportu Dane //Jo_chodzvq z badania uczniow gdarskich s(zjkéf. °® °® °® P 39,4%
i mobilnoéci W.sfeazml? WyllCZGﬂyjeStJGhQ odsetek uczniow docie-

rajgcych do szkoty ,codziennie lub prawie codziennie
a ktywnej' (4-5 razy w tygodniu)" za pomocgq jednego lub dwéch

z nastepujgcych $rodkéw transportu: pieszo, rowe-

rem lub hulajnogg, na rolkach, ew. z wykorzystaniem

innych aktywnych form mobilnosci (np. deskorolka)

VII1.4.b. Udziat koncepgiji i pro-

jektéw transportowych, ktére

zostaty poddane konsultacjom

Y P J ° ° ° ° 100%

spotecznym w liczbie uchwa-
lonych koncepcji i projektow
transportowych.

® brak danych lub zjawisko nie wystgpowato
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