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Przewodniczaca Rady Miasta Gdariska
r ul. Nowe Ogrody 8/12
Jezareiae - 80-803 Gdarisk

Petycja w sprawie wprowadzenia dodatkowych biletéw na
komunikacje miejskg w Gdansku - bilet “365”

Z duzym rozczarowaniem przyjeliSmy decyzje Rady Miasta Gdariska o podniesieniu
od 1 czerwca 2022 roku cen biletéw na komunikacje miejska. Decyzja radnych, ktérzy
glosowali za wprowadzeniem zmian w taryfie biletowej - nie tylko drastyczng podwyzka cen
biletéw, ale réwniez usunieciem z oferty popularnych biletéw jednoprzejazdowych, oznacza
de facto kapitulacje wtadz miasta w obszarze promocji publicznego transportu wsrod
mieszkancéw i mieszkanek Gdanska.

O negatywnych konsekwencjach planowanych zmian - spotecznych i ekologicznych
oraz nieproporcjonalnym do tychze konsekwencji niskim (na poziomie 5%) wptywie
podwyzek cen biletéw na poprawe budzetu miejskich przedsiebiorstw odpowiedzialnych za
komunikacje, méwiliSmy juz w trakcie konferencji prasowej 9 lutego. Ustalenie ceny
najtafiszego biletu na autobusy i tramwaje na poziomie 4,80 zt (podwyzka o 26%) zniecheci
czes¢ mieszkancédw do korzystania z komunikacji publicznej i z catg pewnoscig nie przekona
do niej osob, ktére dzi$ poruszajg sie¢ samochodami, ale nie odrzucaly w przysztosci
mozliwosci przesiadki na autobus lub tramwaj. Do dzis.

Majgc na uwadze realnie wysokie ceny pradu, paliw, kosztéw pracy oraz dwucyfrowg
inflacje, ktére mogg by¢é pewnym uzasadnieniem dla czesci zmian wprowadzonych uchwatg
Rady Miasta Gdariska z 31 marca 2022 roku, jednoczes$nie apelujemy o wdrozenie
rozwigzan majacych na celu zniwelowanie jej najbardziej negatywnych skutkow.

Podtrzymujgc krytyczne zdanie na temat wcigz niewystarczajgcych naktadéw na
rozwdj komunikacji publicznej, majgc $wiadomos¢ z iloma problemami i wyzwaniami tgczy
sie poprawa polityki tfransportowej w Gdansku, w kontekscie ostatnich, tak niekorzystnych
zmian w taryfie komunikacyjnej, w szczegoélnosci postulujemy:

postulat nr 1: wprowadzenie biletu rocznego w cenie 365 zt za bilet normalny, dostepnego
dla oséb posiadajgcych Karte Mieszkarca na wzér “biletu wiederskiego” wprowadzonego
juz 10 lat w stolicy Austrii. Wigczenie do oferty biletu w tak atrakcyjnej cenie (1 euro za
dzien) znaczgco wptyneto na zwiekszenie sie liczby oséb korzystajacych z komunikaciji
publicznej (z 363 tys. w 2011 roku do 850 tys. w 2018 rok; potowa mieszkancéw Wiednia
posiada roczny bilet na komunikacje). Podobne rozwigzania planujg wprowadzi¢ réwniez



m.in. Berlin czy Monachium. Dyskusja na ten temat toczy sie takze w polskich miastach
m.in. we Wroctawiu. Cho¢ rozwigzanie to moze wydawac sie bardzo progresywnym, w
rzeczywisto$ci jest realng odpowiedzig na spadek liczby pasazeréw autobuséw i tramwajow.
Roczny bilet na komunikacje publiczng w niskiej cenie to:

a) realna alternatywa wobec poruszania sie po miescie samochodem. Nawet jesli cena
biletu nie jest kluczowym argumentem za przesiadkg z komunikacji indywidualnej do
zbiorowej, to przy tak atrakcyjnej cenie biletu rocznego - 365 zt, kierowcy regularnie
dojezdzajacy do pracy samochodem po przeliczeniu kosztéw paliwa, ubezpieczenia,
przegladéw, czesto parkowania moga przekonac sie do podrézowania komunikacjg miejska.
Prawie potowa Polakéw wydaje miesiecznie na paliwo wiecej niz 300 zt - przy cenie biletu
rocznego za 365 zt korzys¢ finansowa jest oczywista,

b) dla osdb, ktére zdecydujg sie korzystaé z biletu rocznego w statej cenie 365 zt gratyfikacjg
jest réwniez przewidywalno$¢ wydatkéw na komunikacje (przejazdy caty rok w tej samej
cenie). Przy znaczgcych wahaniach cen paliwa mogacych - wedtug analitykéw zmieniaé sie
nawet w ciggu dnia, trudno przewidzie¢, ile zaptacimy za litr paliwa przy kolejnej wizycie na
stacji benzynowej, a tym samym niemozliwe staje sie zaplanowanie wydatkéw na transport
w budzecie domowym,

c) bilet roczny to rowniez mocno zacheta do trwatej zmiany nawykéw komunikacyjnych.
Nalezy pamigtaé, ze osoby, kidre regularnie korzystajg z komunikacji publicznej, przy
zatozeniu, ze cechuje sie ona: punktualnoscig, bardzo dobrg siatkg potgczen oraz wysokim
komfortem podroézy, rzadko decyduja sie na przesiadke do komunikacji indywidualnej
(chyba, ze zmusza ich do tego sytuacja zyciowa). Raz pozyskani pasazerowie, zacheceni
atrakcyjng ceng biletu rocznego przy przewidywalnej i niezawodnej komunikacji miejskiej, to
pasazerowie, ktérzy pozostang wierni tramwajom i autobusom przez dtugi czas,

d) nie mozna réwniez zapominaé o kwestiach zwigzanych z jakoscig powietrza (w duzych
osrodkach miejskich, a takim jest Gdansk, udziat emisji z transportu w ogdinej jakosci
powietrza jest znaczacy). Srednio autobusem czy tramwajem moze podrézowaé
jednoczesnie maksymalnie kolejno 140 (autobus) i 214 (tframwaj) os6b. Majgc na uwadze,
ze zdecydowang wiekszoscig samochoddw jedzie jedna osoba (badania przeprowadzone
np. w Warszawie wykazaly, ze srednio to 1,3 osoby na samochdéd), a przecietny Polak/
przecietna Polka spedzajg w samochodzie od 15 minut do godziny dzienny, korzysé z
zamiany kierowcéw na pasazeréw komunikacji miejskiej jest oczywista. '

postulat nr 2: przywrécenie biletu jednoprzejazdowego (lub czasowego tzn. 20-minutowego
na wzor sprawdzonego rozwigzania w Warszawie), ale w obnizonej cenie 2 zt za bilet
normalny, co zacheci mieszkancéw i mieszkanki do korzystania z komunikacji zbiorowej na
krétszych odcinkach, do kilku kilometréw. W konsekwencji zmian wprowadzonych uchwatg
Rady Miasta Gdanska, od 1 czerwca koszt przejazdu popularnym “samochodem na minuty”
na odcinku z Wrzeszcza do Srédmiescia bedzie nizszy niz koszt dwéch biletéw na
komunikacje miejska. Przy tanim bilecie na jeden przejazd (z zatozeniem gestej siatki
czestych potgczen) bardziej optacalne bedzie podjechanie w dane miejsce
autobusem/tramwajem niz samochodem (wliczajgc koszty paliwa, parkowania).To
szczegodlnie wazne na trasach, na kidrych perspekiywa przejscia sie pieszo moze wydawac



sie zbyt ktopotliwa i wtedy pokusa, aby wsigs¢ do samochodu i “szybko” podjechaé jest
wieksza.

. Postulowane przez nas rozwigzania - wtgczenie do oferty biletu rocznegow
atrakcyjnej cenie 365 zt oraz przywrdcenie biletu na jeden przejazd przy jednoczesnej
obnizce jego ceny do 2 zt, to korzysci spoteczne i ekologiczne, ktére tgczg sie po prostu w
lepszg jakos¢ zycia mieszkancow i mieszkanek Gdariska. Miasto, ktére ma ambicje byé
jednym z najbardziej zielonych w Europie nie moze podejmowac dziatan zniechecajgcych do
podrézowania komunikacjg publiczng poprzez podwyzszanie cen biletéw na autobusy i
tramwaje. Jest to w diuzsze] perspektywie czasowej dziatanie nieskuteczne, kiére przyniesie
wiecej strat niz korzysci. Przy ciggtej poprawie jako$ci komunikacji publicznej - inwestowaniu
w nowoczesny, ekologiczny tabor, rozbudowywaniu siatki potgczen, zwiekszaniu gestosci
potgczen, eliminowaniu wykluczenia transportowego w odlegtych od centrum dzielnicach
miasta, nalezy jednoczesnie zachecac i przyzwyczaja¢ mieszkancow i mieszkanki do
codziennego, niewymuszonego poruszania sie komunikacjg miejskg. Temu majg stuzyé
m.in. atrakcyjne ceny biletéw, szczegdlnie okresowych, ktére wigzg mieszkanca/mieszkanke
z ofertg transportu publicznego. Zaniedbujgc dziatania w tym obszarze ryzykujemy, ze z
czasem coraz trudniej bedzie zmienia¢ przyzwyczajenia komunikacyjne mieszkancow i
mieszkanek.

Czy komunikat “tanie parkowanie - droga komunikacja miejska” to nowe hasto
promocyjne, z ktérym Gdanisk chce startowa¢ w kolejnych edycjach konkursu Zielona Stolica
Europy? Liczymy, ze nie. Mamy nadzieje, ze wtadze Miasta Gdariska wycofajg sie ze ztej
decyzji dotyczgcej podwyzki biletéw i powaznie rozwaza postulowane przez nas rozwigzania
- korzystne dla mieszkancéw i mieszkanek Gdarnska.

Z powazaniem
Zarzad Kota Pomorskiego Partii Zieloni

Lena Anna Kuklinska Piotr Detlaf

Joanna Brauta Rafat Gajewski



Wyrazamy zgode na udostepnianie naszych danych osobowych, tj. imion i nazwiska, nazwy
partii politycznej, logo organizacji przez Gmine Gdansk, na liScie petycji oraz w zbiorczej
informacji na temat petycji kierowanych do Prezydent Gdanska i Rady Miejskiej Gdanska
rozpatrzonych w roku poprzednim publikowanych pod adresem

hitps://bip.gdansk.pl/lurzad-miejski/petycje.a.2143 w zwigzku z przepisami ustawy z dnia 11
lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870).
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