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Na podstawie art. 3 pkt 1-2, art. 6 ust. 1, pkt. 1 lit. ¢, art. 7 pkt 1, art. 8, art. 9 ust. 1-2, art. 89 pkt 2, art. 91 ust. 4
pkt 3-4, ustawy z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2020 r., poz. 282,
tj. ze zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U.

z 2020 r., poz. 256, tj. ze zm., w skrocie K.p.a.), w wyniku postepowania administracyjnego wszczetego
i prowadzonego z urzedu,
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W sprawie wpisania do rejestru zabytkow

Pomorski Wojewddzki Konserwator Zabytkow
orzeka:
wpisaé do rejestru zabytkoéw nieruchomych wojewddztwa pomorskiego pod numerem rejestru
A-1997

Brame kolejowa d. dworca kolejowego Brama Nizinna (Leege Thor),
wraz z terenem na ktérym ta brama jest zlokalizowana, tj. na dziatkach o numerach ewidencyjnych:
5/15, obr. 098, 281 obr. 099 oraz czgscpdzaafek 0'numerach ewidencyjnych: 1/3 obr. 112, 282 obr. 099
Gdansk ul. Kamienna Grodza
(gm. M. Gdansk pow m Gdansk woj. pomorskie)

whasnodé: el / cfg

dz. 5/15 ksiega wieczysta: GD1G/001 41853/7 prowad/zo 2'W Sadzie Rejonowym Gdansk-Potnoc, Il Wydziat
Ksigg Wieczystych, wiasnosc: Skarb Panstwa\zeprd‘- Prezydenta Miasta Gdanska, ul. Nowe Ogrody 8/12,
80-803 Gdansk

dz. 1/3 ksiega wieczysta: GD1G/00032152/6, prowadzona w Sadzie Rejonowym Gdanisk-Péinoc, Il Wydziat
Ksiag Wieczystych, wiasnos¢: Skarb Paristwa, Reprezentowany przez Prezydenta Miasta Gdanska, ul. Nowe
Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk

dz. 281 ksiega wieczysta: GD1G/00032042/2, prowadzona w Sadzie Rejonowym Gdansk-Pdinoc, IIl Wydziat
Ksiag Wieczystych, wiasnosé: Gmina Miasta Gdanska, ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdarisk

dz. 282 ksiega wieczysta: GD1G/00055905/7, prowadzona w Sadzie Rejonowym Gdansk-Pétnoc, IIl Wydziat
Ksiag Wieczystych, wiasnosé: Gmina Miasta Gdanska, ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk

granice wpisu: wpisem objeto obiekt, zaznaczony na kopii mapy zasadnicze] stanowigcej integralny zatgcznik
niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Postepowanie administracyjne w sprawie wpisu do rejestru zabytkéw bramy kolejowej d. dworca kolejowego
Brama Nizinna (Leege Thor) w Gdansku przy ul. Kamienna Grodza, znajdujacego si¢ na czesci dziatki 5/15,
obr. 098, dz. 1/3 obr. 112, dz. 281, 282 obr. 099 wszczeto z urzedu zawiadomieniem z dn. 8 lipca 2021 r. oraz
zawiadomieniem z dn. 19 lipca 2021 r.

Jedng z prawnych form ochrony konserwatorskiej jest wpis do rejestru zabytkéw. Zgodnie z art. 9 ust. 1
ustawy z dn. 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, wojewddzki konserwator zabytkow
moze wydaé takg decyzje z urzedu, a nie tylko na wniosek wiasciciela zabytku lub uzytk(jvy wieczystego
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gruntu na ktérym zabytek sie znajduje. Przepis ten jest scisle zwigzany z zadaniami organu ochrony zabytkow,
wyznaczonymi w art. 4 ww. ustawy, umozliwiajgc wojewodzkiemu konserwatorowi zabytkéw podejmowanie
dziatan majacych na celu zapewnienie warunkéw prawnych, organizacyjnych i finansowych umozliwiajacych
trwale zachowanie zabytkéw oraz ich zagospodarowanie i utrzymanie (pkt 1) oraz zapobieganie zagrozeniom
mogacym spowodowaé uszczerbek dla wartosci zabytku (pkt 2).

Strong postepowania jest kazdy, czyjego interesu prawnego lub obowigzku dotyczy postgpowanie albo kfo
zada czynnosci ze wzgledu na swdj interes prawny lub obowigzek (art. 28 K.p.a.). Wpis do rejestru zabytkow
ogranicza prawo wiasnosci, nakladajac na wiasciciela lub posiadacza zabytku dodatkowe prawa i obowigzki,
wynikajace m.in. z przytoczonych w pouczeniu przepisow. Stan prawny nieruchomosci ustalono na podstawie
ksiag wieczystych o sygn.: GD1G/00141853/7, GD1G/00032152/6, GD1G/00032042/2 oraz GD1G/00055905/7
Wiascicielem nieruchomosci jest Skarb Panstwa oraz Gmina Miasta Gdanska.

Nieruchomo$¢ znajduje sie na terenie ukfadu urbanistycznego miasta Gdanska, wpisanego do rejestru
zabytkoéw nieruchomych woj. pomorskiego pod nr A-15 (dawny nr rejestru 8), na podstawie decyzji z dn.
11.10.1947 r., l.dz. K.S.II/58/11/47, oraz uznanego za pomnik historii zarzadzeniem Prezydenta RP z dnia
8.09.1994 r. (Monitor Polski nr 50, poz. 415). Taka ochrona nie wyklucza mozliwosci odrebnego wpisania do
rejestru zabytkow nieruchomych nieruchomosci wchodzacych w skiad uktadu urbanistycznego (art. 9 ust. 3
ustawy z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami).

Zgodnie z definicjg prawng zabytek to nieruchomo$¢ lub rzecz ruchoma, ich czgsci lub zespoty, bedace
dzielem cziowieka lub zwigzane z jego dziatalnoscig i stanowigce $wiadectwo minionej epoki badz zdarzenia,
ktorych zachowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadang warto$¢ historyczna, artystyczna lub
naukowg (art. 3 pkt 1 ustawy z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami). Ochronie i
opiece podlegajg m.in. dzieta architektury i budownictwa bez wzgledu na stan zachowania (art. 6 ust. 1 pkt 1 lit.
¢ cyt. wyzej ustawy).

W celu oceny ww. wartosci zebrano materiat dotyczacy historii i formy architektonicznej budynku: zrodta
archiwalne w postaci planéw, map, oraz projektow, tj.. APG 1121/139: (Gdansk. Wat gtowny, Rybaki Gorne,
Bastion Rys$), GStA PK Berlin-Dahlem XI HA FPK, E Nr 71169 (Situations Plan fiir den Bahnhof zu Danzig, 15
VIIl 1848); APG 1081/711, s.1 (Plan von Bahnhofsterrain zu Danzig 14 V 1849); GStA PK Berlin-Dahlem XI HA
FPK, E Nr 71170 (Ostbahn: Einmiingung in die Festung bei der Bastion Maidloch [1852]); GStA PK Berlin-
Dahlem XI HA FPK, E Nr 71168 (Ostbahn: Briicken (ber die Festunggraben zu Danzig 16 1V 1852; GStA PK
Berlin-Dahlem XI HA FPK, E Nr 71263 (Ostbahn:Briicken tber die Festunggraben zu Danzig 16 |V 1852); APG
1121/128 (Gdansk, Wat, granica miedzy Sluzg Kamienng a Brama Nizinng, V 1853); APG 1121/29 Gdarisk,
(Granica fort. Koo Bramy Nizinnej 1859); APG 1128/376 (Fragment tzw. planu Buse'go, 1869); APG 1081/579
s.6 (Giiter-Bahnhof Danzig-Lege-Thor, 1900); APG 1081/579 s.65; APG 1081/579, s. 65 (Danzig Lege Tor,
Gliterbanhof, Zustand vom April 1917); APG1081/579, s. 64 (Lageplan der Schlachthofbahn), karte
ewidencyjng zabytku nieruchomego, Brama Kolejowa Gdansk, ul. Grodza Kamienna aut. K. Biskup, L.
Narebski, kwiecien-sierpiert 1994 r., Sprawozdanie z poszukiwar dokumentacji dotyczacej Bramy Kolejowej.
aut. M. Swobodzinski luty 2022 r., Sprawozdanie z przeprowadzonych badan archeologicznych 2022 r. aut. M.
Janczynski, P. Lezanski, prace: Kolej Wschodnia w latach 1842-1880. Z dziejow transportu kolejowego na
Pomorzu Wschodnim aut. A. Pigtkowski 1996 r., Kolej w Gdarisku w XIX w. aut. H. Jursz 30.10.2015 r,,
materiaty prasowe Die Neuen Wogen der Zeit oraz z lat 1851-1852, artykut Gitterbrlicken der PreuBichen
Eisenbahnen, aut. Th. Weishaupt, w: rocznik Zeitschrift fir Bauwesen, Berlin 18583, H. X i X., Atlas zur
Zeitsrchift fiir Bauwesen, Berlin 1853, BI. 68 Fig. 3.

W dniach 12 sierpnia 2021 r., 7 lutego 2022 r. oraz 19 marca 2022 r. przeprowadzono ogledziny obiektu, z
ktorych sporzadzono protokoty i dokumentacie fotograficzna.

Strony nie wniosty uwag w sprawie.
Na podstawie zebranych materiatow, stwierdzono nastgpujaco.

Zesp6t dworca kolejowego wraz z brama kolejowg wzniesiony zostat w latach 1851-1852 jako element budowy
potaczenia kolejowego z Tczewem w ramach budowy Pruskiej Kolei Wschodniej (tzw. Ostbahn), taczacej Berlin
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z Krolewcem. Pierwsze inicjatywy zwigzane z budowa linii miaty miejsce w 1842 r., kiedy to w memoriale
rzagdowym do komisji stanowych sejmow prowincjonalnych wnioskowano o budowe linii kolejowej majacej
taczyé Krélewiec z Berlinem. Wstepne prace dokumentacyjne zwigzane z projektowaniem linii rozpoczeto
wiosng 1843 r. Ostateczny przebieg linii ustalono w 1844 r. Proponowana linia miata przebiega¢ od Berlina
przez Kostrzyn, Gorzow i Pite oraz omingé od wschodu Bydgoszcz. Dalej, wediug projektu, linia biegta do
Tczewa, skad skrecajgc na wschod, przekraczata linie Wisty i Nogatu, taczac Malbork, Elblag i Braniewo, na
koniec docierata do Krolewca. Odgatezienie Kolei Wschodniej miato potaczy¢ Tczew i od potudnia Gdansk.
Decyzje o budowie potaczenia kolejowego z Tczewem i w ten sposob wigczenia Gdariska w sferg wymiany
towarowe] z resztg panstwa pruskiego podjeto w pierwszej polowie 1847 roku. W poczatkowym okresie
projektem wykupu gruntéw pod budowe linii Tczew-Gdansk, zajmowafa sie Komisja dla Budowy Kolei
Wschodnich (niem. Comission fiir den Bau der Osthahn) owczeénie z siedzibg w Bydgoszczy. Celem
prowadzonych robét byto doprowadzenie linii kolejowej w obreb muréw miejskich do projektowanego dworca
kolejowego. 14 maja 1849 roku podpisano umowe na wykup gruntéw pod teren dworca. Po ukonczeniu w
pazdziemniku 1851 roku czesci robot ziemnych przystapiono w tym okresie do intensywnych prac zwigzanych z
budowa dwach mostéw nad fosami w tym rowniez mostu kolejowego jak i samego dworca kolejowego. W
zwiazku z istnieniem w tym okresie na kierunku potudniowym podwéjnego systemu fos, zaprojektowano dwie
konstrukcje mostowe. Sam most kolejowy, wg. projektu, zostat ,wbudowany” w nasyp. Wstepnie projektowano
umieszczenie linii kolejowej na nasypie, bez muréw ostonowych z czego finalnie zrezygnowano. Ostatecznie
postanowiono, jak wskazano w adnotacji korekty wykonanej 5 lipca 1852 roku przez inzyniera Meichel'a,
wybudowa¢ ,profilowany mur na catej wysokosci watu”. Finalnie linia kolejowa wraz z torowiskami prowadzita
bezposrednio do bramy kolejowe] poprzez jednotorowy most wsparty na trzech filarach, wybudowany w
konstrukeji kratownicowej o dtugosci 66,9 m i szerokosci 4,08 m, z obrotowym przestem diugosci 24,8 m
opartym na filarze obrotnicy o érednicy okoto 6 m i opieranym od strony dworca kolejowego na przyczotku
bedacym jednoczesnie fragmentem przebudowywanego wowczas dawnego muru oporowego bastionu Zubr
(niem. Maidloch). Efektem tych prac bylo powstanie bramy kolejowej, bedagcej ciagiem komunikacyjnym dia
pociagéw kierowanych na dworzec kolejowy Brama Nizinna noszacy niemiecka nazwe Leege Thor. O
przebiegu prac informowata gdariska gazeta Die Neuen Wogen der Zeit. Warto dodac, ze sprawg budowy, a w
szczegolnosci przygotowar: do uroczystego otwarcia linii kolejowej, ktora uswietnic miata wizyta krola pruskiego
monarchy Fryderyka Wilhelma 1V, interesowala sie gdariska prasa. Juz lutym 1852 roku na tamach gazety Die
Neuen Wogen der Zeit znalazly sie zalecenia dla mieszkarncow zamieszkatych na trasie przejazdu, ktory
planowany byt wstepnie na 1 sierpnia. Oprocz tego informowata ona o poczatkach prac przy budowie samego
dworca (wydanie z 20 kwietnia 1852 roku) jak i zawierata sprawozdanie z jego otwarcia, ktore ostatecznie
nastapito 5 sierpnia tego roku. W 1919 roku podjeto, uzgodnione jeszcze w 1900 roku, za$ zakoriczone w roku
1922 prace zwiazane z budowg nowych torow prowadzacych do instalacji gazowych. W wyniku tych prac
doszo do nieznacznego poszerzenia gardta wylotowego bramy od Placu Walowego (Owczesna
Steinschleuserstrasse). Ta przebudowa umozliwita pofozenie w obrebie bramy kolejowej trzech linii torowych.
Jednoczesnie roboty te zbiegly sie z budowa linii kolejowej, prowadzacej do otwartej w 1894 r. rzezni miejskiej
(tzw. Schlachthof und Viehof). To z kolei oznaczalo czgéciowa przebudowe bramy. Zgodnie z planem (Danzig
Lege Tor Giiterbahnhof. Zustand vom April 1917: APG 1081/579, s. 65) brame poszerzono likwidujac fragment
zewnetrznego muru nad fosa po jej wschodniej stronie oraz w dalszej czesci dodano konstrukeje ryglowa i
poprowadzono nowa, linig, ktorej $lady znalezé mozna we wschodniej czgsci elementéw bramy kolejowej. W
tym okresie zlikwidowano mechanizm przesta obrotowego mostu, usypano w poprzek optywu fosy istniejaca do
dzi$ groble i zastapiono pierwotny most nowg, murowang konstrukcja.

Brama kolejowa pofozona jest na trasie obecnie zlikwidowanych: pierwotnej linii kolejowej Tczew-Gdansk,
bedacej fragmentem linii Pruskiej Kolei Wschodniej Ostbahn, oraz pozniejszej linii przemystowej, na wjezdzie
na obszar dawnej stacji kolejowej Gdarisk Brama Nizinna (LegeeThor) w miejscu prawego niskiego barku
Bastionu Zubr, z dodatkowym przejazdem przez wat barku wysokiego. Od potudnia graniczy ze statym dawnym
mostem kolejowym na optywie Mottawy. Materialem zasadniczym, wykorzystanym do budowy obiektu byta
cegla roznej proweniencii, (niektére z nich egzemplarze ostemplowane sg cechami cegielni w Kolibkach),
dachowka karpiowka oraz bloki kamienne. Brame rozplanowano na trojczesciowym planie, ztozonym z myrow
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bramy, otwartych przejazdéw przez waly kurtyny bastionéw Zubr i Sw. Gertrudy oraz wysokiego barku bastionu
Zubr. Zespot bramy uksztattowano w formie wolno stojacego muru w linii dawnego prawego barku niskiego
Bastionu, nadbudowanego na jego oskarpowaniu, zakonczonego filarem z bruzdami, z szerokim, otwartym
przejazdem od potudnia i dowigzanym wolno stojacym murem, usytuowanym w poprzek drogi watowe] prawego
czota Bastionu z jego walem wysokim. Brame zasadniczg stanowi otwarty przejazd w wale wysokim kurtyny,
ujety dwoma murami oporowymi z podwdjnymi szczelinami do barykadowania. U podstawy wjazdu
zlokalizowany jest najstarszy chronologicznie mur, petnigcy wczesniej funkcje muru oporowego, otaczajacego
bastion u jego podnéza, usytuowany w linii pdtnocny zachdd — pofudniowy wschod, bedacy podstawg
pierwotnie trzech a obecnie dwoch filarow. Na podstawie wnioskéw z przeprowadzonych badan
archeologicznych i materiatu zabytkowego, mozna wskaza¢, ze wspomniany mur oporowy dobudowany zostat
do istniejgcego juz bastionu w XVIII wieku. Mur ten, po poszerzeniu i wzmocnieniu w potowie XIX w., petnit
jednoczesnie funkcje przyczotka dla obrotowego przesta dawnego, nieistniejacego obecnie mostu
kratownicowego, co potwierdzity badania archeologiczne, wykonane w 2022 r. W ich trakcie prac
archeologicznych odstonieto istniejgce w potudniowej krawedzi korony tego muru gniazdo o wykroju
trapezowym w rzucie poziomym, stuzgce jako miejsce osadzenia przesta obrotowego w pozycji otwartej. W
podstawie muru wigzacego, od strony poinocnej znajdujg sie trzy wneki w murze, zwienczone fukami
odcinkowymi.

Mur zachodni Bramy, zamkniety od potudniowej strony masywnym réwnolegtobocznym sko$nie ustawionym
filarem a od potnocnej zakoriczony na oszkarpowaniu kurtyny bastionéw Zubr i Sw. Gertrudy, wzniesiony zostat
z cegty cechowanej znakiem ,Koliebken®. W murze tym regularnie rozmieszczono 20 strzelnic karabinowych i 2
zlokalizowane w jego czesci potudniowej strzelnice artyleryjskie. Strzelnice posiadajg poszerzone wyloty. Mur
zwienczony zostat ceglanym gzymsem rolkowym. Filar pofudniowy Bramy zwiericzono rozbudowang
dwuspadowg nakrywa. Boki nakrywy ujeto murkami szczytowymi w formie dekorowanego gzymsu, zdobionego
tylcami dachowek z wzorem czworliscia. Potudniowy i pétnocny szczyt filara opatrzono kolistymi blendami. We
wschodniej Scianie filara widoczna jest szczerbina dla ryglowania wjazdu oraz gniazdo dla mocowania zawiasu
skrzydta wrot.

Mur wschodni Bramy, wykonany z cegly sygnowanej: Dampfziegelei / Amalienhof, skiada sie z trzech
elementow: filaru bramy przykrytego dachowka karpiowka oraz z dwoch odcinkéw muru: krétkiego odcinka,
rownolegtego do Optywu Motawy, wyposazonego w trzy, znacznie zniszczone strzelnice karabinowe oraz z
diuzszego odcinka, zatamanego do pierwszego prostopadle i wyposazonego w dziewie¢ strzelnic
karabinowych, obecnie zburzony we fragmencie przylegajacym do odcinka pierwszego muru.

Ostatnim elementem zespotu Bramy Kolejowej sg ceglane mury tzw. ,policzkowe” przejazdu w kurtynie, z
dwiema parami szczelin ryglowych, ulokowane pomiedzy zasadniczg Bramg a terenem dawnego dworca
kolejowego, flankujgce nieistniejgce tory prowadzace z Bramy na teren stacji Gdansk LeegeTor oraz tor tzw.
kolei spichrzowej, prowadzacy m.in. do dawnej rzezni migjskiej.

CalosC zespotu bramy poprzedzono od strony potudniowej groblg przegradzajacg Oplyw Mottawy oraz
przylegajacym do grobli statym, jednoprzestowym mostem o konstrukcji belkowej, opartym na ceglanych
przyczétkach. Murowana konstrukcje przesta mostu wzmocniono stalowymi belkami petnigcymi role podiuznic.
Przekryte betonowymi parapetami boki przesta zabezpieczono niezachowanymi metalowymi barierami,
zakotwionymi w jego Scianach bocznych. Cato$¢ konstrukcji wykoriczono zaprawg tynkarska.

Zespot bramy kolejowej dworca Brama Nizinna (LeegeTor) jest jednym z nielicznie zachowanych elementow
zespolu pierwszego dworca kolejowego powstatego na terenie Gdanska. Pierwotnie do bramy kolejowej
przylegat prowadzacy do dworca Brama Nizinna kratownicowy most kolejowy z obrotowym kratownicowym
przestem, opierajacym sie na przyczotku muru oporowego Bramy Kolejowej. Przeprowadzone na terenie Bramy
badania archeologiczne potwierdzity fakt, iz brama kolejowa dworca Brama Nizinna byta nie tylko fragmentem
wigczonym do zespotu fortyfikacji nowozytnych Gdariska w ostatnim okresie ich funkcjonowania oraz czescig
zespotu pierwszego historycznego gdanskiego dworca kolejowego, ale réwniez nierozerwalnym elementem
zespotu przesta obrotowego kolejowego mostu kratownicowego, zbudowanego w latach 1851-1852. Jest to
przyktad pierwszej na terenie Pomorza, bramy kolejowej zintegrowanej z uktadem funkcjonujacych wéwczas
fortyfikacii-ebirnayehzmiasta..Zachowany ukfad zespotu Bramy Kolejowej Gdariskiego dworca Brama Nizinna
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LeegeTor jest wyjatkowym i rzadkim na terenie Pomorza przyktadem implementacii struktury kolejowej w
tkanke nowozytnych obwarowan uktadu miejskiego.

Stopien zachowania historycznej substancji zabytku jest stosunkowo dobry. Wiekszos¢ zniszczen dokonano

wspdiczesnie, w pierwszym dwudziestoleciu XXI w. Zachowane zostalty historyczna konstrukcja, materiat, bryta
oraz ukfad zespotu Bramy Kolejowej. Znacznej dewastacji ulegt mur wschodni bramy m.in. poprzez czesciowe
zburzenie jego fragmentu oraz zniszczenie czesci otwordw strzelniczych muru wschodniego. Réwniez mur
oporowy bramy ulegt czeSciowemu zniszczeniu podczas przeprowadzania instalacji podziemnej linii
energetycznej. Znacznej dewastacji ulegly takze mury policzkowe, flankujace tory prowadzace na tereny
dawnej rzezni miejskiej.
W catosciowej ocenie zmiany te nie umniejszajg wartosci zabytku. Oryginalna forma architektury oraz uktad
zespotu Bramy Kolejowej nadal sg czytelne. Cze$¢ przeksztatcen jest mozliwa do odtworzenia bez uszczerbku
dla jej autentyzmu, miejscami zniszczony odcinek muru wschodniego, mozna odtworzy¢ na wzor istniejacego
oryginatu.

Jak wynika z powyzszej charakterystyki zespotu Bramy Kolejowej, obiekt cechujg wysokie walory historyczne, i
naukowe. Jej historia wigze sie z budowg pierwszej linii kolejowej do Gdariska, ilustrujgc ogdlne tendencje w
zyciu spolecznym miasta w pofowie XIX w., kiedy to coraz wiekszy nacisk ktadziono na rozwoj gospodarczy
miasta. Powstanie zespotu Bramy Kolejowej wraz z zespotem dworca kolejowego Gdansk jest takze
Swiadectwem kolejnych przemian w urbanistyce w tej cze$ci miasta. Jej budowa wraz z zespotem dworca, a w
konsekwencji czesciowe przeksztalcenie i fragmentaryczna rozbiérka fortyfikacji nowozytnych Gdanska byty
pierwszym etapem defortyfikacji $rodmiescia a takze otwarcia przestrzennego miasta, Swiadczacym o
zmianach zachodzacych w jego uktadzie urbanistycznym. Powyzsze wartosci historyczne wplywajg takze na
duze znaczenie naukowe zabytku. Moze by¢ przyczynkiem do poglebienia badarn w dziedzinie architektury,
urbanistyki i kultury materiainej korica XIX w., rozwoju funkcjonalno-przestrzennego Dolnego Miasta, historii
przeksztafcen gdanskich obwarowan nowozytnych i budownictwa technicznego wznoszonego na jej potrzeby
oraz roli kolei w zyciu spotecznym i gospodarczym Gdariska.
Brama ulegata przeksztatceniom, wynikajacym z koniecznoéci dostosowania jej do zmieniajgcych sig potrzeb
komunikacyjnych i rozwoju gospodarczego miasta. Unikneta pozogi wojennej, ktéra niemal doszczetnie
zniszczyta $rodmiescie Gdanska, co znaczaco podnosi jego warto$¢. Detal architektoniczny, zastosowany w
obiekcie oraz nietypowa konstrukcja wynikajaca z potaczenia z pierScieniem gdanskich obwarowan a
jednoczesnie z nowopowstajgcg w tym okresie linig kolejowa, $wiadczg takze o Gwczesnych standardach
budowlanych i duzym kunszcie budowniczych.

Majac na uwadze powyzsze wartosci, w interesie spotecznym — rozumianym jako korzy$¢ obecnych
i przysztych pokoler — jest ochrona prawna wskazanego budynku. W dobrze pojetym interesie spoecznym jest
zachowanie dla przysziych pokolen dziedzictwa historycznego oraz kulturowego regionu jako dobra wspoinego,
co zagwarantowano w Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dn. 2 kwietnia 1997 r. Rzeczpospolita Polska
strzeze dziedzictwa narodowego (art. 5 Konstytucji), stwarza warunki upowszechniania i rownego dostgpu do
débr kultury, bedacej zrodlem tozsamosci narodu polskiego, jego trwania i rozwoju (art. 6 pkt 1 Konstytucii),
a obowigzkiem obywatela jest troska o dobro wspolne (art. 82 Konstytucji). W interesie spofecznym jest
zachowanie tych dziet, ktére w najwigkszym stopniu dokumentujg przeszios¢, $wiadczg o tozsamosci regionu,
ilustrujg przemiany spofeczno-gospodarcze, reprezentujg okreslone zjawiska artystyczne i ksztaftujg wspding
przestrzen kulturowa, W ocenie Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow obiekt Bramy Kolejowej
dworca Brama Nizinna przy ul. Grodza Kamienna w Gdansku spefnia te kryteria i powinien zostaC objgty
ochrong prawng poprzez wpis do rejestru zabytkow.

Na tej podstawie orzeczono jak w sentencii.
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Od decyzji niniejszej przystuguje stronom — na podstawie art. 127 §1 i §2, art. 129 §1 i §2 Kp.a. -
odwotanie do Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego za posrednictwem Pomorskiego Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow w terminie 14 dni od daty otrzymania decyz;i.

W trakcie biegu 14-dniowego terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia
odwotania wobec Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, ktory wydat decyzje. Z dniem
doreczenia organowi administracji publicznego o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia
odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sig ostateczna i prawomocna. (art. 127a
Kp.a)

Z faktu wpisania zabytku nieruchomego do rejestru zabytkéw wynikajg obowiazki i uprawnienia regulowane
przez n/w akty prawne:

1) art. 5, art. 13, art. 25-30, art. 36, art. 36a, art. 37a-37h, art. 38-41, art. 43-45, art. 47-49, art. 50 ust. 3i 4,
art. 71-79, art. 81-82, art. 83, art. 1073, art. 107c-i, art. 108, art. 110, art. 113, art. 114, art. 117-120 Ustawy
z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2020 r., poz. 282, t.j. ze zm.)

2) § 1, § 3-11, Rozporzadzenia Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 02 sierpnia 2018 r.
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restauratorskich, rob6ét budowlanych, badan
konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow
oraz badan archeologicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 1609)

3) art. 4 ust. 1 pkt 9 lit. d) Ustawy z dnia 28 lipca 1983 r. o podatku od spadkéw i darowizn (Dz. U. z 2019,
poz. 1813, tj. ze zm.)

4) art. 12 ust. 1 pkt 11) Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. o podatku rolnym (Dz. U. z 2020 r., poz. 333, t,j. ze
zm.)

5) art. 7 ust. 1 pkt 6 Ustawy z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych (Dz. U. z 2019 r., poz.
1170, ). ze zm.).

B6) art. 13 ust. 4, art. 29 ust. 2, art. 45 ust. 2a, art. 68 ust. 3, art. 73 ust. 4, art. 84 ust. 4, art. 96 ust. 1a, art. 109
ust. 1 pkt 4 Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz. U. z 2020 r., poz. 1999,
t.j. ze zm.).
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Zalaczniki:

1. Kopia mapy zasadniczej z zaznaczonym obszarem bramy kolejowej wpisanym do rejestru zabytkéw.

Otrzymuja (ZPO):

1

oy

3.

Gmina Miasta Gdanska, ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk
Prezydent Miasta Gdanska, ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdarsk
WUOZ ala, MG

Do wiadomosci (ZPO - gdy decyzja stanie sig ostateczna):

1.

w

Prezydent Miasta Gdanska, ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk

(w celu publicznego ogloszenia informacji o ostatecznym zakoriczeniu postepowania o wpisie do refestru, zgodnie z art. 9
ust. 3a i 3b ustawy z dn. 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami)

Narodowy Instytut Dziedzictwa, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa

Sad Rejonowy Gdansk-Péinoc, Il Wydziat Ksiag Wieczystych, ul. Zabi Kruk 16, 80-822 Gdarisk

Biuro Miejskiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku, Urzad Miejski w Gdansku, ul. Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk

WOJEWODZKI URZAD OCHRONY ZABYTKOW W GDANSKU
WYDZIAL DS. ZABYTKOW RUCHOMYCH, DOKUMENTAC.JI, REJESTRU | EWIDENCJI ZABYTKOW
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- obszar wpisu do rejestru zabytkéw e e e /ﬁ

mur oporowy wraz z przyczétkiem przesta obrotowego nieistniejgcego mostu
kratownicowego

mur wschodni bramy kolejowej

mur zachodni bramy kolejowej

mury policzkowe flankujace nieistniejace tory, prowadzace od bramy kolejowej do
nieistniejgcego obecnie Dworca Brama Nizinna (LeegeTor)

mury policzkowe flankujgce nieistniejacy tor, prowadzacy od bramy kolejowej na teren
dawnej gdanskiej rzeZni miejskiej

dawny, staty most most kolejowy




