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Podsumowanie wykonawcze

Proces konsultacyjny Nowa Watowa — przysztosc ulicy zostat przeprowadzony na zlecenie Biura
Architekta Miasta przy wspotpracy z Biurem Rozwoju Gdanska celem sporzadzenia wytycznych
projektowych na potrzeby realizacji planéw inwestycyjnych zwigzanych z rozbudowa ulicy Ksiedza
Jerzego Popietuszki w Gdansku (znanej rowniez jako Nowa Watowa). Rozbudowa bedzie, miedzy
innymi, obejmowac budowe nowej linii tramwajowej i przedtuzenie ulicy w kierunku potudniowo
wschodnim taczac ja z ulica Siennicka.

Nowa Watowa to robocza nazwa planowanego potaczenia drogowego pomiedzy alejg Zwycie-
stwa i ulicg Elblaska, bedaca jedng z gtdwnych drog dojazdowych Gdanska od strony potudniowo
-wschodniej. Projektowana ulica biegnie przez obszar Mtodego Miasta oraz Polskiego Haka, ktore
sg dzielnicami dynamicznie rozwijajgcymi sie na terenach poprzemystowych. To unikatowy teren
Gdanska o bogatej historii, ktorego charakter i tozsamos¢ uksztattowato ponad 150 lat przemian
przestrzennych, spoteczno-gospodarczych i politycznych.

Dotychczas zrealizowano | etap Nowej Watowej w postaci ulicy Ksiedza Jerzego Popietuszki,
rozpoczynajacej swoéj bieg przy alei Zwyciestwa (na wysokosci Bramy Oliwskiej) i konczacej sie
obecnie na skrzyzowaniu z ulicg Rybaki Gérne. Aktualnie rozpatrywana jest rozbudowa ukta-
du drogowego wraz z wprowadzeniem w przebieg ulicy trasy tramwajowej w kierunku
potudniowo-wschodnim. Zakres prac wchodzacych w Il etap rozbudowy ulicy Nowej Wa-
towej byt przedmiotem opisywanego w raporcie procesu konsultacyjnego.

Zaréwno docelowy uktad ulicy Nowej Watowej, jak i jej parametry powinny bazowaé na zapisach
znajdujacych sie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz w Gdanskim
Standardzie Ulicy Migjskiej. Przedstawione w wyzej wymienionych dokumentach uktad ulicy oraz
jej parametry sg dostosowane do docelowej wizji zagospodarowania Mtodego Miasta, ktérego
rozbudowa planowana jest na najblizsze dekady. Obecne potrzeby transportowe rozwijajacej
sie dzielnicy sg znacznie mniejsze, co skfonito wiadze miasta do zaproponowania etapowania
inwestycji oraz zagospodarowania rezerwy terenowej na cele funkgji towarzyszacych — w tym
przestrzeni publicznej.

Przeprowadzone warsztaty postuzyty miedzy innymi zebraniu opinii interesariuszy, w tym miesz-
kancow, na temat przysztosci przedmiotowej ulicy. Na tej podstawie wybrano najdogodniejszy
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1. Podsumowanie wykonawcze

scenariusz etapowania inwestycji oraz sposobdw wykorzystania pozostatej rezerwy terenowej
pod inne funkcje. Rownie istotnym powodem przeprowadzenia warsztatéw byto okreslenie ocze-
kiwan mieszkancow wobec estetyki i kompozycji planowanej ulicy. Jest to istotne ze wzgledu na
range dzielnicy, w ktérej ma powstac inwestycja.

W ramach procesu konsultacyjnego przyjeto cztery cele szczegotowe:

« wskazanie najkorzystniejszego wariantu przestrzennego ulicy w | etapie budowy
(przebieg jedno- lub dwujezdniowy),

» wskazanie poprzecznych powiazain komunikacyjnych zaspokajajacych potrzeby wszyst-
kich uzytkownikow,

« omowienie przysztego zagospodarowania przestrzeni w sasiedztwie ulicy,

« okreslenie charakteru tymczasowego zagospodarowania pozostatej rezerwy terenowe;j.

W trakcie konsultacji oraz towarzyszacych im warsztatéw analizowano kontekst przestrzenny
oraz komunikacyjny ulicy Nowej Watowej oraz ich wptyw na jej docelowy przebieg i forme.
Na podstawie przeprowadzonych analiz sporzadzono liste postulatow pokonsultacyjnych, ktore
winny stanowi¢ istotny punkt odniesienia podczas projektowania ulicy Nowej Watowej. Do naj-
wazniejszych z nich naleza:

» wybor wariantu dwujezdniowego (wariant 2x1 — dwie jezdnie po jednym pasie ruchu
w kazda strone), jako najlepiej odpowiadajacego lokalnemu kontekstowi oraz po-
trzebom uzytkownikow,

« wprowadzenie zieleni wysokiej w formie drzew w docelowym uktadzie drogowym po
obu stronach ulicy (zgodnie z rysunkiem wytycznych krajobrazowych),

« nadanie w procesie projektowania priorytetu calosciowej kompozycji przestrzeni uli-
cy odpowiadajacemu jej randze,

» wskazanie szczegétowych wytycznych w sprawie rozwigzan komunikacyjnych, jak na
przykiad lokalizacje przystankéow tramwajowych badz poprzeczne potaczenia piesze,

« wskazanie dzialain uzupetniajacych, wykraczajacych poza zakres konsultacji rozwia-
zan majacych znaczenie dla jakosci uzytkowania ulicy,

« budowa dwukierunkowej drogi rowerowej od strony potudniowe;j,

+ dopuszczenie ruchu rowerowego w strefie wspotdzielonej od strony péinocnej.

W dalszej czesci raportu zawarto szczegdtowe omodwienie zakresu opracowania. Przedstawiono
takze wnioski oraz rekomendacje wynikajace z warsztatow — ich syntetyczne zestawienie umiesz-
czono w tekscie raportu w formie graficznej oraz w formie zatgcznika z wydzielonymi rysunkami.
Wyniki przeprowadzonego procesu konsultacyjnego — obok innych opracowan studialnych
— zostang wykorzystane do sformutowania szczegdtowych wytycznych dla przysztych projektan-
téw przedmiotowej ulicy.
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Informacje ogolne

2.1. Kontekst planistyczny

Koncepcja Nowej Watowej ma swojg geneze w zatozeniu planistycznym Ogdlnego zagospodaro-
wania przestrzennego zespotu portowo-miejskiego Gdarisk-Gdynia, ktory powstat jeszcze w latach
piecdziesigtych XX wieku. Przyjete w tamtym czasie kierunki zagospodarowania byty nastepnie
kontynuowane w latach siedemdziesigtych i osiemdziesigtych XX wieku.

Planowany uktad drogowy ulegt przeksztatceniu wraz ze zmianami ustrojowymi i gospodarczy-
mi lat dziewiecdziesigtych, ktorych wynikiem byto zwolnienie znacznych terendw stoczniowych
z funkcji przemystowej. Odpowiedzig na powstate okolicznosci byta koncepcja budowy Mtodego

-y

Rys. 1. Przebieg Nowej Watowej — wyrys ze Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Gdanska, Gdansk 2018.
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2. Informacje ogdlne

Miasta na terenach postoczniowych z ul. Nowa Watowa jako gtéwna osig komunikacyjng nowego
obszaru.

Zgodnie z zapisami Studium uwarunkowan [ kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Gdariska z 2018r. planowana ulica Nowa Watowa to droga zbiorcza wraz z trasg tram-
wajowa i rowerowa. Wedtug zatozen tego dokumentu na odcinku od alei Zwyciestwa w stro-
ne ulicy Rybakow Gornych ulica stanowi istotny dla miasta cigg widokowy oraz poprzecz-
nie przecieta jest jedna z najwazniejszych osi kompozycyjnych miasta — Drogg do Wolnosci
(zgodnie z obecng koncepcjg taczaca Plac Solidarnosci z Placem Porozumienia Gdanskiego).

W bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowej ulicy znajduja sie natomiast wazne obszary histo-
ryczne (Stocznia Gdanska) oraz wspdtczesna dominanta krajobrazowa (Europejskie Centrum
Solidarnosci). Nalezy wiec podkresli¢, ze ulice Nowg Watowa juz na poziomie wspomnianego
studium zdefiniowano jako istotng arterie komunikacyjng oraz priorytetowa przestrzen publiczng
ksztattujacej sie dzielnicy Mtode Miasto.

Zatozenia Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Gdariska
w stosunku do ulicy Nowej Watowej zostaty szczegdtowo okreslone w formie prawa miejscowego
w nastepujacych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego:

1128 — MPZP Gdansk Nowe Miasto — Stocznia, plac Solidarnosci;

1129 — MPZP Srédmieécie — gazownia w rejonie ujscia Mottawy;

1186 — MPZP Mtode Miasto — gazownia Il w miescie Gdansku;

11102 — MPZP Polski Hak — rejon ulicy tak zwanej Nowej Watowej w miescie Gdansku;
1116 — MPZP Sroédmiescie — rejon Siennej Grobli i Polskiego Haka w miescie Gdanisku.

N

111

Rys. 2. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obejmujace przebieg ulicy Nowej Watowe;j
—wyrys ze Studium uwarunkowar i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta Gdanska, Gdansk 2018.
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Zgodnie z regulacjami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Nowa Watowa
w docelowym uktadzie to ulica o nastepujacych parametrach:

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych —od 30 m do 50 m,

predkos¢ projektowa — 60 km/h,
szeroko$¢ pasa ruchu — 3,5 m,

przekroj — dwie jezdnie po dwa pasy ruchu,

wyposazenie — chodniki, trasa tramwajowa, $ciezka rowerowa gtowna.

2.2. Zakres opracowania

Okreslony na potrzeby warsztatow obszar to pas planowanego uktadu drogowego istniejgcej
ulicy Ksiedza Jerzego Popietuszki wraz z przewidywang rozbudowa ulicy w strone potudniowo-
wschodnia.
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Mapa nr 1. Zakres opracowania. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2021.
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2. Informacje ogdlne

Jest to obszar o nastepujacym przebiegu:

 od strony zachodniej rozpoczyna sie przecieciem ulicy Robotniczej z ulicg Ksiedza Jerzego
Popietuszki. W kierunku wschodnim podaza wzdtuz istniejacej ulicy Ksiedza Jerzego Popie-
tuszki, przecinajac ulice: Nowomiejska, Droge do Wolnosci i konczy sie na ulicy Rybaki Gérne.

« w kierunku wschodnim obszar biegnie planowanym dawniej przebiegiem od strony ulicy
Rybaki Gérne, rozdzielajac tereny Stoczni Cesarskiej od potnocy oraz gazowni od potudnia
w strone ulicy Stepkarskiej, gdzie planowana droga przyjmuje forme tunelu i przebiega pod
korytem rzeki Mottawy w strone wyjazdu z tunelu na terenie Polskiego Haka, taczac sie tam
z ulica Siennicka na wysokosci ulicy Gtebokiej.

W trakcie warsztatow weryfikacji ulegt zakres konsultowanego terenu. W dyskusjach wska-
zano na potrzebe poszerzenia opracowywanego obszaru o fragment ulicy Ksiedza Jerzego
Popietuszki do skrzyzowania z ulicg Robotniczg, by omawiane w trakcie warsztatdw rozwigzanie
stanowito strukturalng catos¢. W opinii uczestnikow — co potwierdzity takze obserwacje zespotu
realizujgcego proces konsultacyjny — zawezenie rozpatrywanego obszaru do skrzyzowania z uli-
ca Nowomiejska jest sztuczne i pomija cenny fragment ulicy pomiedzy przecznicami ulic Robot-
niczej i Nowomiejskiej.

Dodatkowym rezultatem przeprowadzonych warsztatéw jest wskazanie szeregu rozwigzan wy-
kraczajacych poza zakres opracowania, ale cennych z punktu widzenia ksztattowania uktadu ko-
munikacyjnego Mtodego Miasta jako catosci.

2.3. Przebieg procesu konsultacyjnego

Proces konsultacyjny sktadat sie z trzech spotkan, w tym jednego spotkania otwartego (odby-
to sie 13 czerwca 2022 roku) oraz dwdch spotkan warsztatowych (odbyty sie 24 czerwca oraz
5 lipca 2022 roku). Proces zakonhczyt sie spotkaniem podsumowujgcym, ktére odbyto sie 20 wrze-
$nia 2022. Spotkania zorganizowano w auli | Liccum Ogolnoksztatcgcego w Gdansku. Brali w nich
udziat przedstawiciele wtadz miasta oraz kluczowi interesariusze przeksztatcen.

Podczas spotkania otwartego przedstawiono istniejgce zatozenia planistyczne i obecne uwarun-
kowania urbanistyczne bedace podstawa do dyskusji o przysztym ksztatcie, funkcji i otoczeniu
ulicy Nowej Watowej. Spotkania warsztatowe poswiecono natomiast miedzy innymi rozmowom
nad zagospodarowaniem przestrzeni ulicy i jej najblizszego otoczenia, a takze zagadnieniom
zwigzanym z preferowanymi szczegdtowymi rozwigzaniami komunikacyjnymi, charakterem este-
tycznym ulicy i rozwigzaniami materiatowymi.

Wyniki warsztatow konsultowano na biezaco z ekspertem z zakresu projektowania uktadoéw dro-
gowych, Janem Kosiedowskim oraz ekspertem z zakresu projektowania ulic i przestrzeni publicz-

nych, Bartoszem Zimnym.

Wyniki procesu konsultacyjnego zostaty poddane dyskusji w trakcie posiedzenia Rady Interesariu-
szy Miodego Miasta i Polskiego Haka, ktére odbyto sie 21 wrzesnia 2022.
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2.4. Uczestnicy procesu konsultacyjnego

Zebrane w trakcie warsztatow wnioski sg wynikiem dyskusji przedstawicieliwielu grup interesariuszy,
do ktérych nalezeli:

* mieszkancy,

 przedstawiciele rad dzielnic,

 przedstawiciele lokalnych organizacji pozarzadowych,

* artysci zwigzani ze Stocznig Gdanska,

* przedstawiciele wtadz samorzadowych,

* przedstawiciele jednostek miejskich zwigzanych z ksztattowaniem polityki przestrzennej oraz
transportowej miasta,

* eksperci z zakresu projektowania uktadow komunikacji oraz przestrzeni publiczne;j.

Zaangazowanie tak szerokiej reprezentacji roznych srodowisk pozwolito w trakcie procesu
konsultacyjnego spojrzec¢ na problemy wigzgce sie z realizacjg tego zamierzenia inwestycyjnego
z wielu perspektyw i wykroczy¢ poza problematyke zawezong jedynie do technicznych rozwigzan
komunikacyjnych. Jest to istotne z uwagi na range ulicy oraz potrzebe ksztattowania w otoczeniu
ulicy Nowej Watowej atrakcyjnej przestrzeni publicznej.

Obok kwestii zwigzanych z komunikacja kotowa uczestnicy warsztatow wskazali jako priorytetowe
podczas opracowywania projektu potrzebe nadania ulicy roli reprezentacyjnej oraz potrzebe
obstugi uzytkownikow komunikacji publicznej, pieszych i rowerzystow. Ze wzgledu na
zaangazowanie przedstawicieli wielu grup interesariuszy — w tym grona ekspertéw — zebrane
w trakcie warsztatéw wnioski nalezy uznac za wiarygodne i traktowac jako wazny punkt odniesienia
w procesie projektowania uktadu ulicy Nowej Watowe).
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2. Informacje ogdlne

Rys. 3. Spotkanie warsztatowe z mieszkancami. Fot. Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto
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Whioski z warsztatow oraz
rekomendacje do projektu

3.1. Dwujezdniowy wariant projektowy

Jednym z najwazniejszych zagadnien w trakcie konsultacji byto oméwienie oraz wybér jednego
z dwoch wariantdw projektowych Il etapu budowy ulicy Nowej Watowe).

Rozwazano nastepujgce warianty:

1. Wariant jednojezdniowy
Wariant, w ktérym | etap budowy ulicy Nowej Watowej przyjmuje forme jezdni dwukierunko-
wej znajdujacej sie po jednej ze stron osi docelowego uktadu drogowego oraz zaktada reali-
zagje trasy tramwajowej w osi docelowego uktadu ulicy. Wariant ten pozostawia znaczacy pas
terenu rezerwy drogowej niewykorzystanym i umozliwia jego ewentualne zagospodarowanie,
utrudniajac jednakze powigzanie komunikacyjne obu stron projektowanej ulicy.
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Rys 4. Wariant jednojezdniowy. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto przy pomocy Streetmix.
2. Wariant dwujezdniowy

Wariant, w ktorym | etap budowy ulicy Nowej Watowej przyjmuje forme dwoch jezdni jed-
nokierunkowych po obu stronach osi docelowego uktadu drogowego oraz zaktada realizacje
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3. Whnioski z warsztatow oraz rekomendacje do projektu

trasy tramwajowej w osi docelowego uktadu ulicy (podobnie jak w wariancie 1). Opcja ta
wigze sie z realizacjg dwoch jezdni po obu stronach torowiska, co pozostawia mniej wolnej
przestrzeni do zagospodarowania. Rozwigzanie to pozwala natomiast na wykorzystanie prze-
strzeni przyulicznej jako pasa, ktéry mozna zagospodarowac réznego rodzaju elementami o
charakterze uzupetniajgcym. Przyktadowo, pojawia sie mozliwos¢ wprowadzenia dodatko-
wych nasadzen tymczasowych (w formie zatopionych w terenie donic), zielehcéw, parkletow,
miejsc rekreacji, ogrodkdw gastronomicznych, parkingéw rowerowych, réwnolegtych miejsc
postojowych dla samochodoéw, parkingéw na hulajnogi, elementéw ozdobnych matej archi-
tektury, tawek oraz prawoskretow.
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Rys 5. Wariant dwujezdniowy. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto przy pomocy Streetmix.

3.2. Dyskusja oraz uzasadnienie wyboru wariantu dwujezdniowego

Uczestnicy warsztatdw po przedyskutowaniu racji przemawiajacych za kazdym z wariantow wskazali
wariant dwujezdniowy jako najkorzystniejszy. Argumentowali, iz w otoczeniu projektowanej ulicy
znajduje sie znaczna ilo$¢ przestrzeni publicznej o potencjale reprezentacyjnym. Uczestnicy
podkreslali, ze omawiany obszar nie wymaga dodatkowego wzbogacenia o przestrzen publiczna,
a raczej kompleksowego i spéjnego zagospodarowania tej, ktora juz istnieje. Korzystniejszym jest
wiec — w ich ocenie — efektywne wykorzystanie przebiegu ulicy po obu stronach osi tramwaju
i zaprojektowanie jej w formie miejskiej alei z bogato wyposazonymi strefami przyulicznymi.

3.3. Kompozycja ulicy

Rownie istotnym argumentem przemawiajgcym za wariantem dwujezdniowym jest mozliwos¢
stworzenia ulicy o klarownej kompozycji i statej szerokosci. Uczestnicy warsztatow wskazywali,
powotujac sie na zrealizowany | etap Nowej Watowej, ze doskwiera im zarowno jej szerokosé¢, jak
i charakter. W ocenie uczestnikéw warsztatow obecna forma ulicy jest blizsza drodze
dostosowanej do szybkiego ruchu aut niz miejskiej ulicy. Przejscia poprzeczne sa rozmieszczone
w duzych odlegtosciach od siebie, powierzchnia przeznaczona dla samochodéw dominuje
wzgledem przestrzeni dla pieszych i rowerzystow. Dodatkowo meandrujacy przebieg ulicy
zaburza klarowno$¢ kompozycji oraz powoduje, ze obszar, ktory mégtby zosta¢ przeznaczony
na funkcje publiczne, jest stracony na rzecz ruchu kotowego. Dlatego jako istotna wytyczna
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przy projektowaniu przysziej ulicy uznano przyjecie relatywnie statej szerokosci ulicy
oraz podporzadkowanie przebiegu jezdni kompozycji urbanistycznej otoczenia, a nie
wygodzie kierowcéw samochodow. Zaleca sie catkowitg rezygnacje z lewoskretow oraz
“wtopienie” prawoskretéw ulicy w obszar rezerwy na potencjalny drugi pas ruchu.
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Rys 6. Alternatywne formy wykorzystania pasa technicznego. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto
przy pomocy Streetmix.
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Synteza wnioskow w postaci
graficznej

Zebrane w trakcie warsztatdbw uwagi zostaty podzielone na 10 kategorii tematycznych. Kazda
z kategorii przedstawiono w sposdb syntetyczny za pomoca grafiki oraz opisano, przedstawiajac
gtdbwne wnioski oraz postulaty uczestnikdw warsztatow.

Wyrdzniono nastepujgce kategorie:

1. Kontekst zewnetrzny determinujacy charakter ulicy,

2. Strefy funkcjonalne (wynikajace z kontekstu),

3. Preferowany ukiad komunikacji kotowej,

4. Preferowany uktad komunikacji tramwajowej,

5. Preferowany uklad komunikacji rowerowej,

6. Preferowany ukiad komunikacji pieszej,

7. Preferowane zagospodarowanie strefy przyulicznej oraz przestrzeni pieszej,

8. Oczekiwania w stosunku do kompozycji zieleni przyulicznej,

9. Postulowane rozwiazania uzupetniajace,

10. Syntetyczne zestawienie preferowanych rozwigzan komunikacyjnych.

16 BIURO ARCHITEKTA MIASTA | GDANSK 2022



4. Synteza wnioskéw w postaci graficznej

4.1. Kontekst zewnetrzny determinujacy charakter ulicy

W trakcie procesu konsultacyjnego uczestnicy wskazali trzy determinanty, ktére w ich ocenie
stanowi¢ beda o charakterze ulicy i ktére nalezy uwzgledni¢ w projekcie. Sa to: wysokiej rangi
przestrzenie publiczne przylegajace do planowanej ulicy, niezagospodarowany teren o poten-
cjale rekreacyjnym (w dotychczasowych planach przewidziany jako rezerwa pod budowe szkoty)
oraz istotne generatory ruchu pieszego oraz rowerowego.

Analiza kontekstu zabudowy wskazuje, ze teren Mtodego Miasta, przez ktory przebiegac bedzie
ulica Nowa Watowa w przysztosci bedzie nowa dzielnicg srodmiejska o zréznicowanej i wielofunk-
cyjnej zabudowie. Cho¢ doktadne gabaryty i inne szczegodty realizacyjne tej zabudowy nie sg
jeszcze w petni znane i beda zaleze¢ od szeregu czynnikow, nalezy zatozy(¢, ze bedzie to zabu-
dowa o charakterze pierzejowym badz w postaci zwartego zespotu budynkéw rozmieszczonych
wzdtuz narzuconych linii zabudowy. Przyjete zatozenie zgodne jest z koncepcjami opracowanymi
dla obszaru problemowego w Gdanskim Standardzie Ulicy Miejskiej.
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potencjalne przestrzenie ] potencjalne tereny zieleni generatory ruchu
publiczne wysokiej rangi rekreacyjnej pieszego i rowerowego
1. strefa wejsciowa do 3. Plac Porozumienia 5. przedpole ekspozycji
dzielnicy Gdanskiego Stoczni Cesarskiej
2. uktad Drogi do Wolnosci 4.  relikt ulicy Kooperantéw 6. potencjalny plac przy

Doku Cesarskim

Mapa nr 2. Kontekst zewnetrzny determinujacy charakter ulicy. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2022.
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4.2. Strefy funkcjonalne

W trakcie procesu konsultacyjnego zdefiniowano 7 stref o odmiennym charakterze. S3 to:

1. Strefa wiaduktu biegngca od Bramy Oliwskiej.

2. Strefa zabudowy miejskiej o wielofunkcyjnym charakterze, z ustugami ogélnodostepnymi
w parterze po obu stronach ulicy.

3. Strefa reprezentacyjna, sasiadujaca z zabudowg zabytkowa o wysokiej randze,
w szczegolnosci od strony potnocne.
Strefa zieleni, sasiadujaca od strony potudniowej z terenami o charakterze rekreacyjnym.

5. Strefa zabudowy miejskiej o wielofunkcyjnym charakterze z ustugami ogdlnodostepnymi
w parterze po obu stronach ulicy.

6. Strefa tunelu podziemnego.

7. Strefa reprezentacyjna, petnigca w przysztosci role strefy wjazdowej na teren Mtodego
Miasta.
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Mapa nr 3. Strefy funkcjonalne. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2022.
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4. Synteza wnioskéw w postaci graficznej

4.3. Preferowany uktad komunikacji kotowej

W trakcie procesu konsultacyjnego wybrano jako optymalny wariant realizacji | etapu planowanej
ulicy Nowej Watowej w formie dwujezdniowej. Uktad wynika z potrzeby zagospodarowania pasa
rezerwy terenowej na funkcje obstugujace otaczajaca zabudowe. Na rysunku przedstawiono
szczegbty proponowanego rozwigzania, w tym zaprezentowano postulowane przeciecia
poprzeczne. Przeciecia w formie skrzyzowania zostaty wskazane przy ulicy Nowomiejskiej, ulicy
Rybaki Gérne, planowanej ulicy na przedtuzeniu ulicy Nowej Stepkarskiej.

Na rysunku przedstawiono rowniez skrzyzowania niepetne — wjazdy dostepne dla kierowcow je-
dynie poprzez prawoskret, tak zwanych wjazdow bramowych. Sa to wjazdy wewnetrzne na teren
zespotu zabudowy DOKI Euro Styl, na teren Stoczni Cesarskiej (pomiedzy ulicami Droga do Wol-
nosci i Rybaki Gérne) oraz wjazdy wzdtuz odtworzonej ulicy na granicy terenow dawnej Gazowni
ze Stocznig Cesarska.

Istotnym wskazaniem przy projektowaniu uktadu drogowego sg postulaty zachowania wzgled-
nie statej szerokosci uktadu drogowego, rezygnacji ze stosowania lewoskretéw zaburzajacych
geometrie uktadu oraz nadania priorytetu kompozycji urbanistycznej ulicy.

AN

0 100 200 300 400 500m

™™ )

jezdnia —I— szkrzyzowanie r prawoskret

wiadukt — — jezdnia w tunelu

—
—

Mapa nr 4. Preferowany uktad komunikacji kotowej. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2022.

NOWA WALOWA. PRZYSZ£0SC ULICY 19



4.4. Preferowany uktad komunikacji tramwajowej

Uczestnicy procesu konsultacyjnego postulowali lokalizacje przystankéw tramwajowych
w symetrycznym uktadzie, w lokalizacjach najdogodniejszych ze wzgledu na dostep do przestrzeni
publicznej. Istotny jest réwniez postulat ulokowania przystanku tramwajowego w tunelu pod
Mottawa, by zapewnic pasazerom dostep do nabrzeza Polskiego Haka oraz przestrzeni publicznej
zrealizowanej na ptycie ponad tunelem. Preferowany uktad komunikacji tramwajowej wraz
z sugerowang lokalizacja przystankow tramwajowych przedstawiono na rysunku.

W trakcie warsztatéw wskazano réwniez potrzebe projektowania przystankéw tramwajowych
o wysokich walorach estetycznych jako integralnej czesci przestrzeni publicznej. Uczestnicy
sugerowali przeprowadzenie konkursu architektonicznego na forme przystankéw tramwajowych.

Wytyczng uzupetniajaca, wynikajaca z plandw rozbudowy uktadu komunikacji tramwajowej,
jest postulat pozostawienia mozliwosci rozbudowy uktadu tramwajowego w strone ulicy Stara
Stocznia.
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Mapa nr 5. Preferowany uktad komunikacji tramwajowej. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2022.
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4. Synteza wnioskéw w postaci graficznej

4.5. Preferowany uktad komunikacji rowerowej

W trakcie spotkan konsultacyjnych zdefiniowano takze preferowany uktad komunikacji rowero-
wej przedstawiony na rysunku. Uczestnicy warsztatow wskazali na potrzebe przeprowadzenia
wzdtuz catej dtugosci planowanej ulicy Nowej Watowej dwukierunkowej drogi rowerowej, rozpo-
czynajacej sie na skrzyzowaniu z ulicg Robotnicza i poprowadzonej az do ulicy Siennickiej. Jako
najkorzystniejszy zostat uznany wariant drogi rowerowej zlokalizowany po potudniowej stronie
projektowanej ulicy. Podyktowane jest to mozliwoscig tatwego dotgczenia do ruchu od strony,
ktéra w gtdbwnej mierze ten ruch generuje — czyli od strony historycznego srodmiescia. Ze wzgle-
du na range oraz publiczny charakter przestrzeni zaleca sie zintegrowanie drogi rowerowej z oto-
czeniem w sposob wymuszajacy ograniczenie szybkosci rowerzystow na odcinku strefy reprezen-
tacyjnej. Wskazuje sie mozliwos¢ dopuszczenia ruchu rowerowego od strony potnocnej ulicy na
zasadzie strefy wspotdzielonej na odcinku ulicy wzdtuz Stoczni Cesarskiej oraz dawnej Gazowni.
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Mapa nr 6. Preferowany uktad komunikacji rowerowej. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2022.
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4.6. Preferowany uktad komunikacji pieszej

Istotnym elementem dyskusji warsztatowych stato sie takze okreslenie najwazniejszych potaczen
pieszych planowanej ulicy z otoczeniem. Na rysunku przedstawiono najwazniejsze potaczenia
wskazane przez uczestnikow procesu, w tym dwa ciagi piesze szczegdlnie istotne ze wzgledu
na znaczenie dla ksztattowania przestrzeni publicznych Mtodego Miasta, prowadzace do Drogi
do Wolnosci (dawna ul. Doki) oraz do ul. Rybaki Gérne. Dodatkowo zaznaczono pozostate
poprzeczne potaczenia piesze o mnigjszym znaczeniu dla wizerunku dzielnicy, ale konieczne do
uwzglednienia w projekcie.

W trakcie warsztatdbw wyraznie zaznaczono potrzebe traktowania odcinka planowanej ulicy
pomiedzy Droga do Wolnosci a Rybaki Gorne jako przestrzeni publicznej o wzmozonym ruchu
pieszym. Postuluje sie na tym fragmencie ulicy zastosowanie rozwiazan odpowiadajacych
charakterowi i randze otoczenia, a takze pozostawienie psychologicznego poczucia powigzania
obu stron ulicy oraz integracji z przestrzenig publiczna.
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Mapa nr 7. Preferowany uktad komunikacji pieszej. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2022.
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4. Synteza wnioskéw w postaci graficznej

4.7. Preferowane zagospodarowanie strefy przyulicznej oraz
przestrzeni pieszej

W trakcie warsztatdbw wyrdzniono trzy sposoby zagospodarowania przestrzeni przyulicznej
w zaleznosci od kontekstu otoczenia oraz jego rangi. Wskazane sposoby zagospodarowania wy-
nikaja z przeprowadzonej w trakcie warsztatow analizy przysztego sposobu uzytkowania terenu.

Na rysunku ponizej przedstawiono trzy sposoby zagospodarowania, o specyficznej/odmiennej
charakterystyce:

+ Przestrzeh o charakterze reprezentacyjnym (kolor zotty), w ktérej nie dopuszcza sie parko-
wania samochodow, ale dopuszcza sie parkowanie rowerow oraz hulajnég w ograniczonym
zakresie. Przestrzen ta powinna by¢ bogato wyposazona zaréwno w elementy matej archi-
tektury, jak i inne elementy wzbogacajace przestrzen publiczng, na przyktad dzieta sztuki,
wodopoje, niewielkie zielence.

* Przestrzeh o charakterze ustugowym (kolor niebieski), w ktérej dopuszcza sie parkowanie
samochodéw (w formie rownolegtej), rowerdw, hulajndg w zréwnowazonej proporgji do ele-
mentdw matej architektury.

* Przestrzen o charakterze rekreacyjnym (kolor zielony), w ktorej nie dopuszcza sie parkowania
samochodéw, ale dopuszcza sie parkowanie rowerdw i hulajndg oraz wprowadzenie elemen-
téw zagospodarowania o charakterze rekreacji parkowej.
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Mapa nr 8. Preferowane zagospodarowanie strefy przyulicznej oraz przestrzeni pieszej. Opracowanie:
Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2022.
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4.8. Oczekiwania w stosunku do kompozycji zieleni przyulicznej

Na rysunku ponizej oznaczono gtéwne determinanty warunkujace projektowanie zieleni. Wynikaja
one z potrzeby zachowania widokédw na zabytkowa zabudowe. Sg to dwie osie widokowe
w kierunku nabrzeza oraz ciag widokowy wzdtuz zabudowy Stoczni Cesarskiej. W zwigzku
z potrzebg zachowania widokow postuluje sie zasadzenie na tym odcinku zieleni wysokiej
w formie przeziernej, dostosowanej do okolicznej zabudowy. Na pozostatym terenie rekomenduje
sie wprowadzenie zieleni wysokiej w formie gestych szpaleroéw drzew. Postuluje sie w projekcie
lokalizacje zieleni niskiej na catej dtugosci ulicy. Nie oznacza to jednak tworzenia ciggtego
trawnika oddzielajgcego jezdnie od chodnika na catej dtugosci, a stosowanie rozwigzah w formie
dopasowanej do potrzeb otoczenia (na przyktad zielone wyspy czy niecki retencyjne). Jako
element uzupetniajacy kompozycje zieleni zaproponowano wprowadzenie zielonego torowiska
na odcinkach oznaczonych na rysunku.

Nalezy zaznaczy¢, ze umiejscowienie zieleni wysokiej jakosci i w zroznicowanej formie po obu
stronach planowanej ulicy zostato uznane za warunek konieczny przy realizagji Il etapu ulicy
Nowej Watowej. Stanowi to odpowiedz na wyzwania zwigzane z kryzysem klimatycznym i jego
konsekwencjami dla miast. Wskazano jednoczesnie na potrzebe wykorzystywania rozwigzan NBS
(Nature Base Solutions) przy projektowaniu ulicy, takich jak ogrody i niecki retencyjne, zielence
podczyszczajace wode oraz inne wedle potrzeb.

—
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Mapa nr 9. Oczekiwania w stosunku do kompozydji zieleni. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2022.
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4. Synteza wnioskéw w postaci graficznej

4.9. Postulowane rozwiazania uzupetniajace

W trakcie warsztatow wskazano siedem rozwigzan, ktére wykraczaja poza zakres planowanej in-
westycji, ale ich realizacja jest korzystna dla uktadu komunikacyjnego Mtodego Miasta, a w po-
wigzaniu z inwestycja wprowadzi efekt synergii.

Rozwigzania 1-3 dotycza optymalnego potaczenia ulicy Nowej Watowej z systemem komunikacji
rowerowej miasta poprzez potaczenia z uktadem drog rowerowych wzdtuz alei Zwyciestwa. Zakfa-
daja one takze lokalizacje parkingu typu park and ride dla rowerow przy przystanku SKM Stocznia.

Rozwigzania 4 i 5 dotycza zagospodarowania obecnie zdegradowanej przestrzeni ujscia ulicy
Narzedziowcow do ulicy Jana z Kolna, ktora jest intensywnie uzytkowana. Postuluje sie stworzenie
w tym miejscu przestrzeni publicznej stanowigcej przedpole widokowe dla zabudowan Stoczni
Schichaua oraz zagospodarowanie obszaru pod wiaduktem na ulicy Ksiedza Jerzego Popietuszki
na potrzeby mieszkancow.

Rozwigzanie numer 6 to element uzupetniajacy. Polega na stworzeniu ktadki pieszej, forma na-
wigzujacej do stoczniowych konstrukgji. Ktadka moze stac¢ sie jednoczesnie symboliczng brama
do Mfodego Miasta.

Rozwigzanie numer 7 to ktadka piesza tgczgca Mtode Miasto z Polskim Hakiem na przedtuzeniu
planowanej w przysztosci ulicy Nowej Stepkarskiej.
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Mapa nr 10. Postulowane rozwigzania uzupetniajace. Opracowanie: Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto, 2022.
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4.10. Syntetyczne zestawienie preferowanych rozwiazan
komunikacyjnych

Ponizej znajduje sie syntetyczne zestawienie zebranych wnioskdw uzupetnione legenda. Mapa
zawiera zestawienie wytycznych w stosunku do nowej inwestycji, jak i postulowane rozwigzania
uzupetniajace. Wyszczegdlnione zagadnienia znajdujag sie na mapach tematycznych.

Nalezy przypomnie¢, ze cho¢ postulowane rozwigzania uzupetniajace wykraczajg poza zakres
planowanej inwestycji zwigzanej z budowa drugiego etapu ulicy Nowej Watowej, to zasadne
wydaje sie uwzglednienie ich w procesie projektowania uktadu drogowego, by umozliwi¢ ich
ewentualna realizacje w przysztosci.
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Mapa nr 11. Syntetyczne zestawienie preferowanych rozwigzan komunikacyjnych. Opracowanie: Stowarzyszenie

Inicjatywa Miasto, 2022.
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Podsumowanie

Niniejsze opracowanie stanowi synteze wnioskdw z przeprowadzonego procesu konsultacyjnego,
w ktorym uczestniczyli przedstawiciele szerokiego grona interesariuszy, w tym instytucjonalnych
jak i specjalistow w dziedzinie. Pozwala to stwierdzi¢, ze przedstawione w raporcie postulaty
mozna traktowac jako istotny punkt w dyskusji na temat docelowej formy ul. Nowej Watowej jak
i wstepne wytyczne dla zespotu przygotowujacego dokumentacje projektowa.

Nalezy jednoczes$nie wskazal, ze zaprezentowane wnioski nie sg projektem. Wymagajg one
przeprowadzenia analiz wykonalnosci pod wzgledem branzowym oraz przeprowadzenie
konsultacji i uzgodnien z odpowiednimi interesariuszami procesu inwestycyjnego, w tym
z Pomorskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow.

Ze wzgledu na wage omawianej w raporcie inwestycji zaleca sie konsultacje wypracowanych
wytycznych z odpowiednimi stuzbami juz na etapie opracowywania koncepcji projektowe;.
Pozwoli to na wiaczenie ich przedstawicieli w proces projektowy na najwczesniejszym etapie
projektu co z pewnoscig poprawi jego jako$¢ oraz pozwoli unikng¢ ewentualnych komplikagji.

W procesie konsultacyjnym wskazano na najwazniejsze obszary wymagajace analiz i konsultagji,
sg to:

+ konsultacja lokalizacji zieleni wysokiej oraz elementéw matej architektury miedzy liniami roz-
graniczajagcymi drogi w kontekscie ewentualnego wykorzystania terenu na potrzeby drogi

pozarowej

+ konsultacja uwarunkowan krajobrazowych zwigzana z lokalizacja zieleni, w tym zielni wysokiej
z Pomorskim Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkéw
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Analizy eksperckie

6.1. Nowa Watowa. Analiza i rekomendacja wariantu uktadu
drogowego obecnej ulicy Popietuszki w kontekscie plandw dla
przysztego zagospodarowania Mtodego Miasta.

Opracowanie: mgr inz. arch. Bartosz Zimny, £6dz 26.08.2022 .

1. Kontekst opracowania.

Niniejsze opracowanie stanowi omowienie dwoch wariantow przekrojow ulicznych, ktére sg roz-
wazane w kontekscie budowy ul. Nowej Watowej i wptywu jaki moga one mie¢ na funkcjonalnosé
ulicy po powstaniu nowej zabudowy. Ponizsze informacje zaktadajg, ze wymog z planu miejsco-
wego nakazujacy by ulica Nowa Watowa miata dwie dwupasowe jezdnie zostanie uchylony lub zo-
stanie zmodyfikowany w taki sposéb, by da¢ wtadzom lokalnym wiekszg swobode w dostosowaniu
parametrow uktadu drogowego do przyjetych zatozen (w tym wynikdw procesu konsultacyjnego).

W ramach prac przygotowawczych do sporzadzenia wytycznych projektowych dla ww. ulicy
zostaty poddane dyskusji dwa warianty przekroju ulicznego, ktére roznig sie sposobem ulokowa-
nia torowiska tramwajowego wzgledem jezdni. Obydwa warianty poza zasadniczg roznicg we wza-
jemnej relacji torowiska i jezdni przewidujg analogiczne elementy zagospodarowania, jak chodniki,
drogi dla rowerdw, zjazdy do posesji, zielen wysoka i niska, etc.

2. Infrastruktura tramwajowa i jej wptyw na pozostate elementy pasa drogowego.
Tramwaj stanowi srodek transportu zbiorowego w postaci pojazdu szynowego, ktéry porusza
sie po torach oraz pobiera energie z zewnetrznych urzadzen elektroenergetycznych za pomoca
trakcji i innych towarzyszacych jej elementow. To, co odrdznia tramwaj od pociggu i metra to
fakt, ze ten typ transportu podlega przepisom o ruchu drogowym, a tramwaje mogg poruszac
sie wspolnie z pozostatymi uczestnikami ruchu — zaleznie od lokalnych uwarunkowan i potrzeb.
Jest to o tyle wazne, Ze te same przepisy dotyczg zarébwno wszelkiego ruchu kotowego, roweréw,
0sOb pieszych jak i tramwaju. Z tej wiedzy wynika taki fakt, ze potencjalna czes¢ infrastruktury
pasa drogowego wykorzystywana przez ruch tramwajowy moze by¢ wykorzystywana przez po-
zostatych uczestnikow ruchu i na odwrét.
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Odpowiednie przyjecie zatozeh co do sposobu przez jaki ma sie odbywac ruch tramwajowy
w danej przestrzeni pocigga za sobg pewne skutki, ktore moga przyczyni¢ sie zarbwno do po-
tengjalnych problemow z przysztym uzytkowaniem ulicy (np. dla okreslonych grup uzytkowni-
kéw) lub polepszyc jej, dostepnosc” i zapewnic tatwosc w jej uzytkowaniu wszystkim uczestnikom
ruchu. Powyzsze nie powinno by¢ taczone z nadawaniem ,,priorytetu” okreslonym grupom uzyt-
kownikdw, np. przywilejowanie ruchu samochodowego poprzez zubozenie oferty dla tramwa-
ju, pieszych czy rowerzystow. Nalezy natomiast to rozpatrywac jako swego rodzaju ergonomie
w rozmieszczeniu poszczegoélnych elementdw w przekroju ulicy w taki sposéb, by specyfika dane-
go srodka transportu nie byta nadto inwazyjna dla innych czynnikéw wynikajacych z codziennego
uzytkowania ulicy.

Tramwaj jako $rodek transportu (odmiennie do innych uczestnikdéw ruchu) jest $cisle uzaleznio-
ny od dedykowanej mu infrastruktury. Na potrzeby niniejszego opracowania mozna przyjac,
ze trzy gtoéwne czynniki beda miaty wptyw na sposéb ingerencji tramwaju w przestrzen ulicy.
Bedga to: tory, zasilanie w postaci stupéw trakcyjnych i samej trakcji oraz przystanki tramwajowe.
Ze wzgledu a swoja specyfike, sposdb poruszania sie tramwaju jest w dominujacym zakresie linio-
wy i roztozony na dtugich odcinkach — nie posiada takich mozliwosci manewrowania jak pojazdy
kotowe oraz osoby niezmotoryzowane. Zagadnienie to ma zwigzek ze sposobem w jakim in-
frastruktura tramwajowa moze by¢ umieszczona w pasie drogowym, poniewaz z reguly zawsze
bedzie to element osiowy, ktory wymusza dowigzanie sie pozostatych elementéw ulicy do nie-
go, a nie na odwrot. Analogicznie infrastruktura towarzyszaca, jak trakcja czy przystanki tram-
wajowe bedg podlega¢ pewnym regutom wynikajacym z przepiséw, co bedzie miato wptyw na
inne elementy zagospodarowania. Zagadnienia opisane w punkcie 2 zostang rozwiniete szerzej
w kontekscie planow rozwoju Mtodego Miasta.

3. Planowane elementy zabudowy i sposoby uzytkowania ulicy w kontekscie ulicy No-
wej Watowe;j.

Materiaty dotyczace planéw rozwoju przestrzeni bezposrednio stykajacej sie z pasem drogo-
wym zaktadajg, ze na gtéwnym odcinku biegu ulicy Nowej Watowej tj. od rejonu ulicy Robotni-
czej/Nowomiejskiej do ulicy Rybaki Gdrne powstanie ciag przestrzeni publicznej, gdzie zaleznie
od strefy dominowa¢ bedzie zabudowa miejska o charakterze mieszkaniowo-ustugowym
oraz stricte ustugowa i kulturalna. Cato$¢ bedzie tworzy¢ cigg przestrzeni, w ktorej budynki
o réznym przeznaczeniu i funkcji beda bezposrednio stykac sie z pasem drogowym. Ten od-
cinek determinuje przekrdj ulicy, ktéry bedzie miat swojg kontynuacje w kierunku zachodnim,
az do tunelu i dalej poza nim.

Przy doborze docelowego wariantu nalezy mie¢ na wzgledzie czy projektowana ulica Nowa Watowa
bedzie petnita inng funkcje niz wytacznie tranzyt i jaka bedzie jej rola w takich aspektach jak:
+ obstuga przeciwpozarowa,
+ dostawy do lokali ustugowych (kurierzy, taksowki),
 dostep do migjsc postojowych,
+ lokalizacja zieleni wysokiej w kontekscie uzyskania efektu szpaleréw i pogodzenia wymogow
Ppoz. dla majacej powstac oraz istniejacej zabudowy,
+ dostepnosc¢ dla ruchu rowerowego,
« mozliwos¢ przekroczenia ulicy przez osoby piesze i rowery w miejscach innych niz skrzyzo-
wanie,
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lokalizacja przystankéw tramwajowych,

mozliwos¢ zawracania przez samochody celem nie generowania nadmiernego ruchu (czesto
zdarza sie, ze obecno$¢ tramwaju w ulicy powoduje brak mozliwosci zawrécenia, co przekia-
da sie na koniecznos¢ nadktadania drogi przez kierowcow celem powrotu do punktu wyjscia).

A takze:

4.

rozwazenie mozliwosci rezygnacji ze stosowania sygnalizacji $wietlnej,

mozliwos¢ potaczenia wielu typdw infrastruktury jak np. trakcja tramwajowa z oswietleniem
ulicznym celem redukgji zbednych elementow w przestrzeni publicznej,

wypunktowane powyzej czynniki tacza sie bezposrednio ze sposobem ulokowania tramwaju
w przekroju ulicznym.

Analiza wariantu | - torowisko umieszczone w srodku ulicy.

W wariancie z torowiskiem ulokowanym po srodku pasa drogowego zwraca uwage jeden czynnik:
uktad jest osiowo symetryczny, co oznacza, ze zardwno jedna jak i druga strona drogi posiada
analogiczne rozwigzania w swoim przekroju —zatem rozmieszczenie takich elementow jak jezdnie,
miejsca postojowe, zielence ze szpalerami drzew beda posiadaty zblizone proporcje zarowno po
jednej stronie osi jak i drugiej. W przypadku uktadu, gdzie tramwaj jedzie srodkiem ulicy, mozna
zwrdci¢ uwage na nastepujace czynniki takiego uktadu:

Czynniki korzystne:

Jezdnie o przeciwnych kierunkach toru jazdy bezposrednio obstuguja zabudowe zlokalizo-
wang przy nich. Nie zachodzi problem zwigzany z powstaniem bariery w postaci torowiska
tramwajowego.

Miejsca postojowe mozna zlokalizowac¢ bezposrednio pomiedzy jezdnig a chodnikami, bez
koniecznosci budowy dodatkowych chodnikéw obstugujacych wytacznie miejsca postojowe
(tak jak by to miato miejsce w przypadku miejsc zlokalizowanych przy torowisku tramwajo-
wym).

Znaczne zmniejszenie zakresu realizacji dodatkowej infrastruktury chronigcej osoby piesze,
jak ew. wygrodzenia torowiska.

Zmniejszenie liczby miejsc kolizyjnych w przypadku lokalizacji zjazdéw z nieruchomosci do
jezdni.

Mozliwo$¢ ergonomicznego wykorzystania infrastruktury , wspdtdzielonej” — np. stupow trak-
cyjnych i oswietlenia ulicznego. Symetryczny uktad zapewnia mozliwo$¢ uzyskania optymal-
nej proporgji pomiedzy liczbg stupdw a rozmieszczeniem oswietlenia. Na ten element sktada
sie dodatkowo fakt, ze ulica Nowa Watowa bedzie w znacznej mierze prosta, co znacznie
redukuje liczbe stupow.

Brak kolizji z zapewnieniem obstugi przez pojazdy specjalne, jak pojazdy pozarnicze, karetki
pogotowia, $mieciarki (obie jezdnie posiadajg takg sama dostepnosc).

Dostepnos¢ dla pojazdédw z dostawami, przesytkami, etc.

Srodkowy pas z torowiskiem mozna wykorzysta¢ jako dodatkowy pas zieleni, w tym z nasa-
dzeniami w postaci drzew, co w potaczeniu ze szpalerami zlokalizowanymi po stronie chod-
nikow moze dodatkowo wptynac na pozytywny odbidr ulicy.

Czynniki wymagajgce dodatkowej uwagi przy wyborze takiego rozwigzania (nie nalezy ich
traktowac jako czynnikéw niekorzystnych):
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* lokalizacja przystankéw tramwajowych:

— przystanki zlokalizowane przy skrzyzowaniach dodatkowo, rozpychaja” strefe ruchu tram-
waju, co w przypadku z dodatkowymi pasami do skretu lewo/prawo, moze powiekszaé
obszar skrzyzowania,

— sygnalizacja $wietlna. Torowisko w osi ulicy powinno zosta¢ przeanalizowane pod katem
stosowania sygnalizacji swietlnej lub rezygnacji z jej stosowania. Powyzsze moze mie¢ wptyw
na mozliwos¢ skrecania i zawracania przez samochody, zatem takie rozwigzanie powinno
podlega¢ dodatkowej analizie ruchu,

— sposéb wykonania torowiska. Torowisko zielone ogranicza mozliwos¢ wczesniejszego za-
wracania i wymusza jazde od skrzyzowania do skrzyzowania w przypadku pojazdow wyjez-
dzajacych z posesji. Torowisko wykonane w jezdni (np. jako ciggtos¢ nawierzchni) pozwala
ekonomiczniej roztozy¢ ruch pomiedzy skrzyzowaniami redukujac liczbe pojazddw.

Rozwigzaniem, ktére jest dos$¢ skutecznym elementem obnizajgcym liczbe pojazdéw na
skrzyzowaniach, a takze utatwiajgcym dostepno$¢ zasadniczo wszystkim (zmotoryzowanym)
uczestnikom ruchu jest wykonanie wspdlnej jezdni dla tramwajéw oraz samochododw, z tym
zastrzezeniem, ze torowisko zlokalizowane w osi umozliwia jedynie zawracanie oraz skrecanie
w lewo do np. posesji, ale zasadnicza jezdnia jest oddzielona. Zatem tramwaj ma niejako swoj
wydzielony pas, z ktérego w wyjgtkowych przypadkach moga skorzystac czy to pojazdy specjalne,
czy osoby wjezdzajace lub wyjezdzajace z posesji. Rozwigzanie to ma tez ciekawg zalete, ze

Przyktad 1. Ul. Piotrkowska w todzi. Wspdlna powierzchnia jezdni. Torowisko jest zasadniczo wydzielone
oznakowaniem poziomym z pewnymi wyjatkami, jak wyjazdy z bram i przejscia dla pieszych. Nie wystepuje tez
problem blokowania sie wzajemnie samochodoéw, w przypadkach kiedy jeden pojazd parkuje, a pozostate nie
moga go wymina¢. Fot. Bartosz Zimny.
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Przyktad 2. Ul. Piotrkowska w todzi. Na zdjeciu jest widoczna wyniesiona jezdnia dla samochoddw do poziomu
poktadu tramwaju. Zasadniczy przystanek znajduje sie na chodniku. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze pierwotna
sygnalizacja, blokujaca” wjazd samochoddw na wyniesiony peron (wzbudzana automatycznie przez tramwaj),
zostata wytgczona — przepisy ogdlne, ogdlne zawezenie jezdni powoduja, ze nie zachodzi konflikt pomiedzy
kierowcami a osobami wchodzacymi i wychodzacymi z tramwaju. Pasazerom, w tym osobom niepetnosprawnym,
rowniez wygodniej jest dostac sie do peronu z poziomu chodnika. Fot. Bartosz Zimny.

przystanki tramwajowe moga by¢ zlokalizowane poza bezposrednim zblizeniem do tordw,
a w chodnikach na skraju jezdni. Wtedy role peronu petni wyniesiona jezdnia — tzw. ,,przystanek
wiedenski”. Wtakimwariancie sposobu lokalizowania przystankow, niejest problemem usytuowanie
ich poza skrzyzowaniami a sam przystanek staje sie tez niejako elementem spowalniajgcym ruch.

5. Analiza wariantu Il - torowisko umieszczone mimosrodowo wobec osi ulicy.

W wariancie z torowiskiem ulokowanym poza jezdnig po jednej stronie drogi nalezy zwrdci¢
uwage, ze strona po ktorej jest torowisko bedzie miata inng obstuge komunikacyjna, niz ta bez
torowiska. Czesto takie rozwigzanie jest stosowane w migjscach, gdzie po jednej stronie pasa dro-
gowego zabudowa jest niewielka lub nie istnieje w ogodle. Mozna wyrdzni¢ nastepujace czynniki,
zwigzane z takim zlokalizowaniem torow:

Czynniki korzystne:

« w przypadku zielonego torowiska, mozna je powigzac z zielenig przychodnikows, co optycz-
nie powigksza obszar terenéw zielonych,

 przystanki tramwajowe po stronie chodnikéw mozna umiesci¢ na istniejgcych chodnikach,

« ukfad taki utatwia rezygnacje z sygnalizacji Swietlnej.
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Czynniki niekorzystne (w przypadku, gdy zabudowa wystepuje po jednej i drugiej stronie drogi
z podobng intensywnoscia:

+ wieksza kolizyjnos¢ w przypadku wyjazdédw z posesji,

« utrudniona lokalizacja miejsc postojowych pomiedzy jezdnig a torowiskiem (moze by¢ wyma-
gane wybudowanie dodatkowego chodnika co podwyzsza koszty i zwieksza zapotrzebowanie
terenowe,

+ utrudniona dostepnos¢ dla pojazddéw stuzb ratunkowych i technicznych,

« utrudniona dostepnos$¢ pojazdow z dostawami, kurieréw etc,

* asymetrycznos¢ rozwigzania moze powodowac zwiekszenie liczby elementéw infrastruktury
towarzyszacej, jak stupy trakcyjne i oswietleniowe.

6. Inne elementy uktadu drogowego majace wptyw na funkcjonalnos¢ projektowanego
pasa drogowego w kontekscie ulicy Nowej Watowe;j.

Drogi Rowerowe

Zgodnie z przedstawionymi planami rozwoju tej czesci Gdanska i lokalizacja zabudowy istniejacej
i planowanej, generatory ruchu (a takze miejsca, ktore mozna okresli¢ jako,,cel” podrdzy) beda
znajdowac sie po obu stronach drogi. W kontekscie duzego ruchu rowerowego, ktéry ma miejsce
w Gdansku, nie da sie stwierdzi¢, ktora ze stron posiada priorytet w zakresie zapotrzebowania na
wydzielong droge dla rowerow.

Rozmieszczenie drzew w kontekscie obstugi p.poz.

Na chwile obecng znana jest jedynie czes¢ zabudowy (istnigjaca) i zwigzane z nig zapotrzebo-
wanie na ochrone p.poz. W przypadku wysokiej zabudowy mieszkaniowej/ustugowej moze zajs¢
potrzeba zapewnienia drogi o parametrach i odlegtosciach wynikajacych z rozporzadzenia o za-
pewnieniu droég pozarowych. W tej sytuacji interes miasta oraz mozliwosci jakie daja przepisy
moga by¢ wzgledem siebie sprzeczne.

Obstuga projektowanej zabudowy z innych ulic/drég wewnetrznych niz Nowa Watowa

W kontekscie obstugi przez pojazdy specjalne (p.poz. karetki pogotowia, smieciarki) nale-
7y sie positkowac analizg czy ochrona istniejacych i projektowanych obiektéw moze sie odby¢
z innych lokalizagji niz ul. Nowa Watowa.

Lokalizacja przystankéw tramwajowych

Przystanki tramwajowe zlokalizowane przy skrzyzowaniach moga, ale nie muszg by¢ optymal-
nym rozwigzaniem dla planowanej zabudowy. Poza implikacjami, jakie powoduje zlokalizowanie
przystanku przy skrzyzowaniu (np. w kontekscie sygnalizacji swietlnej), ich umiejscowienie moze
nie by¢ najkorzystniejsze w zakresie potrzeb oséb pieszych. Ze wzgledu na planowana zabudowe
rozwigzaniem branym pod uwage moze byc¢ zlokalizowanie przystankéw na odcinkach miedzy-
weztowych — pomiedzy skrzyzowaniami, ale bezposrednio przy zabudowie.

Przejscia dla pieszych pomiedzy skrzyzowaniami

Odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami powoduja, ze obszar z racji wielkosci moze staé sie
trudny do pokonania dla oséb pieszych. Wielkos¢ uktadu drogowego powoduje, ze jezdnia
z torowiskiem na takim dystansie moze stac sie ktopotliwa dla oséb o ograniczonej motoryce.
Rozwigzaniem sa przejscia dla pieszych na odcinkach miedzyweztowych (moga by¢ np. pogodzo-
ne z przystankami tramwajowymi.

NOWA WALOWA. PRZYSZLOSC ULICY 35



Skrzyzowania i sygnalizacja

Sposéb rozwigzania skrzyzowan w kontekscie planowanej zabudowy i lokalizacji tramwaju bedzie
miat wptyw na odbidr przestrzeni oraz jej funkcjonalnosé. Zasadniczo dobrym rozwigzaniem jest
zmniejszenie uktadu drogowego do niezbednego minimum przy zapewnieniu jego funkcjonal-
nosci i dostepnosci do wszystkich relacji. Sygnalizacja $wietlna przy niewielkim ruchu moze by¢
rozwigzaniem kosztownym, przy niewielkim zapotrzebowaniu na jej wykorzystanie. Dopuszczal-
nym rozwigzaniem w kontekscie Nowej Watowej moze by¢ potaczenie ruchu tramwajowego z
rondami.

7. Podsumowanie i rekomendacja

Cho¢ bardzo czesto uktad drogowy traktowany jest jako zagadnienie drugiej kategorii
w kontekscie przestrzeni publicznej i planowanej zabudowy, to faktycznie powinien by¢ on
jednym z rownorzednych elementow na jakie zwraca sie uwage przy tworzeniu ,,nowego miejsca”.
Szansa jaka daje stworzenie ul. Nowej Watowej od podstaw moze na wiele dekad przyczynic sie
do wygody z jaka wszyscy uzytkownicy beda mogli z niej korzysta¢, a takze podniesie estetyke
miejsca.

Analizujgc materiaty uzyskane w konsultacjach oraz plany jakie ma Miasto Gdansk wobec tej
przestrzeni sugeruje sie analize rozwigzan jak nizej:

 Lokalizacja torowiska, przystankow i infrastruktury towarzyszacej

Torowisko zlokalizowane w srodku pasa drogowego z dwiema jezdniami w przeciwnych
kierunkach. Do jezdni przylegte pasy techniczne zapewniajagce miejsca postojowe dla
samochodéw, dostaw kurierskich oraz elementdw infrastruktury. Torowisko czesciowo
zielone. Infrastruktura skojarzona z ruchem tramwajowym. Zaleca sie taki dobdr sposobu
montazu trakgji, by ograniczy¢ do minimum liczbe stupdw i elementéw wsporczych. Zaleca sie
integracje trakcji z oswietleniem. Stupy trakcyjne zaleca sie lokalizowac w osi szpalerow drzew
celem ukrycia ich w perspektywie ulicy jako elementéw niepozadanych wizualnie.

« Skrzyzowania i sygnalizacja swietlna

Nalezy dazy¢ do redukgji elementdw sygnalizacji Swietlnej, jezeli jest to mozliwe i zasadne lub
rezygnacji z ich stosowania. Wykonywanie petnej sygnalizacji swietlnej przy sporadycznym
ruchu tramwajowym i stopniowo powstajgcej zabudowie okolicznych terenéw moze byc
rozwigzaniem niegospodarnym przy zatozeniu, ze ruch moze odbywac sie przy zastosowaniu
zasad ogolnych. W przypadku budowy klasycznego skrzyzowania rozwigzaniem moze by¢
stosowanie sygnalizacji wzbudzanej przez tramwaj i nieaktywnej w czasie, w ktérym on nie
jezdzi. Zalecanym rozwigzaniem jest rozwazenie skrzyzowan typu rondo, ktére mozna pogodzi¢
z ruchem tramwajowym. Rozwigzanie takie pozwala unikng¢ korzystania z sygnalizagji,
zapewnia fatwo$¢ w zawracaniu na odcinkach miedzyweztowych i redukuje do minimum
zapotrzebowanie na przestrzen.

» Drogi pozarowe, rowerowe, chodniki i ciagi piesze. Drzewa.
Nalezy przeanalizowac obstuge p.poz. w kontekscie planowanej zabudowy i szerokosci pasa
pomiedzy jezdnig a granicg pasa drogowego. Przy skali ulicy, ktora jest bardzo rozlegta,
szpalery drzew powinny zapewnia¢ odpowiednig oprawe — co bedzie miato wptyw na ich
wielkos¢. Skala drzew oraz ich zageszczenie moga kolidowac z przepisami dot. zapewnieniu
drogi przeciwpozarowej. Totez analizie powinno podlega¢ zapewnienie drog p.poz
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w odniesieniu do drzew i zabudowy. Jednym z rozwigzan moze by¢ zapewnienie drogi p.poz
w ramach ciggéw pieszych w pasie pomiedzy szpalerami drzew a zabudowa.

Drogi rowerowe. Ze wzgledu na potencjalnie duze zapotrzebowanie na dostepnos¢ dla ruchu
rowerowego i odlegtosci jakie wystepujg na omawianym obszarze rekomenduje sie wykonanie
dwodch, dwukierunkowych drég dla rowerdéw po obu stronach pasa drogowego. Odcinek na
ktorym rekomenduje sie obustronne drogi dla rowerdw to: Od drogi E75/Nowomiegjskiej
do Rybaki Goérne. Nie zaleca sie stosowania ciggéw pieszo-jezdnych po pdtnocnej stronie
ulicy, ze wzgledu na potencjalne kolizje rowerzystow z pieszymi. Od ulicy Rybaki Gérne
w kierunku tunelu rozwigzanie w postaci jednej dwukierunkowej drogi dla roweréw po stronie
potudniowej jest zasadne.
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6.2. Opinia na temat zatozen ulicy Nowa Watowa w Gdansku.
Opracowanie: Mgr inz. Jan T. Kosiedowski, Gdansk 25.07.2022 .

1. Ewolucja zatozen funkcjonalnych Nowej Watowej w planowaniu ukfadu transporto-
wego Aglomeracji Gdanskiej.

Pierwsza faza — prace planistyczne zwigzane z wykonaniem Ogdlnego zagospodarowania prze-
strzennego zespotu portowo-miegjskiego Gdansk — Gdynia rozpoczety sie w latach 50-tych ubie-
gtego wieku. Gtownymi trasami komunikacyjnymi miaty by¢ Droga Czerwona — biegngca wzdtuz
linii kolejowej z Gdanska do Gdyni (namalowana na rys.9 czerwong kredkg), Droga Zielona (na-
malowana zielona kredka) prowadzona z obszaru terenéw portowych Gdanska, przez tzw. ,Dolny
Taras” do Sopotu Wyscigi do wtgczenia w D. Czerwong. Kategorie obu tras (wg starego norma-
tywu) zostaty okreslone jako miejskie drogi ekspresowe (E). Jedng z tras uktadu podstawowego
zostata Nowa Watowa, jako droga ruchu przyspieszonego (P). taczyta trase z Warszawy, od Matej
Obwodnicy Potudniowej Gdanska (ktéra znikneta z kolejnych opracowan planistycznych) do D.
Czerwonej przy Bramie Oliwskiej. Trasa biegta na estakadzie wzdtuz terendw Stoczni Gdanskiej,
rownolegle do istniejacej ul. Watowe).

W kolejnych latach (1970-80) trwaty prace planistyczne nad systemem transportowym aglomera-
gji; obejmowaty zakres drogowy i komunikacji miejskiej (SKM Przymorze i Gdansk Potudnie, linie
tramwajowe, trolejbusowe). Prace projektowe koordynowat zespdt projektantow z BPBK Gdansk
inz.: J. Bogustawski, A. Poznerowicz, J. Géra, z udziatem Biura Studiéw Wojewddzkiej Pracowni
Urbanistycznej i Politechniki Gdanskie;j.
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Rys. 10. Schemat uktadu drogowego zespotu Gdansk — Gdynia z lat 1970-80. Opracowanie: Jan T. Kosiedowski.

Druga Faza — zmiany ustrojowe (upadek socjalizmu), tzw. transformacja, radykalnie zmienity
warunki funkcjonowania gospodarki Polski W Aglomeracji Gdanskiej spowodowato to zwol-
nienie znacznych terendw z funkgji przemystowych, w tym czesci terenéw stoczniowych. Efek-
tem tego, stata sie koncepcja budowy Miodego Miasta na terenach postoczniowych z Nowg
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Watowa jako gtdbwng osig komunikacyjng nowego obszaru. Koncepcje organizagji struktury Mito-
dego Miasta opracowat zespdt PG pod kierunkiem Prof. M. Kochanowskiego. Plany miejsco-
we opracowato Biuro Rozwoju Gdanska. Warunkiem przystapienia do prac inwestycyjnych by-
fo wybudowanie potaczenia drogowego Al. Zwyciestwa (Brama Oliwska) z terenami Mto-
dego Miasta. Inwestorem, ktory podjat sie tego zadania byt inwestor skandynawski — BPTO,
pozyskany przez Synergia 99. Tak powstat pierwszy odcinek Nowej Watowej — estakada dro-
gowa nad torami kolejowymi i ul. Jana z Kolna do skrzyzowania z ul. Rybaki Gérne. Wiadukt
kratowy ,zotty” zostat wyremontowany z funduszy miasta z przeznaczeniem na przejscie pie-
szo-rowerowe. Pochylnie i windy dla pieszych, niepetnosprawnych i rowerzystow miaty byc
realizowane w ramach przebudowy ul. Jana z Kolna. Dodatkowym wyzwaniem dla Gdanska, jest
ograniczenie ruchu tranzytowego w obszarze centrum miasta oraz rozbudowa sieci tramwajo-
wej w centrum.
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Rys. 11. Skutek zmian wyprowadzenia czesci ruchu z centrum — scalenie obszaru Gtéwnego Miasta z Dolnym
Miastem i Dworcem Kolejowym. Opracowanie: Jan T. Kosiedowski.

Ostatnim opracowaniem byta wielowariantowa koncepcja programowo-przestrzenna dla zada-
nia — NOWA WALOWA ETAP II, wykonana w 2021 roku w branzy drogowej, przerwana w zwigzku
z utratg ptynnosci finansowej BPBK SA i ogtoszeniem upadtosci. Koncepcja uzyskata warunki Urze-
du Morskiego w Gdyni okreslajgce wytyczne przeprawy Nowej Watowe] przez Mottawe, pismo
INZ1.1.8101.10.2021. MGw z dnia 09.09.2021 r. Opinia dopuszcza wariant mostu zwodzonego, po
wykonaniu analizy zeglugowej, gwarantujacej sprawny ruch jednostek ptywajgcych na Mottawie.
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2. Analiza opracowania studialnego , Inicjatywy Miasto”, jako wytycznych do dalszych
prac projektowych Nowej Watowej.

Opracowanie ,Inicjatywy Miasto” zostato poprzedzone cyklem warsztatow z udziatem: Architekta
Miasta prof. Piotra Lorensa, przedstawicieli BAM, BRG, dziataczy spotecznych, inwestoréw, miesz-
kancow i cztonkéw ,Inicjatywy Miasto” z prowadzacym warsztaty Panem Piotrem Czyzem.

Praca wynikowa zostata podzielona na nastepujace zagadnienia, gdzie poszczegdlne plansze
okreslaja wypracowane przez zespdt zatozenia funkcjonalne:

A. Kontekst zewnetrzny determinujacy charakter ulicy

Przyjeto wazne zatozenie przy programowaniu przestrzeni ulicy Nowej Watowej — nie ogranicza-
nia zatozen do pasa drogowego ulicy. Zatozenia projektowe ulic najczesciej ograniczane sa do
zagospodarowania paséw drogowych. Sasiadujacy z ulica (droga) teren pozostawiano projektan-
tom i inwestorom przylegtych dziatek. Powodowato to najczesciej brak spojnosci catego obszaru
i wyrazne wyobcowanie pasa drogowego. Tworzenie pasa technicznego bez walorow estetycz-
nych obnizato w konsekwencji walory catego zatozenia urbanistycznego. Propozycja wigczenia do
projektu zagospodarowania sasiadujacych z Nowg Watowg przestrzeni publicznych daje szanse
unikniecia wyobcowania ulicy z terenow Mtodego Miasta. Umozliwia to tworzenie obszaréw mia-
sta o wysokim standardzie, gdzie przestrzen publiczna i prywatnych inwestoréw bedzie stanowita
estetyczng i funkcjonalng catosc.

B. Preferowane zagospodarowanie strefy przyulicznej oraz przestrzeni pieszej - podziat
na strefy funkcjonalne

Wypracowany w trakcie warsztatow podziat projektowanej trasy na strefy funkcjonalne nawiazuje
do planowanego zagospodarowania poszczegdlnych fragmentow Mtodego Miasta. Wyodrebnie-
nie przestrzeni o charakterze: reprezentacyjnym, ustugowym, rekreacyjnym jest jak najbardziej
uzasadnione i nie wymaga komentarza. Powigzanie poszczegolnych fragmentow ulicy z funkcjami
sasiadujacych terendéw pozwala na tworzenie czytelnych wnetrz urbanistycznych. Wazng propo-
zycja jest wigczenie, jako integralnej strefy, obszaru przy estakadzie. Zapobiegnie to degradacji
terenow: przy torach PKP, ul. Jana z Kolna, Kolonii robotniczej. BPTO - byty inwestor znacznej cze-
sci Mtodego Miasta, z wielu przyczyn, w tym finansowych ograniczyt zakres powigzania terenow
inwestycyjnych z Al. Zwyciestwa do wymaganego minimum okreslonego w zapisach umowy. De-
cyzja Miasta, wytgczenia, jako odrebnego zadania — odcinka tunelu jest réwniez bardzo korzystna.
Umozliwia rozpoczecie budowy dzielnicy oraz daje czas na analizy rozwigzan przeprawy przez
Mottawe z uniknieciem presji czasowej zwigzanej z: kosztami, analiza nawigacyjng na Mottawie
zapewniajacg dostep do mariny (krétkim czasem otwierania i zamykania mostow zwodzonych),
zagrozeniami przeciwpowodziowymi dla tunelu jako drogi publicznej, (niezaleznie od zabezpie-
czen przeciwpowodziowych inwestycji prywatnych). Przygotowanie finansowania kolejnych zadan
inwestycyjnych w zakresie infrastruktury, drog, zagospodarowania, moze by¢ powigzane z poste-
pujacymi pracami inwestycyjnymi na terenie nalezacym do deweloperow.

,Strefa reprezentacyjna” przy ul. Stary Dwor — Siennicka — w zatozeniach planu teren zarezer-
wowany na wezet integracyjny komunikacji miejskiej z petlg tramwajowa. Teren o duzej warto-
sci inwestycyjnej. Warto ponownie przeanalizowac jego przeznaczenie, zaczynajac od opinii ZTM
budowy petli tramwajowej w tym miejscu. Obszar aktualnie przestat petnic role peryferyjng i ,po
przemystowa”.
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C. Preferowany uktad komunikacji tramwajowej

Proponowana trasa tramwaju ma zalety funkcjonalne, jest zbiezna z wariantem opracowanym
w BPBK SA w 2021 r. zaktadajacym torowisko w ul. Nowomiejskiej i dalej symetrycznie miedzy jezd-
niami Nowej Watowej. Proponowana lokalizacja przystankéw tramwajowych jest réwniez opty-
malna. Wyjatek stanowi przystanek w tunelu przy Mottawie. W przypadku podtrzymania decyzji
budowy tunelu, lokalizacja przystanku wymaga dokfadnej analizy: zagrozeh dla pasazerdw, ich
zainteresowania lokalizacja, opracowania zabezpieczeh przeciwpowodziowych, wind dla: pasa-
zerow, niepetnosprawnych i rowerzystéw, analizy kosztéw budowy i eksploatacji tego przystanku.

Pozostate zatozenia i uwarunkowania ktére wymagaja dyskusji i uscislen:

« tramwaj w ul. Nowomigjskiej ma nastepujgce zalety: a) zblizenie do ECS-u a oddalenie od bu-
dynkdéw mieszkalnych kolonii robotniczej (ewentualny hatas).

+ potencjalne wady to: a) zapewnienie sprawnosci sterowania sygnalizacjg Swietlng skrzyzowania
ul. Nowomiejskiej z tramwajem i wptyw tego skrzyzowania na sterowanie ruchem sasiednich
skrzyzowan ul. Jana z Kolna, b) brak docelowej koncepdji przebudowy ul. Jana z Kolna na od-
cinku jednojezdniowym, po zablokowaniu przez PKP mozliwosci wyburzenia starej nastawni
kolejowej Gdansk Stocznia.

Pozytywne czynniki:

+ budowa nowego odcinka Nowej Watowej (ul. ks. Popietuszki), z dwukierunkowym (dwutoro-
wym) tramwajem w kierunku Mottawy, jest niewatpliwie waznym czynnikiem miastotwdrczym
dla Mtodego Miasta,

« funkcjonowanie tej linii pozwoli przyblizy¢ nie tyko przeprawe przez Mottawe, ale takze zwe-
ryfikowac i urealni¢ propozycje budowy linii tramwajowej w kierunku Gtownego Miasta ulica
Podwale Staromiejskie (z wiaczeniem w ul. Waty JagielloAskie w rejonie Bramy Wyzynne)).

D. Preferowany uklad komunikacji kotowej

W zakresie rozwigzan drogowych mozna méwi¢ o zgodnosci preferowanych rozwigzan. Przekroj
jezdni Nowej Watowej — symetryczny z torowiskiem tramwajowym wtopionym w nawierzchnie,
z jezdniami obustronnymi szer. 3.5 m. Przystanki tramwajowe typu wiedenskiego — platforma
przystanku na wysokosci chodnika, co umozliwia wejscie pasazerow z poziomu chodnika do
niskopodtogowego tramwaju. Rampy najazdowe z poziomu jezdni do poziomu strefy przystanku
zapewniaja bezpieczenstwo pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych z tramwaju, gdyz zmuszaja
kierowcow do zwolnienia przed wjazdem w strefe przystanku. Powyzsze rozwigzanie jest zreali-
zowane na ul. Stryjewskiego na Stogach. Zostato pokazane na wizualizacji w powyzszej ,Opinii”,
bedacej jednym z wariantow koncepcji BPBK SA. Co istotne: na warsztatach rozwigzanie zostato
zaprezentowane przez kier. Inz. Karoline Aszyk, jako wariant zalecany przez BRG. Jedyna réz-
nica w wymiarowaniu przekroju dotyczy szerokosci jezdni, ktéra w przypadku przekroju jezdni
w obustronnych kraweznikach powinna wynosic¢ 4.5 m.

Proponowany przez ,Inicjatywe Miasto” uktad skrzyzowan z wszystkimi relacjami skretnymi, z uli-
cami: Nowomiejska, Rybaki Gérne i Nowa Stepkarska (dojazd do muzeum), oraz zlokalizowanymi
pomiedzy nimi skrzyzowaniami wytacznie na prawe skrety. Taka organizacja powinna skutecznie
rozwigzac obstuge ruchu samochodowego Mtodego Miasta.
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E. Preferowany uklad komunikacji rowerowej i pieszej

Przyjete przez zespot zatozenia sa moim zdaniem optymalne.
« symetryczny (obustronny) uktad komunikacji pieszej, z przejsciami dla pieszych przy skrzyzo-
waniach. Niezalezne przejscie dla ,Drogi do Wolnosci”,
« dwukierunkowa droga rowerowa po stronie potudniowej, oraz dopuszczony ruch rowerowy
w strefie pieszej po stronie potnocne;.

F. Zielen

Dominujacy powinien by¢ uktad szpalerowy zieleni wysokiej, nadajacy ulicy charakter alei. Jest to
wyznacznik starych zatozen urbanistycznych i zieleni w Gdansku, obecnie réwniez preferowany
i systematycznie realizowany. Zielone torowisko jest natomiast w sprzecznosci z przyjetym torowi-
skiem wtopionym i przejezdnym. Ponadto zielone torowisko jest rozwigzaniem ztozonym i drogim,
na krotkich odcinkach trudnym w utrzymaniu. Trawnik jest systemem wymagajagcym odpowiednich
warunkéw i statej pielegnadji.

G. Strefy dostaw, pasy techniczne i kanaty technologiczne

W czesci handlowej, powinny by¢ zapewnione strefy dostaw, ze wzgledow technicznych i orga-
nizacyjnych,. Co wazne, nalezy zadba¢ o wkomponowanie ich w strukture ulicy. Wzorem miast
niderlandzkich, strefy dostaw w ciggu doby maja zmienne funkcje: w godzinach porannych powin-
ny umozliwia¢ roztadunek towaréw, w godzinach potudniowych moga spetnia¢ funkcje handlowe,
natomiast w godzinach wieczornych rekreacyjne.

Pasy techniczne zgodnie z wytycznymi BRG (Gdanski Standard Ulicy Miejskiej), nalezy przewi-
dzie¢ kanaty przetazowe (szczelne) dla sieci i infrastruktury technicznej ulicy. W ramach inwestydji
koniecznie trzeba wzig¢ pod uwage i skoordynowac przebudowe kanatu sanitarnego z terenéw
stoczniowych na Wyspie Ostréw do sieci miejskiej w rejonie ul. Jana z Kolna i Placu Solidarnosci
(istniejacy kanat ttoczny pod Martwg Wista jest w kolizji z terenami inwestycyjnymi Mtodego Mia-
sta).

3. Podsumowanie i wnioski

» Opracowany materiat stanowi cenne uzupetnienie wytycznych kompleksowego zagospoda-
rowania Nowej Watowej i jej sgsiedztwa. Jest rowniez waznym materiatem dla inwestordw,
ktérych tereny sasiaduja z ulica.

» Nowa Watowa podobnie jak Aglomeracja Gdanska przeszta dtuga droge zmian jezeli chodzi
o znaczenie i funkcje ulic uktadu transportowego Tréjmiasta. Zmiana rozwigzan funkcjonal-
nych, technicznych i estetycznych wigze sie ze zmiang podejscia do roli ulicy, ktdra nie spetnia
wytacznie funkgji transportowych, ale jest waznym sktadnikiem przestrzeni publicznej.

« Waznym czynnikiem w uktadzie komunikacyjnym jest wybudowany tunel pod Martwa Wistg,
ktéry pozwolit na zmiane funkcjonowania transportu samochodowego i wyeliminowanie cze-
sci ruchu tranzytowego z centrum.

 Pierwsza faza budowy ulicy Nowa Watowa ( do tunelu) powinna by¢ potaczona z uporzad-
kowaniem terendw: wokét estakady, ul. Jana z Kolna, ul. Narzedziowcdw, ,zotego” wiaduktu
z potfagczeniem réwniez windg (umozliwiajaca korzystanie z niej przez niepetnosprawnych,
rowerzystéw) z poziomem ul. Jana z Kolna.
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