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Niniejszy raport stanowi podsumowanie procesu partycypacyjnego dotyczacego planowanego
uktadu transportowego w obszarze Pasma Alei Grunwaldzkiej (zwanego dalej PAG) w kontekscie
przyjetych zatozen co do rozwoju obszaru zgodnie z zasadg Transit-Oriented Develpment (TOD)
- czyli rozwoju bazujgcego na transporcie publicznym. Nie zamieszczono w tym dokumencie
rozwazan dotyczacych ksztattowania przestrzeni publicznych - stanowity one przedmiot | etapu
procesu partycypacyjnego, ktérego rezultaty przedstawiono w osobnym dokumencie.

Proces partycypacyjny podzielono na dwa etapy:

1. Spotkanie I: Podsumowanie dotychczasowych prac analitycznych i eksperckich oraz procesu
partycypacyjnego przeprowadzonego w roku 2022. Przedstawienie oraz omdwienie scena-
riuszy ksztattowania uktadu transportowego; pytania i odpowiedzi.

2. Spotkanie Il: Warsztaty szczegotowe dotyczace kazdego z opracowanych scenariuszy ksztat-
towania ukfadu transportowego.

Na warsztatach rozpatrywano piec scenariuszy ksztattowania uktadu transportowego opracowa-
nych na bazie analiz ekspertéw z dziedziny transportu, projektowania uktadéw drogowych oraz
transportu zbiorowego. Bazujac na wyzej wymienionych scenariuszach przeprowadzono oce-
ne potencjalnego wptywu ich realizacji na rozwdj obszaru PAG, jego sasiedztwa oraz przysztych
uzytkownikow. Szczegdtowy opis i charakterystyke tych scenariuszy zawarto w osobnym raporcie.
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todyka

W ramach procesu partycypacyjnego odbyty sie dwa spotkania w dniach 06.06.2023 oraz
20.06.2023, w IX Liceum Ogolnoksztatcagcym w Gdansku. Pierwsze spotkanie poswiecone byto
prezentacji wypracowanych scenariuszy i wynikdw przeprowadzonych analiz (zaprezentowanych
w osobnym raporcie), drugie zas zwigzane byto z dyskusjg nad poszczegdlnymi scenariuszami.

Spotkanie I: Prezentacje wprowadzajace
+ podsumowanie przeprowadzonych w ramach studium PAG prac analitycznych i eksperckich,
w tym analiz transportowych (Piotr Lorens, Architekt Miasta Gdanska; Piotr Malepszak Petno-
mocnik Prezydenta Miasta Gdanska ds. kolejowych),
+ podsumowanie procesu partycypacyjnego przeprowadzonego w roku 2022 (Monika Mazu-
rowska, Przewodniczaca Zarzadu Dzielnicy Aniotki),
* scenariusze ksztattowania uktadu transportowego.

Gtownym celem spotkania byto omodwienie przysztych potrzeb dotyczacych Pasma Alei
Grunwaldzkiej oraz identyfikacja kluczowych wyzwan zwigzanych z transportem. W ramach
dyskusji uczestnicy mieli mozliwos¢ zgtaszania swoich opinii i spostrzezen.

Spotkanie Il: Dyskusja nad mozliwymi scenariuszami ksztattowania uktadu transportowego
Drugie spotkanie przeprowadzono w formie warsztatow z wykorzystaniem metody stolikowej.
Przy kazdym z pieciu stolikow omawiany byt jeden z wczesniej przedstawionych scenariuszy.
Dla zapewnienia obiektywizmu, uczestnicy zostali losowo przydzieleni do stolikow. Dyskusje przy
kazdym ze stolikbw prowadzit jeden moderator przy pomocy eksperta.

Stolik 1 - Scenariusz O: Iga Perzyna (Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto), Jan Kosiedowski (ekspert
zewnetrzny)

Stolik 2 - Scenariusz 1: Paulina Borysewicz (Biuro Architekta Miasta), Wojciech Lemanski (Kierownik
Sekgji Programowania Rozwoju Komunikacji Miejskiej: Zarzad Transportu Miejskiego)

Stolik 3 - Scenariusz 2: Piotr Czyz (Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto), Maciej Berendt (ekspert
zewnetrzny)

Stolik 4 - Scenariusz 3: Karina Rembiewska (Biuro Architekta Miasta), Kazimierz Jamroz (ekspert
zewnetrzny)
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Stolik 5 - Scenariusz 4: Mateusz Sylwestrzak (Stowarzyszenie Inicjatywa Miasto), Marek Nakonieczny
(ekspert zewnetrzny)

Gtéwnym celem warsztatu byto dokonanie oceny potencjatu rozwojowego kazdego ze scenariuszy
rozbudowy uktadu transportowego. Podczas warsztatow skupiono sie na obszarze Pasma Alei
Grunwaldzkiej wzdtuz alei Grunwaldzkiej od okolic ulicy Kotobrzeskiej do okolic Wezta Kliniczna,
koncentrujac sie przede wszystkim na podobszarze funkcjonalnym Nowa Oliwa oraz Rejonie
ul. Kotobrzeskiej.

Metoda warsztatowa oparta na dyskusji przy stolikach umozliwita szczegdtowe omodwienie
kazdego scenariusza, uwzgledniajac réznorodne perspektywy uczestnikow. Pozwolita réwniez
na ocene pozytywnych i negatywnych aspektéw kazdego ze scenariuszy oraz wspdlne okreslenie
potencjatu danego scenariusza na rozwdj kluczowego w tym kontekscie podobszaru Nowa Oliwa
oraz rejon ul. Kotobrzeskiej jako:

* miejsca zamieszkania

* miejsca pracy i edukagji

* miejsca spedzania czasu

W warsztatach wzieli udziat reprezentanci kazdej z zaangazowanych dotychczas w proces grup
interesariuszy. Obecni byli mieszkancy, inwestorzy, wtasciciele terendw inwestycyjnych, aktywisci
lokalni, NGOsy, samorzgdowcy dzielnicowi, przedstawiciele zarzadcéw infrastruktury i jednostek
miejskich, architekci i urbanisci. W warsztatach w sumie wzieto udziat ponad 70 osdb.

i

Fot. 2. Dyskusja na temat jednego z zaproponowanych scenariuszy. Fot. BAM.
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enariusze

3.1. Skrocony opis omawianych scenariuszy

Przygotowanie scenariuszy pozwolito na przedstawienie mozliwych sciezek rozwojowych uktadu
transportowego, uwzgledniajgc rézne poziomy inwestycji oraz i ich oddziatywanie na czesci
miasta nie znajdujace sie w obszarze PAG. Ponizsze opisy zostaty przygotowane w konsultacji
z ekspertami i stanowity baze do dyskusji z uczestnikami warsztatow.

Scenariusz 0

W ramach scenariusza nie zaktada sie inwestycji zwigzanych z elementami uktadu drogowego,
tramwajowego i kolejowego zarbwno w obszarze PAG-u jak i poza nim. Utrzymany zostaje aktualny
stan infrastruktury transportowej oraz drogowej.

0 0,5 1 [km]
|
—
istniejgce trasy tramwajowe ® ® ® :analizowany przebieg tzw. ® ® ® proponowane trasy tram-
lokalizacja wnioskowanych (klu- Nowej Abrahama wajowe

. czowych) inwestycji w rejonie PAG

Mapa nr 1. Scenariusz 0. Opracowanie: BAM
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Scenariusz 1
W ramach scenariusza zaktada sie realizacje ograniczonego zakresu inwestycji zwigzanych
z infrastruktura transportowa, koncentrujac sie przede wszystkim na rozszerzeniu sieci tramwajowe;j
oraz zmianie uktadu drogowego. Scenariusz zaktada budowe trasy tramwajowej w ulicy Bazynskiego
oraz ulicy Kotobrzeskiej. Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, ze budowa linii tramwajowej w przebiegu
ulicy Kotobrzeskiej, wymaga ograniczenia jej przekroju drogowego z dwoch jezdni po dwa pasy
ruchu (2x2) do dwdch jezdni po jednym pasie ruchu (2x1). Kompensacja przepustowosci drogowej
ul. Kotobrzeskiej zostanie zapewniona poprzez budowe tzw. ul. Nowej Abrahama.

Mapa nr 2. Scenariusz 1. Opracowanie:
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istniejgce trasy tramwajowe

lokalizacja wnioskowanych (klu-
czowych) inwestycji w rejonie PAG

proponowany przystanek auto-

busowy
proponowana stacja SKM

BAM

analizowany przebieg tzw.
Nowej Abrahama

proponowane trasy tramwa-

jowe
proponowany przystanek
tramwajowy

proponowane trasy tram-
wajowe

kompensacja ruchu dro-
gowego (zw. z trasg tram-
wajowa w ul. Kotobrzeskiej)
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Scenariusz 2

W ramach scenariusza zaktada sie budowe trasy tramwajowej w ulicy Nowej Abrahama. Oprdcz
rozszerzenia sieci transportu tramwajowego scenariusz zaktada powstanie nowego przystanku
SKM “Gdansk Strzyza II”, umozliwiajac tym samym stworzenie wezta przesiadkowego PKM + SKM
+ tramwaj + autobus. Scenariusz pozwala na stworzenie bardziej zrbwnowazonego i efektywnego
systemu transportowego taczacego obszar PAG z Gdanskiem Potudnie (powigzanie z przystankiem
PKM Strzyza).

istniejace trasy tramwajowe ® ® ® :analizowany przebieg tzw. ® ® ® proponowane trasy tram-
@  |okalizacjawnioskowanych (klu- Nowej Abrahama wajowe
czowych) inwestycji w rejonie PAG ® proponowany przystanek @m®»  proponowane trasy tramwa-
i tramwajowy iowe
° proponowana stacja SKM J

Mapa nr 3. Scenariusz 2. Opracowanie: BAM
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Scenariusz 3
W ramach scenariusza zaktada sie znaczaca rozbudowe infrastruktury transportu zbiorowego
i uktadu drogowego. Obejmuje on planowang budowe nowej trasy tramwajowej w alei
Grunwaldzkiej na odcinku od ul. Wojska Polskiego do ulicy Kotobrzeskiej i nastepnie w kierunku
wschodnim w ulicy Kotobrzeskiej. Scenariusz pozwala na poprawe dostepnosci i przepustowosci
systemu transportu zbiorowego wokét trzonu zabudowy o funkgji biurowej oraz w poblizu
Uniwersytetu Gdanskiego.

istniejgce trasy tramwajowe ® ® ® :analizowany przebieg tzw.
@  lokalizacja wnioskowanych (klu- Nowej Abrahama
czowych) inwestycji w rejonie PAG @m»  proponowane trasy tramwa-
jowe
[ proponowany przystanek auto- ° proponowany przystanek
busowy tramwajowy

Mapa nr 4. Scenariusz 3. Opracowanie: BAM
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proponowane trasy tram-
wajowe

kompensacja ruchu dro-
gowego (zw. z trasg tram-
wajowa w ul. Kotobrzeskie))

proponowana stacja SKM
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Scenariusz 4

W ramach scenariusza zaktada sie realizacje najwiekszego zakresu inwestycji zwigzanych
z rozwojem infrastruktury transportowej. Obejmuje on budowe nowych linii tramwajowych w alei
Grunwaldzkiej i ulicy Kotobrzeskiej jak i w tak zwanej ulicy Nowej Abrahama. Uzupetnieniem
dla nowych linii tramwajowych bedzie nowy przystanek SKM “Gdansk Strzyza II" zwigzany
z nowo powstata tzw. ul. Nowg Abrahama oraz przedtuzenie linii autobusowej do przystanku
SKM Przymorze-Uniwersytet. Rezultatem realizacji tego scenariusza bedzie powstanie dwdch
intermodalnych weztow integracyjnych: Strzyza i Przymorze SKM.

istniejace trasy tramwajowe ® ® ® analizowany przebieg tzw. ® ® ® proponowane trasy tram-
@  lokalizacja wnioskowanych (klu- Nowej Abrahama wajowe
czowych) inwestycji w rejonie PAG - proponowane trasy tramwa- [} proponowana stacja SKM
jowe
° proponowany przystanek auto- ° proponowany przystanek
busowy tramwajowy

Mapa nr 5. Scenariusz 4. Opracowanie: BAM
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3.2. Opinie interesariuszy

Ponizej zamieszczono syntetyczne zestawienie opinii interesariuszy na temat kazdego ze
scenariuszy rozbudowy uktadu transportowego. Opinie zostaty ustrukturyzowane w nastepujacy
Sposob:

1. Ogodlna ocena scenariusza
 aspekty pozytywne,
* aspekty negatywne.

2. Potencjat rozwojowy dla rozwoju dla obszaru jako:
* miejsca zamieszkania,
* migjsca pracy i edukagji,
* miejsca spedzania czasu.

W warsztatach wykorzystano koncepcje “trzeciego miejsca”, ktéra zaktada istnienie w przestrzeni
miasta trzech sfer:

+ pierwsze migjsce: to nasz dom, przestrzen intymna i prywatna, gdzie odnajdujemy poczucie
bezpieczenstwa i komfortu,

« drugie miejsce: to praca, sfera zawodowa, gdzie angazujemy sie w aktywnosci zarobkowe
i zawodowe, budujac swojg pozycje spoteczng, realizujac cele i zdobywajac srodki do zycia.
Jest to rowniez przestrzen edukadji,

* trzecie miejsce: gdzie spedza sie czas wolny, przestrzeh spoteczna, gdzie oddajemy sie za-
interesowaniom, relacjom spotecznym i dziataniom kulturalnym, tworzac wiezi spoteczne jak
i spedzajac czas w krajobrazie.

Zastosowanie tej koncepcji w procesie partycypacyjnym pozwala wskazac jak dany scenariusz
moze wptynac na rdzne aspekty ksztattowania otoczenia.

3.2.1. Scenariusz 0

Ogolny opis scenariusza

Scenariusz nie zaktada realizacji nowych inwestycji w infrastrukture oraz uktad drogowy. Chociaz
mozna sie w nim dopatrze¢ pozytywnych aspektéw zachowania statusu quo, to przewazajg
negatywne. Analizowany obszar jest obszarem, ktéry nie wymaga rozwoju transportu
indywidualnego, przez co ma on ogromny potencjat do tego by sta¢ sie zrbwnowazong
i dziatajaca w mysl miasta 15-minutowego czescig miasta. Przyjecie tego scenariusza powoduje,
iz potencjat ten pozostaje zupetnie niewykorzystany.

Aspekty pozytywne
+ tzw. Droga Czerwona' nie zostanie zrealizowana,
+ mozliwo$¢ optymalizacji wykorzystania gruntéw, ktére nie zostang wykorzystane na budowe
nowych inwestydji transportowych i drogowych,
+ zachowanie terendw biologicznie czynnych (rezerwy drogowe),
» mozliwos¢ usprawnienia (naprawy) istniejacej infrastruktury,

" Tzw. Droga Czerwona to robocza nazwa planowanej od lat 60-tych trasy szybkiego ruchu po pétnocnej stronie
linii kolejowey.
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» mozliwos¢ uporzadkowania terenu (naprawa chodnikow, itp),

« wptyniecie na SKM - argument za tym zeby zwiekszy¢ czestotliwo$¢ kursowania kolei oraz
polepszy¢ jakos¢ taboru,

 wzrost wartosci gruntow biurowych.

Aspekty negatywne

* zmniejszajaca sie przepustowoscé drég,

* brak rozwoju publicznego transportu i promogja transportu indywidualnego,

 degradacja Srodowiska,

 szeroko pojeta degradacja przestrzeni (publicznej, prywatnej),

 zakorkowana al. Grunwaldzka, oraz “przelanie sie” ruchu na sasiednie ulice,

 spadek cen dziatek mieszkaniowych,

+ brak checi do nowych inwestycji, niewykorzystanie mozliwosci zwigzanych z partnerstwem
publiczno-prywatnym,

 niewykorzystanie potencjatu lokalizacyjnego podobszaru,

« zahamowanie i zapomnienie.

Potencjat rozwojowy dla dalszego rozwoju dzielnicy jako:

{2

Whiosek gtéwny

AW

Miejsce zamieszkania

. Brak potaczen komunikacyjnych miedzy poszczegdlnymi obszarami (réw-

niez poprzecznych, w szczegolnosci pomiedzy Zaspa, Przymorzem a Oliwa
i Strzyzg) utrudni przemieszczanie sie mieszkancoéw oraz spowoduje atomiza-
cje przestrzeni zycia.

. Zachowanie starych nawykdw transportowych (transport indywidualny).
. Pogorszenie sie stanu zdrowia mieszkancow.
. Pogorszenie sie nastrojéw spotecznych w wyniku ciggtego czekania na zmiany,

ktore nigdy nie nadchodza (niespetnione obietnice wiodarzy miasta).

. Odptyw obecnych mieszkahcow oraz brak naptywu nowych.

Miejsce pracy i edukacji
Degradacja wizerunku przestrzeni pracy, spadek atrakcyjnosci obszaru, ktory
aktualnie postrzegany jest jako centrum biznesowe miasta.

Miejsce spedzania czasu
Brak chetnych do spedzania czasu w okolicy, gdyz najchetniej korzysta sie
w wolnym czasie z przestrzeni tatwo dostepnych transportem publicznym.

Zamiast odpowiadac na istniejgce problemy zwigzane z obstugg transportowg obszaru oraz
mitygowac przyszte, niepodjecie zadnych dziatah wzmacnia istniejgce problemy komunikacyjne,
co w efekcie przetozy sie na pogorszenie jakosci przestrzeni oraz zycia mieszkancow
i pracownikdw okolicznych osrodkow. Niewykorzystanie potencjatu lokalizacji do petnienia funkgji
metropolitalnych.
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3.2.2. Scenariusz 1

Ogolny opis scenariusza

Zatozenia wyjsciowe scenariusza to budowa trasy tramwajowej taczacej ul. Wita Stwosza
z al. Rzeczpospolitej, w $ladzie ulic Bazynskiego i Kotobrzeska; budowa tzw. ul. Nowej Abrahama,
na przedtuzeniu ul. Abrahama do petli Zaspa Rozstaje.

Aspekty pozytywne

+ dodatkowe dwa potaczenia transportowe gérnego i dolnego tarasu Gdanska,

» poszerzenie, przebudowa i wydtuzenie ul. Abrahama o modut tzw. ul. Nowej Abrahama po-
szerzy wybdr dla transportu indywidualnego,
« w rezerwie terenowej tzw. ul. Nowej Abrahama jest wystarczajgco miejsca by zrealizowac tam
przystanek SKM STRZYZA, potaczony z PKM, nadajac mu range regionalna,
« wezet PRZYMORZE, integrujacy 4 rézne srodki transportu zbiorowego: tramwaj, autobus,
SKM i PKP jest centrotworczym elementem uktadu transportowego.

Aspekty negatywne

 pogtebienie sie frustracji uzytkownikdw transportu zbiorowego poprzez brak trasy tramwajo-
wej w ciggu al. Grunwaldzkiej pomiedzy Placem Pitsudskiego a Przymorzem,
* brak tacznicy PKM w kierunku Gdynia spowoduje mniej efektywna obstuge potokéw pasazer-
skich a co za tym idzie mniejsza atrakcyjnos¢ oferty komunikagji zbiorowej a w konsekwencji
mniejszg ilos¢ 0sdb z niej korzystajacych,
« brak przystanku SKM STRZYZA spowoduje mniejszg atrakcyjnos¢ oferty kolejowej transportu

zbiorowego.

Potencjat rozwojowy dla dalszego rozwoju dzielnicy jako:

18

{)

Miejsce zamieszkania

. Lepsza oferta transportu zbiorowego wygeneruje wiekszg ilos¢ uzytkownikow

obszaru: pracownikow, studentdw, mieszkancéw, oséb spedzajacych czas wolny
korzystajacych z oferty kulturalnej i rozrywkowej - co nie budzi obaw wsrod
interesariuszy, zagrozenie natomiast wskazujg wskazywane sa w odniesieniu do
mozliwego przecigzenia parkingowego obszaru.

. Interesariusze wskazuja na problem w elastycznosci i pewnosci oferty transportu

zbiorowego. Budowa trasy tramwajowej jest etapem systemu transportu zbioro-
wego, ktory dla sprawnego dziatania musi by¢ wielo-srodkowy (TRAM, BUS, RO-
WER, PIESZO), kompatybilny, czesty, dostepny fizycznie i atrakcyjny ekonomicznie.

Miejsce pracy i edukacji

. Zwigkszenie oferty transportu zbiorowego ma wyrazny wptyw na podaz i po-

pyt miejsc pracy.

. Dostepnos¢ transportowa jest jedna z determinant decydowania sie na studia

wyzsze 0s6b z obszaru metropolii.

. Zwiekszenie ilosci uzytkownikéw obszaru (nie mieszkancow) spowoduje prze-

cigzenie parkingowe. Interesariusze wskazujg na koniecznos¢ réwnolegtego
rozbudowania oferty transportu zbiorowego i ograniczenia dostepnosci sa-
mochodowej w obszarach centralnych pasma.
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Miejsce spedzania czasu
— 1. Skorzystanie z oferty obiektéw uzytecznosci publicznej z wykorzystaniem
__ transportu zbiorowego pozwoli na rozwoj funkgji i ofert wielkomiejskich -
obiektow i atrakcji dostepnych wprost z przestrzeni publiczne.
2. Dla usprawnienia przeptywdw transportu indywidualnego kluczowym jest
zrealizowanie kolejnego potaczenia poprzecznego przez TPK do obwodnicy.
3. Dla uzytkownikow spoza rejonu PAG istotnym elementem sieci transportu
zbiorowego bytoby poprzeczne potaczenie tramwajowe od Grunwaldzkiej do
Rzeczpospolitej, przez Lewoniewskich i pas startowy az do Jana Pawia Il.

Whiosek gtéwny
W opinii interesariuszy wskazany scenariusz nie jest wystarczajgcy by zmieni¢ sytuacje zaréwno
mieszkancow jak i pracownikow osrodkow zlokalizowanych w otoczeniu PAG.

3.2.3. Scenariusz 2

Ogolny opis scenariusza

Scenariusz skoncentrowany jest na polepszeniu oferty transportu zbiorowego w rejonie tak zwanej
ulicy Nowej Abrahama oraz uzupetnieniu uktadu transportowego o dodatkowe potgczenie miedzy
rejonem Strzyzy a Zaspg i Przymorzem. Zapewni¢ to powinno lepsze potaczenie komunikacyjne
miedzy tymi obszarami oraz umozliwi¢ mieszkancom Strzyzy tatwiejszy dostep do morza. Jednakze,
istniejg rowniez aspekty negatywne, takie jak ryzyko degradacji terendw zielonych w sgsiedztwie
nowej trasy oraz brak uwzglednienia obstugi transportowej waznych osrodkéw w rejonie Pasma
Alei Grunwaldzkiej. Scenariusz ten ma potencjat rozwojowy dla rozwoju dzielnicy jako miejsca
zamieszkania, ale nie poprawia sytuacji transportowej dla mieszkancéw innych dzielnic, takich
jak Oliwa czy Wrzeszcz. Ponadto, nie przynosi korzysci w zakresie obstugi transportowej migjsc
pracy, uczelni oraz miejsc spedzania czasu, co oznacza brak poprawy funkcji miastotworczych
czy lepszego wykorzystania potencjatu Hali Olivii.

Aspekty pozytywne
 zwiekszenie ruchu pieszego wzdtuz al. Grunwaldzkiej,
 uzupetnienie uktadu transportowego o dodatkowe poprzeczne potaczenie (ul. Nowa Abraha-
ma) rejonu Strzyzy z Zaspa i Przymorzem Matym,
+ dobre potaczenie komunikacyjne Strzyzy oraz Zaspy z dzielnicami potudniowymi,
+ zwiekszony dostep komunikacyjny mieszkancdw Strzyzy do morza poprzez ul. Nowa Abra-
hama.

Aspekty negatywne

* ryzyko degradacji terenéw zielonych, obecnie ogrodkéw dziatkowych, przez zwiekszony ruch
pieszy w strone Przymorza Matego,

* W opinii interesariuszy rozwigzanie jest niewystarczajace i nie uwzglednia obstugi transpor-
towej najwiekszych osrodkdw w rejonie PAG, czyli rejonu zabudowy biurowej przy al. Grun-
waldzkiej oraz zabudowy przy ul. Kotobrzeskiej,

 wariant przesiadkowy przy nowym przystanku SKM Strzyza nie wydaje sie by¢ atrakcyjna al-
ternatywa dla korzystania z samochodu.
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Potencjat rozwojowy dla dalszego rozwoju dzielnicy jako:

Miejsce zamieszkania
/\ 1. Korzystne potaczenie Zaspy i Przymorza Matego z potudniowymi dzielnicami
LI'IJ Gdanska.
2. Realizacja scenariusza bedzie oddziatywac tylko lokalnie w rejonie Strzyzy,
Przymorza Matego oraz w potudniowo-wschodniej czesci Zaspy.
3. Realizacja scenariusza nie poprawi sytuacji transportowej mieszkancow Oliwy
i Wrzeszcza.

Miejsce pracy i edukacji
g 1. Problemy Nowej Oliwy rozumianej jako dzielnica pracy i edukacji pozostaja
l nierozwigzane.
2. Realizacja scenariusza tylko wzmocni monofunkcyjny charakter zabudowy
wzdtuz al. Grunwaldzkiej.
3. Realizacja scenariusza nie wptynie korzystnie na zaspokojenie potrzeb trans-
portowych studentéw Uniwersytetu Gdanskiego.

Miejsce spedzania czasu
— 1. Realizacja scenariusza nie wptynie korzystnie na rozwdj funkcji miastotwor-
__ czych.
2. Realizacja scenariusza nie poprawi sposobu skomunikowania Hali Olivii, miej-
sca 0 znaczacym, niewykorzystanym potencjale.

Whiosek gtéwny

Pomimo znaczacego wysitku inwestycyjnego realizacja scenariusza 2 nie rozwigzuje problemow
transportowych Pasma Alei Grunwaldzkiej, przede wszystkim w zakresie obstugi istniejacej i
planowanej zabudowy o wielofunkcyjnym charakterze oraz kampusu Uniwersytetu Gdanskiego.

3.2.4. Scenariusz 3

Ogolny opis scenariusza

Scenariusz zaktada przeprowadzenie linii tramwajowej wzdtuz al. Grunwaldzkiej, przez centrum
najwiekszego w regionie osrodka biurowego i akademickiego, zwiekszajac jego dostepnosc
transportowa i powiekszajac jego potencjat do dalszej rozbudowy. Dodatkowo wprowadza linie
tramwajowa w ul. Kotobrzeskiej tworzac bardzo istotne powigzanie poprzeczne miedzy dzielnicami
nadmorskimi i zlokalizowanymi w bezposrednim sasiedztwie PAG. Dodatkowym aspektem
scenariusza jest wytworzenie intermodalnego wezta komunikacyjnego w centrum analizowanego
obszaru, ktory poprawi efektywnos¢ podrozy i szybkos¢ dotarcia bez potrzeby korzystania
z transportu samochodowego. Realizacja scenariusza przyczyni sie do zwiekszenia potencjatu
rozbudowy dzielnicy i zageszczania jej wielofunkcyjna tkanka. Wykorzystanie w petni potencjatu
rozbudowy znaczaco zwiekszy liczbe uzytkownikdw tego obszaru, co moze negatywnie wptynac
na jakos¢ zycia okolicznych mieszkancow. Nalezy zatem pamieta¢ o wzbogaceniu przestrzeni
0 ogdlnodostepne przestrzenie zielone i rekreacyjne dla uzytkownikoéw obszaru i mieszkancow
sasiadujacych z nim dzielnic, ktore zrekompensuja negatywne aspekty powstatego intensywnie
uzytkowanego obszaru.
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Aspekty pozytywne

sprawny, o znaczeniu zaréwno miejskim jak i metropolitalnym, intermodalny wezet integra-
cyjny transportu zbiorowego w centrum dynamicznie rozwijajacej sie dzielnicy (wezet Przy-
morze),

efektywne przesiadki door-to-door w komunikacji zbiorowej,

tramwaj w ciaggu ul. Kotobrzeskiej dobrze wpisujacy sie w potrzeby gesto zamieszkanej dziel-
nicy,

poprzeczne potaczenie utatwi efektywne przemieszczanie sie miedzy Zaspa, Przymorzem
a Oliwa i Strzyzg, a takze dalszymi dzielnicami,

potencjat dla rozwoju inwestycyjnego w okolicy nowych linii tramwajowych (al. Grunwaldzka,
ul. Kotobrzeska),

zmniejszenie liczby samochoddw na Grunwaldzkiej — mozliwos¢ przeksztatcenia jg w miejska
ulice,

mozliwos¢ wykorzystania wielu niezabudowanych dotad dziatek na inwestycje typu mixed-use.

Aspekty negatywne

utrudnienia dla kierowcdw na al. Grunwaldzkiej,

mozliwe wygaszanie kurséw linii tramwajowej na Strzyzy (zmniejszenie znaczenia / zanikanie
historycznej linii tramwajowej),

niekontrolowany i zbyt intensywny rozwdj okolic, nadmiernie wysysajacy zycie i handel z oko-
licznych dzielnic,

rozwigzanie drogie i czasochtonne.

Potencjat rozwojowy dla dalszego rozwoju dzielnicy jako:

Miejsce zamieszkania
1. Wieksza dostepnos¢ do roznych form transportu zbiorowego dla mieszkancéw
/\ 2. Szybkie i efektywne potaczenie przez ul. Kotobrzeska z sgsiednimi dzielnicami.
L“J 3. Zmnigjszenie jakosci zycia przez znaczne zwiekszenie liczby uzytkownikow
w dzielnicy (nalezy rekompensowac ogdlnodostepnymi przestrzeniami zielo-
nymi/rekreacyjnymi),
4. Dla mieszkancow Starej Oliwy problematyczne moze by¢ zwiekszenie odlegto-
sci do dworca regionalnego.
5. Budowa tzw. ul. Nowej Abrahama da potencjat do zagospodarowania okolicz-
nych terendw zielonych i udostepnienia ich mieszkancom okolicznych dzielnic:
Zaspy, Przymorza i Strzyzy.

Miejsce pracy i edukacji
1. Wieksza dostepnos¢ do réznych form transportu zbiorowego oraz bliskosc¢
> wezta komunikacyjnego pozwoli czesciej wybiera¢ komunikacje zbiorowa niz
l% auto.
2. Dzieki powstaniu wezta integracyjnego rejon PAG bedzie bardziej dostepny
dla mieszkancow innych dzielnic Gdanska, Trojmiasta, ale tez i spoza regionu.
3. Efektywny transport publiczny da impuls do rozbudowy parku biurowego,
osrodka akademickiego, a takze dodatkowych funkgji jak np. ustugi czasu
wolnego.
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Miejsce spedzania czasu
— 1. Dzielnica powinna sie rozwija¢ w zrbwnowazony sposdb — wzrost powierzchni
__ biurowych i mieszkaniowych powinien iS¢ w parze ze wzrostem ogdlnodostep-
nych, réznorodnych przestrzeni publicznych — zielonych/rekreacyjnych.

2. Wykorzystanie rezerwy pod tzw. ul. Nowg Abrahama (na odcinku al. Grun-
waldzka - al. Rzeczypospolitej) powinno i$¢ w parze z zagospodarowaniem
okolicznych RODéw i stworzeniem w ich miejscu ogdlnodostepnego terenu
zielonego, ktére bedzie dodatkowym powigzaniem pieszo-rowerowym Zaspy,
Przymorza i Strzyzy.

3. W nowopowstajacych zabudowaniach powinny znalez¢ sie miejsca rozrywki
i rekreagji.

Whiosek gtéwny

Dzieki uspokojeniu ruchu kotowego oraz rozbudowie trasy tramwajowej w ciggu al. Grunwaldzkiej
powstaje mozliwos¢ wytworzenia zywej dzielnicy wielofunkcyjnej z dobra dostepnoscia transportu
zbiorowego na poziomie miejskim jak i regionalnym.

3.2.5. Scenariusz 4

Ogolny opis scenariusza

Zatozeniawyjsciowe wformule warsztatowejto: budowa trasy tramwajowejw ciggu al. Grunwaldzkiej
od wysokosci ul. Braci Lewoniewskich do ul. Kotobrzeskiej, budowa trasy tramwajowej w ciggu
ul. Kotobrzeskiej, stworzenie wezta integracyjnego przy przystanku SKM Przymorze, zmniejszenie
przekrojow al. Grunwaldzkiej i ul. Kotobrzeskiej, kompensacja przepustowosci poprzez realizacje
tzw. ul. Nowej Abrahama (na odcinku al. Grunwaldzka - al. Rzeczypospolitej).

Aspekty pozytywne
 znaczaco poprawi sie dostepnos¢ komunikacyjna ul. Kotobrzeskiej,
+ Zzapewniona zostanie obstuga transportowa niezbedna do tworzenia nowych miejsc pracy w tym
obszarze,
+ powstanie nowy wezet komunikacyjny z wiekszg paleta mozliwych potaczen do wyboruy,
+ zwiekszy sie potencjat ekonomiczny obszary,
 zwiekszy sie udziat komunikacji miejskiej w puli wszystkich przejazddw.

Aspekty negatywne
« mozliwos¢ zwiekszenia poziomu hatasu z uwagi na czestotliwo$¢ przejazdow,
+ zwiekszony koszt eksploatacji infrastruktury,
« wskazanie na kolizje trasy tramwajowej z infrastrukturg wodno-kanalizacyjna tj. w przypadku
potrzeby przerwania spadkéw grawitacyjnych zajdzie potrzeba wygospodarowac teren pod
przepompownie.

Uwagi dodatkowe
* interesariusze wskazujg, ze koszt realizagji inwestycji, moze dtugofalowo sie zwrdci¢ poprzez
wywotanie dodatniego impulsu gospodarczego dla tego obszaru (stad wptyw okreslany jako
neutralny),
* przejazd trasg tramwajowg prowadzong przez ul. Abrahama bedzie miat szybszy czas przejazdu niz
przez ul. Kotobrzeska, jezeli za punkt docelowy obierzemy skrzyzowanie ul. Chtopska/Kotobrzeska.
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Potencjat rozwojowy dla dalszego rozwoju dzielnicy jako:

Miejsce zamieszkania

. Wieksza dostepnos¢ do transportu zbiorowego.

. Obawa o zwiekszenie hatasu zwigzanego z obstugg komunikacyjng obszaru.

. Oczekiwanie, ze zmniejszy sie liczba samochoddw parkujacych w okolicy.

. Zwiekszenie szansy na powstanie w rejonie PAG zabudowy typu mixed-use
(mieszanej mieszkaniowo-ustugowe;).

AN ow DN

Miejsce pracy i edukacji
R 1. Poprawa obstugi komunikacyjnej dla pracownikéw dojezdzajacych do pracy
2. Zmniejszenie odlegtosci od przystankdw dla pracownikow i studentdw.
3. Lokalni inwestorzy powinni opracowac indywidualne plany transportowe jak
i rozpocza¢ dialog z okolicznymi partnerami.

Miejsce spedzania czasu
— 1. Wieksza liczba przystankdw na trasie wydtuzy przejazd osob, ktére jedynie
_— przemieszczajq sie przez ten obszar.
2. Hala Olivia bedzie dostepna poprzez transport zbiorowy dla znacznie wiekszej
ilosci mieszkancow.

Whiosek gtéwny

Dzieki uspokojeniu ruchu oraz intensyfikacji transportu zbiorowego wzdtuz al. Grunwaldzkiej
oraz tzw. ul. Nowej Abrahama rysuje sie mozliwo$¢ powstania zywej dzielnicy z zabudowa
wielofunkcyjna z dobra dostepnosciag transportem zbiorowym na poziomie zarowno miejskim jak
i regionalnym.
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sumowanie

Na podstawie dyskusji nad scenariuszami transportowymi dla Pasma Alei Grunwaldzkiej mozna
wyciggnac kilka istotnych wnioskow.

Scenariusz 0, ktory zaktada brak dziatan w celu rozwigzania obecnych i przysztych problemow
komunikacyjnych, prowadzi do nasilenia istniejacych trudnosci oraz pogorszenia jakosci zycia
mieszkancéw i pracownikow w przysztosci. Oznacza to, ze koniecznym jest podjecie dziatan
odpowiadajacych zaréwno na istniejgce juz problemy jak i na przyszte wyzwania komunikacyjne.

Scenariusz 1, cho¢ obejmuje pewne dziatania inwestycyjne, to sg one jednak niewystarczajace,
aby znaczaco poprawi¢ sytuacje dla mieszkancéw i pracownikow w otoczeniu PAG. Wskazuje
to na koniecznos¢ bardziej kompleksowych rozwigzan, ktore uwzgledniajg roznorodne potrzeby
i zapewnig skuteczne potaczenia transportowe dla catej spotecznosci.

Scenariusz 2, mimo przewidzianych znaczacych naktadéw inwestycyjnych, nie przynosi
oczekiwanych rezultatbw w zakresie rozwigzania problemow transportowych, zwiaszcza
zwigzanych z istniejgcg i projektowanag zabudowa rozlokowang wzdtuz al. Grunwaldzkiej
i Uniwersytetem Gdanskim. Wskazuje to na konieczno$¢ uwzglednienia specyficznych potrzeb
tych obszaréw.

Scenariusz 3, ktory opiera sie na uspokojeniu ruchu i rozbudowie uktadu tramwajowego,
daje szanse na stworzenie zywej i wielofunkcyjnej dzielnicy z dobra dostepnoscig transportu
zbiorowego na poziomie miejskim i regionalnym. Jest to perspektywa, ktora uwzglednia potrzeby
roznych grup uzytkownikdéw i moze przyczyni¢ sie do poprawy jakosci zycia w tej czesci miasta.

Scenariusz 4, ktéry zaktada uspokojenie ruchu i intensyfikacje transportu zbiorowego, otwiera
mozliwos¢ powstania zywej dzielnicy z réznorodna zabudowg i dobra dostepnoscig transportu
na poziomie zardbwno lokalnym jak i regionalnym. Jest to koncepgja, ktéra uwzglednia zarbwno
biezace potrzeby, jak i perspektywe rozwoju w przysztosci. Nalezy jednak zauwazy¢, Ze realizacja
scenariusza bytaby bardzo kosztowna oraz trwataby najdtuze;j.

Podsumowujac, dyskusja nad réznymi scenariuszami transportowymi dla Pasma Alei
Grunwaldzkiej wskazuje na potrzebe kompleksowego podejscia i uwzglednienia réznorodnych
aspektéw, aby zapewnic efektywne i zréwnowazone rozwigzania komunikacyjne. Wazne jest takze
monitorowanie i reagowanie na zmieniajace sie potrzeby spotecznosci, aby zapewni¢ trwate
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i efektywne rozwigzania transportowe dla Pasma Alei Grunwaldzkiej. Scenariusze 3 i 4 wydaja
sie by¢ bardziej obiecujace, poniewaz uwzgledniajg zaréwno uspokojenie ruchu, jak i rozwdj
transportu zbiorowego. Przeprowadzony proces wskazat preferencje dla realizacji Scenariusza 3.

Whnioski z dyskusji wskazuja takze na potrzebe zintegrowanego podejscia, ktére uwzgledni
zaroéwno aspekty transportowe, jak i spoteczne, srodowiskowe i ekonomiczne. Konieczne jest
rowniez uwzglednienie roznorodnych grup interesariuszy, takich jak mieszkancy, pracownicy,
studenci i przedsiebiorcy, aby stworzy¢ rozwigzania, ktére bedag stuzy¢ szerokiemu spektrum
potrzeb spotecznosci.
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