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1. WSTEP

Strategia Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus wraz z Programami Operacyjnymi s3
nadrzednymi dokumentami strategicznymi stanowigcymi podstawe do zintegrowanego,
dtugofalowego zarzagdzania rozwojem Gdanska.

Gtownym sposobem udostepniania wynikow ewaluacji sg roczne raporty ewaluacyjne, w ktorych
omawiany jest nie tylko stan danego obszaru, ale tez ocena efektdw zrealizowanych zadan.
Ponadto informacje o stanie realizacji Programow Operacyjnych publikowane sg w corocznym
Raporcie o stanie Miasta Gdanska - podsumowaniu dziatalnosci prezydenta w danym roku
kalendarzowym, zawierajgcym najwazniejsze informacje dotyczace demografii, budzetu,
zarzadzania oraz zrealizowanych inwestycji iwydarzen w miescie.

Niniejszy raport stanowi podsumowanie i ocene przedsiewzie¢ podjetych w latach 2016-
2023, wpisujgcych sie w realizacje ustalonych priorytetow rozwojowych i stuzgcych osigganiu

celéow Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport. Zaprezentowano w nim najnowsze
dane dostepne na koniec maja 2024 r.

W pierwszej czesci dokumentu zaprezentowano Osiggniecia, z ktorych jestesSmy najbardziegj
dumni w zakresie dziatalnosci Programu Operacyjnego. Sa to kluczowe dziatania iinwestycje,
ktore zostaty zrealizowane i znacznie wptynety na rozwoj miasta, a takze na same gdanszczanki
i gdanszczan.

W nastepnej czesci przedstawiono Analize celdw operacyjnych Programu. W ramach analizy
wskazano dziatania wspierajgce, ktore stuzyty realizacji celu. Zaprezentowano takze wskazniki
monitorujgce efekty podejmowanych dziatan. W kazdym wskazniku potozono nacisk na
oczekiwany kierunek zmian.

Przyjeto nastepujgce oznaczenia W tabelach:

Zmiana Jak odczytywac? Oznaczenie
wiecej niz +5% duzy wzrost
od +196 do +5% wzrost
+/-1% utrzymanie na stabilnym poziomie —_
od -1% do -5% spadek J,
mniej niz -5% duzy spadek J'—
- brak danych ®

Zidentyfikowano rowniez kierunki dalszej interwencji, ktore wyznaczajg kierunki i konkretne
dziatania stuzace dalszej realizacji celow.

W ostatniej czesci dokumentu przedstawiono wyzwania, ktore powinny stanowic¢ gtowne kierunki
rozwoju miasta w kolejnych latach. Sg to obszary, na ktorych powinno skupic sie miasto, zeby
rozwijac sie w sposob zrownowazony, uwzgledniajgc dobro mieszkanek i mieszkancow. Wyzwania
stanowig rekomendacje dotyczace kontynuacji lub weryfikacji dotychczasowych przedsiewziec,
a takze kierunki dalszych dziatan.



A

Dziatania podejmowane o charakterze inwestycyjnym

I organizacyjnym w ramach Programu stuzg poprawie
warunkow ruchu pieszego i rowerowego, wewnetrznej

I zewnetrznej dostepnosci transportowej Gdanska oraz
ulepszeniu systemu komunikacji zbiorowej wraz z jej integracja
z aktywnymi formami mobilnosci. Celem dziatan jest
zapewnienie gdanszczanom komfortowego, taniego, szybkiego,
bezpiecznego oraz nieuciagzliwego dla srodowiska sposobu
dotarcia do miejsc pracy, nauki, rekreacji i innych ustug.
Utatwienie dojazdow do terendw inwestycyjnych, rozwojowych
I przemystowych, w tym portu morskiego i lotniczego, wptynie
na wzrost konkurencyjnosci lokalnej gospodarki.

Koordynator Programu Operacyjnego

Remigiusz Kitlinski
Kierownik Referatu Mobilnosci Aktywnej w Wydziale Gospodarki Komunalnej, Urzad Miejski w Gdansku

Opiekunowie merytoryczni Programu Operacyjnego

Piotr Grzelak

2016-2018 .
Z-ca Prezydenta Miasta Gdanska ds. polityki komunalnej

od 2019 1. Piotr Borawski
Z-ca Prezydenta Miasta Gdanska ds. przedsiebiorczosci i ochrony klimatu




2. OSIAGNIECIA, Z KTORYCH JESTESMY NAJBARDZIEJ DUMNI

1. Rozwaj stref ruchu uspokojonego

Sukcesywnie poczawszy od 2016 r. Gdansk rozwijat strefy ruchu uspokojonego. Pierwsze z nich
powstaty juz w 2011 r. Dzieki Gdanskiemu Programowi Uspokajania Ruchu docelowo tzw. ,Strefg
Tempo 30" bedg objete wszystkie ulice klasy lokalnej, ulice dojazdowe oraz wybrane fragmenty ulic
klasy zbiorczej. Srodkami stosowanymi w ramach Programu sa:
o elementy organizacji ruchu drogowego, np. skrzyzowania rownorzedne, kontraruch
rowerowy na ulicach jednokierunkowych, zawezanie przekrojow jezdni,
« fizyczne srodki uspokojenia ruchu, np. azyle dla pieszych, progi zwalniajgce, wyniesione
przejscia dla pieszych, przystanki wiedenskie.

W ramach Programu uspokojeniem ruchu w 2023 r. w Gdansku byto objetych 631,6 km drog, co
stanowi 66,9% wszystkich drog w miescie. W okresie lat 2016-2023 udziat % drog objetych
uspokojeniem ruchu wzrdst o 7,9 punktu procentowego. Dalszy rozwdj stref ruchu uspokojonego
pozytywnie wptynie na bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu.

Celem GCdanskiego Programu Uspokajania Ruchu Drogowego jest zmniejszanie ryzyka
wypadkoéw drogowych na ulicach miasta. W 2016 r. odnotowano 498 wypadkow drogowych,
natomiast w 2023 r. juz 338. Mozna wiec stwierdzi¢, ze sam Program, ale rowniez dziatania mu
towarzyszace przynoszg wymierne efekty.

2. Upowszechnienie transportu rowerowego

Na upowszechnienie transportu rowerowego wptynety gtownie dwa czynniki: dynamiczny rozwoj
infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego oraz kampanie i akcje promocyjne
skierowane dla mieszkanek i mieszkancow zachecajgce do mobilnosci rowerowe.

Rozwoj siatki drog rowerowych tak jak np. budowa drogi rowerowe] wzdtuz trasy tramwajowej
Nowa Warszawska, wzdtuz al. Adamowicza czy budowa trasy EuroVelo R-9 przyczynity sie do tego,
ze na koniec 2023 r. w Gdansku byto tacznie 875,8 km tras rowerowych. W porownaniu do 2016 .
to az 0 215,9 km wiecej. Znacznie zwiekszyta sie rowniez liczba miejsc postojowych dla rowerow -
7 poziomu 7 700 miejsc w 2016 r. do 18 050 miejsc w 2023 r. Aktywnosc¢ rowerzystow odnotowuje
30 punktéw pomiarowych ruchu rowerowego na obszarze Gdarnska. W analizowanym okresie
dynamika wielkosci ruchu rowerowego tylko w 2017 r. byta ujemna. We wszystkich pozostatych
latach odnotowano dodatnig dynamike, co potwierdza zwiekszajgce zainteresowanie ruchem
rowerowym jako codzienng forma mobilnosci.

Dziatania inwestycyjne sg wspomagane dziataniami promocyjno-informacyjnymi, ksztattujgcymi
postawy Mmieszkancow w sferze mobilnosci. Od wielu lat Cdansk realizuje wzorcowe programy
promocji transportu zrownowazonego i mobilnosci aktywnej. Jedna z najpopularniejszych
kampanii jest Rowerowy maj, w ktorym w 2023 r. wzieto udziat 38 tys. osob. W 2023 r.
przeprowadzono rowniez kampanie spoteczng Rowerem do pracy i szkoty - Kre¢ kilometry dla
Gdanska, ktora po raz kolejny zanotowata rekordowe wyniki (6,2 tys. uczestnikow).

3. Rozbudowa infrastruktury liniowej

Inwestycje z zakresu infrastruktury liniowe] pozwolity na dynamiczny rozwdj miasta w wielu jego
obszarach. Jedng z kluczowych inwestycji dla ruchu samochodowego w Gdansku byta budowa
nowego mostu zwodzonego, ktory potagczyt Wyspe Sobieszewskg ze statym lagdem. Inwestycja
zdecydowanie poprawita dostepnosc wyspiarskiej dzielnicy Gdanska. Skroceniu ulegt czas
przeprawy przez Martwa Wiste oraz wzrosto bezpieczenstwo i komfort podroznych. Znaczgcymi
inwestycjami byty rowniez przebudowa wiaduktu Biskupia Goérka oraz przebudowa mostu
Stagiewnego, ktorych celem byta poprawa warunkdw ruchu drogowego oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu.



Korzystne zmiany w dostepnosci pieszej i rowerowe] w obrebie Srédmiescia zaistniaty m.in. po
wybudowaniu ktadki pieszo-rowerowej na wyspe Ofowianke Inwestycja ta nie tylko
aktywizowata turystycznie te dotychczas trudniej dostepnag dla pieszych czesé¢ Sroédmiescia, ale
takze stworzyta wygodny i pozgdany tranzytowy korytarz rowerowy. Do poprawy warunkow ruchu
pieszego w obrebie Gtownego Miasta przyczynita sie rowniez budowa obrotowej ktadki na
Wyspe Spichrzéw, dzieki ktorej obszar potnocnego cypla Wyspy Spichrzéow uzyskat bezposrednie
potaczenie z Dtugim Pobrzezem. Dodatkowo w ramach poprawy dostepnosci pieszej i rowerowej
realizowane byty dziatania z Programu Chodnikowego, ograniczanie ruchu samochodowego oraz
optymalizacja parkowania w miescie. Z projektow skierowanych stricte dla rowerzystow byta m.in.
budowa drég rowerowych w ramach projektu Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu
miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9. Oprécz tras o znaczeniu
miedzynarodowych toczyty sie inwestycje w zakresie budowy i modernizacji tras rowerowych na
terenie catego miasta, dzieki czemu w analizowanym okresie przybyto ponad 2159 km tras
rowerowych.

Z kolei jednymi z kluczowych inwestycji szynowych byty: realizacja linii tramwajowej wzdtuz alei
Pawta Adamowicza (2,7 km) wraz z infrastrukturg towarzyszaca oraz budowa linii tramwajowej
Nowa Warszawska (2 km). W ramach pozostatych inwestycji realizowana byta np. przebudowa
trasy tramwajowej na Stogi. W latach 2016-2023 utworzono 14 km nowych linii tramwajowych oraz
dodatkowo 35 km nowych linii autobusowych.

4. Wzmocnienie roli Gdanska jako krajowego i miedzynarodowego wezta
transportowego

Kolejng wazna rzecza dla funkcjonowania miasta jest wzmochienie jego roli jako krajowego
i miedzynarodowego wezta transportowego. Ze wzgledu na sprzyjajace potozenie geograficzne,
Gdansk moze rozwijac sie jako centralny osrodek transportowy w skali Polski i Europy. Dynamiczny
rozwoj Portu Lotniczego oraz Portu Morskiego pozwala na budowanie pozycji miasta jako jednego
7 najwazniejszych weztow transportowych i przetadunkowych.

Zwiekszenie dostepnosci wewnetrznej odbywa sie dzieki rozbudowie niezbednej infrastruktury
miejskiej dla mieszkancow i mieszkanek miasta. Budowa wezta integracyjnego Sréodmiescie
pozwolita na zintegrowanie dojazdow z potudniowej czesci Gdanska w kierunku centrum miasta.
Wykorzystanie intermodalnych srodkow miejskiego transportu pasazerskiego pozwolito na
zoptymalizowanie przejazdow autobusow, tramwajow, SKM oraz PKM.

Do rozwoju w obszarze gospodarczym przyczynita sie takze budowa tunelu pod Martwag Wista,
ktora pozwolita na potaczenie dwoch dzielnic Gdanska - Przerobki oraz Letnicy, ktore majg
zZnaczenie strategiczne pod katem potgczenia obszarow rozwojowych i przemystowych (w tym
z Portem Morskim) z pozostatg czescig miasta. Skroceniu ulegt czas przejazdu miedzy Przerdbka
i Letnica oraz okolicznymi dzielnicami, odcigzona zostata trasa W-Z, a takze Srédmiescie.

Rozwoj strategicznej infrastruktury dla miasta umocnit jego pozycje jako wezta transportowego na
arenie krajowej i miedzynarodowej. Wzmocnienie potgczen z innymi weztami transportowymi
pozwolito na ptynny przeptyw towardow i ptynny ruch pasazerski. Przyczyniajg sie do tego m.in.
dynamiczne inwestycje na terenie Portu Lotniczego takie jak: budowa terminala kurierskiego
DHL i pirsu zachodniego terminala T2, nowa hala przylotowa, a takze budowa Airport City
Gdansk, w ramach ktorego w 2022 r. otwarto pierwszy biurowiec Alpha. Rozwoj na terenie Portu
Morskiego przyczynit sie do umocnienia pozycji portu wsrod innych portow Morza Battyckiego -
rozbudowa terminala T2 oraz pogtebienie toru wodnego przyczynito sie do maksymalizowania
zdolnosci przetadunkowej. Ponadto, rozwoéj samej siatki potgczen lotniczych i kolejowych takze
umocnit pozycje Gdanska jako destynacji biznesowej, turystycznej i przemystu czasu wolnego.
Uwidocznia sie to m.in. we wzroscie liczby pasazerow odprawianych w Porcie Lotniczym, a takze
wzroscie liczby turystow i odwiedzajgcych Gdansk. W 2016 r. odnotowano 2,1 min turystow
i odwiedzajgcych, co w porownaniu do 4,1 min gosci w 2023 r. stanowi rekordowy wzrost o 95%.
W przypadku pasazerow na gdanskim lotnisku, w 2016 r. odprawiono 4 min pasazerow. W 2023 .
byto to juz 59 min pasazerow (+48% w analizowanym okresie). 7



3. ANALIZA REALIZACJI CELOW OPERACYJINYCH

Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Proces ksztattowania sie miasta jest procesem ciggtym. Kompleksowos¢ zachodzacych przemian
gospodarczo-spotecznych i zmieniajgce sie uwarunkowania zewnetrzne prowadza do nowych
wyzwan, z ktorymi miasto musi sie ciggle mierzyc.

Jednym z najwazniejszych czynnikow spoteczno-gospodarczych majgcych wptyw na catosciowe
funkcjonowanie miasta byta pandemia COVID-19. Z tego powodu rok 2020 znacznie bardziej
odcisnat swoje pietno na tym, w jaki sposoéb funkcjonowato miasto. Zmiany dotyczyty kazdej sfery
miasta oraz zycia mieszkancow i mieszkanek. Zmienity sie potrzeby i priorytety. W zwigzku
Z czestg zmiang trybu pracy na zdalng, zamknieciem przedszkoli i nierealizowaniem zajec
lekcyjnych  w  szkotach w formule stacjonarne], zmienity sie rowniez przyzwyczajenia
spoteczenstwa w tym zakresie.

Naktadane ograniczenia pandemiczne nie ominety takze obszaru transportu i mobilnosci.
Owczesna biezgca sytuacja wymusita zmiane dotychczasowych przyzwyczajen komunikacyjnych.
Maksymalna zdolnosc¢ przewozowa publicznego transportu zbiorowego zostata ograniczona -
zostaty natozone limity pasazerow w pojazdach. Obowigzywat nakaz zakrywania ust i nosa, a takze
wprowadzone zostaty strefy buforowe przy kabinach kierowcow i motorniczych. Poskutkowato to
spadkiem liczby pasazerow korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego. Wielokrotnie
zmniejszyta sie liczba obstugiwanych pasazerow w transporcie lotniczym, a takze
transportowanych tadunkow typu cargo. Znacznie zmalat takze wolumen tadunkow w Porcie
Morskim w Cdansku, a natozone ograniczenia poskutkowaty rowniez przerwaniem tancuchow
dostaw.

W latach 2021-2023 zauwazalne byty zjawiska, ktére mozna interpretowac jako powolny
powrdt do funkcjonowania sprzed pandemii COVID-19. Proces ten moze jednak wymagac wiele
czasu, a skutki epidemii beda widoczne jeszcze dtugofalowo w kazdej dziedzinie zycia miasta.
Jednym 1z obszarow funkcjonowania miasta, ktory odnotowuje powrdt do stanu sprzed
,Zatamania” jest publiczny transport zbiorowy. W latach 2021-2023 odnotowuje sie sukcesywny
wzrost liczby oséb korzystajgcych z transportu publicznego mimo dalszej popularnosci pracy
zdalnej i w formule hybrydowej, przez ktore mieszkancy majg ograniczone potrzeby
przemieszczania sie. Rowniez w transporcie lotniczym nastapit wzrost wielkosci ruchu
pasazerskiego. W 2023 r. obstuzono rekordowe ponad 59 min pasazerow (wzrost o 9,9%
w porownaniu do przedpandemicznego 2019 r, ktory do tej pory byt rekordowym rokiem).
Podobnie wysokie wyniki dzieki dynamicznemu rozwojowi notuje gdanski port morski w zakresie
przetadunkéw kontenerow, a wielkosé obrotéw tadunkowych w 2023 r. jest historycznie
rekordowa.

W zakresie transportu i mobilnosci swoje zobowigzania naktada rowniez Ustawa z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Poczawszy od inwentaryzacji punktow
tadowania, opracowania planu budowy po pojawienie sie nowych punktow na mapie miasta. Plan
budowy realizowat operator systemu dystrybucyjnego - Energa Operator. Zgodnie z ustawg miasto
Cdansk, docelowo do 2028 r. musi zapewni¢ co najmniej 30% floty zeroemisyjnej
w wykorzystywaniu pojazdow do publicznego transportu zbiorowego. Samorzad musi rowniez
zadbac o zapewnienie docelowego udziatu 30% pojazdow zeroemisyjnych we flocie pojazdow
obstugujgcego jg urzedu oraz w realizacji zleconych zadan publicznych.

Nie bez znaczenia byty rowniez drastyczne wzrosty cen energii (2022-2023), co odbito sie zarowno
na bezposrednich kosztach utrzymania mieszkancow, ale takze na kosztach organizacji miasta.
Ceny energii odbity pietno na budzecie miasta m.in. przez wzrost kosztow utrzymania
infrastruktury, czy utrzymania sieci trakcyjnej i funkcjonowania taboru tramwajowego.




Cel VIIL1. Poprawa warunkow dla ruchu pieszego i rowerowego

Do realizacji celu stuzyty m.in. dziatania:

. priorytetyzacja ruchu pieszego,

- rozwoj infrastruktury pieszej,

. niwelowanie barier w ruchu pieszym i rowerowym,
_ograniczanie i uspokajanie ruchu samochodowego,

. optymalizacja parkowania pojazdow,

. realizacja programow w zakresie edukacji komunikacyjnej

oUW o

Analiza wskaznikéw realizacji celu operacyjnego

Wskazniki z zakresu celu VIIL1. Poprawa warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego dotyczg
infrastruktury przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow, a takze dynamiki wielkosci ruchu
rowerowego i liczby wypadkow drogowych.

W analizowanym okresie lat 2016-2023 siedem na osiem wskaznikow odnotowato zmiany zgodne
7z oczekiwaniem - w wiekszosci kierunek wzrostowy, a w przypadku wskaznika dotyczgcego
wypadkow drogowych pozadany kierunek zmian jest malejgcy. Tylko jeden wskaznik utrzymat sie
na podobnym do wyjsciowego poziomie (zmiana ponizej 1% w latach 2016-2023).

Wskazniki dotyczace dtugosci wybudowanych Iub wyremontowanych chodnikow i tras
rowerowych oraz liczby miejsc postojowych dla rowerdow sg liczone narastajgco od 2015 roku. Mimo
tego ich roczne tempo realizowato zaktadany plan. W okresie lat 2015-2023 wybudowano i
wyremontowano tacznie ponad 182 km chodnikéw oraz ponad 65 km tras rowerowych. W tym
samym okresie liczba miegjsc postojowych dla rowerow wzrosta o ponad 14,5 tys. Pozytywnie
ksztattuje sie takze dynamika wielkosci ruchu rowerowego. W latach 2016-2023 tylko w 2017 r.
odnotowano ujemna dynamike, w pozostatych analizowanych latach dynamika byta dodatnia, co
wskazuje na ciggle rosngce zainteresowanie mieszkancow ta forma transportu. Wart podkreslenia
jest fakt zmiany wielkosci ruchu rowerowego, ktory w latach 2016-2023 wzrdst o ponad 38%.

Poprawie ulegta rowniez ocena mieszkancow w zakresie stanu chodnikow - w okresie 2016-2023
poprawita sie ona o +047 pkt. W przypadku oceny infrastruktury rowerowej odnotowano
nieznaczny spadek w tym samym okresie (-0,04 pkt). Nalezy miec¢ jednak na uwadze, ze sama
ocena na poczatku okresu pomiarowego w 2016 r. byta juz wysoka (4,03) i tylko w 2018 r.
odnotowano spadek oceny (3,79). Wzrosta dtugosc drog publicznych wtaczonych w strefe
uspokojonego ruchu - w analizowanym okresie zwiekszyta sie o ponad 158 km. Wskaznikiem, ktory
odnotowat wartosci spadkowe w analizowanym okresie jest liczba wypadkow drogowych, co w tym
przypadku jest zjawiskiem pozytywnym. W 2016 r. odnotowano 498 wypadkow drogowych,
natomiastw 2023 r. - 338.




Wartos¢ Osiggnieta Oczekiwany Rzeczywisty

Wskaznik bazowa wartoscé kierunek kierunek
w2016r. w2023r. Zmian Zmian

VIlI1a. Dtugosc wybudowanych lub

wyremontowanych chodnikow 236 km  1825km
(Wskaznik liczony narastajgco od 20157r)

VI . Dtugosc wybudowanych lub

wyremontowanych tras rowerowych 50 km 65,5km
(Wskaznik liczony narastajgco od 2015r)

VIll1.c. Liczba miejsc postojowych dla roweréw
(Wskaznik liczony narastajgco od 20157r) 4200 14550

VII11.d. Stan chodnikow w ocenie mieszkancow
(ocena w skali1-6)

319 3,66

VIl 1.e. Stan infrastruktury rowerowej w ocenie

Mmieszkancow 4,03 399 —
(ocenaw skali1-6)

VIII1f Dynamika wielkosci ruchu rowerowego 100,7% 105,49%

VII11.g. Dtugosc drog publicznych witgczonych

A 4735km 6316 km
w strefe uspokojonego ruchu

VIII1h. Liczba wypadkow drogowych 498 338

Kierunki dalszej interwencji:

Powyzsza analiza wskazuje, ze wiekszos¢ wskaznikow ksztattowato sie na przestrzeni lat zgodnie
7z oczekiwang zmiana. W dalszym etapie nalezy zwiekszy¢ dotychczasowe tempo inwestycyjne.
W zakresie infrastruktury pieszej i rowerowej nalezy zwrocic szczegdolng uwage rowniez na remonty
i kwestie utrzymaniowe istniejgcej infrastruktury. Nalezy wprowadza¢ nowe rozwigzania
organizacyjne i infrastrukturalne, ktdre przyczynig sie do zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa na
drogach (np. poprzez wprowadzanie stref ruchu uspokojonego, czy stref zamieszkania), a takze
kontynuowac programy edukacji komunikacyjnej, ze szczegolnym uwzglednieniem najmtodszych
uczestnikow ruchu.
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Cel VIIL.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

Do realizacji celu stuzyty m.in. dziatania:

. usprawnienie organizacji transportu publicznego,

. rozbudowa i modernizacja infrastruktury liniowej,

. rozwaj Systemu Informacji Pasazerskiej,

. priorytetyzacja transportu publicznego w ruchu drogowym,

. rozwdj i modernizacja taboru transportu publicznego,

. integracja taryfowo-biletowa, w tym: integracja biletowa w ramach
Cdanskiej Karty Mieszkanca z SKM.

O Ul > WWN

Analiza wskaznikow realizacji celu operacyjnego

Wskazniki z zakresu celu VIIL.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego dotycza
infrastruktury transportowej (jej rozwdj ilosciowy, jakosciowy w ocenie pasazerow oraz
organizacyjny), liczby przewozonych pasazerow przez komunikacje miejska, udziatu komunikacji
miejskiej w podziale zadan przewozowych, a takze nowych i zmodernizowanych jednostek taboru
transportu zbiorowego.

W analizowanym okresie cztery na siedem wskaznikow odnotowaty oczekiwany trend - wzrostowy
(i to znaczny - powyzej 5%). Trzy z analizowanych wskaznikow odnotowato spadki wartosci przy
czym dwa z nich znaczne.

tgczna dtugosc funkcjonujacych linii komunikacji publicznej (drogowej i szynowej) na koniec
2023 r. wyniosta 1269 km, czyli o 66 km wiecej w porownaniu do 2016 r. Dtugosc¢ funkcjonujgcych
linii komunikacji publicznej w latach 2016-2019 byta zmienna i nie wykazywata statego trendu
wzrostowego. Lata w ktorych nastgpit spadek, to czas modernizacji tras tramwajowych. Od 2020 r.
widoczny jest systematyczny wzrost dtugosci funkcjonujgcych linii komunikacji publicznej. Z kolei
we wskazniku dotyczacym liczby przewozonych pasazerow nastgpit spadek wartosci z 1754 min
w 2016 r, do 158,2 min w 2023 r. (-17,2 mIn os.). Spadek odnotowat rowniez wskaznik opisujgcy
udziat komunikacji miejskiej w podziale zadan przewozowych - z poziomu 321% w 2016 r. do
poziomu 287% w 2022 r. Nalezy jednak pokreslic, ze w latach 2016-2019 nastepowat
systematyczny wzrost liczby pasazerow przerwany nadejsciem pandemii COVID-19, ktdra
zZnaczaco przyczynita sie do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow, a tym samym
spadku liczby pasazerow w tym czasie.

Wskaznik dtugosci buspasow i wspdlnych pasdw  autobusowo-tramwajowych jest liczony
narastajgco od 2015 r. i w 2023 r. wyniost blisko 8 km, a srednie tempo zmian wynosito 1349%.
Nieznaczny spadek nastagpit w przypadku opinii nt. funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Gdansku, ktorg mieszkancy w 2023 r. ocenili na poziomie 3,28 (3,35 w 2016 r). W 2023 r.
mieszkancy lepiej ocenili funkcjonowanie tramwajow (3,38) niz autobusow (3,02). Dzieki
wielomilionowym inwestycjom w zakup oraz modernizacje taboru w 2023 r. miasto posiadato flote
autobusowa, w ktorej wszystkie pojazdy byty niskopodtogowe i klimatyzowane. Z kolei w ramach
floty tramwajowej byto to 100% pojazdow niskopodtogowych, a 78% z nich posiadato
klimatyzacje. Udziat* nowych i zmodernizowanych jednostek taboru transportu zbiorowego
w ogolnej liczbie jednostek taboru zgodnie z oczekiwaniami wzrost - z poziomu 45,0% w 2016 r. do
493% w 2023 r. W ciggu analizowanego okresu liczba skrzyzowan objetych bezwzglednym
i wzglednym priorytetem dla pojazdow komunikacji miegjskiej wzrosta z 73 do 113 skrzyzowan.
We wskazniku ujeto skrzyzowania, przez ktore pojazdy transportu zbiorowego moga przejechac
bez zatrzymywania sie - zarowno w kazdej sytuacji, jak i tylko w przypadku opodznienia wzgledem
rozktadu jazdy.

* Do wyliczenia wskazZnika brane sg pod uwage pojazdy floty autobusowej i tramwajowej, ktére sg nowe (nie starsze niz 8 lat)
oraz byty zmodernizowane w ciggu ostatnich 8 lat.
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Wartos¢ Osiggnieta Oczekiwany Rzeczywisty

Wskaznik bazowa wartosé kierunek kierunek
w 2016 r. w 2023 r. Zmian Zmian

VIll.2.a. tgczna dtugosc funkcjonujgcych linii
komunikacji publicznej - drogowej i szynowej

1203 km 1269 km

VIII.2.b. Liczba pasazerow przewiezionych 1754 min 1582 min ¢_
przez komunikacje miejska 0S. 0S.

VIIIL.2.c. Dtugosc buspasow i wspolnych pasow

autobusowo-tramwajowych 3,30 km 7,96 km
(Wskaznik liczony narastajgco od 2015r)

VII1.2.d. Jakosc funkcjonowania komunikacji

miejskiej w Gdarsku w ocenie pasazerdw 335 328 ¢_
(ocena wskalil-5)

VIl 2.e Udziat komunikacji miejskiej w 28 7% -
. , 321% ' J
podziale zadan przewozowych (2022)

VII.2.f. Udziat nowych i zmodernizowanych
jednostek taboru transportu zbiorowego w 45,0% 49.3%
ogolnej liczbie jednostek taboru

VII1.2.g. Liczba skrzyzowan objetych
bezwzglednym i wzglednym priorytetem dla 73 13
pojazdow komunikacji miejskiej

Kierunki dalszej interwencji:

Rekomendowany jest dalszy rozwoj linii transportu publicznego, w szczegolnosci komunikacii
szynowej. Wymiana i modernizacja taboru publicznego transportu zbiorowego: autobusowego jak
i tramwajowego, pozytywnie wptynie na odczucia pasazerow korzystajgcych z tych form srodkow
transportu oraz moze przyciagngc nowych uzytkownikow. Nalezy potozy¢ nacisk na motywacje
pasazerow do powrotu korzystania z komunikacji miejskiej po pandemicznym zatamaniu trendu
w 2020 r. Wdrozenie petnej integracji taryfowo-biletowej w zakresie obszaru metropolitalnego
Znaczaco utatwi podrozowanie transportem zbiorowym. Pomocne moze by¢ tez wdrozenie
systemu zachet, ktory bedzie gratyfikowac dokonywane przez mieszkancow wybory transportowe.
W celu sledzenia zmian nawykow transportowych mieszkanek i mieszkancow Gdanska
rekomenduje sie czestsze przeprowadzanie Kompleksowych Badan Ruchu. Nalezy rowniez
zwiekszy¢ tempo rozwoju sieci buspasow oraz optymalizacji systemow ITS, zgodnie z ktorg
nadawany jest priorytet pojazdom transportu zbiorowego - oba te dziatania powinny sie przetozyc
na skrocenie czasu ich przejazdu.
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Cel VIIL3. Poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowej
Do realizacji celu stuzyty m.in. dziatania:

1. prace budowlane i modernizacyjne uktadu drogowego,

2. rozbudowa i modernizacja infrastruktury kolejowej oraz portu lotniczego i portu morskiego,
3. prace nad studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta,
4. projekty realizowane w ramach Budzetu Obywatelskiego.

Analiza wskaznikéw realizacji celu operacyjnego

Wskazniki z zakresu celu VIIL3. Poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowej
dotycza infrastruktury drogowej, dziatalnosci portu morskiego i lotniczego, a takze potgczen
w miedzynarodowym ruchu pasazerskim.

W analizowanym okresie wszystkie siedem wskaznikow odnotowato wzrosty zgodnie z zatozonymi
kierunkami. Wszystkie wskazniki charakteryzujg sie tzw. duzym wzrostem - powyzej 5%.

W 2016 r. Port Lotniczy odprawit nieco ponad 4 min pasazerow. W kolejnych latach nastepowat
systematyczny wzrost liczby odprawianych osoéb, w 2019 r. odprawiono niemal 54 min osob.
W 2020 r. nastgpit znaczny spadek do poziomu 1,7 min osob ze wzgledu na pandemie COVID-19,
ktora znacznie ograniczyta pasazerski ruch lotniczy. W latach 2021-2022 widoczne jest
popandemiczne odbicie i powrdt do dynamicznego wzrostu ruchu pasazerskiego - 2023 r.
odnotowano rekordowg liczbe odprawionych pasazerow - 59 min osob. Ocena mieszkancow
stanu infrastruktury drogowej, wzrosta w analizowanym okresie z poziomu 3,34 w 2016 r. do 3,60
w2023

Wzrostowi ulegta rowniez liczba bezposrednich potaczen lotniczych, promowych i kolejowych
z Gdanska w miedzynarodowym ruchu pasazerskim z 67 w 2016 r. do 77 w 2023 r. Zdecydowana
wiekszos¢ potgczen (96%) w 2023 r. stanowity potaczenia lotnicze. W analizowanym okresie Port
Morski w Gdansku odnotowat wzrost obrotow tadunkowych z poziomu 37 min ton w 2016 r, do
rekordowych 81 ton w 2023 r. Tonaz ten przetozyt sie takze na wzrost udziatu obrotow
tadunkowych w Porcie Morskim w Gdansku w stosunku do obrotow tadunkowych w polskich
portach ogdtem z 46,19 w 2016 r. do 556% w 2023 r. Wzrdst rowniez udziat przetadunkow
kontenerow w Porcie Morskim w Gdansku w przetadunkach kontenerow w Polsce ogdtem
Z poziomu 639% w 2016 r. do 685% w 2023 r. W przypadku wskaznikow dotyczgcych
przetadunkow, w 2020 r. nastgpito chwilowe zatamanie trendu wzrostowego, co wynikato
Z sytuacji epidemiologicznej: spadku produkcji oraz przerwanych tancuchoéw dostaw.

W celu poprawy efektywnego wykorzystywania systemu transportowego, skrocenia czasu
przejazdu i poprawy bezpieczenstwa podrozy stosowane sg Inteligentne Systemy Transportowe
(ITS). W 2016 r. tymi systemami byto objetych 79 skrzyzowan, a w 2023 r. juz 113 skrzyzowan. Ostatni
ze wskaznikow tego celu, dotyczacy dtugosci zbudowanych lub zmodernizowanych drog jest
liczony narastajgco od 2015 r. W ciggu analizowanego okresu zbudowano lub zmodernizowano
ponad 143 km drog przy srednim tempie rocznym ponad +14%.
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Wartos¢ Osiggnieta Oczekiwany Rzeczywisty

Wskaznik bazowa wartosc kierunek kierunek
w2016r. w?2023r. zmian zmian
VIll.3.a. Liczba pasazerow odprawionych 400mIn 59T min
w porcie lotniczym w Gdansku 0s. 0s.

VI3 b. Stan infrastruktury drogowej w ocenie

. L 334 360
mieszkancow

VIIl.3.c. Liczba potaczen bezposrednich
(lotniczych, promowych, kolejowych) w 67 77
miedzynarodowym ruchu pasazerskim

VIII.3.d. Udziat obrotow tadunkowych w Porcie
Morskim w Gdansku w obrotach tadunkowych 46,1% 55,6%
w Polsce ogdotem

VIll.3.e. Udziat przetadunkow kontenerow w
porcie morskim w Gdansku w przetadunkach 63,9% 68,5%
kontenerow w Polsce ogotem

VIII3f. Liczba skrzyzowan objetych systemami

. 79 13
ITS (Inteligentne Systemy Transportowe)

VIIIL.3.g. Dtugosc zbudowanych lub

zmodernizowanych drog 40,7km  154,6 km
(Wskaznik liczony narastajgco od 2015r)

Kierunki dalszej interwencji:

W celu wzmacniania efektow dziatan zaleca sie dalszy rozwdj infrastruktury Portu Morskiego i Portu
Lotniczego w Gdansku oraz rozwdj infrastruktury im towarzyszacej. Wartosci wskaznikow z lat
2021-2023 wskazujag, ze zatamania w zakresie funkcjonowania portow w okresie pandemicznym
byty przejsciowe. W 2023 r. odnotowano rekordowe wyniki kazdego z portow. W celu podtrzymania
dalszego tempa rozwoju, Port Morski powinien skupic sie na dziataniach doskonalacych i usuwaniu
waskich gardet transportowych w celu efektywniejszego wykorzystywania posiadanych zasobow
i zwiekszania mocy przerobowych. W przypadku Portu Lotniczego, powinny by¢ kontynuowane:
rozwoj zroznicowanej siatki potgczen, rozbudowa miasteczka lotniskowego Airport City oraz
zwiekszanie jego dostepnosci transportem publicznym, co przyczyni sie do intensyfikacji
atrakcyjnosci biznesowej i inwestycyjnej Portu Lotniczego oraz samego Gdanska. Dodatkowym
wyzwaniem dla portow bedzie wdrazanie rozwigzan i narzedzi zmnigjszajgcych negatywne
oddziatywanie na srodowisko oraz ograniczenia emisji zanieczyszczen.

W zakresie infrastruktury drogowej, inwestycje zarowno w modernizacje istniejgcych, jak i budowe
brakujgcych odcinkow pozytywnie wptyng na spojnosc siatki drogowe] miasta. Obejmowanie
kolejnych skrzyzowan systemami ITS przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu drogowego
i zwiekszenia ochrony zycia uczestnikow ruchu.
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Cel VIlIlL.4. Popularyzacja transportu zrownowazonego oraz mobilnosci aktywnej
Do realizacji celu stuzyty m.in. dziatania:

1. promocja transportu zrownowazonego i mobilnosci aktywnej,

2. wspotpraca i partycypacja spoteczna na rzecz zrownowazonego transportu i mobilnosci
aktywnej,

3. monitoring mobilnosci mieszkancow poprzez Gdanskie Badania Ruchu,

4. prace nad stworzeniem Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP),

5. prace nad stworzeniem Gdanskiego Standardu Ulicy Miejskiej (CSUM).

Analiza wskaznikéw realizacji celu operacyjnego

Wskazniki z zakresu celu VIIL4. Popularyzacja transportu zrownowazonego oraz mobilnosci
aktywnej dotycza odsetka dzieci docierajgcych do szkoty pieszo lub na rowerze oraz koncepcji
i projektow transportowych, ktore zostaty poddane konsultacjom spotecznym.

Jeden z dwoch wskaznikow utrzymat sie na zblizonym poziomie. Wskaznik odsetka dzieci
docierajgcych do szkoty pieszo lub na rowerze jest mierzony za pomoca badania ankietowego dla
uczniow szkot. Widoczny jest nieznaczny wzrost wartosci wskaznika z poziomu 39,4% w 2016 r. na
396% w 2022 r. W trakcie analizowanego okresu konieczna byta zmiana metodologii przy
pozyskiwaniu danych. W zwigzku z tym, porownywanie wartosci wskaznika pomiedzy
poszczegolnymi latami moze byc niemiarodajne.

Spadek wartosci zanotowat drugi wskaznik, ktory monitoruje udziat koncepcji i projektow
transportowych, ktore zostaty poddane konsultacjom spotecznym w  liczcie uchwalonych
koncepcji i projektow transportowych. W 2016 r. przyjetych do realizacji koncepcji i projektow byto
10. W latach 2017-2020 byto to odpowiednio: 2, 4, 2, 1 projektéw/koncepcji. W 2021 r. przyjeto do
realizacji 13 projektow/koncepcji, a w latach 2022-2023 po 3 projekty/koncepcje. Na poczatku
analizowanego okresu wszystkie przyjete projekty/koncepcje byty poddane pod konsultacje
spoteczne, w 2018 r. potowa projektdow/koncepcje nie byty konsultowane. Nalezy jednak
zaznaczyé, ze nie w kazdym przypadku istnigje potrzeba poddawania koncepcji/projektu pod
konsultacje spoteczne. Moze byc¢ to zalezne np. od wielkosci i rodzaju zmian przestrzennych
spowodowanych przez inwestycje, czy etapu zaawansowania prac nad projektem.

Wartos¢ Osiggnieta Oczekiwany Rzeczywisty
Wskaznik bazowa wartosc¢ kierunek kierunek
w2016r. w2023r. Zmian Zmian

VIll.4.a. Odsetek dzieci docierajgcych do szkoty 39 6%
. 39.4% '
pieszo lub na rowerze (2022)

VIIL4.b. Udziat koncepcji i projektow

transportowych, ktore zostaty poddane

konsultacjom spotecznym w liczbie 100,0% 0,0% ¢_
uchwalonych koncepcji i projektow

transportowych
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Kierunki dalszej interwencji:

Rekomenduje sie kontynuacje programow w zakresie edukacji o bezpieczenstwie i edukacji
komunikacyjnej, w szczegolnosci dla uczniow szkot oraz kontynuacje kampanii zachecajgcych do
mobilnosci aktywnej. Nalezy rowniez wzmocni¢ dziatania w sferze bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikow ruchu, w szczegolnosci dzieci i mtodziezy korzystajgcych z mobilnosci pieszej oraz
rowerowej poprzez inwestycje w infrastrukture oraz poprzez reorganizacje przestrzeni miejskiej.
Szczegdlng uwage nalezy zwrocic takze na wigczanie mieszkancow w procesy przygotowawcze
kluczowych inwestycji. Poddawanie koncepcji i projektow pod konsultacje spoteczne na wczesnym
etapie realizacji moze przynies¢ wymierne efekty w postaci doktadne] identyfikacji potrzeb
mieszkancow i dostosowania lokalnej przestrzeni pod ich potrzeby. Moze to rowniez pozytywnie
wptynac na wzrost poziomu zrozumienia mieszkancow w zakresie podejmowanych przez miasto
decyzji

4. WYZWANIA NA KOLEJNE LATA

1.Integracja biletowa oraz integracja publicznego transportu zbiorowego dla catego regionu.

2.Zapewnienie czytelnosci oraz prostoty w funkcjonowaniu catego potgczonego systemu
transportu zbiorowego, uwzgledniajgc priorytety odwroconej piramidy mobilnosci.

3 Poprawa efektywnosci zarzadzania komunikacjg miejska, zintegrowanie zarzadzania
systemem transportu zbiorowego na poziomie metropolitalnym.

4. Rozwoj transportu zbiorowego z uwzglednieniem potrzeb wszystkich grup korzystajgcych
Z niego, W tym osob ze szczegolnymi potrzebami.

5 Rozwdj sieci transportowe] w nowych, rozwijajgcych sie dzielnicach w celu wdrozenia
pozytywnych nawykow transportowych mieszkanek i mieszkancow.

6.Wzmocnienie dziatan informacyjnych oraz kampanii edukacyjnych w zakresie miejskie]
mMobilnosci i transportu.

AII\\‘
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Zatacznik nr 1 - wskazniki realizacji Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport [2016-2023]

Dane dostepne na koniec maja 2024 .

Cel Rzeczywisty
. 2016 2017 kierunek
operacyjny 2miant
VIIl.1.a. Dtugos¢ wybudowanych lub +212%
wyremontowanych chodnikéw 23,6 42,4 71,5 1156  132,9  148,7 1657 1825 (érednioroczna
Suma w km; wskaznik liczony narastajqco od 2015 r. .
Zrédto: Gdariski Zarzqd Drog i Zieleni Zmlana)
VIII.1.b. Dtugos$¢ wybudowanych lub
+24,8%
wyremontowanych tras rowerowych ] i
Suma w km; wskaznik liczony narastajgco od 2015 r. 5,0 6,6 14,2 24,4 37,1 49,3 61,8 65,5 ($rednioroczna
Zrédto: Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w zmiana)
Gdarisku
VIIl.1.c. Liczba miejsc postojowych dla rowerdéw +18.1%
,170

VIIl.1.Poprawa Miejsca postojowe sfinansowanych przez miasto; wskaznik liczony i )
e ,p narastajgco od 2015 r. 4200 6300 11 340 12 100 12 900 13 700 14 454 14550 (Srednioroczna
warunkow dla  Zsgto: Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w zmiana)

ruchu pieszego i  Gdarisku
rowerowego.
VIII.1.d. Stan chodnikéw w ocenie mieszkarncow
Srednia ocena w skali szkolnej 6-stopniowej z badania ,Jakos¢ zycia w 3,19 [ ] 3,20 [ ] [ ] 3,46 [ ] 3,66 + 14,7%
Gdarisku", gdzie 1 oznacza ocene niedostateczng, a 6 — celujgcq

VIIl.1.e. Stan infrastruktury rowerowej w ocenie

mieszkaricow 4,03 o 3,79 o ) 4,05 o 3,99 -1,0%
Srednia ocena w skali szkolnej 6-stopniowej z badania , Jakosc¢ zycia w

Gdarnsku", gdzie 1 oznacza ocene niedostateczng, a 6 — celujgcq

VIII.1.f. Dynamika wielkosci ruchu rowerowego +38,3%
Wskaznik wyliczany na podstawie automatycznych, catodobowych 100[7% 93[2% 117[5% 104[2% 102,9% 101[2% 113,8% 105[4% (dynamika

pomiardéw prowadzonych w miejscach pomiaru ruchu rowerowego w
Gdarisku — tzw. liczniki rowerowe; zmiana r/r sumaryczna)

! poréwnanie lat 2016 i 2023 (lub pierwszego i ostatniego dostepnego pomiaru)



Cel

operacyjny

VIIl.2.Zwiekszenie
atrakcyjnosci
transportu
publicznego.

Zrédto: Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w
Gdarisku

VIII.1.g. Dtugosc¢ drog publicznych wtgczonych w
strefe uspokojonego ruchu

Strefa uspokojonego ruchu o maks. dopuszczalnej predkosci 30 km/h;

dane w km. Zrédto: Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu
Miejskiego w Gdarisku

VIII.1.h. Liczba wypadkéw drogowych
Zrédto: Gdariski Zarzqd Drég i Zieleni

VIIl.2.a. taczna dtugos¢ funkcjonujgcych linii

komunikacji publicznej — drogowej i szynowej

Dane w km. Dtugosc linii autobusowych — suma dtugosci
poszczegdlnych linii autobusowych (nie jest to dtugosc drdg, na
ktorych wykonywane sq autobusowe przewozy pasazerskie); dfugosc
linii tramwajowych — suma dtugosci poszczegdlnych linii (nie jest to
dfugos¢ torowiska tramwajowego, na ktérym wykonywane sq
tramwajowe przewozy pasazerskie)

Zrédto: Zarzqd Transportu Miejskiego w Gdarisku

VIII.2.b. Liczba pasazeréw przewiezionych przez
komunikacje miejska

Liczba obliczona szacunkowo na podstawie liczby biletow ZTM,
MZKZG, Karty Duzej Rodziny oraz wskaznikow: pasazeréw
uprawnionych do bezptatnych przejazdéw, pasazeréw podrézujgcych
bez biletu oraz wskaznika przesiadkowosci pasazeréw w badanym
roku; dane w min

Zrédto: Zarzqd Transportu Miejskiego w Gdarisku

VIII.2.c. Dtugos¢ buspaséw i wspdlnych pasow

autobusowo-tramwajowych
Suma w km; wskaznik liczony narastajgco od 2015 r.
Zrédto: Gdariski Zarzqd Drég i Zieleni

2016

473,5

498

1203

175,4

3,30

2017

497,7

519

1255

175,6

3,30

519,7

553

1172

175,7

4,30

530,5

464

1286

177,7

5,55

609,0

396

1200

112,3

5,77

623,7

383

1231

123,1

7,31

626,6

337

1246

148,0

7,88

631,6

338

1269

158,2

7,96

Rzeczywisty

kierunek
zmian?

+33,4%

-32,1%

+5,4%

-9,8%

+13,4%
(sSrednioroczna
zmiana)




Rzeczywisty

Cel

2016 2017 kierunek

zmian?

operacyjny

VIII.2.d. Jakos¢ funkcjonowania komunikacji miejskiej

w Gdansku w ocenie pasazeréw

Ocena w skali 1-5, gdzie 1 oznacza zdecydowanie Zle, a 5 —

zdecydowanie dobrze; wskaznik zintegrowany pochodzgcy z badania

on-line, na ktdry sktadajq sie odpowiedzi nt. punktualnosci pojazdow, _ o,
dostepnosci, czasu podrozy, czystosci w pojazdach, napetnienia 3'35 3'34 3'20 3'21 ° ° 3'30 3’28 2'2 %
pojazddw, poczucia bezpieczeristwa w dzieri i w nocy, zyczliwosci 0osob

prowadzqcych pojazd, ogrzewania/klimatyzacji, udogodnieri dla 0séb

niepetnosprawnych / starszych / z matymi dzie¢mi

Zrédto: Badanie oceny komunikacji miejskiej w Gdarisku

VIII.2.e. Udziat komunikacji miejskiej w podziale

zadan przewozowych

Udzialf podrdzy komunikacjg miejskq w stosunku do liczby wszystkich 32’ 1% ° ° ° ° ° 28,7% ° . 3,4 p.p.
podrozy realizowanych pieszo, na rowerze, komunikacjq miejskq oraz

samochodem

Zrédfo: Kompleksowe Badania Ruchu (KBR)

VIII.2.f. Udziat nowych i zmodernizowanych jednostek

taboru transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie

jednostek taboru

lloraz liczby nowych (nie starszych niz 8 lat) i zmodernizowanych (nie 45'0% 37'9% 46'4% 44'9% 44[6% 47[8% 50'2% 49'3% + 4’3 p.p.

wczesniej niz 8 lat przed liczeniem wskaznika) jednostek taboru
pasazerskiego transportu zbiorowego i ogdlnej liczby jednostek taboru
pasazerskiego transportu zbiorowego

Zrédto: Zarzqd Transportu Miejskiego w Gdarisku

VIIl.2.g. Liczba skrzyzowan objetych bezwzglednym i
wzglednym priorytetem dla pojazdéw komunikacji

A 73 83 83 84 96 96 102 113 +54,8%
miejskiej
Zrédto: Gdariski Zarzqd Drég i Zieleni
VIII.3.Popra\A_/z?\ VIII.3.a. Liczba pasazeréw odprawionych w porcie
WEWthrZHEJ. ' lotniczym w Gdarsku
zewnetrznej Suma w min os.; Ruch pasazerski do i z Gdariska, w tym regularny i 4,00 4,61 4,98 5,38 1,71 2,15 4,58 591 +47,5%
dostepnos’ci nieregularny ruch lotniczy krajowy, zagraniczny oraz tranzyt

transportowej Zrédto: Port Lotniczy w Gdarisku




Rzeczywisty

Cel

2016 2017 kierunek

zmian?

operacyjny

VIII.3.b. Stan infrastruktury drogowej w ocenie
mieszkacow 3,34 . 3,27 . . 3,50 . 3,60 +7,8%

Srednia ocena w skali szkolnej 6-stopniowej z badania ,,Jakos¢ zycia w
Gdarisku", gdzie 1 oznacza ocene niedostateczng, a 6 — celujgcg

VIII.3.c. Liczba potaczen bezposrednich (lotniczych,
promowych, kolejowych) w miedzynarodowym ruchu
pasazerskim 67 69 70 72 79 72 84 77 +14,9%

Zrédto: Port Lotniczy w Gdarisku, Zarzqd Morskiego Portu Gdarisk,
Polskie Linie Kolejowe S.A.

VIII.3.d. Udziat obrotéw tadunkowych w Porcie

Morskim w Gdansku w obrotach tadunkowych w

Polsce ogétem 46,1%  46,5%  46,4%  482%  462%  47,0%  51,3%  55,6% +9,5 p.p.
Zrédto: Zarzqd Morskiego Portu Gdarisk, Zarzqgd Morskiego Portu

Gdynia, Zarzqd Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie

VIIl.3.e. Udziat przetadunkéw konteneréw w porcie

morskim w Gdansku w przetadunkach konteneréw w

Polsce ogétem 63,9%  66,3%  688%  681%  66,0%  665%  67,7%  685% +4.6 p.p.
Zrédto: Zarzqd Morskiego Portu Gdarisk, Zarzqd Morskiego Portu

Gdynia, Zarzqd Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie

VIII.3.f. Liczba skrzyzowan objetych systemami ITS

Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) — zbidr réznorodnych

technologii (telekomunikacyjnych, informatycznych, automatycznych i

pomiarowych) oraz technik zarzqdzania stosowanych w transporcie w 79 83 83 84 96 96 102 113 +43.0%
celu ochrony zycia uczestnikow ruchu, zwiekszenia efektywnosci ’
systemu transportowego oraz ochrony zasobow srodowiska

naturalnego

Zrédto: Gdariski Zarzqd Drég i Zieleni

VIIl.3.g. Dtugos¢ zbudowanych lub +14.3%
zmodernizowanych drég 40,7 54,5 75,2 103,9 116,7 127,3 143,3 154,6  (érednioroczna

Suma w km; wskaznik liczony narastajgco od 2015 r. .
s o zmiana)
Zrodto: Gdariski Zarzqd Drog i Zieleni




operacyjny

VIIl.4.a. Odsetek dzieci docierajgcych do szkoty pieszo
lub na rowerze

Dane pochodzq z badania uczniéw gdariskich szkot. Wskaznik
wyliczany jest jako odsetek uczniow docierajgcych do szkoty

Rzeczywisty
kierunek
zmian?'
,codziennie lub prawie codziennie (4-5 razy w tygodniu)” za pomocq

Jjednego lub dwdch z nastepujqcych srodkow transportu: pieszo, 3914% 43,5% L4 39,2%* L4 L4 39,6%* L + 012 p.p.
rowerem lub hulajnogq, na rolkach, ew. z wykorzystaniem innych
. aktywnych form mobilnosci (np. deskorolka). *Uwaga: w 2019 r.
Popularyzacja konieczna byta zmiana metodologii przy pozyskiwaniu danych. W
zréwnowaionego 2022 r. zmieniono sposéb realizacji badania.
transportu i Zrédto: Badanie ucznidw szkdt

mobilnosci.

VIIL.

VIIl.4.b. Udziat koncepcji i projektow transportowych,
ktére zostaty poddane konsultacjom spotecznym w

liczbie uchwalonych kOncepCji i prOjektéW 100% 100% 50% 0% 0% 0% 0% 0% -100 p.p.
transportowych

Zrédfo: Wydziat Projektéw Inwestycyjnych Urzedu Miejskiego w

Gdarisku

® brak danych lub zjawisko nie wystepowato
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