ZAtACZNIK NR 1
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.123D.2024.HS

Zgodnie z wymogiem art. 84 ust.2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko - Dz. U. z 2024 r. poz. 1112.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

~Budowa uktadu drogowego w obszarze Portu Pétnocnego w Gdansku - zakres
tacznicy ul. Andruszkiewicza z Trasa Sucharskiego w formie wiaduktu wraz
z budowa drogi taczacej Trase Sucharskiego z ul. Sucharskiego - tzw. ,, wezta
Dzielnicowego” (3 kamien milowy)”

Zgodnie z przedtozong kartg informacyjng przedsiewziecia wraz z uzupetnieniami,
planowana inwestycja polega¢ bedzie na budowie uktadu drogowego w obszarze Portu
Pétnocnego w Gdansku - zakres tgcznicy ul. Andruszkiewicza z Trasg Sucharskiego
w formie wiaduktu wraz z budowg drogi tgczgcej Trase Sucharskiego z ul. Sucharskiego
- tzw. ,Wezta Dzielnicowego”.

Istniejgca Trasa Sucharskiego przebiega wschodnim obrzezem centrum miasta i stanowi
odcinek drogi krajowej nr 89. Jest to droga klasy GP o nawierzchni bitumicznej, przekroj
dwujezdniowy 2x2. Przedmiotowa inwestycja stanowi uzupetnienie istniejgcego uktadu
drogowego Trasy Sucharskiego w rejonie Wezta Dzielnicowego, ktorego celem jest
poprawienie funkcjonowania planowanej rozbudowy zaplecza portowego.

Na analizowanym odcinku Trasy Sucharskiego wystepujg nastepujgce wezty drogowe
z ulicami: Wosia Budzysza, Kontenerowa. Sg to wezty czesciowo bezkolizyjne, typu WB.
Na weZle z ulicg Wosia Budzysza wystepuje czterowlotowe skrzyzowanie z wyspg centralng
sterowane za pomocg sygnalizacji Swietlnej. Na wezle z ulica Kontenerowg funkcjonuje
skrzyzowanie trojwlotowe, skanalizowane bez sygnalizacji Swietlnej.
W potowie odcinka pomiedzy weztem ,Wosia Budzysza”, a weztem ,Ku Ujsciu” zostat
czeSciowo wybudowany wezet ,Dzielnicowy”. Wezet ten zostat zrealizowany w zakresie
dwoch tacznic bezposrednich, ktére realizujg relacje prawoskretne na potgczeniu
wschodniej jezdni Trasy Sucharskiego z jezdniami ulicy Andruszkiewicza. Od strony
poétnocno-wschodniej ulica Andruszkiewicza jest Slepo zakonczona (brama DCT).

W ramach przedmiotowego zadania inwestycyjnego bedg realizowane nastepujgce
elementy:

— budowa nowej tgcznicy o nazwie WDZ3 - t3cznica jednopasowa jednokierunkowa (typu
P1), ktéra stanowi¢ bedzie uzupetnienie uktadu komunikacyjnego istniejgcego wezta
drogowego o roboczej nazwie ,Wezet Dzielnicowy”. tacznica ta stanowi¢ bedzie
potgczenie drogowe istniejgcych: ulicy Andruszkiewicza i zachodniej jezdni Trasy
Sucharskiego. W ramach budowy tej tgcznicy zostanie wykonana jej jezdnia wraz
z opaskami i poboczami, a takze korpus pod tg jezdnie w postaci nasypdw oraz przy
zachodniej jezdni Trasy Sucharskiego - mury oporowe. W ciggu tej tgcznicy bedzie
realizowany wiadukt drogowy o nazwie WD1 nad istniejgcg Trasg Sucharskiego.
Wykonany zostanie takze system oswietlenia drogowego i odwodnienia tej tgcznicy
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w postaci wpustéw, odcinkdéw kanalizacji deszczowej i rowu drogowego o nazwie TS.
W zwigzku z budowg tgcznicy WDZ3 zostanie odcinkowo przebudowany system
odwodnienia istniejgcej ul. mjr. Henryka Sucharskiego w postaci rowu o nazwie US;

— budowa nowej ulicy o nazwie 1a, ktéra stanowic¢ bedzie potgczenie drogowe istniejgcych:
zachodniej jezdni Trasy Sucharskiego i ul. mjr. Henryka Sucharskiego.
W ramach budowy tej ulicy zostanie wykonana jej jezdnia wraz z opaskami
i poboczami, a takze korpus pod tg jezdnie w postaci nasypu. Wykonany zostanie takze
system oswietlenia drogowego i odwodnienia tej ulicy w postaci rowu drogowego,
a takze przepust na istniejagcym rowie melioracyjnym.

Na obu ww. realizowanych elementach inwestycji zostanie wykonane oznakowanie

pionowe, poziome, a takze elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) w postaci

stalowych barier ochronnych.

W pierwszej kolejnosci bedg wykonywane prace przygotowawcze polegajgce m.in. na
mechanicznej i recznej wycince kolidujacej zieleni, rozbidérkach oraz miejscowym (recznym
i mechanicznym) usunieciu humusu i ziemi urodzajnej. Dla kazdego rodzaju prac
przewiduje sie roboty pomiarowe oraz geodezyjne. W nastepnej kolejnosci planuje sie
przebudowy kolizji istniejgcej infrastruktury technicznej oraz budowe nowych sieci
i urzgdzen branzy sanitarnej i elektroenergetycznej. Pracom rozbiérkowym podlegac
bedzie istniejacy obiekt budowlany wraz z infrastrukturg towarzyszacg, ktory koliduje
z projektowanym zagospodarowaniem. Obiektem tym jest istniejgca ulica taczaca
zachodnig jezdnie Trasy Sucharskiego z istniejgcg ulica mjr. Henryka Sucharskiego
o powierzchni ok. 750 m?, ulica ta koliduje z projektowang tgcznica WDZ3. W ramach prac
rozbiérkowych usunieta zostanie istniejgcg konstrukcja ww. jezdni, bariery ochronne
stalowe o dtugosci ok. 180 m oraz jej oSwietlenie, a takze wystepujgcy pod nig przepust
stalowy na rowie melioracyjnym o dtugosci ok. 16 m.

W ramach branzy melioracyjnej przewiduje sie wykonanie odmulenia istniejgcego rowu na
odcinku okoto 50 mb ponizej i 20mb powyzej wigczenia projektowanych rowdw
odwadniajgcych.

Przy zachodniej jezdni Trasy Sucharskiego na przedtuzeniu pasa wigczen wezta Ku Ujsciu w
kierunku wezta Wosia Budzysza zaprojektowano potgczenie istniejgcych ciggow Trasy
Sucharskiego z ulicg mjr. H. Sucharskiego pod roboczg nazwga ulicy nr 1a. Potgczenie tych
ciggébw wystepuje w stanie istniejgcym w obszarze projektowanej tgcznicy WDZ3.
W zwigzku z powyzszym realizacja tgcznicy WDZ3 wymagac bedzie likwidacji istniejgcego
potgczenia Trasy z ulicg Sucharskiego, co z kolei byto czynnikiem powodujgcym koniecznos¢
poszukiwania nowej lokalizacji dla przedmiotowego potaczenia.

Zgodnie z opracowaniem pn.: ,Budowa potgczenia komunikacyjnego planowanej stacji
paliw Lotos w Gdansku przy ulicy mjr. H. Sucharskiego z projektowang Trasg Sucharskiego”,
marzec 2011 r. potgczenie komunikacyjne zaprojektowane i zrealizowane zgodnie z tg
dokumentacjg jako ulica nr 1 petni¢ ma funkcje tymczasowg do momentu podjecia dziatan
zwigzanych z budowg docelowego ksztattu wezta Dzielnicowego. Z uwagi na powyzsze,
funkcje likwidowanej istniejgcej ulicy nr 1 przejmie w aspekcie zapewnienia dojazdu do
stacji paliw Lotos projektowana ulica nr 1a.
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Niwelete jezdni ulicy nr 1a dostosowano do istniejgcego korpusu Trasy Sucharskiego oraz
istniejgcej jezdni ul. mjr. H. Sucharskiego. W zwigzku z przejsciem projektowanej ulicy przez
row melioracyjny S7 zaprojektowany zostaly przepust. Z uwagi na przerwanie ciggu
istniejgcego rowu drogowego TS projektowang ulicg nr 1a oraz na brak mozliwosci
geometryczno-konstrukcyjnych ucigglenia tego rowu poprzez, np. zastosowanie przepustu
lub elementdédw kanalizacji deszczowej, zaprojektowano zakoniczenie rowu drogowego
zespotem podczyszczajgcym ze zrzutem woéd do istniejgcego rowu melioracyjnego S7. Do
urzgdzen zespotu podczyszczania przewidziano mozliwos¢ dojazdu stuzb utrzymania
poprzez projektowang zatoke.

Przy prawej krawedzi jezdni Trasy Sucharskiego zaprojektowano odcinek bariery
ochronnej. Wody opadowe z Trasy Sucharskiego w miejscu projektowanej ulicy nr 1a
przejmowac bedzie projektowany odcinek Scieku korytkowego.

Parametry techniczne projektowanej ulicy nr 1a:

— klasa techniczna ulicy: L;

— predkos¢ do projektowania: Vdp = 30 km/h;

— typ przekroju: pétuliczny;

— przekroj poprzeczny: 1 x1;

— szerokos¢ jezdni wraz z opaskami: 6,0 m;

— szerokos¢ opasek: 2x0,5 m;

— szerokos$¢ pobocza gruntowego: 1,5 m;

— obcigzenie docelowe konstrukcji nawierzchni: 115 kN/os;

— nawierzchnia bitumiczna o dtugosci ok. 155 m i powierzchni ok. 867 m>2.

W celu wigczenia projektowanego uktadu drogowego w uktad drég publicznych
zaprojektowany zostat wezet drogowy, tzw. wezet ,Dzielnicowy”. W ramach
przedmiotowego opracowania przewidziano wprowadzenie relacji lewoskretnej na wezle
.Dzielnicowym” z ulicy Andruszkiewicza w Trase Sucharskiego poprzez projektowang
tacznice WDZ3 wraz z wiaduktem drogowym WD1.

Projektowany bezkolizyjny wezet ,Dzielnicowy" typu WA w uktadzie docelowym, sktada sie
z trzech t3cznic, z czego dwie f3cznice typu bezposredniego WDZ1 i WDZ2 zostaty
zrealizowane, natomiast przedmiotowym opracowaniem objeta jest tacznica typu
po6tbezposredniego WDZ3.

Realizacja tgcznicy WDZ3 wigze sie z koniecznoscig likwidacji istniejgcego tgcznika Trasy
Sucharskiego z ulicg Sucharskiego.

Parametry techniczne projektowanej tacznicy typu P1 na wezle ,,Dzielnicowym™:

— predkos¢ do projektowania: Vdp = 40 km/h;

— szerokos¢ jezdni wraz z opaskami: 6,0 m;

— szerokos$¢ opasek: wewnetrznej/zewnetrznej: 0,5 m/1,0 m;

— szeroko$¢ pobocza gruntowego: 1,50 m - w przypadku wystepowania urzgadzen
bezpieczenstwa ruchu (barier); 2,5 m - w przypadku wystepowania wraz z ww.
urzgdzeniami bezpieczenstwa ruchu stupéw oswietlenia drogowego;

— obcigzenie docelowe konstrukcji nawierzchni: 115 kN/os;

— nawierzchnia bitumiczna o dtugosci ok. 453 m i powierzchni ok. 2593 m?2.
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Przekroje podtuzne tacznic bezposrednich WDZ1 i WDZ2 zaprojektowano z wyniesieniem
niwelety do poziomu umozliwiajgcego wyksztattowanie tgcznicy WDZ3 i jej powigzania
z tacznicg WDZ2 (rozplot). Na dojazdach do obiektu mostowego zaprojektowano bariery
ochronne. Pochylenie poprzeczne jezdni tgcznicy wynosi 2/2,5% na odcinku prostym oraz
5,5% na tuku kotowym.

Ze wzgledu na mur odwodnienie tgcznicy zaprojektowano lokalnie odcinkiem kanalizacji
deszczowej z wylotem do rowu drogowego tgcznicy WDZ3, ktory kieruje sptyw w uktad
istniejgcego rowu drogowego Trasy Sucharskiego. Wody opadowe z odcinka jezdni Trasy
Sucharskiego réwnolegtego do projektowanej tacznicy WDZ3 zbierane bedg do
projektowanego rowu drogowego Trasy Sucharskiego, ktéry kieruje sptyw w uktad
istniejgcego rowu drogowego Trasy Sucharskiego. Na catej dtugosci projektowanego rowu
Trasy Sucharskiego zaprojektowano takze dostosowanie istniejgcego korpusu i prawej
krawedzi jezdni Trasy Sucharskiego do nowego uktadu geometrycznego wynikajgcego m.in.
z likwidacji istniejgcej ulicy nr 1. Zaprojektowano takze w tym miejscu pobocze gruntowe,
na ktérym z uwagi na projektowane mury oporowe i wiadukt drogowy ustawiono bariery
ochronne.

Drogowe obiekty inzynierskie

Wiadukt drogowy zlokalizowany jest w ciggu projektowanej tgcznicy WDZ3 nad ul. mijr.
Henryka Sucharskiego w ramach budowy uktadu drogowego wraz z infrastrukturg
towarzyszacg. Ustrdj niosacy obiektu - 2 przestowa belka ciggta wolnopodparta,
o konstrukgji stalowej zespolony z ptytg zelbetonowa. Podpory: dwa zelbetowe przyczoétki
masywne jako podpory skrajne ze skrzydtami w postaci scian oporowych oraz filar jako
podpora posrednia. Dodatkowo za przyczétkiem P3 zaprojektowano nasyp tacznicy
w technologii gruntu zbrojonego o tgcznej dtugosci muréw po obu stronach najazdu
(M1+M2) ok. 200 m.

Parametry obiektu (WD1):

— szerokos¢ catkowita: 9,20 m;

— dtugosc obiektu w osiach niwelety: 57,06 m;
— szerokos¢ uzytkowa jezdni: 5,30 m

— spadek poprzeczny jezdni: 5,5%;

— spadek poprzeczny kap gzymsowych: 4,0%.

Posadowienie podpdr obiektu jest przewidziane jako posrednie na palach oraz:

— uksztattowanie podtuzne wiaduktu (spadek) wystepuje w tuku pionowym;

— kat przeciecie osi wiaduktu z osig przeszkody (istniejgca Trasa Sucharskiego) - 52°;
— liczba przeset wiaduktu: 2.

Parametry muréw oporowych:

— tgczna dtugos¢ muréw: ok. 200 mb;

— technologia: mur z gruntu zbrojonego ze zwienczeniem w postaci monolitycznego,
zelbetowego oczepu;

— pochylenie poprzeczne gornej powierzchni oczepu: 4%;

— posadowienie: na palach lub kolumnach z cementogruntu;

— oktadziny zewnetrzne: betonowe.
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Odwodnienie drogi gtéwnie odbywa sie poprzez system rowéw drogowych - wody
deszczowe trafiajg bezposrednio do rowdéw drogowych, a nastepnie do odbiornikdw.
W miejscach, gdzie droga prowadzona jest w kraweznikach zaprojektowano odwodnienia
za pomocg wpustdw oraz kolektorow grawitacyjnych. Wszystkie wyloty kanalizacji
deszczowej i przykanalikow sg do rowdéw drogowych lub istniejgcej kanalizacji deszczowe;j.
Odwodnienie obiektu bedzie gtéwnie wykonane za pomocg wpustéw i nastepnie do rowdw
drogowych.

Dla projektowanej drogi nie przewiduje sie zrzutow wody opadowej za pomocg wylotéw
kanalizacji deszczowej do rzek. Zrzut wod opadowych do odbiornikéw odbywa sie jedynie
poprzez istniejgce rowy drogowe.

Wody deszczowe w kolektorach oczyszczane bedg w osadnikach studzienek rewizyjnych
i wpustowych oraz w piaskownikach. Przed wylotem Nr 2 zaprojektowano osadnik w celu
wytrgcenia zawiesiny ogoélnej i separator wytapujgcy substancje ropopochodne.

W zakresie odwodnienia zaprojektowano:

— przewody kanalizacji deszczowej o Srednicach: 630 mm; 400 mm; 315 mm; 200 mm;

— studzienki rewizyjne o Srednicach: 1200 mm; 1500 mm;

— wpusty deszczowe o srednicy: 500 mm;

— osadnik o $rednicy: 2000 mm;

— separator substancji ropopochodnych;

— wylot kanalizacji deszczowej o $rednicy: 400 mm; 600 mm.

W sumie zaprojektowano ok. 171 mb kanalizacji deszczowej, osiem studzienek rewizyjnych,
szeS¢ wpustow deszczowych, jeden osadnik, jeden separator, dwa wyloty kanalizacji
deszczowe;.

Zaprojektowany system melioracji nie wprowadza zmian funkcjonowania w stosunku do
uktadu pierwotnego, wynika jedynie ze zmian w nowoprojektowanej infrastrukturze.
Zakres opracowania obejmuje przebudowe istniejgcych rowow melioracyjnych oraz
budowe przepustu melioracyjnego. Zaprojektowano dostosowanie koryt istniejgcych
rowow przecinajgcych projektowany uktad drogowy do zmian konfiguracji terenu zwigzanej
z projektowang drogg. Dodatkowo koryta dostosowano do odprowadzenia wod
opadowych i roztopowych pochodzgcych czeSciowo projektowanej kanalizacji deszczowej
pasa drogowego.

Zakres melioracji obejmuje przebudowe istniejgcych rowdéw melioracyjnych oraz budowe
przepustu melioracyjnego H=0,97 m; B=1,44 m o dtugosci 19,40 m.

Obszar catej inwestycji potozony jest w bliskim otoczeniu Trasy Sucharskiego, ktéra
w stanie istniejgcym jest oswietlona. Z uwagi na powyzsze oraz ze wzgledéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego wzdtuz wszystkich projektowanych ciggéw
zaprojektowano oswietlenie drogowe.

Projektowane kable uktadane beda w wykopie na gtebokosci 80 cm (linie SN-15 kV)
oraz 70 cm (linie nn-0,4 i oSwietleniowe) - min. 100 cm pod jezdniami. Nowe osSwietlenie
zaprojektowano z wykorzystaniem opraw ze zrédtami Swiatta typu LED o mocach do
70 W. Oprawy bedg montowane na stupach stalowych ocynkowanych o wysokosci 9 m
(+ wysiegnik h=1 m). Stupy osSwietleniowe posadowione zostang w wykopach,
na betonowych fundamentach prefabrykowanych. Gorna powierzchnia fundamentu
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bedzie znajdowac sie na poziomie 3 cm nad poziomem chodnika oraz 5 cm nad poziomem
zielenca.

Na zakonczenie prac wykonane zostang prace porzadkowe zwigzane m.in.
z uprzatnieciem terenu po wykonywanych pracach wraz z profilowaniem i wyréwnaniem
terenu, wykonaniem wierzchniej warstwy humusu oraz nasadzen zieleni.

Realizacja inwestycji bedzie wymagata wykorzystania materiatéw, surowcow, paliw i
wody. Materiaty wykorzystywane podczas budowy drogi to przede wszystkim kruszywo,
piasek, zwir, kamien, stosowane do podbudowy oraz masy bitumiczne do wykonania
nawierzchni drogowej, kostka brukowa i cement pod chodniki, elementy betonowe,
elementy oznakowania drég, urzadzenia zwigzane z odwodnieniem - najczesciej
wykonywane z gotowych prefabrykatéw, kable stanowigce siec elektroenergetyczng czy
teletechniczng. Etap realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie ze zuzyciem paliwa (oleju
napedowego) przez maszyny i urzagdzenia wykorzystywane do prac budowlanych. Bedg to:
koparki, spychacze, dzwigi, walce, zageszczarki, betoniarki. Cze$¢ sprzetu budowlanego
moze wymagac¢ zasilania energig elektryczng lub sprezonym powietrzem, media te
dostarczane bedg na plac budowy z przewoznych agregatéw zasilanych olejem
napedowym. Paliwa i energia bedg pochodzity (jesli to mozliwe) od najblizszego dostawcy.
Prace budowlane bedg sie wigzaty z wykorzystaniem wody dostarczanej na teren budowy
za pomocg beczkowozéw i zbiornikéw na wode. Woda wykorzystywana bedzie zaréwno na
cele budowlane, ale przede wszystkim na cele socjalno-bytowe zatrudnionych w fazie
budowy pracownikéw. Scieki bytowe powstawaé beda jedynie w fazie realizacji i beda
odprowadzane do kanalizacji sanitarnej. Kanalizacja sanitarna podtgczona bedzie do
zaplecza budowy, ktérej biuro zlokalizowane bedzie przy ul. Wosia Budzysza 7. Ponadto,
zostang zapewnione przenosne toalety typu TOI-TOI (ze zbiornikami bezodptywowymi),
ktére beda wykorzystywane na placu budowy.

Eksploatacja inwestycji nie bedzie wigzata sie z wykorzystywaniem materiatéw,
surowcow, paliw czy tez wody. Nalezy mie¢ na uwadze, ze w przysztosci moze wystgpic
koniecznos¢ jej naprawy lub konserwacji, jednak na obecnym etapie nie mozna okreslic,
rodzaju i ilosci niezbednych do tego celu surowcéw, materiatéw i paliw. W okresie zimowym
eksploatacja ulicy bedzie zwigzana z uzyciem Srodkdéw zapobiegajgcych oblodzeniu.
Oszacowanie potrzebnych ilos¢ surowcéw (piasku, soli) jest bardzo trudne, gdyz zalezy od
panujgcych warunkoéw atmosferycznych i sposobu utrzymania drog
i chodnikdéw przez zarzadce. Planowane roczne zuzycie energii elektrycznej dla oswietlenia
drogi wyniesie ok. 800 kwWh.

PREZYDENT MIASTA GDANSKA

z up. Dagmara Nagdrka-Kmiecik
Zastepca Dyrektora Wydziatu Ekologii i Energetyki

Kierownik Referatu Polityki Ekologicznej
/Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/
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