S ANALIZA RUCHU

Azt ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA OSIEDLA
MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ (DZ. 1371, 13712,
138/1, 13812, 240/2, 267/53, OBREB 003) W GDANSKU

LOKALIZACJA. Gdansk, ul. Radiowa, ul. Spadochroniarzy
INWESTOR: Domesta Sp. z 0.0.
ul. Budowlanych 68b ' DOMESTA
80-298 Gdansk
AUTOR OPRACOWANIA:
PM TRAFFIC Sp. z 0.0. m
ul. Bysewska 30
80-298 Gdarisk TRAFFIC
BRANZA:
INZYNIERIA RUCHU
PROJEKTANT / OPRACOWAL(A): PODPIS:
INZ. PAWEL STENCZYK
INZ. PIOTR ADAMSKI
MGR INZ. MARCIN ZAWISZA
DATA:
06.2024

Rozwigzania zawarte w niniejszym opracowaniu podlegajg ochronie prawa autorskiego i moga by¢ powielane
oraz udostepniane osobom trzecim jedynie na podstawie pisemnego zezwolenia z zastrzezeniem wszelkich skutkéw prawnych




m PM TRAFFIC Sp. z o0.0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

SPIS TRESCI:
TLWSTEP o 9
1.1 CELTZAKRES PRACY ..o 9
1.2 MATERIALY WYJSCIOWE .......vieieieieiiie ettt 9
2. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO .....eeriiiiiiiicec e 10
2.1 LOKALIZACJA ANALIZOWANEGO OBSZARU........cocuiiieiiiiciiiee e 10
2.2 NATEZENIE | WARUNKI RUCHU ... 18
2.2.1 NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO | KALIBRACJA MODELU ......vveeiciiciciceeeceenes 18
2.2.2 SREDNIODOBOWE NATEZENIE RUCHU ......couiuiiiiiiccicicieieee e 41
2.2.3 OCENA STANU ISTNIEJACEGO ......oeiiiiiiiciicec e 42
3. ANALIZA MOZLIWOSCI OBSLUGI TRANSPORTOWE......cvuiuiecieeiiriseecneeeeeiee e 43
3.1 CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEJ INWESTYCJl ..o 43
3.2 DOSTEPNOSC DO TRANSPORTU PUBLICZNEGO INWESTYCUI ......coeverceeeenceeeeneee. 45
4. PROGNOZY RUCHU.......cuiiiiiiiicci e 46
4.1 ZALOZENIA OGOLNE ......ooinieiiiiieieieieeee et 46
4.2.1 PROGNOZY RUCHU KOLOWEGO ROK 2030........cceeieeiieeiieeieeeeeeee e 48
WARIANT O ..o 49
WARIANT 1 e 71
SREDNIODOBOWE NATEZENIE RUCHU........cciiaieiirieisisiee e 95
OCENA WARUNKOW RUCHU NA ROK ODDANIA INWESTYCUl......ceeeereeecesenenenceeenenen. 96
4.2.2 PROGNOZY RUCHU KOLOWEGO ROK 2040.........cceieiieiieeeeeeeeeee e 98
WARIANT O ..o 99
WARIANT 1 e 118
SREDNIODOBOWE NATEZENIE RUCHU........cviuiuiireiinisisieescieeeeeese e 139
OCENA WARUNKOW RUCHU NA ROK 2040 .........cuuueiinirienesceeesieesese e 140
4.2.3 PROGNOZY RUCHU KOLOWEGO ROK 2050........ceeuiieiiieiiieeiieeeeeee e 142
WARIANT O ..o 143
WARIANT 1 e 162
SREDNIODOBOWE NATEZENIE RUCHU.........cviuiuiieiciineneseecieieieieese e 183
OCENA WARUNKOW RUCHU NA ROK 2050 .........cuveeeeneeeseseeeeeeeeeeseseeseeeeeeseseesnenens 184

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

[6. PODSUMOWANIE ..o e e e e e e 186
SPIS RYSUNKOW:

Rysunek 1 Lokalizacja obszaru poddanemu analizie na tle fragmentu Gdariska (zrodto: openstreetmap.org).....10
Rysunek 2 llustracje fotograficzne analizowanego skrzyzowania ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy (zrodto:

OPFACOWANIE WIBASTIE). ...ttt ettt ettt b et b et b et e e bt e bt eh e et e eae e bt ea e et e eabenbeennenaeeneenee 12
Rysunek 3 Strumienie ruchu na skrzyzowaniu Stowackiego - Spadochroniarzy...........ccceeeeeevervesveecieesnennen. 12
Rysunek 4 llustracje fotograficzne analizowanego skrzyzowania ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa (zrédto:
OPFACOWANIE WIASTIE). ...ttt ettt ettt b et be et bt et e bt et e bt et e eae e bt es b et e eanenbeeneenbeennenee 14
Rysunek 5 Strumienie ruchu na skrzyzowaniu Spadochroniarzy - Radiowa ...........ccccccvevveeceenvenieecieeeeee. 14
Rysunek 6 llustracje fotograficzne analizowanego skrzyzowania ul. Radiowa — ul. Klukowska (zrédto:
OPFACOWANIE WIASTIE). ...ttt ettt ettt b et be et b et e e bt e bt e bt et e eae et e ea e et e eatenbeenbenseenee e 15
Rysunek 7 Strumienie ruchu na skrzyzowaniu Radiowa - KIUKOWSKA............ccoeririeriiiinieienieceeeeceee 16
Rysunek 8 llustracje fotograficzne lokalizacji analizowanych skrzyzowan ul. Radarowa — ul. Radiowa (zrodto:
OPFACOWANIE WIBASTIE). ...ttt ettt ettt ettt h et b et b et e s bt et e bt et e ehe e bt eut e bt easenbeeneenseeneenee 17
Rysunek 9 Strumienie ruchu na skrzyzowaniu Radarowa — Radiowa............cceveeieriiiiinieiienieieeeeceee 17

Rysunek 10 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, stan istniejacy 2024 r. .19
Rysunek 11 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, stan istniejacy

2024 T, et h e a btk et h e oAbt h e bt eh e e bR e e bt eh e e bt eh b e bt eabe bt entenbe et 20
Rysunek 12 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu Stowackiego - Spadochroniarzy,
szczyt poranny, Stan iStNIJACY 2024 I. ........eeiueeeii ettt 22
Rysunek 13 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu Stowackiego - Spadochroniarzy,
szczyt popotudniowy, Stan iIStNIEJACY 2024 1. .....co.eiiiieeieee e 23
Rysunek 14 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, szczyt poranny, stan istnijacy 2024 I. ..........eoveeiiiiie et 27
Rysunek 15 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, szczyt popotudniowy, stan istniejaCy 2024 1. .......cc.eeiieiiiiieeie e 28
Rysunek 16 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
szczyt poranny, Stan iStNIJACY 2024 I ........eeiuieiie e 32
Rysunek 17 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
szczyt popotudniowy, stan iIStNIEJACY 2024 1. .....e.eeeiiereee e 33
Rysunek 18 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa,
szczyt poranny, Stan iStNIJACY 2024 I. ........eeimieiiieie et 37
Rysunek 19 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa,
szczyt popotudniowy, stan iIStNIEJACY 2024 1. .....cc.eeeeieeeee et 38
Rysunek 20 Oznaczenie odcinkdw przewidzianych w zestawieniu warto$ci SDRR ..........ccceverieninienicnienne. 41
Rysunek 21 Plan zagospodarowania terenu inwestycji (materialy Inwestora) ...........cccceoereeneneeneniencneene. 44
Rysunek 22 Lokalizacja przystankéw autobusowych w rejonie inwestycji (zrodto: geogdansk.pl) ..................... 45
Rysunek 23 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza na 2030 .
WTIBNE 0.ttt et b e et e s b e e st e et e e bt e e et et e e b e e e an e et e b e nne e 49
Rysunek 24 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza na 2030 r.
WETIBNE 0.ttt e b e st et e s b e e at e et e bt e e ab e et e nb e e e ar e e n e nbeeenne e 50
Rysunek 25 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu Stowackiego - Spadochroniarzy,
szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, Wariant 0..........cc.eereeriieneenienie e 52

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Rysunek 26 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego -

ul. Spadochroniarzy, szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2030 r, wariant 0 ..........cceeeeverienenienenieneene 53
Rysunek 27 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, Wariant 0 ...........cccueereerrerieeneeniene e 57
Rysunek 28 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 0 ............ccceeeieineenienieeneeneeee e 58
Rysunek 29 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, Wariant 0..........cceereerieenieerienie e 62
Rysunek 30 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 0 ..........ccc.eereerieriiinieeniene e 63
Rysunek 31 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa,
szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, Wariant 0..........cceereerieeneerienie e 67
Rysunek 32 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa,
szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 0 ..........cccueereerienieinieenieee e 68
Rysunek 33 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2030 r, Wariant
ettt et e ettt ettt e eeteeeeeeeeeeeeaatteeeeatteeeeaatteeeeaatttteeaantteeeaatteeeeaattaeeeaantteeeaatteeeeaattaeeeaastaeeeaarreeaaaas 71
Rysunek 34 Kartogram udziatow natgzenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt poranny,
Prognoza 2030 1, WAHANE 1 ... ..eieie et e et te e st e et eeate e s teeesnteeennseeeneeennneeens 72
Rysunek 35 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2030 r,
WETIBNE 1.ttt e b e et e e s bt e st e et e e sb e e e ab e et e e nbe e e at e e bt e nneennne e 73
Rysunek 36 Kartogram udziatow natezenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt
popotudniowy, prognoza 2030 r, Wariant 1 ..........oeeeireeie ettt e 74
Rysunek 37 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego -

ul. Spadochroniarzy, szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, wariant 1...........ccceeceererienenieneniieneeene 76
Rysunek 38 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego -

ul. Spadochroniarzy, szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2030 r, wariant 1 ..........cccoeeeverieninieneneeene 77
Rysunek 39 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, Wariant 1 ...........coceereerienieereenie e 81
Rysunek 40 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 1 ..........ccceeerirnienienieeneeneeee e 82
Rysunek 41 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
szczyt poranny, stan prognozowany 2030 1, Wariant 1 ..........coeerieriieieenie e 86
Rysunek 42 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, Wariant 1..........cocueereerierieeneeneeee e 87
Rysunek 43 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa,
szczyt poranny, stan prognozowany 2030 1, Wariant 1 .........cooeerieeiienieenieee e 91
Rysunek 44 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa,
szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, Wariant 1..........cccueereerieriienieenieee e 92
Rysunek 45 Oznaczenie odcinkdw przewidzianych w zestawieniu warto$ci SDRR ..........ccceveiienienienicnienne. 95
Rysunek 46 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2040,

WEIBNE 0.ttt et e b ettt e s bt e st e et e e bt e e ar e et e e nbe e ar e et e nbeeenn e 99
Rysunek 47 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2040 r,
WEIBNE 0.ttt ettt e sb e e et et e s bt e e sttt e b e e st e et e e nnneean et e e nnees 100
Rysunek 48 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy,
szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, Wariant 0..........cocueeceerierieeiieneese e 102

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Rysunek 49 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy,

szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2040 r, Wariant 0..........cocveeveerienieeiieeeee e 103
Rysunek 50 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy —

ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, wariant 0...........ceeceeereererieencie e 107
Rysunek 51 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy —

ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2040 r, wariant 0 ............cceeecevercieerieeeriee e, 108
Rysunek 52 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, wariant 0...........cccccecveevueenee. 112
Rysunek 53 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2040 r, wariant 0...................... 113
Rysunek 54 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2040,

WETIBNE 1.ttt ettt et e b e et e e bt e e s bt et e e sb e e e st e et e e nne e et e e b e ennees 118
Rysunek 55 Kartogram udziatow natgzenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt poranny,
Prognoza 2040 1, WAHENE 1 .......eoiiie ettt e et e s e e sn e s et e e stee e s neeeenaeeenseeenneeas 119
Rysunek 56 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2040 r,
WETIBNE 1.ttt et e sb e e et et e s bt e e st e et e e bt e eat e et e e s sn e et e e neennnes 120
Rysunek 57 Kartogram udziatow natezenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt
popotudniowy, prognoza 2040 r, Wariant 1 ..........oeeeieeriie e 121
Rysunek 58 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy,
szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, Wariant 1 ..........coceeeieeiierieiiieneee e 123
Rysunek 59 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy,
szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2040 r, Wariant 1..........coueeieerienieeee e 124
Rysunek 60 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy —

ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, Wariant 1 ............cooeerierieeneenienie e 128
Rysunek 61 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy —

ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2040 r, wariant 1.........ccceeveeerierienieineenienieeiene 129
Rysunek 62 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, wariant 1...........cccceeeveeveennen. 133
Rysunek 63 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa - ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2040 r, wariant 1...................... 134
Rysunek 64 Oznaczenie odcinkow przewidzianych w zestawieniu warto$ci SDRR .........ccevvevivevvenienennne 139
Rysunek 65 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2050,

WEIBNE 0.ttt ettt e sb e s et et e bt e e sttt e b e e s it e et e b e et et e e nnees 143
Rysunek 66 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2050 r,
WEIBNE 0.ttt ettt e sb e e et et e bt e e sttt e b e e ettt e e h e e eareereennees 144
Rysunek 67 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy,
szczyt poranny, stan prognozowany 2050 1, Wariant 0..........cocveeeeereerierieenieee e 146
Rysunek 68 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy,
szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2050 r, Wariant 0..........cocueeeeerienieiiieeee e 147
Rysunek 69 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy —

ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2050 r, wariant 0...........ceeceeeriereiiieercie e 151
Rysunek 70 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy —

ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2050 r, wariant 0 ...........ccceeeeeeeriirenieerenie e, 152
Rysunek 71 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2050 r, wariant 0...........cccccecveevueennee. 156

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Rysunek 72 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska

oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2050 r, wariant 0...................... 157
Rysunek 73 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2050,

WETIBNE 1.ttt et e sb e e ettt e s b e e st et e e b e s st e et e e nsn e et e e neennees 162
Rysunek 74 Kartogram udziatow natgzenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt poranny,
prognoza 2050 I, WAHANE 1 ... ..eiee et e et s e e sn e s et e e s neee e nseeeneeeenneeeenneas 163
Rysunek 75 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2050 r,
WETIBNE 1.ttt et e b e e s et et e e e b e e e ae e et e e bt e e an e et e e nne e et e e neennees 164
Rysunek 76 Kartogram udziatow natezenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt
popotudniowy, prognoza 2050 r, Wariant 1 ..........oeeeieeeiie e 165
Rysunek 77 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy,
szczyt poranny, stan prognozowany 2050 1, Wariant 1 ..........coueeieerienierieeeeee e 167
Rysunek 78 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy,
szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2050 1, Wariant 1..........coveeiieeiieiieeeee e 168
Rysunek 79 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy —

ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2050 r, Wariant 1............cooeereerieeieenienie e 172
Rysunek 80 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy —

ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2050 r, wariant 1 ...........ccceeeveriireniee e, 173
Rysunek 81 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2050 r, wariant 1..........cccceeveevieennee. 177
Rysunek 82 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2050 r, wariant 1 ...................... 178
Rysunek 83 Oznaczenie odcinkéw przewidzianych w zestawieniu warto$ci SDRR .........ccccecvvvciveviveriennnnne, 183

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30

TRAFFIC 80-298 Gdansk
SPIS TABLIC:
Tabela 1 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 W 2024 1. ......c.eeeriiiiiiiieeieee e 24
Tabela 2 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, W 2024 1. ........oovierieiieeieeeeeee e 25
Tabela 3 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, W 2024 I'.......oeeieeeeie ettt 29
Tabela 4 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, W 2024 I........cveieeiie et 30
Tabela 5 Obliczenia przepustowosci i warunkdw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 W 2024 1. .....eeie et 34
Tabela 6 Obliczenia przepustowosci i warunkdw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 =17:00 W 2024 I..........eieiiieeeie et 35
Tabela 7 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa — ul. Radiowa, w godzinach
szczytu porannego 7:00 — 8:00 W 2024 I ....o.eeeeiiieiee e 39
Tabela 8 Obliczenia przepustowosci i warunkdw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 = 17:00 W 2024 1. ......eeieeiieeeie et 40
Tabela 9 Sredniodobowe roczne natezenia rUChU TOK 2024...........c..cueveeveereeeeeeeeeeeeeeeeeesesee s snes 41
Tabela 10 Zestawienie wynikdw obliczen warunkOW rUCHU............oovirire e 42
Tabela 11 Harmonogram realizacji inwestycji przyjety do prognoz...........cceeeveereerienieenieeniene e 46
Tabela 12 Harmonogram realizacji inwestycji tramwajowych przyjety do prognoz............ccceeeeeeveeveenvennenne. 47
Tabela 13 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2030 r, Wariant 0..........ceeereeeeiieerie e 54
Tabela 14 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2030 r. Wariant 0 .........cceeeveeereiiieeeeeee e, 55
Tabela 15 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, W 2030 T......oeeeieeiieie ettt 59
Tabela 16 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 W 2030 I .....eveeieeeie et 60
Tabela 17 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2030 r, wariant 0..........c.ceeeeireriieiiie e 64
Tabela 18 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —=17:00 w 2030 r, wariant 0 .........cccueeeeieeeciie e 65
Tabela 19 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2030 r, wariant 0..........c.ceeeeireriieriie e 69
Tabela 20 Obliczenia przepustowos$ci i warunkdw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2030 r, wariant 0 ..........coeveeeeeiiriiieeeie e 70
Tabela 21 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2030 r, Wariant 1...........ooveriieiierienieeeereeee e 78
Tabela 22 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2030 r. Wariant 1 ........cccvveveieeriieeeeee e, 79
Tabela 23 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, W 2030 r, Wariant 1 ........oovererir e 83
Tabela 24 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2030 r. wariant 1 .........coooirriirereie e 84

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Tabela 25 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, w

godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2030 r, Wariant 1.........cceeeriireniieiie e 88
Tabela 26 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —=17:00 w 2030 r, wariant 1 ........cocverieieeecie e 89
Tabela 27 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa - ul. Radiowa, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2030 r, Wariant 1.........cceeeriireniieiie e 93
Tabela 28 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2030 r, wariant 1 .........cceeeeireeiir e 94
Tabela 29 Sredniodobowe roczne natezenia ruchU Tok 2030 .........c..cuveevererereeeeeeeeeeeeeseeeseesee e 95
Tabela 30 Zestawienie wynikdw obliczer przepustowosci dla roku 2030 ..........oeveeeeeireriieee e 96
Tabela 31 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2040 r, Wariant 0..........ceeereeeiiieerie e 104
Tabela 32 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2040 r. Wariant 0 ........cceveeeereeiieiie e 105
Tabela 33 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2040 r, wariant 0 ...........ooocveeerirencineniee e 109
Tabela 34 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2040 r, wariant 0.........ccoeveveeeniereiinenienne 110
Tabela 35 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2040 r, wariant 0..........c.ceeveeriiiieniireriee e 114
Tabela 36 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —17:00 w 2040 r, wariant 0 ..........cceeeeeeeeriieeirie e 115
Tabela 37 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2040 r, wariant 0..........c.ceeeviriiieeniir e 116
Tabela 38 Obliczenia przepustowos$ci i warunkdw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2040 r, wariant 0 ..........ccoeveeeeriereiieeeie e, 117
Tabela 39 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2040 r, Wariant 1..........cocverieriiiiienieneeeeeee e 125
Tabela 40 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2030 r. Wariant 1 .......cccvvererieieee e 126
Tabela 41 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2040 r, wariant 1 ........ccoeeveeeriieeniir e 130
Tabela 42 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2040 r, wariant 1.........ccoeveieiviieriiieenieene 131
Tabela 43 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2040 r, wariant 1.........cceeeviireriieeee e 135
Tabela 44 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —=17:00 w 2040 r, wariant 1 ........cocovvereieeriieee e, 136
Tabela 45 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa - ul. Radiowa, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2040 r, wariant 1.........cceveriieenieenie e 137
Tabela 46 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2040 r, wariant 1 ........cccceeeeiieniieenie e 138
Tabela 47 Sredniodobowe roczne natezenia ruchU 1ok 2040..............cvevvrureeeeerreeeeeeeseeeeeeeeeee e 139
Tabela 48 Zestawienie wynikdw obliczer przepustowosci dla 2040 roku ..........ooocveverciieeiierie e, 140

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Tabela 49 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy

w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2050 r, Wariant 0..........coeereieriireriie e 148
Tabela 50 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2050 r. Wariant 0 .........ceveeeereeiieniir e 149
Tabela 51 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2050 r, wariant 0 ...........coocueeeiiieniirenieeeie e 153
Tabela 52 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2040 r, wariant 0.........ccceevevevevieeiiireneennne 154
Tabela 53 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2050 r, wariant 0..........c.ceeeeererireriie e 158
Tabela 54 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —=17:00 w 2050 r, wariant 0 ..........cceeveeererierrnie e 159
Tabela 55 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa — ul. Radiowa, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2050 r, wariant 0..........c.ceeveeeriieeniieeriee e 160
Tabela 56 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2050 r, wariant 0 ..........ccoeeeeeeriereiiierie e, 161
Tabela 57 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2050 r, Wariant 1..........cooverieriiniienienieceeeee e 169
Tabela 58 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2030 r. Wariant 1 .......cocvverereeiee e 170
Tabela 59 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2050 r, wariant 1 ........cccoevieeeiireniie e 174
Tabela 60 Obliczenia przepustowosci i warunkow ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul.
Radiowa, w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2050 r, wariant 1.........cceeveiveiieriiirenienne 175
Tabela 61 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2050 r, wariant 1.........ccoeereireiieeeiie e 179
Tabela 62 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —=17:00 w 2050 r, wariant 1 .........cccveeeireriieee e, 180
Tabela 63 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa - ul. Radiowa, w
godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2050 r, wariant 1.........cceeeriiriiiieiir e 181
Tabela 64 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa, w
godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2050 r, wariant 1 .........ccceeveieeiiinerieeee e, 182
Tabela 65 Sredniodobowe roczne natezenia ruchu Tok 2040............c.oveeeeveceeeeeeeeeeeeeeee e 183
Tabela 66 Zestawienie wynikdw obliczer przepustowosci dla 2050 roKuU ...........cccveveecieeiiiierie e, 184

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

1. WSTEP
1.1 CEL | ZAKRES PRACY

Celem opracowania sg prognozy ruchu wraz z okresleniem wptywu na ruch drogowy planowanego
osiedla mieszkaniowego przy ulicy Spadochroniarzy w Gdarisku.
Na przedmiot opracowania sktada sie:

— analiza stanu istniejacego,

— analiza stanu planowanego,

— prognozy ruchu,

— opracowanie koncepcji obstugi transportowej planowanej inwestycji,

— ocena wptywu planowanej inwestycji na funkcjonowanie sasiedniego uktadu ulic,

— wnioski i rekomendacie.

1.2 MATERIALY WYJSCIOWE

Materiaty wyj$ciowe stanowity:

— Plan zagospodarowania terenu, program i harmonogram realizacji inwestycji przedstawiony
przez Zamawiajgcego,

— Pomiary ruchu kotowego oraz wizja lokalna w terenie (czerwiec 2024 r.),

— ,Metoda obliczania przepustowosci rond - instrukcja obliczania”, Warszawa 2004 r., Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,

— ,Metoda obliczania przepustowo$ci skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej - instrukcja
obliczania”, Warszawa 2004 r., Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,

— Prognostyczny model transportowy dla miasta Gdanska,

— Oprogramowanie PTV VISUM 20;
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2. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO
2.1 LOKALIZACJA ANALIZOWANEGO OBSZARU
W ramach opracowania, przeprowadzono analize skrzyzowan zlokalizowanych w dzielnicy Matarnia.
Skrzyzowania sq zlokalizowane w ciggu ulic Spadochroniarzy i Radiowej. Przedmiotowe ulice wraz
z ul. Radarowg oraz ul. Stowackiego bedg gtownymi ulicami obstugujacymi transportowo inwestycje.
Ulica Stowackiego jest jedng z gtéwnych ulic Gdanska taczacq Wrzeszcz z obwodnica i lotniskiem.

Pozostate ulice stanowig uktad drogowy obstugujacy ruch lokalny. Lokalizacja obszaru poddanemu

analizie na tle fragmentu Gdarska zostata przedstawiona na rysunku 1.
S6

-.,,%v
4 \4 :
%,
N %
B
%
()
- %
v
g Zen tOwa
y 2 £
J o <}
/ ) ) 3 5
\ / ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa « <«
b g B
& Kuu!uw;*'j I
Ko 2% ul. Radarowa - ul. Radiowa
ken{* <
s SYIOW Ptk
|
ul. Radiowa — ul. Klukowska L
*_ Klima-Therm P S =
y & g ;— % Ik
~ G ) 909 e 2
P~ S “a, z ) o 5
~ & Ny % % 5 X
N oS (N (-3 e 'S
Sk P Elmor S.A % %
" z &
~ "\;o &\“
&
WO
" \\:«‘21
P \ N
P6 (dtugoterr \\ &3
\ g
g g
* \ & S
ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy - \ S &
% <
& g, o=
9%,
P : 3 ‘
P E3
= 12 Trzy Norty
~ o
| 2 B
) P )
L8 P iliysz g, = =Intel Technology | o -
—_——— ke, Spoland g y;
< 9 A >
N W~
P - 0 A%
N .
\\ Fir 'a a
~ Lm o \ ‘/(//,b
> \
w s 2 )
I "GN, MWackiego < teanr,
(7 . ~
oD 5 ”;}s,,
A T e
? M
Gdansk .
Firoga

£

<~ o
Rysunek 1 Lokalizacja obszaru poddanemu analizie na tle fragmentu Gdanska (zrédto: openstreetmap.org)
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Skrzyzowanie ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy jest to skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo.
Jezdnie ul. Stowackiego rozdziela pas zieleni. Na wszystkich wlotach skrzyzowania wyznaczono przejscia
dla pieszych i przejazdy rowerowe. Droga rowerowa biegnie wzdtuz ul. Stowackiego. W obrebie
skrzyzowania jest oSwietlenie uliczne. Stan nawierzchni ulic na skrzyzowaniu mozna oceni¢ jako bardzo

dobry. Podstawowa geometria skrzyzowania zostata przedstawiona ponize;:

e Wilot pétnocny (ul. Spadochroniarzy):
o Przekrdj drogi 2x2 (przy skrzyzowaniu), 1x2 na dalszym odcinku
o Szerokos¢ paséw ruchu-3,5m
o Przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy
e  Wlot wschodni (ul. Stowackiego):
o Przekrdj drogi 2x2
o Szerokos¢ paséw ruchu-3,5m
o Przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy
e Wilot potudniowy:
o Przekrdj drogi 1x2
o Szerokos¢ paséw ruchu -3,5m
o Przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy
e Wilot zachodni (ul. Stowackiego):
o Przekrdj drogi 2x2
o Szerokos¢ paséw ruchu-3,5m
o Przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy
llustracje fotograficzne analizowanego skrzyzowania ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy zostaty
przedstawione na rysunku 2.
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Rysunek 2 Iustracj fotograficzne analizowanego skrzyzoWnia ul. Siowackieo = ul. Spaochroniarzy (zrédto:
opracowanie wiasne)

Rysunek 3 Strumienie ruchu na skrzyzowaniu Stowackiego - Spadochroniarzy
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Skrzyzowanie ul. Spadochroniarzy - ul. Radiowa jest to skrzyzowanie trzywlotowe, nieskanalizowane,
bez sygnalizacji Swietinej z pierwszenstwem tamanym ustalonym na wlotach wschodnim i potudniowym.
Na wlocie potudniowym znajduje sie chodnik. Ze wzgledu na brak jego ciggtosci piesi na pozostatych
wlotach poruszajg sie po jezdni. Rowerzysci rowniez obowigzani sg do jazdy jezdnig. 60 m od
skrzyzowania na wlocie wschodnim znajduje sie przystanek autobusowy. W obrebie skrzyzowania jest

o$wietlenie uliczne. Podstawowa geometria skrzyzowania zostata przedstawiona ponize;:

e  Wlot wschodni (ul. Radiowa):
o Przekrdj drogi 1x2
o Szerokos¢ paséw ruchu—2,75m

e Wilot potudniowy (ul. Spadochroniarzy):
o Przekrdj drogi 1x2
o Szerokos¢ paséw ruchu -3 m

e Wilot zachodni (ul. Radiowa):
o Przekrdj drogi 1x2
o Szerokos¢ paséw ruchu—-2,5m

llustracje fotograficzne analizowanego skrzyzowania ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa zostaty

przedstawione na rysunku 4.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rysunek 4 llustracje fotogréflczne analizowanego skrzyoania ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa (zrédto:
opracowanie wiasne).

Rysunek 5 Strumienie ruchu na skrzyzowaniu Spadochroniarzy - Radiowa

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Skrzyzowanie ul. Radiowa - ul. Klukowska, jest to skrzyzowanie trzywlotowe, nieskanalizowane, bez
sygnalizacji Swietinej z pierwszenistwem ustalonym wzdtuz ul. Radiowej. W obrebie skrzyzowania nie ma
chodnikow. Piesi i rowerzysci poruszajg sie po jezdni. W obrebie skrzyzowania jest oswietlenie uliczne.

Podstawowa geometria skrzyzowania zostata przedstawiona ponize;:

o Wilot wschodni (ul. Radiowa):

o Przekroj drogi 1x2

o Szeroko$¢ paséw ruchu—2,75m
o Wilot potudniowy (ul. Klukowska):

o Przekroj drogi 1x2

o Szeroko$¢ pasdw ruchu—2,6 m
o Wilot zachodni (ul. Radiowa):

o Przekroj drogi 1x2

o Szeroko$¢ paséw ruchu—2,75m

llustracje fotograficzne analizowanego skrzyzowania ul. Radiowa - ul. Klukowska zostaty przedstawione
na rysunku 6.
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-

Rysunek 6 llustracje fotografiée analizoaneg skrzyzwania ul. Radiowa - ul. Klukowska (zrédto: opracowanie
wiasne).

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rysunek 7 Strumienie ruchu na skrzyzowaniu Radiowa - Klukowska

Skrzyzowanie ul. Radarowa - ul. Radiowa, jest to skrzyzowanie trzywlotowe réwnorzedne. Na wlotach
skrzyzowania nie ma chodnikdw. Piesi i rowerzySci obowigzani sg poruszac sie jezdnig. W obrebie
skrzyzowania jest oSwietlenie uliczne. Na wlocie potudniowym znajduje sie przystanek autobusowy
,Jkara”. Nawierzchnia na wlotach skrzyzowania jest w dobrym stanie technicznym. Podstawowa

geometria skrzyzowania zostata przedstawiona ponizej:

e  Wlot wschodni (ul. Radarowa):

o Przekrdj drogi 1x2

o Szerokos¢ pasdw ruchu -3 m
e  Wilot potudniowa (ul. Radarowa):

o Przekrdj drogi 1x2

o Szerokos¢ pasdw ruchu - 3,25 m
e Wilot zachodni (ul. Radiowa):

o Przekrdj drogi 1x2

o Szerokos¢ pasdw ruchu—2,75m

llustracje fotograficzne analizowanego skrzyzowania ul. Radarowa — ul. Radiowa zostaty przedstawione

na rysunku 8.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rysunek 8 llustracje fotograficzne lokalizacji analizowanych skrzyzowan ul. Radarowa — ul. Radiowa (zrodto:
opracowanie wiasne).

Rysunek 9 Strumienie ruchu na skrzyzowaniu Radarowa — Radiowa

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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2.2 NATEZENIE | WARUNKI RUCHU
2.2.1 NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO | KALIBRACJA MODELU

Model ruchu poddano kalibracji przy wykorzystaniu wynikow pomiaréw ruchu istniejacego na sieci
drég. Pomiary ruchu wykorzystane do kalibracji modelu pochodzg z roku 2024.

Podczas kalibracji modelu dgzono do odwzorowania rzeczywistego natezenia ruchu w przekrojach.
W wyniku kalibracji modelu uzyskano macierze ruchu pomiedzy poszczegdinymi rejonami, ktorym

ponownie obcigzono model sieci uliczne;.

Kartogramy natezen ruchu kotowego dla stanu istniejacego przedstawiono na rysunkach nr 10 — 21

wygenerowanych w skalibrowanym modelu transportowym.

W tabelach pokazano wyniki obliczen przepustowosci na skrzyzowaniach w szczytach porannym

i popotudniowym na analizowanych skrzyzowaniach:

ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy,

ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa,

ul. Radiowa — ul. Klukowska,

ul. Radarowa - ul. Radiowa.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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TRAFFIC
Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]
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Legenda
Natezenie ruchu [poj/godz]
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Rok 2024 | Rok 2024 - Godzina szczytu porannego

Rysunek 10 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, stan istniejacy 2024 r.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]
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Rysunek 11 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, stan istniejgcy 2024 r.

Rok 2024 | Rok 2024 - Godzina szczytu popoludniowego

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
20



m PM TRAFFIC Sp. z o0.0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

o Skrzyzowanie ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy
Skrzyzowanie ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy jest rondem 4-wlotowym. Oznaczenia
poszczegolnych wlotdw zostaty przedstawione ponizej:
N — ul. Spadochroniarzy,
E — ul. Stowackiego kier. Wrzeszcz,
S — wyjazd z lotniska,
W — ul. Stowackiego kier. Lotnisko.
Na rysunkach 12 i 13 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym
i popotudniowym. Na podstawie danych o ruchu wykonano obliczenia przepustowo$ci na skrzyzowaniu.

W tabelach 1 i 2 pokazano obliczenia przepustowosci w szczytach porannym i popotudniowym.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2024 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 12 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu Stowackiego - Spadochroniarzy,
szczyt poranny, stan istniejacy 2024 r.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2024 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 13 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu Stowackiego - Spadochroniarzy,
szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2024 r.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 1 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2024 r.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 76 1 80 56
[P/h]
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E/zhe]pustowoéé wyjsciowa wlotu ronda Cowl 1143 1211 1139 1161
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.90 0.89 0.99 0.90
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 1014 1063 1112 1030
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 72 301 7 24
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 1014 1063 1112 1030
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta 942 762 1105 1006
Cmwl [P/h]
Strata czasu dwl [s/P] 2.1 3.1 1.5 1.8
PSR | | [ |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 0 1 0 0
Przegetna dtlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 1 7 0 0
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1424
Przepustowos¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 254 1061 25 85
Elty/os]kainik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr 2524
Pwl [-] 0.284
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta Crwl [P/h] 182 760 18 61

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU

24



m PM TRAFFIC Sp. z o0.0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Tabela 2 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2024 .

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA FORMULARZ (3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
Bl)e;:]e]ienie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 338 18 272 236
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E/zhe]pustowoéé wyjsciowa wlotu ronda Cowl 930 1195 980 1008
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.93 0.89 0.99 0.90
Ear/zhe]pustowoéé mozliwa wlotu ronda Cmwl 853 1049 956 894
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 275 437 27 36
Ear/zhe]pustowoéé mozliwa wlotu ronda Cmwl 853 1049 956 894
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta 578 612 929 858
Cmwl [P/h]
Strata czasu dwl [s/P] 4.8 4.4 2.2 2.5
PSR | | [ |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 1 2 0 0
Przepietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 9 13 1 1
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1774
Przepustowos$¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 630 1000 62 82
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr 129.0
o .
[%]
Pwl [-] 0.437
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta Crwl [P/h] 355 563 35 46

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu istniejacego wykazaty, ze warunki ruchu na skrzyzowaniu
w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym wyniosty
2,8 s/P, a w szczycie popotudniowym 4,4 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa
Skrzyzowanie ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa jest skrzyzowaniem 3-wlotowym bez sygnalizacii
Swietlnej. Oznaczenia poszczegdinych wlotow zostaty przedstawione ponizej:
o E-ul. Radiowa, kier. Klukowo,
o S -ul. Spadochroniarzy,
o W -ul. Radiowa kier. Barniewice.

Na rysunkach 14 i 15 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym
i popotudniowym. Na podstawie danych o ruchu wykonano obliczenia przepustowo$ci na skrzyzowaniu.
W tabelach 3 i 4 pokazano obliczenia przepustowosci w szczytach porannym i popotudniowym.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2024 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 14 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy - ul. Radiowa,
szczyt poranny, stan istniejacy 2024 r.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2024 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 15 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2024 r.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 3 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy - ul. Radiowa,
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2024 .

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 140 2 0 13 0 22 0 20 31
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 98.6 14 (00| 371 | 00| 629 [ 0.0 39.2 | 60.8
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 1191 0 | 1676 | O | 866 | 969
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 142 35 51
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 1456 926
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.085 | 0.024 | 0.055
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1534 | 1421 875
Strata czasu dj [s/P] 0.5 0.7 2.4
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 142 35 51
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 926
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.085 | 0.024 | 0.055
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 875
Strata czasu dwl [s/P] 0.5 0.7 2.4
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 0.9

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 4 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2024 r.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 130 16 0 32 0 121 0 25 19
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 89.0 [ 11.0 [0.0] 209 | 0.0 | 79.1 [ 0.0 56.8 | 43.2
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 1185 | O [ 1676 [ O | 755 | 981
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 146 153 44
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 1542 838
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.087 | 0.099 | 0.052
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1530 | 1389 794
Strata czasu dj [s/P] 0.5 0.7 2.9
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 146 153 44
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 838
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.087 | 0.099 | 0.053
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 794
Strata czasu dwl [s/P] 0.5 0.7 2.9
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 0.9

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu istniejacego wykazaty, ze warunki ruchu na skrzyzowaniu
w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na skrzyzowaniu w obu szczytach wyniosty
0,9 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radiowa - ul. Klukowska
Skrzyzowanie ul. Radarowa — ul. Klukowska jest skrzyzowaniem 3-wlotowym z pierwszenstwem wzdtuz
ul. Radiowej. Oznaczenia poszczegdlnych wlotow zostaty przedstawione ponizej:
o E-ul. Radiowa kier. Klukowo,
o S-ul. Klukowska,
o W -ul. Radiowa kier. Barniewice.
Na rysunkach 16 i 17 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym
i popotudniowym. Na podstawie danych o ruchu wykonano obliczenia przepustowo$ci na skrzyzowaniu.

W tabelach 5 i 6 pokazano obliczenia przepustowosci w szczytach porannym i popotudniowym.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2024 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 16 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, szczyt
poranny, stan istniejacy 2024 r.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Rok 2024 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 17 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, szczyt
popotudniowy, stan istniejacy 2024 r.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Tabela 5 Obliczenia przepustowosci i warunkdw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa - ul. Klukowska,
w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2024 r.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL | SW SP |WL| WW WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 29 151 0 0 0 13 0 41 0
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 16.1 | 83.9 |0.0( 0.0 | 0.0 | 100.0 | 0.0 | 100.0 0.0
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1335|1676 | 0 | 819| O 1068 | O 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 180 13 41
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1610 1068 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.112 | 0.012 | 0.024
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1430 | 1055 1635
Strata czasu dj [s/P] 0.7 1.6 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 180 13 41
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 1068 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.112 | 0.012 | 0.024
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 1055 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.7 1.6 0.0
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 0.6

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 6 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska,
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —17:00 w 2024 r.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL | SW SP |WL| WW WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 2 146 | O 0 0 56 0 146 0
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 1.4 98.6 |0.0] 0.0 | 0.0 | 100.0 | 0.0 | 100.0 0.0
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1177 | 1676 | 0 | 764 | O 948 0 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 148 56 146
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1666 948 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.089 | 0.059 | 0.087
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1518 892 1530
Strata czasu dj [s/P] 0.5 2.3 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 148 56 146
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 948 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.089 | 0.059 | 0.087
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 892 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.5 2.3 0.0
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 0.6

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu istniejacego wykazaty, ze warunki ruchu na skrzyzowaniu
w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w obu szczytach wynoszg
0,6 s/iP

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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e Skrzyzowanie ul. Radarowa - ul. Radiowa
Skrzyzowanie ul. Radarowa — ul. Radiowa jest skrzyzowaniem 3-wlotowym réwnorzednym. Oznaczenia
poszczegdlnych wlotow zostaty przedstawione ponize;
o E-ul. Radarowa kier. Osowa,
o S-ul. Radarowa kier. Stowackiego,
o W -ul. Radiowa.

Na rysunkach 18 i 19 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym
i popotudniowym. Na podstawie danych o ruchu wykonano obliczenia przepustowo$ci na skrzyzowaniu.

W tabelach 7 i 8 pokazano obliczenia przepustowosci w szczytach porannym i popotudniowym.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2024 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 18 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt
poranny, stan istniejacy 2024 r.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Rok 2024 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 19 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt
popotudniowy, stan istniejacy 2024 r.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Tabela 7 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2024 r.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW [EP| SL |SW| SP [WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 106 152 0 29 0 75 0 26 29
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 411 589 |0.0| 279 | 00| 721 | 0.0 | 47.3 | 52.7
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 1036 | O | 1676 [ O | 821 | 1009
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP LW LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 258 104 26 29
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 47.3 52.7
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1430 | 821 1009
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.154 | 0.073 | 0.032 | 0.029
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1418 | 1326 | 795 980
Strata czasu dj [s/P] 0.7 0.9 29 1.9
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 6.30 | 6.30 | 6.30
PSR | | [ |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 258 104 55
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 1736
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.154 | 0.073 0.032
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 1681
Strata czasu dwl [s/P] 0.7 0.9 2.4
PSR | | [
Strata czasu dsk [s/P] 1.0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 8 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2024 r.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 140 102 | O 46 0 225 0 | 152 | 49
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 579 | 421 |0.0| 17.0 [ 0.0 | 83.0 | 0.0 | 75.6 | 24.4
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 1056 | O [ 1676 | O | 643 | 969
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP LW LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 242 271 152 49
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 75.6 24.4
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1524 | 643 969
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.144 | 0.178 | 0.236 | 0.051
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1434 | 1253 | 491 920
Strata czasu dj [s/P] 0.6 1.1 6.0 2.2
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 6.30 | 6.30 | 6.30
PSR | | [ |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 242 271 201
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 851
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.144 | 0.178 0.236
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 650
Strata czasu dwl [s/P] 0.6 1.1 5.1
PSR | | [
Strata czasu dsk [s/P] 2.1

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu istniejacego wykazaty, ze warunki ruchu na skrzyzowaniu
w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym wynoszq

1,0 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 2,1 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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2.2.2 SREDNIODOBOWE NATEZENIE RUCHU

Na podstawie modelu ruchu okreslono rowniez Sredniodobowe roczne natezenia ruchu (SDRR) na
odcinkach sieci drogowej. Wartosci SDRR pokazano w tabeli 9, a na rysunku 20 zaznaczono numery

odcinkow objetych analiza.

Teren inwestycji

Rysunek 20 Oznaczenie odcinkdw przewidzianych w zestawieniu wartosci SDRR

Tabela 9 Sredniodobowe roczne natezenia ruchu rok 2024

Stowackiego Azymutalna Spadochroniarzy Klukowska Radiowa Radiowa Spadochroniarzy
Odcinek
Azymutalna Radiowa Klukowska Radarowa lkara Synéw Putku Telewizyjna
Oznaczenie 1 2 3 4 o) 6 7
Stan istniejacy rok 2024
Okres Pojazdy NateZenie sredniodobowe roczne [P/24h]
osobowe 2950 3950 2250 4250 3250 4550 700
Daionns dostawcze 40 90 40 90 90 90 90
cigzarowe 40 40 40 80 40 80 40
cigzarowe z przyczepg 40 40 40 40 40 40 40
razem 3070 4120 2370 4460 3420 4760 870
autobus 88 88 88 88 88 88 0
osobowe 250 350 200 350 300 400 100
dostawcze 10 10 10 10 10 10 10
Nocne cigzarowe 10 10 10 20 10 20 10
ciezarowe z przyczepg 10 10 10 10 10 10 10
razem 280 380 230 390 330 440 130
autobus 13 13 13 13 13 13 0
osobowe 3200 4300 2450 4600 3550 4950 800
dostawcze 50 100 50 100 100 100 100
Razem cigzarowe 50 50 50 100 50 100 50
cigzarowe z przyczepg 50 50 50 50 50 50 50
razem 3350 4500 2600 4850 3750 5200 1000
autobus 100 100 100 100 100 100 0
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2.2.3 OCENA STANU ISTNIEJACEGO

W tabeli 10 zestawiono wyniki obliczen przepustowosci w postaci pozioméw swobody ruchu na
poszczegdlnych wlotach.

Tabela 10 Zestawienie wynikdw obliczer warunkdw ruchu

ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy PSR Wiotu | PSR WIOFU
rano popotudnie
N ul. Spadochroniarzy I I
E ul. Stowackiego I I
Wiot
*Is Zjazd lotnisko | |
W ul. Stowackiego I I
ul. Spadochroniarzy - ul. Radiowa PSR Wiotu | PSR WIOFU
rano popotudnie
N - I I
ul. Radiowa I I
Wiot
0 S ul. Spadochroniarzy I I
W ul. Radiowa I I
ul. Radiowa — ul. Klukowska PSR Wiotu | PSR WIOFU
rano popotudnie
N - I I
Wiot E ul. Radiowa I I
S ul. Klukowska I I
W ul. Radiowa I I
ul. Radarowa — ul. Radiowa PSR Wiotu | PSR WIOFU
rano popotudnie
N - I I
Wiot E ul. Radarowa I I
S ul. Radarowa I I
W ul. Radiowa I I

Na podstawie przeprowadzonej analizy stanu istniejacego sformutowano nastepujgce wnioski:
e Uklad drogowy pracuje w sprawny sposéb zaréwno w szczycie porannym, jak i w szczycie
popotudniowym. Warunki ruchu na wszystkich wlotach sg bardzo dobre, a straty czasu niewielkie.

o Na skrzyzowaniach wystepujg rezerwy przepustowosci.
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3. ANALIZA MOZLIWOSCI OBStUGI TRANSPORTOWE
3.1 CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEJ INWESTYCJI

W chwili obecnej trwajg prace projektowe zwigzane z inwestycjg. Inwestor planuje wykonanie
inwestycji sktadajacej sie z:
o Liczba budynkéw — 37 budynkow w tym:
= 8 budynkow mieszkalnych wielorodzinnych z mozliwoscig realizacji ustug
w parterze od ulic Radiowej i Nowej Spadochroniarzy
= 23 mate budynki mieszkalne wewnafrz nieruchomosci
= 6 budynkéw w zabudowie blizniaczej wzdtuz wschodniej granicy
nieruchomosci
= 1 dom sasiedzki — Centrum Aktywnosci Lokalnej
o Powierzchnia uzytkowa mieszkaniowa — 30 888 m?
o Powierzchnia uzytkowa ustug — 1 550 m2
o Liczba mieszkan — 583 szt.
o Liczba miejsc postojowych — 875 szt.
= Liczba miejsc postojowych naziemnych 268 szt.
= Liczba miejsc postojowych podziemnych 607 szt.
o Dodatkowe miejsca postojowe przy centrum aktywnosci lokalnej — 5 szt.

Realizacja inwestycji bedzie podzielona na 4 etapy w nastepujacym harmonogramie:

o Etap I-od czerwca 2025 r. do konca pazdziernika 2027 r.

o Etap Il -od pazdziernika 2026 r. do korica pazdziernika 2030 r.

o Etap Il - od pazdziernika 2029 r. do konca pazdziernika 2033 .

o Etap IV - od pazdziernika 2032 r. do konca maja 2035 r.
Na rysunku 21 przedstawiono plan osiedla wraz z etapowaniem realizacji inwestycji. Obstuga osiedla
bedzie odbywac sie z ul. Radiowa i Spadochroniarzy poprzez trzy zjazdy.
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Rysunek 21 Plan zagospodarowania terenu inwestycji (materiaty Inwestora)
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3.2 DOSTEPNOSC DO TRANSPORTU PUBLICZNEGO INWESTYCJI

Dostepno$¢ do komunikaciji transport publicznego dla inwestycji:

e najblizsze przystanki transportu zbiorowego sg zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie
inwestycji. Najblizej potozone budynki znajdujg sie 30 m od przystanku. Najdalej potozonej
budynki znajdujg sie w odlegtosci okoto 330 m od przystanku. Przystanki w poblizu inwestyci:

o naul. Radiowej, 30 m od inwestycji przystanek autobusowy ,Radiowa (n/z)”:
= dwie linie dzienne 110, 210
e W odlegtosci 1,1 km znajduje sie stacja kolejowa Gdansk Port Lotniczy
o Pociagi w kierunku stacji:
= Gdansk Wrzeszcz,
= Pruszcz Gdanski,
= Gdynia Gtowna,
= Koscierzyna,
= Kartuzy.
Autobusy zapewniajg bezposrednie potaczenie z lotniskiem, Srodmiesciem, Suchaninem, Pieckami-
Migowem, Bretowem oraz Osowa. Poprzez przesiadki mozna dostac sie rowniez do pozostatych dzielnic
Gdariska, Sopotu, a przesiadajac sie na pocigg rowniez dalszych kierunkéw. Obie linie kursujg co okoto
pot godziny, z czego linia 110 zapewnia jedynie dojazd do Portu Lotniczego.
Lokalizacje przystankow autobusowych przedstawiono na rysunku 22.
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4. PROGNOZY RUCHU

4.1 ZALOZENIA OGOLNE

Do przygotowania prognozy ruchu wykorzystano Gdarski Model Ruchu. Zgodnie z wytycznymi Biura
Rozwoju Gdanska oraz Gdanskiego Zarzadu Drég i Zieleni analize przygotowano w trzech horyzontach

czasowych, dla godziny szczytu porannego i popotudniowego:

e prognoza na rok 2030 (po oddaniu drugiego etapu inwestycji) — prognoza krotkoterminowa, stan

zdeterminowany,

e prognoza na rok 2040 — prognoza dtugoterminowa (przy funkcjonowaniu catego osiedla

wybudowanego w procesie inwestycyjnym), stan perspektywy,

e prognoza na rok 2050 — prognoza dtugoterminowa, stan wypetnienia struktur.

Do przygotowania planowanego potencjatu inwestycyjnego, odniesiono sie do dwdch standw rozbudowy

analizowanej sieci transportowej:

e wariant 0 — stan bezinwestycyjny, rozumiany jako sposob zagospodarowania analizowanego

obszaru bez planowanych inwestycji.

e wariant 1 — stan inwestycyjny, rozumiany jako sposob zagospodarowania analizowanego

obszaru z uwzglednieniem planowanych inwestycji.

W latach prognozowanych uwzgledniono nastepujace planowane inwestycje drogowe, m.in.:

Tabela 11 Harmonogram realizacji inwestycji przyjety do prognoz

Nazwa inwestyciji 2030

2040

2050

Obwodnica Metropolitalna +

nowa Kielnienska

nowa Meteorytowa

nowa Spadochroniarzy

Droga Zielona/Zielony Bulwar (od al. Hallera do ul. Gospody)

nowa Kosciuszki

nowa Gdariska

nowa Watowa (od ul. Rybaki Gérne do ul. Elblgskie))

nowa Cienista

nowa Podmiejska

nowa Swietokrzyska

nowa Buloriska odcinek potudniowy

nowa Warszawska 1x2

nowa Jabtoniowa +

Trasa PP

nowa Stezycka

nowa Leszczynowa

nowa Unruga 1x2
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Nazwa inwestyciji

2030

2040

2050

nowa Zakoniczynska 1x2

+

rozbudowa ul. Budowlanych do przekroju 1+2

+

rozbudowa ul. Budowlanych do przekroju 2x2

+

rozbudowa ul. Nowatorow do przekroju 2x2

nowa Spacerowa (z tunelem pod wzgérzem Pachotek)

ul. Hallera —facznik 2x2

nowa Politechniczna

nowa Smegorzynska

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 12 Harmonogram realizac

i inwestycji tramwajowych przyjety do prognoz

Nazwa inwestyc;ji

2030

2040

2050

Trasa GPW

+

+

N. Politechniczna

Nowa Warszawska

+

N. Swietokrzyska

N. Buloriska odc. potudniowy

Nowa Watowa

Hallera — Chiopska
(Ziel. Bulwar, Obr. Wybrzeza)

+ |+ |+ |+ +

+ |+ |+ |+ |+ +]|+

Klonowa

+ (pierwszy etap do
dworca kolejowego
Gdansk Wrzeszcz)

+ (pierwszy etap do dworca
kolejowego Gdansk Wrzeszcz)

+ (potaczenie
do Legionéw)

Zrédto: opracowanie wtasne

Gdanski Model Ruchu zawiera sie¢ drogowg na terenie Gdariska i gtowne drogi sasiednich gmin.

Generacja podrézy odbywa sie na podstawie wartoSci zmiennych objasniajacych i wzorow

zaimplementowanych w modelu. Ruch na sieci zostat skalibrowany zgodnie z wykonanymi pomiarami.

Na podstawie zmiennych objasniajacych i wartosci funkcji generacji okreslono potencjat ruchotworczy

inwestycji i wykonano prognoze na kolejne lata.
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4.2.1 PROGNOZY RUCHU KOLOWEGO ROK 2030

Zgodnie z wytycznymi z Gdanskiego Zarzadu Drdg i Zieleni, dla roku 2030 przygotowano prognoze ruchu
dla szczytu porannego i popotudniowego w dwoch wariantach: Wariant 0 — bezinwestycyjny i Wariant 1

— inwestycyjny. Do przygotowania prognoz uwzgledniono rozwoj uktadu drogowego zgodny z tabelg 10.

Kartogramy natezen ruchu kofowego dla roku 2030 przedstawiono na rysunkach nr 23 - 38
wygenerowanych w skalibrowanym modelu transportowym. Rysunki zostaty pogrupowane na podstawie
wariantow oraz godzin szczytowych. Oprdcz kartogramoéw przedstawiajacych natezenie ruchu, pokazano
kartogram z pokazanym udziatem ruchu pochodzacego od inwestycji w catkowitym ruchu na sieci
drogowe;j.

W tabelach 13 - 28 przedstawiono wyniki obliczen przepustowosci dla poszczegdinych skrzyzowan
z podziatem na godziny szczytu. Kartogramy oraz obliczenia przepustowosci zostaty pogrupowane na
podstawie analizowanych wariantow.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
48



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk
WARIANT 0

Na rysunkach 23 — 24 pokazano kartogramy ruchu drogowego na obszarze sgsiadujacym z inwestycjq

w szczytach porannym i popotudniowym w wariancie bezinwestycyjnym.

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]
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Rysunek 23 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza na 2030 r.

Wariant 0
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]

Legenda

Natezenie ruchu [poj/godz]
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| Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Rysunek 24 Kartogram natgzenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza na 2030 .

Wariant 0
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o Skrzyzowanie ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy

Na rysunkach 25 i 26 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 13 i 14.
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 25 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu Stowackiego - Spadochroniarzy,

szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, wariant 0
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Rysunek 26 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego -

ul. Spadochroniarzy, szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2030 r, wariant 0
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Tabela 13 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy

w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2030 r, Wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
Blj;e]ienie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 297 0 173 138
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E/zhe]pustowoéé wyjsciowa wlotu ronda Cowl 1015 1200 1059 1089
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.90 0.89 0.99 0.89
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 901 1053 1034 955
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 151 297 0 35
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 901 1053 1034 955
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta 750 756 1034 920
Cmwl [P/h]
Strata czasu dwl [s/P] 3.2 3.2 1.7 2.2
PSR | | [ |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 1 1 0 0
Przegetna dtlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 4 7 0 1
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1882
Przepustowos¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 589 1157 0 136
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
o 290.1
[%]
Pwl [-] 0.256
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta Crwl [P/h] 438 860 0 101
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Tabela 14 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2030 r. Wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
Blj;e]ienie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 397 0 545 241
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E/zhe]pustowoéé wyjsciowa wlotu ronda Cowl 887 1200 788 1004
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.92 0.89 0.99 0.92
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 805 1053 769 911
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 193 573 0 304
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 805 1053 769 911
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta 612 480 769 607
Cmwl [P/h]
Strata czasu dwl [s/P] 4.4 6.2 3.1 4.5
PSR | | [ |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 1 4 0 1
Przegetna dtlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6 22 0 9
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1965
Przepustowos¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 354 1053 0 558
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
o 83.8
[%]
Pwl [-] 0.544
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta Crwl [P/h] 161 480 0 254

Wykonane obliczenia przepustowosci na rok 2030 dla wariantu 0 wykazaty, Zze warunki ruchu na
skrzyzowaniu bedq bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym wyniosg

3,1 s/P, a w szczycie popotudniowym 5,4 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
55



m PM TRAFFIC Sp. z 0.0.

ul. Bysewska 30
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e Skrzyzowanie ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa

Na rysunkach 27 i 28 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 15 16.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2030 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 27 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy - ul. Radiowa,
szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 28 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy - ul. Radiowa,
szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 15 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2030 .

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW [EP| SL |SW| SP [WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 103 4 0 38 0 18 0 27 143
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 96.3 3.7 |0.0| 679 | 00| 321 | 0.0]| 159 84.1
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 1243 | O [ 1676 | O | 867 | 1011
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 107 56 170
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 1356 985
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.064 | 0.041 | 0.173
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1569 | 1300 815
Strata czasu dj [s/P] 0.4 0.9 2.8
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 107 56 170
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 985
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.064 | 0.041 | 0.173
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 815
Strata czasu dwl [s/P] 0.4 0.9 2.8
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 1.7

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 16 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2030 r.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW [EP| SL |SW| SP [WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 109 18 0 115 0 90 0 18 81
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 858 [ 142 (0.0 56.1 | 0.0 | 439 [0.0]| 18.2| 81.8
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 1213 | 0 | 1676 | O | 685 | 1005
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 127 205 99
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 1380 926
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.076 | 0.149 | 0.107
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1549 | 1175 827
Strata czasu dj [s/P] 0.4 1.3 2.7
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 127 205 99
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 926
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.076 | 0.149 | 0.107
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 827
Strata czasu dwl [s/P] 0.4 1.3 2.7
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 1.3

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2030 w wariancie 0 wykazaty,
ze warunki ruchu na skrzyzowaniu w obu szczytach bedg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na

skrzyzowaniu w szczycie porannym wynosza 1,7 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 1,3 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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ul. Bysewska 30
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e Skrzyzowanie ul. Radiowa - ul. Klukowska

Na rysunkach 29 i 30 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 171 18.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2030 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 29 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, szczyt
poranny, stan prognozowany 2030 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 30 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, szczyt
popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 17 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2030 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL | SW SP |WL| WW WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 85 106 | O 0 0 12 0 44 0
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 445 | 555 |0.0| 0.0 | 0.0 | 100.0 | 0.0 | 100.0 0.0
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1330 | 1676 | 0 | 775| O 1065 | O 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 191 12 44
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1502 1065 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.127 | 0.011 | 0.026
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1311 1053 1632
Strata czasu dj [s/P] 0.9 1.7 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 191 12 44
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 1065 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.127 | 0.011 | 0.026
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 1053 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.9 1.7 0.0
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 0.8

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 18 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —17:00 w 2030 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL | SW SP |WL| WW WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 42 127 | O 0 0 81 0 107 0
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 249 | 751 |0.0( 0.0 | 0.0 ] 100.0 | 0.0 | 100.0 0.0
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1234 | 1676 | 0 | 758 | O 991 0 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 169 81 107
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1539 991 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.110 | 0.082 | 0.064
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1370 910 1569
Strata czasu dj [s/P] 0.8 2.3 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 169 81 107
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 991 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.110 | 0.082 | 0.064
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 910 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.8 2.3 0.0
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 0.9

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu istniejacego wykazaty, ze warunki ruchu na skrzyzowaniu
w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym wynoszg
0,8 s/P, a w popotudniowym 0,9 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radarowa - ul. Radiowa

Na rysunkach 31 i 32 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

| popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 19 i 20.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2030 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 31 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt
poranny, stan prognozowany 2030 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]

R

Rysunek 32 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt
popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 0
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ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 19 Obliczenia przepustowosci i warunkdéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2030 r, wariant 0

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW]| SP [WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 194 156 0 35 0 131 0 24 33
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 554 | 446 |0.0| 211 00| 789 | 0.0| 42.1| 57.9
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 927 | O | 1676 | O | 686 | 911
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP LW LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 350 166 24 33
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 421 57.9
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1432 | 686 911
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.209 | 0.116 | 0.035 | 0.036
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1326 | 1266 | 662 878
Strata czasu dj [s/P] 0.9 1.0 3.9 2.4
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 6.30 | 6.30 | 6.30
PSR | | [ |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 350 166 57
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 1573
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.209 | 0.116 0.036
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 1516
Strata czasu dwl [s/P] 0.9 1.0 3.1
PSR | | [
Strata czasu dsk [s/P] 1.1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Tabela 20 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2030 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW]| SP [WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 182 128 0 41 0 270 0 154 | 35
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 58.7 | 413 |0.0| 132 | 0.0 | 86.8 | 0.0| 81.5| 18.5
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 973 | O 1676 | 0 | 587 | 924
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP LW LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 310 311 154 35
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 81.5 18.5
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1530 | 587 924
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.185 | 0.203 | 0.262 | 0.038
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1366 | 1219 | 433 889
Strata czasu dj [s/P] 0.8 1.1 71 2.4
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 6.30 | 6.69 | 6.30
PSR | | [ |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 310 311 189
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 720
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.185 | 0.203 0.262
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 531
Strata czasu dwl [s/P] 0.8 1.1 6.3
PSR | | [
Strata czasu dsk [s/P] 2.2

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu istniejacego wykazaty, ze warunki ruchu na skrzyzowaniu
w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym wynoszg

1,1 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 2,2 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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WARIANT 1

Na rysunkach 33 — 36 pokazano kartogramy ruchu drogowego na obszarze sasiadujacym z inwestycjq
w szczytach porannym i popotudniowym w wariancie inwestycyjnym oraz kartogramy ze wskazaniem
udziatu ruchu generowanego przez inwestycje na sieci drogowe;.

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]
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Prognoza 2030 - Wariant 1 | Rok 2030 - Godzina szczytu porannego

Rysunek 33 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2030 r,
Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]

Legenda
Nategzenie ruchu [poj/godz] @ &
Volume PrT [veh] (AP) &

UKL_UDZIAL

——~ &

%] 2
70k
R

@2024 PIY, HERE

Prognoza 2030 - Wariant 1 | Rok 2030 - Godzina szczytu porannego

Rysunek 34 Kartogram udziatow natezenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt poranny,
prognoza 2030 r, Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
72



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]
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Prognoza 2030 - Wariant 1 | Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Rysunek 35 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2030 r,
Wariant 1
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Prognoza 2030 - Wariant 1 | Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego
Rysunek 36 Kartogram udziatow natezenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt popotudniowy,

prognoza 2030 r, Wariant 1
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o Skrzyzowanie ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy

Na rysunkach 37 i 38 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 21 i 22.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 37 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego -

ul. Spadochroniarzy, szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, wariant 1
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Rysunek 38 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego -

ul. Spadochroniarzy, szczyt popotudniowy, stan istniejacy 2030 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Tabela 21 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy

w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2030 r, Wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA

| FORMULARZ [3

Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda

Wiot N E S w

Blj;e]ienie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 255 0 204 189

Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5

Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7

E/zhe]pustowoéé wyjsciowa wlotu ronda Cowl 093 1200 1018 1046

Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986

\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.92 0.89 0.99 0.91

Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 901 1053 093 938
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 203 334 0 35

Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 901 1053 093 938

Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta 698 719 093 903

Cmwl [P/h]

Strata czasu dwl [s/P] 3.6 3.4 1.9 2.3

PSR | | [ |

Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 1 1 0 0

Przegetna dtlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30

kolejce Ip [m]

Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 5 9 0 1
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1763

Przepustowos¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 626 1029 0 108

Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr

[%] 208.3

Pwl [-] 0.324

Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu

delta Crwl [P/h] 423 695 0 73

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Tabela 22 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2030 r. Wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
Blj;e]ienie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 395 0 565 263
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E/zhe]pustowoéé wyjsciowa wlotu ronda Cowl 889 1200 775 087
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.92 0.89 0.99 0.92
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 806 1053 757 895
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 220 628 0 302
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 806 1053 757 895
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta 586 425 757 593
Cmwl [P/h]
Strata czasu dwl [s/P] 4.7 7.3 3.2 4.6
PSR | | [ |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 1 4 0 2
Przegetna dtlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 7 27 0 10
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1929
Przepustowos¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 369 1053 0 506
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
o 67.7
[%]
Pwl [-] 0.596
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta Crwl [P/h] 149 425 0 204

Wykonane obliczenia przepustowosci na rok 2030 dla wariantu W1 wykazaty, Ze warunki ruchu na
skrzyzowaniu bedq bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym wyniosg
3,4 s/P, a w szczycie popotudniowym 6,1 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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e Skrzyzowanie ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa

Na rysunkach 39 i 40 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 23 i 24.
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Rok 2030 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 39 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
szczyt poranny, stan prognozowany 2030 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
81



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 40 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 1
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Tabela 23 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2030 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 166 4 0 38 0 31 0 31 103
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 97.6 24 |00 551 | 0.0 449 | 0.0 23.1] 76.9
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 1152 | O [ 1676 [ O | 794 | 941
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 170 69 134
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 1340 902
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.101 | 0.051 | 0.149
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1506 | 1271 768
Strata czasu dj [s/P] 0.5 1.0 3.1
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 170 69 134
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 902
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.101 | 0.051 | 0.149
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 768
Strata czasu dwl [s/P] 0.5 1.0 3.1
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 1.5

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Tabela 24 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2030 r. wariant 1
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA | FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 104 21 0 99 0 124 0 23 85
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 83.2 [ 16.8 (0.0 444 | 00| 556 [0.0| 21.3 | 78.7
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 1216 | O | 1676 | O | 683 | 1010
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E ) W
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 125 223 108
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 1435 917
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.075 | 0.155 | 0.118
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1551 1212 809
Strata czasu dj [s/P] 0.4 1.2 2.8
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 125 223 108
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 917
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.075 | 0.155 | 0.118
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 809
Strata czasu dwl [s/P] 0.4 1.2 2.8
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 14

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2030 w wariancie 1 wykazaty,
ze warunki ruchu na skrzyzowaniu w obu szczytach bedg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na

skrzyzowaniu w szczycie porannym wynosza 1,5 s/P, a w szczycie popotudniowym wynosza 1,4 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radiowa - ul. Klukowska

Na rysunkach 41 i 42 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 25 i 26.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU

85



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Rok 2030 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 41 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, szczyt
poranny, stan prognozowany 2030 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 42 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska, szczyt
popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 25 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,

w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2030 r, wariant 1

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA | FORMULARZ [5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW | SP | WL | WW WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 93 139 0 4 0 12 0 132 2
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 40.1 599 10.0| 25.0| 0.0 | 75.0 | 0.0 | 98.5 1.5
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1194 | 1676 | 0 | 655 | O | 961 0 | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 232 16 134
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1443 860 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.161 | 0.019 | 0.080
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1211 844 1542
Strata czasu dj [s/P] 1.2 2.6 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wiloty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 232 16 134
Przepustowos$¢ wlotu Cwl [P/h] - 860 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.161 | 0.019 | 0.080
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 844 -
Strata czasu dwl [s/P] 1.2 2.6 0.0
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 0.8

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 26 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —17:00 w 2030 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL [SW| SP | WL | WW WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 72 161 0 2 0 130 | O 114 6
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 309 [ 69.1 |0.0| 1.5] 0.0 98.5|0.0]| 95.0 5.0
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1214 [ 1676 | 0 | 678 | O 980 | O [ 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 233 132 120
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1500 973 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.155 | 0.136 | 0.072
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1267 841 1556
Strata czasu dj [s/P] 1.0 2.6 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 233 132 120
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 973 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.155 | 0.136 | 0.072
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 841 -
Strata czasu dwl [s/P] 1.0 2.6 0.0
PSR | | |
Strata czasu dsk [s/P] 1.2

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2030 w wariancie 1 wykazaty,
ze warunki ruchu na skrzyzowaniu w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na
skrzyzowaniu w szczycie porannym wynoszg 0,8 s/P, a w popotudniowym 1,2 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radarowa - ul. Radiowa

Na rysunkach 43 i 44 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

| popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 27 i 28.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2030 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 43 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt
poranny, stan prognozowany 2030 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2030 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]

R

Rysunek 44 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt
popotudniowy, stan prognozowany 2030 r, wariant 1
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ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Tabela 27 Obliczenia przepustowosci i warunkdéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2030 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW]| SP [WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 194 181 0 51 0 128 0 59 86
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 517 | 483 |0.0| 285 | 0.0| 715 | 0.0 | 40.7 | 59.3
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 900 | O | 1676 | O | 664 | 911
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP LW LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 375 179 59 86
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 40.7 59.3
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1345 | 664 911
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.224 | 0.133 | 0.089 | 0.094
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1301 | 1166 | 605 825
Strata czasu dj [s/P] 0.9 1.3 4.5 2.7
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 6.30 | 6.30 | 6.30
PSR | | [ |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 375 179 145
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 1536
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.224 | 0.133 0.094
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 1391
Strata czasu dwl [s/P] 0.9 1.3 3.4
PSR | | [
Strata czasu dsk [s/P] 1.5

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 28 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2030 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW]| SP [WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 178 154 0 78 0 254 0 190 | 55
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 53.6 | 464 |0.0| 235 | 00| 765 [ 00| 77.6 | 22.4
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 948 | O 1676 | 0 | 554 | 928
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E S w
Pasy LW LP LW LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 332 332 190 55
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 77.6 22.4
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1420 | 554 928
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.198 | 0.234 | 0.343 | 0.059
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1344 | 1088 | 364 873
Strata czasu dj [s/P] 0.8 1.5 8.9 2.4
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 2 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 6.30 | 9.78 | 6.30
PSR | | [ |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S w
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 332 332 245
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 714
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.198 | 0.234 0.343
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 469
Strata czasu dwl [s/P] 0.8 1.5 7.5
PSR | | [
Strata czasu dsk [s/P] 29

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu istniejacego wykazaty, ze warunki ruchu na skrzyzowaniu
w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym wynoszg

1,5 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 2,9 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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SREDNIODOBOWE NATEZENIE RUCHU

Na podstawie modelu ruchu okreslono rowniez Sredniodobowe roczne natezenia ruchu (SDRR) na
odcinkach sieci drogowej w roku 2030. WartoSci SDRR pokazano w tabeli 29, a na rysunku 45

zaznaczono numery odcinkéw objetych analiza.

Rysunek 45 Oznaczenie odcinkdw przewidzianych w zestawieniu wartosci SDRR

Tabela 29 Sredniodobowe roczne natezenia ruchu rok 2030

Stowackiego Azymutalna Spadochroniarzy Klukowska Radiowa Radiowa Spadochroniarzy
Odcinek
Azymutalna Radiowa Klukowska Radarowa lkara Synéw Putku Telewizyjna
Oznaczenie 1 2 3 4 o) 6 7
Prognoza 2030
Okres Pojazdy NateZenie $redniodobowe roczne [P/24h]
osobowe 2650 3750 2050 6200 4350 5800 1600
Dsienns dostawcze 180 220 40 130 270 320 130
cigzarowe 170 170 40 130 260 300 130
cigzarowe z przyczepg 410 330 40 40 80 80 240
razem 3410 4470 2170 6500 4960 6500 2100
autobus 88 88 88 88 88 88 0
osobowe 250 350 200 500 400 500 150
dostawcze 20 30 10 20 30 30 20
Nocne cigzarowe 30 30 10 20 40 50 20
ciezarowe z przyczepg 90 70 10 10 20 20 60
razem 390 480 230 550 490 600 250
autobus 13 13 13 13 13 13 0
osobowe 2900 4100 2250 6700 4750 6300 1750
dostawcze 200 250 50 150 300 350 150
Rasern cigzarowe 200 200 50 150 300 350 150
cigzarowe z przyczepg 500 400 50 50 100 100 300
razem 3800 4950 2400 7050 5450 7100 2350
autobus 100 100 100 100 100 100 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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OCENA WARUNKOW RUCHU NA ROK ODDANIA INWESTYCJI

Ponizej zestawiono wyniki obliczen przepustowosci dla roku 2030 — oba szczyty komunikacyjne.

Tabela 30 Zestawienie wynikdw obliczen przepustowosci dla roku 2030

PSR Wiotu
ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy Szczy poranny Szczyt popotudniowy
WO W1 WO W1
N ul. Spadochroniarzy | I I |
E . St i I [ I [
Wit u .S owacl.(lego
S zjazd lotnisko I | | |
W ul. Stowackiego I | | I
PSR Wiotu
ul. Spadochroniarzy — ul. Radiowa Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
W0 W1 WO W1
N -
E [. Radi [ | I I
Wiot u adlowg
S ul. Spadochroniarzy | I I |
W ul. Radiowa I | I I
PSR Wiotu
ul. Radiowa — ul. Klukowska Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
WO W1 WO W1
N -
E ul. Radiowa I | I [
Wiot
S ul. Klukowska | | | I
w ul. Radiowa I | I I
PSR Wiotu
ul. Radarowa - ul. Radiowa Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
WO W1 WO W1
N -
E ul. Radarowa | | | I
Wiot
S ul. Radarowa | | | I
w ul. Radiowa I | I [

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Na podstawie przeprowadzonej analizy roznych scenariuszy sformutowano nastepujace wnioski dla

prognoz na rok 2030:

e Prognozowany procentowy udziat ruchu kotowego generowanego przez planowang inwestycje

w rejonie inwestycji dla wariantu 1, bedzie nastepujacy:

o ul. Radiowa odcinek od ul. Spadochroniarzy do ul. Klukowskiej:
= szczyt poranny: do 43%,
= szczyt popotudniowy: do 36%,

o ul. Radiowa odcinek od ul. Klukowskiej do ul. Radarowej:
= szczyt poranny: do 30%,
= szczyt popotudniowy: do 20%,

o ul. Radarowa:
= szczyt poranny: do 15%,
= szczyt popotudniowy: do 10%,

o ul. Spadochroniarzy:
= szczyt poranny: do 18%,
= szczyt popotudniowy: do 15%,

o ul. Stowackiego w sasiedztwie lotniska:
= szczyt poranny: do 11%,
= szczyt popotudniowy: do 7%.

e Obliczenia przepustowo$ci wykazujg, ze warunki ruchu na wszystkich

skrzyzowaniach bedg bardzo dobre w obu szczytach w roku 2030.

analizowanych

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU

97



m PM TRAFFIC Sp. z o0.0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

4.2.2 PROGNOZY RUCHU KOLOWEGO ROK 2040

Zgodnie z wytycznymi z Gdanskiego Zarzadu Drdg i Zieleni, dla roku 2040 przygotowano prognoze ruchu
dla szczytu porannego i popotudniowego w dwoch wariantach: Wariant 0 — bezinwestycyjny i Wariant 1

— inwestycyjny. Do przygotowania prognoz uwzgledniono rozwoj uktadu drogowego zgodny z tabelg 10.

Kartogramy natezen ruchu kofowego dla roku 2040 przedstawiono na rysunkach nr 46 - 67
wygenerowanych w skalibrowanym modelu transportowym. Rysunki zostaty pogrupowane na podstawie
wariantow.

W tabelach 31 - 46 przedstawiono wyniki obliczen przepustowosci dla poszczegdinych skrzyzowan
z podziatem na godziny szczytu. Kartogramy oraz obliczenia przepustowosci zostaty pogrupowane na

podstawie analizowanych wariantow.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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WARIANT 0

Na rysunkach 46 — 47 pokazano kartogramy ruchu drogowego na obszarze sgsiadujacym z inwestycjq
w szczytach porannym i popotudniowym w wariancie bezinwestycyjnym.

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestyciji [P/h] |

Legenda
Natezenie ruchu [poj/godz]

<= 1000
<= 1500

<= 2000

P <2500
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Prognoza 2040 - Wariant 0 | Rok 2040 - Godzina szczytu porannego

Rysunek 46 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2040 r, Wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestyciji [P/h]

Legenda

Natezenie ruchu [poj/godz]

<= 1000
<= 1500

<= 2000

N <2500
B -0
B 50
B - «on
- <o

100,
110

| Rok 2040 - Godzina szczytu popotudniowego

Rysunek 47 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2040 r,

Wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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o Skrzyzowanie ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy

Na rysunkach 48 i 49 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 31 i 32.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rok 2040 - Godzina szczytu porannego

Rysunek 48 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy, szczyt

poranny, stan prognozowany 2040 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rok 2040 - Godzina szczytu popotudniowego

Rysunek 49 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy, szczyt

popotudniowy, stan istniejacy 2040 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 31 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy

w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2040 r, Wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
Blj;e]ienie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 252 0 282 252
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E/zhe]pustowoéé wyjsciowa wlotu ronda Cowl 995 1200 972 995
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.92 0.89 0.99 0.92
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 903 1053 949 903
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 335 405 0 30
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 903 1053 949 903
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta 568 648 949 873
Cmwl [P/h]
Strata czasu dwl [s/P] 4.9 4.1 2.1 2.4
PSR | | [ |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 2 2 0 0
Przegetna dtlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 11 12 0 1
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1674
Przepustowos¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 728 881 0 65
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
o 117.4
[%]
Pwl [-] 0.460
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta Crwl [P/h] 393 476 0 35

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 32 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2040 r. Wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
Blj;e]ienie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 505 39 663 383
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E/zhe]pustowoéé wyjsciowa wlotu ronda Cowl 814 1176 716 897
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.95 0.89 0.99 0.92
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 762 1032 699 814
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 358 835 0 280
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 762 1032 699 814
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta 404 197 699 534
Cmwl [P/h]
Strata czasu dwl [s/P] 7.8 17.7 3.6 5.4
PSR | Il | |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 3 11 0 2
Przegetna dtlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 17 72 0 10
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1827
Przepustowos¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 444 1036 0 347
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
o 241
[%]
Pwl [-] 0.806
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta Crwl [P/h] 86 201 0 67

Wykonane obliczenia przepustowosci dla wariantu W0 wykazaty, ze warunki ruchu na skrzyzowaniu bedg
bardzo dobre (PSR 1) w obu szczytach. Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym wyniosg
4.4 s/P, a w szczycie popotudniowym 13,0 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

e Skrzyzowanie ul. Nowa Spadochroniarzy - ul. Radiowa
Ze wzgledu na zmiane uktadu drogowego i planowane powstanie ul. Nowej Spadochroniarzy, na ktorg
przeniesie sie wiekszo$¢ ruchu, obliczenia przepustowosci zostaty wykonane wiasnie dla nowego

skrzyzowania ulic Nowej Spadochroniarzy i Radiowe;.

W obliczeniach zatozono, ze skrzyzowanie ul. Nowa Spadochroniarzy - ul. Radiowa bedzie
skrzyzowaniem 3-wlotowym bez sygnalizacji Swietinej z pierwszenstwem wzdtuz ul. Nowej
Spadochroniarzy. Oznaczenia poszczegolnych wlotdw zostaty przedstawione ponize;:

o N -ul. Nowa Spadochroniarzy kier. Klukowo

o E-ul. Radiowa,

o S -ul. Nowa Spadochroniarzy kier. lotnisko

Na rysunkach 50 i 51 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym
i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 33 i 34.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2040 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]

o
-
c
o
= =
TE o
2 =
Q' '
2 o o o o o o o Yo
s 9 o S o [= (= [=] o o w o |
2o & © ©o W o W °© o e
ST B v +* &N ©§N ® o ¥ O TS

@ 3 I n ] il I n n <+ =
b=} v v v v v v v v A o |m
22 |8
L o M| E
o o 3=
Q5 o |8
- = o

Rysunek 50 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy -
ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2040 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Prognoza 2040 - Wariant 0

Natezenie ruchu [poj/godz]
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<=1000

Legenda
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Rysunek 51 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy -
ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2040 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Tabela 33 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2040 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKCW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje EL [EW | EP NL NW [NP| SL| SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 58 0 51 102 438 0] 0 129 11
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 532100468 | 189 | 81.1 | 0.0/ 0.0| 92.1 7.9
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 443 | O [ 944 | 1170 | 1676 | O | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E N S
Pasy LP LW LW LP
Relacje na pasie ruchu j L, P L, W w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 109 540 129 11
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 92.1 7.9
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 589 1549 | 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.185 | 0.349 | 0.077 | 0.007
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 480 1009 | 1547 | 1665
Strata czasu dj [s/P] 6.2 1.8 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 2 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 10.08 | 6.30 | 6.30
PSR | | [ |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E N S
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 109 540 140
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 589 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.185 | 0.349 0.084
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl 480 - -
Strata czasu dwl [s/P] 6.2 1.8 0.0
PSR | | [
Strata czasu dsk [s/P] 2.1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 34 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2040 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR’SUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
WIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL [EW | EP NL NW |NP|SL| SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 100 [ O 159 70 379 oo 369 154
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 38600614 | 156 | 844 |00|0.0| 70.6 | 294
Przepustowos$¢ relaciji Cr [P/h] 368 | 0 719 | 738 [ 1676 | O | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wiloty E N S
Pasy LP LW LW LP
Relacje na pasie ruchu j L, P LW w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 259 449 369 154
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 70.6 29.4
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 525 1399 | 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.493 | 0.321 | 0.220 | 0.092
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 266 950 | 1307 | 1522
Strata czasu dj [s/P] 12.9 2.1 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 3 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos$¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 17.98 | 8.91 6.30 | 6.30
PSR | | [ |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E N S
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 259 449 523
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 525 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.493 | 0.321 0.312
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl 266 - -
Strata czasu dwl [s/P] 12.9 2.1 0.0
PSR | | [
Strata czasu dsk [s/P] 3.5

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2040 w wariancie 0 wykazaty,
ze warunki ruchu na skrzyzowaniu w obu szczytach bedg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na

skrzyzowaniu w szczycie porannym wyniosg 2,1 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 3,5 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radiowa - ul. Klukowska

Na rysunkach 52 i 53 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 35 i 36.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Prognoza 2040 - Wariant 0

Rysunek 52 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska

oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2040 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 53 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2040 r, wariant 0

%)

Prognoza 2040 - Wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 35 Obliczenia przepustowos$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska,

w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2040 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW [EP| SL |SW| SP |WL| WW WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 45 105 | O 0 0 7 0 66 0
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 30.0 | 70.0 [0.0| 0.0 | 0.0 | 100.0 [ 0.0 | 100.0 0.0
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1295 [ 1676 | 0 | 814 | O 1039 | O 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E ) W
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 150 7 66
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1540 1039 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.097 | 0.007 | 0.039
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1390 | 1032 1610
Strata czasu dj [s/P] 0.7 1.7 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 150 7 66
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 1039 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.097 | 0.007 | 0.039
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 1032 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.7 1.7 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 0.5

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Tabela 36 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —17:00 w 2040 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW [EP| SL |SW| SP |WL| WW WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 7 171 0 0 0 23 0 218 0
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 3.9 96.1 |0.0] 0.0 | 0.0 100.0 | 0.0 | 100.0 0.0
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1079 | 1676 | 0 | 674 | O 874 0 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E ) W
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 178 23 218
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1640 874 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.109 | 0.026 | 0.130
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1462 851 1458
Strata czasu dj [s/P] 0.6 2.6 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 178 23 218
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 874 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.109 | 0.026 | 0.130
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 851 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.6 2.6 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 0.4

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2040 wykazaty, ze warunki ruchu
na skrzyzowaniu w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie

porannym wynoszg 0,5 s/P, a w popotudniowym 0,4 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radarowa - ul. Radiowa
Kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym i popotudniowym pokazano na rysunkach 54
i 55 przytoczonych wczesniej. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano
obliczenia przepustowosci przedstawione w tabelach 37 i 38.

Tabela 37 Obliczenia przepustowosci i warunkdéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2040 r, wariant 0
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL |EW | EP NL NW | NP | SL | SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 58 0 51 102 438 0] 0 129 11
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 532100468 | 189 | 81.1 |0.0[0.0]| 92.1 7.9
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 443 | 0 | 944 | 1170 | 1676 | O | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E N S
Pasy LP Lw Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L, P L, W w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 109 540 129 11
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 921 7.9
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 589 1549 | 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.185 | 0.349 | 0.077 | 0.007
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 480 1009 | 1547 | 1665
Strata czasu dj [s/P] 6.2 1.8 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 2 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 10.08 | 6.30 | 6.30
PSR | I | I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E N )
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 109 540 140
Przepustowos$¢ wlotu Cwl [P/h] 589 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.185 | 0.349 0.084
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl 480 - -
Strata czasu dwl [s/P] 6.2 1.8 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 2.1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 38 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2040 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL |EW | EP NL NW [NP|SL| SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 100 | O 159 | 70 379 | 0| O 369 154
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 386100614156 | 844 |00(0.0[ 70.6 | 294
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 368 | 0 | 719 | 738 | 1676 | O | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E N )
Pasy LP Lw Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L, P L, W w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 259 449 369 154
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 70.6 29.4
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 525 1399 | 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.493 | 0.321 | 0.220 | 0.092
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 266 950 | 1307 | 1522
Strata czasu dj [s/P] 12.9 2.1 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 3 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 17.98 | 8.91 6.30 | 6.30
PSR | I | I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E N )
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 259 449 523
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 525 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.493 | 0.321 0.312
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl 266 - -
Strata czasu dwl [s/P] 12.9 2.1 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 3.5

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2040 wykazaty, ze warunki ruchu
na skrzyzowaniu w obu szczytach bedg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie
porannym wynoszg 2,1 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 3,5 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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WARIANT 1

Na rysunkach 54 — 57 pokazano kartogramy ruchu drogowego na obszarze sgsiadujacym z inwestycjq
w szczytach porannym i popotudniowym w wariancie inwestycyjnym oraz kartogramy ze wskazaniem

udziatu ruchu generowanego przez inwestycje na sieci drogowe;.

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestyciji [P/h]
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Prognoza 2040 - Wariant 1 | Rok 2040 - Godzina szczytu porannego

Rysunek 54 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2040 r, Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]

Legenda

Natezenie ruchu [poj/godz]
Volume PrT [veh] (AP)
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Prognoza 2040 - Wariant 1 | Rok 2040 - Godzina szczytu porannegoe

Rysunek 55 Kartogram udziatow natezenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt poranny,
prognoza 2040 r, Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestyciji [P/h]
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Prognoza 2040 - Wariant 1 | Rok 2040 - Godzina szczytu popoludniowego

Rysunek 56 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2040 r,
Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



Bysewska 30

350

m PM TRAFFIC Sp. z o.0. ul.
TRAFFIC 80-298 Gdansk
Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]
Legenda
2N
Natezenie ruchu [poj/godz] @/J’ ‘.,\:“
Volume PrT [veh] (AP) N, {3
$
EE: B
UKL_UDZIAL = — BE
| g
G
&
Sy
Y
7 E g
)
2 *.5.
[%] 20 - Y &
20 / S 3
) 2 /
Teren inwestycji
A
£ &
B3 g g 3 glle=
I . N5 2930 i H “\;
N e 13 TZU s (B A 7%
&8 240 %] 37 G 370
S0 E 2 5] 5
&> ’\{'? s “\\ — 7—; 1% 19 s e,sg sl
N0 = - L.
‘ D, 5T £
=l B
£ i i
[ § § o 10
> ~ oy 60
e £ 1% _q
& o2,
& = \3
K7 \ 2 & o)
&y s B ot
T N2>
{3 5
o YER -
P&Tv
4
e
s \_7*4/ = 2
o b AR
i
i
/
I
T (
Sar 20 %
/ / &)
/ /
'\\ - /' - 640 2
_7’ %) 3 e - E3 §
ﬁ' E o0 =
oy — “\,‘\ % &:0
Ao
Prognoza 2040 - Wariant 1 | Rok 2040 - Godzina szczytu popoludniowego

Rysunek 57 Kartogram udziatow natezenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt popotudniowy,

prognoza 2040 r, Wariant 1
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o Skrzyzowanie ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy

Na rysunkach 58 i 59 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 39 i 40.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rok 2040 - Godzina szczytu porannego

Rysunek 58 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy, szczyt

poranny, stan prognozowany 2040 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rok 2040 - Godzina szczytu popotudniowego

Rysunek 59 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy, szczyt

popotudniowy, stan istniejacy 2040 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
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Tabela 39 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy

w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2040 r, Wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA FORMULARZ (3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 262 0 348 318
[P/h]
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
Przepustowos¢ wyj$ciowa wlotu ronda Cowl 087 1200 922 945
[E/h]
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.92 0.89 0.99 0.91
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl 896 1053 900 848
[P/h]
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 397 424 0 30
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl 896 1053 900 848
[P/h]
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta
499 629 900 818
Cmwl [P/h]
Strata czasu dwl [s/P] 5.9 4.2 2.3 2.8
PSR | | | |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 2 2 0 0
Prze.C|etna dtlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 15 13 0 1
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1634
Przepustowos$¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 763 814 0 58
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
92.3
[%]
Pwl [-] 0.520
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta Crwl [P/h] 366 390 0 28

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 40 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2030 r. Wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 505 39 675 395
[P/h]
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
Przepustowos¢ wyj$ciowa wlotu ronda Cowl 814 1176 709 889
[E/h]
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.95 0.89 0.99 0.92
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl 762 1032 692 806
[P/h]
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 370 820 0 280
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl 762 1032 692 806
[P/h]
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta
392 212 692 526
Cmwl [P/h]
Strata czasu dwl [s/P] 8.1 16.4 3.7 5.5
PSR | Il | |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 3 11 0 2
Prze.C|etna dtlugos¢ stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
kolejce Ip [m]
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 18 66 0 10
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1856
Przepustowos$¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 467 1036 0 353
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
26.3
[%]
Pwl [-] 0.792
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta Crwl [P/h] o7 216 0 &

Wykonane obliczenia przepustowosci na rok 2040 dla wariantu 1 wykazaty, Zze warunki ruchu na
skrzyzowaniu bedg bardzo dobre (PSR 1) w obu szczytach. Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie
porannym wyniosg 5,0 s/P, a w szczycie popotudniowym 12,2 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Nowa Spadochroniarzy - ul. Radiowa
Ze wzgledu na zmiane uktadu drogowego i planowane powstanie ul. Nowej Spadochroniarzy, na ktorg
przeniesie sie wiekszo$¢ ruchu, obliczenia przepustowosci zostaty wykonane wiasnie dla nowego

skrzyzowania ulic Nowej Spadochroniarzy i Radiowe;.

W obliczeniach zatozono, ze skrzyzowanie ul. Nowa Spadochroniarzy - ul. Radiowa bedzie
skrzyzowaniem 3-wlotowym bez sygnalizacji Swietinej z pierwszenstwem wzdtuz ul. Nowej
Spadochroniarzy. Oznaczenia poszczegolnych wlotdw zostaty przedstawione ponize;:

o N -ul. Nowa Spadochroniarzy kier. Klukowo

o E-ul. Radiowa,

o S -ul. Nowa Spadochroniarzy kier. lotnisko

Na rysunkach 60 i 61 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym
i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 41i42.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2040 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 60 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy -
ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2040 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 61 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy -
ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2040 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 41 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2040 r, wariant 1
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA | FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL |EW | EP NL NW | NP | SL | SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 114 | O 93 119 437 | 0] O 128 27
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 551 100|449 | 214 | 786 |0.0(0.0| 826 | 17.4
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 429 | 0 | 945 | 1148 | 1676 | 0 | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E N )
Pasy LP Lw Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L, P L, W w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 207 556 128 27
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 82.6 17.4
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 568 1526 | 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.364 | 0.364 | 0.076 | 0.016
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 361 970 | 1548 | 1649
Strata czasu dj [s/P] 9.0 2.0 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 2 2 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 10.72 | 10.80 | 6.30 | 6.30
PSR | I | I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E N )
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 207 556 155
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 568 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.364 | 0.364 0.092
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl 361 - -
Strata czasu dwl [s/P] 9.0 2.0 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 3.2

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 42 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2040 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

| FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL |EW | EP NL NW [NP|SL| SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 132 | 0 [ 216 | 125 | 370 [ 0 | O 329 179
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 3791 00| 621|253 747 |00|(0.0| 64.8 | 35.2
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 341 0 | 752 | 752 | 1676 | O | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E N )
Pasy LP Lw Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L, P LW w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 348 495 329 179
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 64.8 35.2
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 516 1279 | 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.674 | 0.387 | 0.196 | 0.107
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 168 784 | 1347 | 1497
Strata czasu dj [s/P] 21.5 3.0 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 6 2 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 36.60 | 11.87 | 6.30 | 6.30
PSR Il | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E N )
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 348 495 508
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 516 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.674 | 0.387 0.303
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl 168 - -
Strata czasu dwl [s/P] 21.5 3.0 0.0
PSR Il | |
Strata czasu dsk [s/P] 6.6

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2040 w wariancie 1 wykazaty,

ze warunki ruchu na skrzyzowaniu w obu szczytach bedg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na

skrzyzowaniu w szczycie porannym wyniosg 3,2 s/P, a w szczycie popotudniowym wynosza 6,6 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radiowa - ul. Klukowska

Na rysunkach 62 i 63 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 43 i 44.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Prognoza 2040 - Wariant 1

Rysunek 62 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska

oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2040 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2040 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 63 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyZzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2040 r, wariant 1

%)

Prognoza 2040 - Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 43 Obliczenia przepustowo$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska,
w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2040 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW [EP| SL |SW| SP |WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 46 140 0 4 0 7 0 136 2
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 247 | 753 [0.0| 36.4 | 0.0 | 63.6 | 0.0 | 98.6 14
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1188 | 1676 | 0 | 715 | 0O | 958 | 0 | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E S W
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 186 11 138
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1521 853 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.122 | 0.013 | 0.082
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1335 842 1538
Strata czasu dj [s/P] 0.8 2.6 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 186 11 138
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 853 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.122 | 0.013 | 0.082
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 842 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.8 2.6 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 0.6

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 44 Obliczenia przepustowo$ci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —17:00 w 2040 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL | SW| SP |WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 7 243 0 2 0 20 0 244 6
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 2.8 972 100)| 91| 00(9.9|00]| 976 2.4
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1038 | 1676 | O | 598 | 0 | 845 | 0O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E ) W
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 250 22 250
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1648 814 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.152 | 0.027 | 0.149
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1398 792 1426
Strata czasu dj [s/P] 0.7 29 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 6.30 6.30
PSR | I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 250 22 250
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 814 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.152 | 0.027 | 0.149
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 792 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.7 29 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 0.5

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2040 wykazaty, ze warunki ruchu
na skrzyzowaniu w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie

porannym wynoszg 0,6 s/P, a w popotudniowym 0,5 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radarowa - ul. Radiowa

Kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym i popotudniowym pokazano na rysunkach 62

163 przytoczonych wczesniej. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano

obliczenia przepustowosci przedstawione w tabelach 45 i 46.

Tabela 45 Obliczenia przepustowosci i warunkdéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2040 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP [WL|WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 339 132 0 56 0 74 0 11 132
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 720 | 280 [0.0| 431 (00| 569 |00 | 7.7 | 92.3
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 802 | O | 1676 | O | 588 | 773
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E S W
Pasy LW LP Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 471 130 11 132
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 7.7 92.3
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1141 588 773
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.281 | 0.114 | 0.019 | 0.171
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1205 | 1011 577 641
Strata czasu dj [s/P] 1.2 1.8 4.8 4.1
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 7.37 | 6.30 | 6.30 | 6.30
PSR | I | I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania

Wioty E ) W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 471 130 143
Przepustowos$¢ wlotu Cwl [P/h] - - 837
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.281 | 0.114 0.171
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 694
Strata czasu dwl [s/P] 1.2 1.8 4.2
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 1.9
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Tabela 46 Obliczenia przepustowosci i warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2040 r, wariant 1
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW [ WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 213 100 | 0 | 151 0 271 0 | 162 | 101
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 68.1 319 (00| 358 | 0.0 642 |0.0| 61.6 | 38.4
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1676 | 1676 | O | 969 | O | 1676 | O | 446 | 892
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E S W
Pasy LW LP Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 313 422 162 101
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 61.6 38.4
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1329 | 446 892
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.187 | 0.318 | 0.363 | 0.113
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1363 | 907 284 791
Strata czasu dj [s/P] 0.8 2.3 12.0 29
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 2 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 8.77 | 10.65 | 6.30
PSR | I | I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 313 422 263
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 724
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.187 | 0.318 0.363
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 461
Strata czasu dwl [s/P] 0.8 2.3 8.5
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 3.5

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2040 wykazaty, ze warunki ruchu
na skrzyzowaniu w obu szczytach bedg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie

porannym wynoszg 2,1 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 3,5 s/P.
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SREDNIODOBOWE NATEZENIE RUCHU

Na podstawie modelu ruchu okreslono rowniez Sredniodobowe roczne natezenia ruchu (SDRR) na
odcinkach sieci drogowej w roku 2040. WartoSci SDRR pokazano w tabeli 47, a na rysunku 64

zaznaczono numery odcinkéw objetych analiza.

Rysunek 64 Oznaczenie odcinkdw przewidzianych w zestawieniu wartosci SDRR

Tabela 47 Sredniodobowe roczne natezenia ruchu rok 2040

Stowackiego Azymutalna Spadochroniarzy Klukowska Radiowa Radiowa Spadochroniarzy
Odcinek
Azymutalna Radiowa Klukowska Radarowa lkara Synéw Putku Telewizyjna
Oznaczenie 1 2 3 4 5 6 7
Prognoza 2040
Okres Pojazdy NateZenie $redniodobowe roczne [P/24h]
osobowe 22870 24660 4800 2620 2740 5900 8000
Daienns dostawcze 150 220 70 25 55 220 360
cigzarowe 140 150 15 5 5 130 350
cigzarowe z przyczepg 100 100 15 0 15 120 200
razem 23260 25130 4900 2650 2815 6370 8910
autobus 88 88 88 88 88 88 0
osobowe 1850 2000 400 250 250 500 650
dostawcze 20 20 10 5 5 30 40
Nocne cigzarowe 30 30 5 5 5 20 50
ciezarowe z przyczepg 30 30 5 0 5 30 50
razem 1930 2080 420 260 265 580 790
autobus 13 13 13 13 13 13 0
osobowe 24720 26660 5200 2870 2990 6400 8650
dostawcze 170 240 80 30 60 250 400
Rasern cigzarowe 170 180 20 10 10 150 400
cigzarowe z przyczepg 130 130 20 0 20 150 250
razem 25190 27210 5320 2910 3080 6950 9700
autobus 100 100 100 100 100 100 0
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OCENA WARUNKOW RUCHU NA ROK 2040

Ponizej zestawiono wyniki obliczen przepustowosci dla roku 2040 — oba szczyty komunikacyjne.

Tabela 48 Zestawienie wynikdw obliczenr przepustowosci dla 2040 roku

PSR Wiotu
ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy Szczy poranny Szczyt popotudniowy
WO w1 WO W1
N ul. Spadochroniarzy | I I |
E |. St i I [ I Il
Wit u .S owacl.(lego
S zjazd lotnisko I | | |
W ul. Stowackiego I | | I
PSR Wiotu
ul. Nowa Spadochroniarzy - ul. Radiowa Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
WO W1 WO W1
N ul. Nowa Spadochroniarzy I | I I
E . Radi I I I I
Wiot ul. Radiowa .
S ul. Nowa Spadochroniarzy I | I I
W -
PSR Wiotu
ul. Radiowa — ul. Klukowska Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
WO W1 WO W1
N .
E ul. Radiowa I | I [
Wiot
S ul. Klukowska | | | I
W ul. Radiowa I | I I
PSR Wiotu
ul. Radarowa - ul. Radiowa Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
WO W1 W0 W1
N -
E ul. Radarowa | | | I
Wiot
S ul. Radarowa | | | I
W ul. Radiowa I | I [
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Na podstawie przeprowadzonej analizy roznych scenariuszy sformutowano nastepujace wnioski dla

prognoz na rok 2040:

e Prognozowany procentowy udziat ruchu kotowego generowanego przez planowang inwestycje

na sieci drogowej dla wariantu 1 bedzie nastepujacy:

o ul. Radiowa odcinek od ul. Spadochroniarzy do ul. Klukowskiej:
= szczyt poranny: do 34%,
= szczyt popotudniowy: do 18%,

o ul. Radiowa odcinek od ul. Klukowskiej do ul. Radarowej:
= szczyt poranny: do 28%,
= szczyt popotudniowy: do 16%,

o ul. Radarowa:
= szczyt poranny: do 14%,
= szczyt popotudniowy: do 10%,

o ul. Spadochroniarzy:
= szczyt poranny: do 8%,
= szczyt popotudniowy: do 5%,

o ul. Stowackiego w sasiedztwie lotniska:
= szczyt poranny: do 7%,
= szczyt popotudniowy: do 3%.

e Obliczenia przepustowo$ci wykazujg, ze warunki ruchu na wszystkich

skrzyzowaniach bedg bardzo dobre w obu szczytach w roku 2040.

analizowanych
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4.2.3 PROGNOZY RUCHU KOLOWEGO ROK 2050

Zgodnie z wytycznymi z Gdanskiego Zarzadu Drdg i Zieleni, dla roku 2050 przygotowano prognoze ruchu
dla szczytu porannego i popotudniowego w dwoch wariantach: Wariant 0 — bezinwestycyjny i Wariant 1
— inwestycyjny. Do przygotowania prognoz uwzgledniono rozwdj uktadu drogowego zgodny z tabelg 10.
Na kartogramach przedstawiono wyniki obliczen popytu na ruchu kotowy:

Kartogramy natezen ruchu kofowego dla roku 2050 przedstawiono na rysunkach nr 65 - 87
wygenerowanych w skalibrowanym modelu transportowym. Rysunki zostaty pogrupowane na podstawie
wariantow.

W tabelach 49 - 65 przedstawiono wyniki obliczen przepustowosci dla poszczegéinych skrzyzowan
z podziatem na godziny szczytu. Kartogramy oraz obliczenia przepustowosci zostaty pogrupowane na

podstawie analizowanych wariantow.
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WARIANT 0

Na rysunkach 65 — 66 pokazano kartogramy ruchu drogowego na obszarze sgsiadujacym z inwestycjq
w szczytach porannym i popotudniowym w wariancie bezinwestycyjnym.

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h] |
|

Legenda } |
Natezenie ruchu [poj/godz] %
i a2 | -
<= 1000 : | ks ‘ = .
a8
<= 1500 |

<= 2000 % — |
B -0 : O |
B 000 i - m ‘

B o

B -«
- o

&

180

el G ——— \ B

e — = o, \
N e ,

Prognoza 2050 - Wariant 0 | Rok 2050 - Godzina szczytu porannego

@zuz:r/-yrv}nafaa

Rysunek 65 Kartogram nateZenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2050 r, Wariant 0
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]

T o
Legenda ‘ j
Natezenie ruchu [poj/godz] % ‘
2= | |
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Prognoza 2050 - Wariant 0 | Rok 2050 - Godzina szczytu popoludniowego

Rysunek 66 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2050 r,
Wariant 0
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o Skrzyzowanie ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy

Na rysunkach 67 i 68 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 49 i 50.
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]

Natezenie ruchu [poj/godz]

Rok 2050 - Godzina szczytu porannego

e
Prognoza 2050 - Wariant 0

& Ty, 7

Rysunek 67 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy, szczyt

poranny, stan prognozowany 2050 r, wariant 0
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Rok 2050 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 68 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy, szczyt
popotudniowy, stan istniejacy 2050 r, wariant 0
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Tabela 49 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy

w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2050 r, Wariant O

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
{\ll:e/i:]e]zenle nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 339 1 588 548
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E;e]pustowosc wyjsciowa wlotu ronda Cowl 929 1211 761 786
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.93 0.89 0.99 0.94
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 852 1063 743 728
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 531 952 0 40
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 852 1063 743 798
Eiqzvar\[/vpa/hp]rzepustowosm mozliwej wlotu delta 391 111 743 688
Strata czasu dwl [s/P] 10.4 30.5 3.3 3.7
PSR | I} | |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 5 19 0 0
Ilzglzeejzleefga[nc:;ugosc stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 30 121 0 1
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1700
Przepustowos$¢ rzecyzwista wiotu Crwl [P/h] 593 1063 0 45
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
(%] 11.6
Pwl [-] 0.896
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
delta CrwIp[P/r:)] ’ : 62 1 0 5
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Tabela 50 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2050 r. Wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
{\ll:e/i:]e]zenle nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 716 102 1732 1308
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E;e]pustowosc wyjsciowa wlotu ronda Cowl 686 1120 201 419
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.98 0.89 1.00 1.00
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 663 083 287 413
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 1140 1929 0 424
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 663 083 287 413
Eiqzvar\[/vpa/hp]rzepustowosm mozliwej wlotu delta 0 0 287 0
Strata czasu dwl [s/P] 1472.6 1954.9 11.9 180.6
PSR \% \% | \%
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 246 479 0 28
Ilzglzeejzleefga[nc:;ugosc stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 1547 3019 0 177
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 1868
Przepustowos$¢ rzecyzwista wlotu Crwl [P/h] 610 1031 0 227
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
(%] -46.5
Pwl [-] 1.871
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
o Crwlp[P /r:)] ywiste] -530 -898 0 197

Wykonane obliczenia przepustowosci na rok 2050 dla wariantu 0 wykazaty, Zze warunki ruchu na

skrzyzowaniu bedg dobre (PSR II) w szczycie porannym i zte (PSR IV) w szczycie popotudniowym. Straty

czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym wyniosg 22,8 s/P, a w szczycie popotudniowym 1582,1 s/P.
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e Skrzyzowanie ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa

Na rysunkach 69 i 70 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 51 52.
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Rok 2050 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 69 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy —
ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2050 r, wariant 0
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Rok 2050 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]

R

Rysunek 70 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy -
ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2050 r, wariant 0

<= 1500

<=2000
<=2500
<=3000
<= 3500
4000
> 4000

<

i
Prognoza 2050 - Wariant 0

Natezenie ruchu [poj/godz]
500
<=1000

Legenda
® 224 PTY, 7l

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 51 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa,

w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2050 r, wariant O

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA | FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL |EW | EP NL NW [NP|SL| SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 48 0 | 264 | 381 | 496 | 0 [ O 311 14
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 154 (0.0 | 846 | 434 | 56.6 |0.0]|0.0| 95.7 4.3
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 163 | O | 768 | 936 | 1676 [ O | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E N )
Pasy LP Lw Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L, P L, W w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 312 877 311 14
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 95.7 4.3
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 489 1248 | 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.638 | 0.703 | 0.186 | 0.008
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 177 371 1365 | 1662
Strata czasu dj [s/P] 20.4 8.7 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 5 7 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 31.56 | 43.14 | 6.30 | 6.30
PSR Il | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E N )
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 312 877 325
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 489 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.638 | 0.703 0.194
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl 177 - -
Strata czasu dwl [s/P] 20.4 8.7 0.0
PSR Il | |
Strata czasu dsk [s/P] 9.2

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 52 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2040 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA | FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje EL |EW | EP NL NW [NP|SL| SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 53 0 | 310 [ 341 | 796 | 0 | O | 859 247
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 146 (0.0 | 8.4 30.0] 70.0 (0.0|0.0| 77.7 | 223
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 8 0 | 412 | 367 | 1676 | O | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E N )
Pasy LP Lw Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L, P L, W w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 363 1137 859 247
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 100.0 77.7 | 223
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 49 810 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 7.377 1.404 0.513 | 0.147
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] -314 -327 817 | 1429
Strata czasu dj [s/P] 13033.4 | 837.1 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 160 173 3 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 | 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 1009.86 | 1092.71 | 19.72 | 6.30
PSR \Y, \Y, | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania

Wioty E N S
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 363 1137 1106
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 49 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 7.408 1.404 0.660
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl -314 - -
Strata czasu dwl [s/P] 13033.4 837.1 0.0
PSR \Y, \Y, |
Strata czasu dsk [s/P] 2180.7

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2050 w wariancie 0 wykazaty,

ze warunki ruchu na skrzyzowaniu w szczycie porannym bedg bardzo dobre (PSR I). Natomiast

w szczycie popotudniowym warunki ruchu bedg zte (PSR 1V). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie

porannym wyniosg 9,2 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 2180,7 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radiowa - ul. Klukowska

Na rysunkach 71 i 72 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 53 i 54.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2050 - Gadzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Legenda

Rysunek 71 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2050 r, wariant 0

Prognoza 2050 - Wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2050 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 72 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kofowego na skrzyzdwaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2050 r, wariant 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 53 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,

w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2050 r, wariant 0

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW [ WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 200 | 195 0 93 0 27 0 192 95
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 506 | 494 [(00] 775 0.0| 225 | 0.0| 66.9 | 33.1
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 993 | 1676 [ O | 418 | O | 853 | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E ) W
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 395 120 287
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1243 472 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.318 | 0.254 | 0.171
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 848 352 1389
Strata czasu dj [s/P] 2.6 9.3 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 8.77 6.40 6.30
PSR | I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 395 120 287
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 472 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.318 | 0.254 | 0.171
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 352 -
Strata czasu dwl [s/P] 2.6 9.3 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 2.7

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 54 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa — ul. Klukowska,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —17:00 w 2050 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW [ WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 212 | 154 0 92 0 1351 0 387 6
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 579 | 421 [(0.0] 40.5] 0.0 | 59.5| 0.0 | 98.5 1.5
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 874 | 1676 [ 0 | 345 | 0 | 717 | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E ) W
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 366 227 393
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1094 499 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.334 | 0.455 | 0.234
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 728 272 1283
Strata czasu dj [s/P] 3.4 12.6 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 2 2 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 9.46 | 1550 | 6.30
PSR | I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 366 227 393
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 499 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.335 | 0.455 | 0.234
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 272 -
Strata czasu dwl [s/P] 3.4 12.6 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 4.2

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2050 w wariancie 0 wykazaty,
ze warunki ruchu na skrzyzowaniu w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na

skrzyzowaniu w szczycie porannym wynoszg 2,7 s/P, a w popotudniowym 4,2 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radarowa - ul. Radiowa

Kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym i popotudniowym pokazano na rysunkach 68

169 przytoczonych wczesniej. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano

obliczenia przepustowos$ci przedstawione w tabelach 55 i 56.

Tabela 55 Obliczenia przepustowosci i warunkdéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2050 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP [WL|WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 116 240 | 0 | 154 | O 59 0 15 | 204
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 326 | 674 |00 723 | 00| 27.7 |00 | 6.8 | 93.2
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 920 [ O | 1676 | O | 625 | 997
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E S W
Pasy LW LP Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 356 213 15 204
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 6.8 93.2
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1051 625 997
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.212 | 0.203 | 0.024 | 0.205
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1320 | 838 610 793
Strata czasu dj [s/P] 0.9 2.6 4.4 2.9
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 6.30 | 6.30 | 6.30
PSR | I | I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania

Wioty E ) W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 356 213 219
Przepustowos$¢ wlotu Cwl [P/h] - - 1070
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.212 | 0.203 0.205
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 851
Strata czasu dwl [s/P] 0.9 2.6 3.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 2.0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 56 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2050 r, wariant 0

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW [ WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 221 171 0|195] 0 159 0 | 198 | 324
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 56.4 | 436 |0.0| 551 | 0.0 | 449 (0.0 37.9( 62.1
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1676 | 1676 | O | 882 | 0O | 1676 | O | 444 | 884
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E S W
Pasy LW LP Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 392 354 198 324
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 37.9 62.1
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1120 | 444 884
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.234 | 0.316 | 0.446 | 0.367
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1284 | 766 246 560
Strata czasu dj [s/P] 1.0 3.1 14.2 5.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 2 2
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 8.70 | 14.92 | 10.87
PSR | I | I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania

Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 392 354 522
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 1172
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.234 | 0.316 0.446
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 650
Strata czasu dwl [s/P] 1.0 3.1 8.5
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 4.7

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2050 w wariancie 0 wykazaty,

ze warunki ruchu na skrzyzowaniu w obu szczytach bedg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na

skrzyzowaniu w szczycie porannym wynoszg 2,0 s/P, a w szczycie popotudniowym wynosza 4,7 s/P.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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WARIANT 1

Na rysunkach 73 — 76 pokazano kartogramy ruchu drogowego na obszarze sgsiadujacym z inwestycjq
w szczytach porannym i popotudniowym w wariancie inwestycyjnym oraz kartogramy ze wskazaniem

udziatu ruchu generowanego przez inwestycje na sieci drogowe;.

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestyciji [P/h]
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| Rok 2050 - Godzina szczytu porannego

Rysunek 73 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt poranny, prognoza 2050 r, Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Kartogram natenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]

Legenda

Natezenie ruchu [poj/godz]
Volume PrT [veh] (AP) %%
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Prognoza 2050 - Wariant 1 | Rok 2050 - Godzina szczytu porannego

Rysunek 74 Kartogram udziatow natezenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt poranny,
prognoza 2050 r, Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]
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Prognoza 2050 - Wariant 1 | Rok 2050 - Godzina szczytu popoludniowego

Rysunek 75 Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji, szczyt popotudniowy, prognoza 2050 r,
Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.o0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie inwestycji [P/h]

Legenda

Natezenie ruchu [poj/godz] :
Volume PrT [veh] (AP) %@
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Prognoza 2050 - Wariant 1 | Rok 2050 - Godzina szczytu popoludniowego

Rysunek 76 Kartogram udziatow natezenia ruchu kotowego generowanego przez inwestycje, szczyt popotudniowy,
prognoza 2050 r, Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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ul. Bysewska 30
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o Skrzyzowanie ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy

Na rysunkach 77 i 78 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 57 i 58.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 77 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy, szczyt

poranny, stan prognozowany 2050 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2050 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 78 Kartogram natezenia ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy, szczyt
popotudniowy, stan istniejacy 2050 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 57 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy

w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2050 r, Wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
{\ll:e/i:]e]zenle nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 700 0 970 519
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E;e]pustowosc wyjsciowa wlotu ronda Cowl 695 1200 557 805
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.98 0.89 1.00 0.95
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 671 1053 549 754
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 505 1351 0 451
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 671 1053 549 754
Eiqzvar\[/vpa/hp]rzepustowosm mozliwej wlotu delta 166 0 549 303
Strata czasu dwl [s/P] 21.5 591.6 5.2 11.1
PSR Il \ | |
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 8 162 0 4
Ilzglzeejzleefga[nc:;ugosc stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 52 1018 0 27

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 58 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00, w 2030 r. Wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA | FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot N E S w
{\ll:e/i:]e]zenle nadrzedne na jezdni ronda Qnwl 732 107 1783 1338
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
E;e]pustowosc wyjsciowa wlotu ronda Cowl 677 1115 279 409
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 0.986 0.986 0.986 0.986
\Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.97 0.89 1.00 1.00
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 648 979 275 403
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 1156 1466 0 445
Ear/zhe]pustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl 648 979 275 403
Eiqzvar\[/vpa/hp]rzepustowosm mozliwej wlotu delta 0 0 275 0
Strata czasu dwl [s/P] 1604.0 1020.6 12.5 298.3
PSR \% \% | \%
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 261 252 0 38
Ilzglzeejzleefga[nc:;ugosc stanowiska pojazdu w 6.30 6.30 6.30 6.30
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 1644 1590 0 242
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 2018
Przepustowos$¢ rzecyzwista wlotu Crwl [P/h] 761 965 0 293
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr
(%] -34.2
Pwl [-] 1.519
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
o Crwlp[P /r:)] ywiste] -395 -501 0 152

Wykonane obliczenia przepustowosci na rok 2050 dla wariantu 1 wykazaty, Zze warunki ruchu na

skrzyzowaniu bedg zte (PSR IV) w obu szczytach. Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie porannym

wyniosg 353,3 s/P, a w szczycie popotudniowym 1135,7 s/P.

Wraz z biegiem czasu nalezy obserwowac zmiany w ruchu na skrzyzowaniu i za pomocg mikrosymulacji

sprawdzi¢ koniecznos¢ jego przebudowy po roku 2040.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ

Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa

Na rysunkach 79 i 80 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 59 i 60.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2050 - Godzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 79 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy -
ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2050 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2050 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Rysunek 80 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy -
ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2050 r, wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 59 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu porannego 7:00-8:00, w 2050 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL |EW | EP NL NW [NP|SL| SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 61 0 | 291|269 | 415 | 0 [ O 314 15
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 17.3 (0.0 | 82.7 | 39.3 | 60.7 |0.0]|0.0| 954 4.6
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 240 | O | 765 | 932 | 1676 | O | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E N S
Pasy LP Lw Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L, P L, W w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 352 684 314 15
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 95.4 4.6
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 555 1276 | 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.635 | 0.536 | 0.187 | 0.009
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 203 592 | 1362 | 1661
Strata czasu dj [s/P] 17.6 4.7 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 5 3 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 31.29 [ 21.60 | 6.30 | 6.30
PSR Il | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E N )
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 352 684 329
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 555 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.634 | 0.536 0.196
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl 203 - -
Strata czasu dwl [s/P] 17.6 4.7 0.0
PSR Il | |
Strata czasu dsk [s/P] 6.9

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 60 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa,
w godzinach szczytu popotudniowego 16:00-17:00 w 2050 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA | FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje EL | EW | EP NL NW | NP | SL| SW SP
Natezenie relacji Qr [P/h] 68| 0 | 633 | 392 | 802 0|0 491 84
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 97| 00903328 67.2 |0.0]0.0]| 854 14.6
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 68| 0 | 626 | 693 | 1676 | O | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E N S
Pasy LP Lw LW LP
Relacje na pasie ruchu j L, P L, W w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 701 1194 491 84
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 100.0 | 854 | 14.6
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 349 1143 | 1676 | 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 2.011 1.044 | 0.293 | 0.050
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] -352 -51 1185 | 1592
Strata czasu dj [s/P] 20734 145.5 0.0 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 182 57 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 | 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 1146.61 | 357.80 | 7.81 | 6.30
PSR \Y, \Y, | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania

Wioty E N )
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 701 1194 575
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 349 - -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 2.009 1.045 0.343
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl -352 - -
Strata czasu dwl [s/P] 20734 145.5 0.0
PSR \Y, \Y, |
Strata czasu dsk [s/P] 658.8

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2050 w wariancie 1 wykazaty,
ze warunki ruchu na skrzyzowaniu w szczycie porannym bedg bardzo dobre (PSR 1), natomiast
w szczycie popotudniowym warunki ruchu bedg zte (PSR 1V). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie

porannym wyniosg 6,9 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 658,8 s/P.

Ze wzgledu na znaczne pogorszenie warunkéw ruchu pomiedzy rokiem 2040 a 2050 spowodowane
duzym ruchem na wlocie podporzadkowanym i skrecajgcym z wlotu potnocnego w lewo sugeruje sie
wydzielenie pasa do skretu w lewo na wlocie potnocnym oraz instalacje sygnalizacji $wietinej. Powinno

to zosta¢ uwzglednione na etapie projektowania nowej drogi (ul. Nowej Spadochroniarzy).

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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e Skrzyzowanie ul. Radiowa - ul. Klukowska

Na rysunkach 81 i 82 pokazano kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym

i popotudniowym. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano obliczenia
przepustowosci przedstawione w tabelach 61 i 62.

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2050 - Gadzina szczytu porannego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Legenda

Rysunek 81 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt poranny, stan prognozowany 2050 r, wariant 1

Prognoza 2050 - Wariant 1

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Rok 2050 - Godzina szczytu popotudniowego

Kartogram natezenia ruchu kotowego w rejonie skrzyzowania [P/h]
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Natezenie ruchu [poj/godz]
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Legenda

Rysunek 82 Kartogram struktur kierunkowych ruchu kotowego na skrzyzowaniach ul. Radiowa — ul. Klukowska
oraz ul. Radarowa — ul. Radiowa, szczyt popotudniowy, stan prognozowany 2050 r, wariant 1

Prognoza 2050 - Wariant 1

'

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU
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Tabela 61 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,
w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2050 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW [EP| SL |SW| SP |WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 221 148 | 0 | 130 | O 20 0 126 111
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 599 | 401 |0.0( 86.7| 0.0 13.3 | 0.0 53.2 | 46.8
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1055 | 1676 | 0 | 459 | 0O | 910 | O | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E S W
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 369 150 237
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1239 491 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.298 | 0.305 | 0.141
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 870 341 1439
Strata czasu dj [s/P] 2.5 9.6 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 7.99 8.24 6.30
PSR | I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 369 150 237
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 491 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.298 | 0.305 | 0.141
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 341 -
Strata czasu dwl [s/P] 2.5 9.6 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 3.1
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Tabela 62 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radiowa — ul. Klukowska,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 —17:00 w 2050 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW [EP| SL |SW| SP |WL| WW | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 218 148 | O 82 0 | 316 ]| 0 208 30
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 596 | 404 |0.0( 206 | 0.0|794 |00 87.4 | 126
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1053 | 1676 | 0 | 439 | 0 | 868 | 0 | 1676 | 1676
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E ) W
Pasy LW LP WP
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P W, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 366 398 238
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 [ 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1239 723 1676
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.295 | 0.551 | 0.142
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 873 325 1438
Strata czasu dj [s/P] 2.5 10.2 0.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 4 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 7.90 | 22.68 | 6.30
PSR | I |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 366 398 238
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 723 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.295 | 0.550 | 0.142
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 325 -
Strata czasu dwl [s/P] 2.5 10.2 0.0
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 5.0

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2050 wykazaty, ze warunki ruchu
na skrzyzowaniu w obu szczytach sg bardzo dobre (PSR I). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie
porannym wynoszg 3,1 s/P, a w popotudniowym 5,0 s/P.
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e Skrzyzowanie ul. Radarowa - ul. Radiowa

Kartogramy ruchu na skrzyzowaniu w szczytach porannym i popotudniowym pokazano na rysunkach 81

i 82 przytoczonych wczesniej. Na podstawie prognozowanych danych o ruchu na skrzyzowaniu wykonano

obliczenia przepustowosci przedstawione w tabelach 63 i 64.

Tabela 63 Obliczenia przepustowosci i warunkdéw ruchu na skrzyzowani ul. Radarowa — ul. Radiowa,

w godzinach szczytu porannego 7:00 — 8:00 w 2050 r, wariant 1

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW [EP| SL |SW| SP |WL|[ww | WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 102 259 [ 0O [ 110 ] O 66 0 19 126
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 283 | 71.7 (00| 625 0.0 375 [0.0| 13.1| 86.9
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1676 | 1676 | 0 | 914 | 0 | 1676 | O | 695 | 1012
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E S W
Pasy LW LP Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 361 176 19 126
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 13.1 86.9
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1102 | 695 1012
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.215 | 0.160 | 0.027 | 0.125
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1315 | 926 676 886
Strata czasu dj [s/P] 0.9 2.2 3.8 2.4
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 6.30 | 6.30 | 6.30
PSR | I | I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E ) W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 361 176 145
Przepustowos$¢ wlotu Cwl [P/h] - - 1165
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.215 | 0.160 0.125
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 1020
Strata czasu dwl [s/P] 0.9 2.2 2.6
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 1.6

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z o0.0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

Tabela 64 Obliczenia przepustowosci i warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu ul. Radarowa - ul. Radiowa,

w godzinach szczytu popotudniowego 16:00 — 17:00 w 2050 r, wariant 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA FORMULARZ |5
Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje EL EW |EP| SL |SW| SP |WL| WW [ WP
Natezenie relacji Qr [P/h] 236 172 | 0 | 194 ] O 170 0 | 199 | 326
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 578 | 422 |10.0| 53.3| 0.0 | 46.7 [ 0.0 37.9 | 62.1
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 1676 | 1676 | O | 865 | O | 1676 [ O | 430 | 868
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty E S W
Pasy LW LP Lw LP
Relacje na pasie ruchu j L,W L, P w P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 408 364 199 326
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%)] 100.0 | 100.0 | 37.9 62.1
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1676 | 1118 | 430 868
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.243 | 0.326 | 0.463 | 0.376
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1268 | 754 231 542
Strata czasu dj [s/P] 1.0 3.2 15.2 5.3
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 3 2
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.30 6.30 6.30 6.30
Dtugosc¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.30 | 9.09 | 15.93 | 11.29
PSR | I Il |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty E S W
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 408 364 525
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - - 1135
Stopien wykorzystania przepustowosci wiotu pwl [-] 0.243 | 0.326 0.463
Rezerwa przepustowosci wiotu delta Cwl = Cwl- Qwl - - 610
Strata czasu dwl [s/P] 1.0 3.2 9.1
PSR | I |
Strata czasu dsk [s/P] 4.9

Wykonane obliczenia przepustowosci dla stanu prognozowanego na rok 2050 wykazaty, ze warunki ruchu
na skrzyzowaniu w obu szczytach bedg bardzo dobre (PSR ). Straty czasu na skrzyzowaniu w szczycie

porannym wynoszg 1,6 s/P, a w szczycie popotudniowym wynoszg 4,9 s/P.
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SREDNIODOBOWE NATEZENIE RUCHU

Na podstawie modelu ruchu okreslono rowniez Sredniodobowe roczne natezenia ruchu (SDRR) na
odcinkach sieci drogowej w roku 2050. WartoSci SDRR pokazano w tabeli 65, a na rysunku 83

zaznaczono numery odcinkéw objetych analiza.

Rysunek 83 Oznaczenie odcinkdw przewidzianych w zestawieniu wartosci SDRR

Tabela 65 Sredniodobowe roczne natezenia ruchu rok 2040

Stowackiego Azymutalna Spadochroniarzy Klukowska Radiowa Radiowa Spadochroniarzy
Odcinek
Azymutalna Radiowa Klukowska Radarowa lkara Synéw Putku Telewizyjna
Oznaczenie 1 2 3 4 o) 6 7
Prognoza 2050
Okres Pojazdy NateZenie $redniodobowe roczne [P/24h]
osobowe 22870 24660 4800 2620 2740 5650 12150
Daienns dostawcze 150 220 70 25 55 90 1650
cigzarowe 140 150 15 5 5 80 1750
cigzarowe z przyczepg 100 100 15 0 15 80 2730
razem 23260 25130 4900 2650 2815 5900 18280
autobus 88 88 88 88 88 88 0
osobowe 1850 2000 400 250 250 500 1000
dostawcze 20 20 10 5 5 10 150
Nocne cigzarowe 30 30 5 5 5 20 250
ciezarowe z przyczepg 30 30 5 0 5 20 570
razem 1930 2080 420 260 265 550 1970
autobus 13 13 13 13 13 13 0
osobowe 24720 26660 5200 2870 2990 6150 13150
dostawcze 170 240 80 30 60 100 1800
Rasern cigzarowe 170 180 20 10 10 100 2000
cigzarowe z przyczepg 130 130 20 0 20 100 3300
razem 25190 27210 5320 2910 3080 6450 20250
autobus 100 100 100 100 100 100 0

ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA ODSIEDLA MIESZKANIOWEGO PRZY UL. RADIOWEJ
Dz. 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 240/2, 267/53, obreb 003 W GDANSKU



m PM TRAFFIC Sp. z 0.0.

TRAFFIC

ul. Bysewska 30
80-298 Gdansk

OCENA WARUNKOW RUCHU NA ROK 2050

Ponizej zestawiono wyniki obliczen przepustowosci dla roku 2050 — oba szczyty komunikacyjne.

Tabela 66 Zestawienie wynikdw obliczenr przepustowosci dla 2050 roku

PSR Wiotu
ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy Szczy poranny Szczyt popotudniowy
WO w1 WO W1
N ul. Spadochroniarzy | Il \Y v
E . St i 1] \Y v vV
Wit u .S owacl.(lego
S zjazd lotnisko I I | |
W ul. Stowackiego I I v v
PSR Wiotu
ul. Nowa Spadochroniarzy - ul. Radiowa Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
W0 W1 WO W1
N ul. Nowa Spadochroniarzy I I v v
E ul. Radiowa Il I v \%
Wiot -
S ul. Nowa Spadochroniarzy I | I I
W -
PSR Wiotu
ul. Radiowa — ul. Klukowska Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
W0 W1 WO W1
N .
E ul. Radiowa I | I I
Wiot
S ul. Klukowska I | I I
W ul. Radiowa I | I I
PSR Wiotu
ul. Radarowa - ul. Radiowa Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
W0 W1 W0 W1
N -
E ul. Radarowa I | I I
Wiot
S ul. Radarowa I | I I
W ul. Radiowa I | I I
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Na podstawie przeprowadzonej analizy roznych scenariuszy sformutowano nastepujace wnioski dla
prognoz na rok 2050:
e Prognozowany procentowy udziat ruchu kotowego generowanego przez planowang inwestycje
na sieci drogowej dla wariantu 1 bedzie nastepujacy:
o ul. Radiowa odcinek od ul. Spadochroniarzy do ul. Klukowskiej:
= szczyt poranny: do 18%,
= szczyt popotudniowy: do 15%,
o ul. Radiowa odcinek od ul. Klukowskiej do ul. Radarowej:
= szczyt poranny: do 11%,
= szczyt popotudniowy: do 0%,
o ul. Radarowa:
= szczyt poranny: do 12%,
= szczyt popotudniowy: do 0%,
o ul. Spadochroniarzy:
= szczyt poranny: do 3%,
= szczyt popotudniowy: do 2%,
o ul. Stowackiego w sasiedztwie lotniska:
= szczyt poranny: do 1%,
= szczyt popotudniowy: do 1%.
e Obliczenia przepustowosci wykazujg, ze warunki ruchu na analizowanych skrzyzowaniach
w roku 2050 beda;
o ul. Stowackiego - ul. Spadochroniarzy:
= szczyt poranny: bardzo dobre (PSR 1)
= szczyt popotudniowy: zte (PSR IV)
o ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa:
= szczyt poranny: bardzo dobre (PSR 1)
= szczyt popotudniowy: zte (PSR IV)
o ul. Radiowa — ul. Klukowska:
= szczyt poranny: bardzo dobre (PSR 1)
= szczyt popotudniowy: bardzo dobre (PSR )
o ul. Radarowa — ul. Radiowa:
= szczyt poranny: bardzo dobre (PSR 1)
= szczyt popotudniowy: bardzo dobre (PSR 1)
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6. PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonych analiz sformutowano nastepujgce wnioski:

1.

Analizowany teren inwestycyjny zlokalizowany jest w gdanskiej dzielnicy Matarnia w poblizu
ul. Radiowej i ul. Spadochroniarzy.

Analizie poddano inwestycje deweloperskie zlokalizowane na dz. nr 137/1, 137/2, 138/1, 138/2,
240/2, 267/53 obreb 003 w Gdarisku. taczna powierzchnia uzytkowa mieszkaniowej wyniesie
30 888 m2 oraz ok. 1550 m?2 powierzchni uzytkowej ustugowe;.

3. Na terenie inwestycji przewiduje sie budowe 875 miejsc postojowych dla mieszkacow i 5
miejsc przy Centrum Aktywnos$ci Lokalnej.
4. W sasiedztwie inwestycji jest zlokalizowany przystanek transportu publicznego, ktory pozwala

na dojazd do inwestycji przy pomocny Srodkdw transportu miejskiego - autobusy. Jednakze
dostepnos¢ obszaru za pomoca transportu publicznego jest staba.
Wykonane pomiary i analizy ruchu dla stanu istniejacego wskazujg, ze badany fragment sieci
ulicznej, bezposrednio zwigzany z obstugg transportowg planowanej inwestycji w ujeciu
miejskim, pracuje obecnie w sposob wydajny i sprawny pod wzgledem przepustowosci
i warunkdw ruchu.
Wielko$¢ ruchu generowanego przez inwestycje w réznym stopniu wptywa na udziat ruchu
na poszczegolnych skrzyzowaniach. W roku 2030, po zaktadanym oddaniu cze$ci inwestyciji,
prognozowany procentowy udziat ruchu kotowego generowanego przez planowang inwestycje
dla wariantu 1, bedzie nastepujacy:
o ul. Radiowa odcinek od ul. Spadochroniarzy do ul. Klukowskiej:
= szczyt poranny: do 43%,
= szczyt popotudniowy: do 36%,
o ul. Radiowa odcinek od ul. Klukowskiej do ul. Radarowej:
= szczyt poranny: do 30%,
= szczyt popotudniowy: do 20%,
o ul. Radarowa:
= szczyt poranny: do 15%,
= szczyt popotudniowy: do 10%,
o ul. Spadochroniarzy:
= szczyt poranny: do 18%,
= szczyt popotudniowy: do 15%,
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o ul. Stowackiego w sasiedztwie lotniska:
= szczyt poranny: do 11%,
= szczyt popotudniowy: do 7%.

7. Wykonane obliczenia przepustowosci na rok 2030 wykazaty, iz na wszystkich analizowanych
skrzyzowaniach warunki ruchu bedg bardzo (PSR 1) dobre w obu szczytach.

8. WielkoSC ruchu generowanego przez inwestycje w réznym stopniu wptywa na udziat ruchu
na poszczegolnych skrzyzowaniach. W roku 2040, po zaktadanym oddaniu cato$ci inwestycji,
prognozowany procentowy udziat ruchu kotowego generowanego przez planowang inwestycje
dla wariantu 1, bedzie nastepujacy:

o ul. Radiowa odcinek od ul. Spadochroniarzy do ul. Klukowskiej:
= szczyt poranny: do 34%,
= szczyt popotudniowy: do 18%,
o ul. Radiowa odcinek od ul. Klukowskiej do ul. Radarowej:
= szczyt poranny: do 28%,
= szczyt popotudniowy: do 16%,
o ul. Radarowa:
= szczyt poranny: do 14%,
= szczyt popotudniowy: do 10%,
o ul. Spadochroniarzy:
= szczyt poranny: do 8%,
= szczyt popotudniowy: do 5%,
o ul. Stowackiego w sasiedztwie lotniska:
= szczyt poranny: do 7%,
= szczyt popotudniowy: do 3%.

9. Wykonane obliczenia przepustowosci na rok 2040 wykazaty, iz na wszystkich analizowanych
skrzyzowaniach warunki ruchu bedg bardzo (PSR 1) dobre w obu szczytach.

10. Wykonane obliczenia przepustowosci na rok 2050 wykazaly, iz na analizowanych
skrzyzowaniach warunki ruchu bedg nastepujace:

o ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy:
= szczyt poranny: bardzo dobre (PSR 1)
= szczyt popotudniowy: zte (PSR IV)

o ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa:

= szczyt poranny: bardzo dobre (PSR 1)
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= szczyt popotudniowy: zte (PSR IV)
o ul. Radiowa — ul. Klukowska:
= szczyt poranny: bardzo dobre (PSR )
= szczyt popotudniowy: bardzo dobre (PSR )
o ul. Radarowa — ul. Radiowa:
= szczyt poranny: bardzo dobre (PSR 1)
= szczyt popotudniowy: bardzo dobre (PSR )
11. Ze wzgledu na zte warunki ruchu w szczycie popotudniowym na skrzyzowaniach
ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy oraz ul. Nowa Spadochroniarzy — ul. Radiowa proponuje
sie nastepujace dziatania:

e Obserwacja ruchu na rondzie ul. Stowackiego — ul. Spadochroniarzy przez kolejne lata
I wykonanie szczegdtowej mikrosymulaciji sprawdzajacej konieczno$¢ jego przebudowy.
e Przy budowie ul. Nowej Spadochroniarzy na skrzyzowaniu z ul. Radiowg nalezy wybudowaé

lewoskret na drodze gtownej i przygotowac skrzyzowanie do instalacji tam sygnalizacji Swietine.

12. Ze wzgledu na wielkoS¢ i mieszkaniowy charakter inwestycji nalezy poprawi¢ dostepno$c¢
transportu zbiorowego w perspektywie czasowej oddania inwestycji do uzytku.

13. Pogorszenie warunkdw ruchu na skrzyzowaniach w roku 2050 wynika z og6lnego wzrostu ruchu
i rozwoju tego rejonu miasta. Ruch generowany przez inwestycje nie wptywa w sposob znaczny

na funkcjonowanie uktadu drogowego w jego sasiedztwie.
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