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CEL GLOWNY:

Dostepne Miasto to miasto, Dba o przystepny dla wszystkich

w ktorym kazda osoba czuje sie mieszkanek i mieszkancow sposob
bezpiecznie jako uczestniczka informowania oraz wykorzystuje

lub uczestnik ruchu drogowego, nowe technologie do tworzenia
niezaleznie od tego, w jaki sposob jak najwyzszej jakosci warunkow

sie przemieszcza. To miasto zycia. Dostepne Miasto jest rowniez
dostarczajgce komplementarny samowystarczalne pod wzgledem
system transportu publicznego Zaopatrzenia w energie, a takze
zintegrowany z ruchem pieszym troszczy sie o bezpieczenstwo

I rowerowym, zapewhiajace energetyczne spotecznosci lokalnej.

ustugi transportu zbiorowego
przystosowane do mozliwosci
0sOb ze szczegolnymi potrzebami
oraz ograniczajgce negatywne
skutki indywidualnego ruchu
samochodowego.
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111.1. Poprawa warunkow
ruchu pieszego, z uwzglednieniem oséb
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Gdansk Programy Rozwoju 2030

Ogodlna
charakterystyka
programu

W Programie Rozwoju Dostepne Miasto priorytetem jest zapew-
nienie mieszkankom i mieszkancom poczucia bezpieczenstwa,
podnoszenie jakosci ich zycia w zakresie transportu i mobilnosci,
bezpieczenstwa oraz energetyki i cyfryzaciji.

Dziatania miasta w zakresie mobilnosci i transportu koncentrujg sie
na wszystkich mozliwych formach transportu zgodnie z odwrécong
piramidg mobilnosci - od ruchu pieszego, poprzez ruch rowerowy,
wykorzystanie hulajnég i urzadzen transportu osobistego, az po publi-
czny transport zbiorowy i indywidualny transport samochodowy.
Dostepne Miasto to miasto z bezpiecznym i sprawiedliwym systemem
mobilnosci i transportu, uwzgledniajgce potrzeby wszystkich grup
uczestnikow ruchu, w tym osob ze szczegdlnymi potrzebami.

Ruch pieszy dotyczy w praktyce wszystkich mieszkanek

i mieszkancow, a swoboda poruszania sie pieszo, komfort oraz bez-
pieczenstwo pieszych ma istotny wptyw na organizacje i dostepnosc¢
przestrzeni publicznych. Jego poprawne funkcjonowanie jest warun-
kiem koniecznym do skutecznego wdrazania idei zrbwnowazonego
transportu. Dzieki niwelowaniu barier naturalnych i infrastruktural-
nych przemieszczanie sie pieszo bedzie mogto stanowié¢ podstawe
funkcjonowania mieszkanek i mieszkancow bez wzgledu na wiek,
szczegolne potrzeby lub styl zycia.

Ruch rowerowy to nie tylko rekreacyjna forma spedzania
czasu wolnego, lecz takze - przede wszystkim - mozliwosc¢
szybkiego i bezpiecznego poruszania sie po miescie, na co
wskazuje dynamika ruchu rowerowego z ostatnich lat. Oprécz
dziatan infrastrukturalnych, takich jak budowa i modernizacja
drog i parkingdw rowerowych, waznym komponentem polityki




bedga dziatania promocyjno-informacyjne, ktore ksztattujg postawy
mieszkanek i mieszkancow w sferze mobilnosci. Edukacja prowadzona
w gdanskich szkotach wspomoze najmtodszych uczestnikéw ruchu
rowerowego, ktorzy dzieki niej zapoznajg sie z zasadami ruchu

i wezma udziat w zajeciach praktycznych.

Publiczny transport zbiorowy odgrywa ogromna role w prze-
mieszczaniu sie zarowno na krotsze, jak i na dtuzsze odlegtosci

w obszarze miasta. Dziatania poprawiajgce funkcjonowanie systemu
informacji pasazerskiej, zwiekszenie dostepnosci biletéw w ramach
metropolii, zakup nowego taboru oraz przys$pieszenie tramwa-

jow i autobusdw wptyng pozytywnie na odczucia uzytkowniczek

i uzytkownikow transportu publicznego. Optymalne potaczenia
kluczowych lokalizacji miasta wywrg pozytywny wptyw na poziom
zadowolenia nie tylko ze strony mieszkanek i mieszkancow korzys-
tajgcych z transportu publicznego, ale rowniez u turystek i turystow
odwiedzajgcych Gdansk.

+

Zapewnienie sprawnej i spojnej
wewnetrznej sieci transportowej
miasta, potagczonej z zewnetrznym
uktadem drég, daje mozliwosé
rozwoju gospodarczego

i przestrzennego Gdanska.

Kreowanie efektywnej sieci transportowej sprzyja realizacji kon-
cepcji miasta krotkich odlegtosci, co rowniez wptywa na jakosc
zycia mieszkanek i mieszkancow. Ksztattowanie miejskiej polityki
transportowej zachecajacej do mobilnosci aktywnej, jak rowniez
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do uzytkowania niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych pojazdéw
wptynie korzystnie na uwalnianie przestrzeni publicznych od zapar-
kowanych pojazdéw, hatasu, zanieczyszczen powietrza oraz poprawi
zdrowie mieszkanek i mieszkancow.

Wszystkie realizowane dziatania bedg prowadzi¢ do podnie-

sienia poziomu bezpieczenstwa mieszkanek i mieszkancow.

W kwestii bezpieczenstwa na drogach i w przestrzeni publicznej
podstawg zatozen jest tzw. wizja ZERO - zero wypadkow smier-
telnych, na co wskazuje jeden ze skaznikow strategicznych
uchwalonej Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus z 2022 r.
Dbato$¢ o bezpieczenstwo bedzie realizowana m.in. przez poprawe
stanu infrastruktury, dalsze wprowadzanie stref uspokojonego ruchu,
a takze zapewnianie uzytkowniczkom i uzytkownikom przyjaznych
przestrzeni z dogodnym dostepem do szerokiej oferty ustug zgodnie
Z wizjg miasta krotkich odlegtosci. Kampanie spoteczne i dziatania
promujgce zapewnig szeroki dostep do informacji zwigzanej ze zrow-
nowazonymi formami mobilnosci oraz bezpieczenstwa - zaréwno

na drogach, jak i w przestrzeni publicznej.

Dostepne Miasto to rowniez miasto zapewniajgce

bezpieczne i elastyczne systemy energetyczne, pozytywnie
wptywajgce na mozliwosci jego rozwoju gospodarczego.
Efektywne wykorzystywanie infrastruktury zapewni Gdanskowi,
tak wazng w ostatnich latach, niezalezno$¢ energetyczna.
Podniesienie poziomu bezpieczenstwa systemu energetycznego
miasta wptynie bezposrednio na wzmocnienie ochrony przed
ubéstwem energetycznym oraz pozwoli na optymalizacje zuzycia
energii i kosztow z tym zwigzanych. Dodatkowo w ramach tzw.
punktu One Stop Shop mieszkankom i mieszkanncom zapewnione
zostanie wsparcie w zakresie doradztwa energetycznego oraz
promowania dobrych praktyk na rzecz celéw klimatycznych.

W opisywanym tu programie rozwoju pojecie dostepnosci traktowane
jest szeroko, a zagadnienia z zakresu cyfryzaciji i inteligentnego
zarzgdzania miastem (smart city) nie ograniczajg sie do ram




tematycznych okreslonych w Programie Rozwoju Dostepne Miasto. dla oséb ze szczegdolnymi potrzebami. Ksztattowanie zrownowa-

Ich horyzontalno$é wptywa na mozliwosci wykorzystywania poten- zonej mobilnosci odbedzie sie m.in. przez rozwoj infrastruktury
cjatéw cyfrowych w kazdej dziedzinie funkcjonowania miasta. wzmachniajgcej priorytet ruchu pieszego i mobilnosci aktywnej,
Wykorzystywanie komponentow cyfrowych pozwoli na zwiekszenie a takze rozwdj nowoczesnej infrastruktury w postaci ekostrad.
liczby dostepnych e-ustug i podniesie kompetencje cyfrowe Dodatkowo rozbudowa systemu transportu zbiorowego i rozbudo-
gdanszczanek i gdanszczan. Inteligentne zarzadzanie miastem wa istniejgcego uktadu drogowego o brakujgce potgczenia pozwoli
przyniesie wymierne korzysci w postaci identyfikacji potrzeb na stworzenie efektywnej sieci transportowej miasta.

mieszkanek i mieszkancow oraz wdrazania narzedzi i rozwigzan
odpowiadajgcych na te potrzeby. Odpowiednie wykorzystywanie
potencjatu miasta oraz potencjatu ludzkiego do tworzenia nowo-
czesnych rozwigzan utatwi codzienne funkcjonowanie, podniesie
komfort oraz jako$c¢ zycia gdanszczanek i gdanszczan.

Program Rozwoju Dostepne Miasto realizuje kierunki dziatan

z zakresu wszystkich celow strategicznych Strategii Rozwoju Miasta
Gdansk 2030 Plus, a wiec - poza Dostepnym Miastem - rowniez
cele: Zielone Miasto, Wspodlne Miasto, Innowacyjne Miasto.
Powigzania te wskazano w poszczegolnych celach szczegétowych.

+

Program realizuje rowniez cele
rozwoju przestrzennego wskazane
w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk
2030 Plus: rownowazenie struktur
przestrzennych oraz ksztattowanie
zrownowazonej mobilnosci.

Réwnowazenie struktur przestrzennych ma na celu poprawe jako-
$ci i atrakcyjnosci istniejgcych oraz tworzenie nowych przestrzeni
publicznych przyjaznych uzytkownikom, dostepnych rowniez
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Whioski z diagnozy

+ Ruch pieszy

W celu zapewnienia mieszkankom i mieszkanncom mozliwosci swobo-
dnego i bezpiecznego pieszego przemieszczania sie po Gdansku

w pierwszej kolejnosci miasto powinno zadbacé o jak najwieksza
dostepnos¢ infrastruktury ruchu pieszego. Trend zwiekszonej
mobilnosci pieszej pojawit sie wraz z ograniczeniami w komunikacji
publicznej w zwigzku z pandemia i wprowadzonymi obostrzeniami.
Jednakze w celu jego wykorzystania nalezy zintensyfikowac¢ interwen-
cje na rzecz poprawy infrastruktury i bezpieczenstwa ruchu pieszego
w miescie. Najwazniejsze sg dziatania na rzecz dostepnosci i estetyki
przestrzeni publicznych - tak, aby spacer po miescie byt przyjemno-
$cig, zarowno w najbardziej reprezentacyjnych czesciach Gdanska,
jak i w pozostatych dzielnicach.

W kontekscie dostepnosci informacyjnej nalezy monitorowac reali-
zacje podejmowanych dziatan i konsekwentnie publikowac dane
obrazujace, w jaki sposob rozwijana jest w Gdansku zrownowa-
zona mobilnos$¢ miejska. Do istotnych i niezbednych elementow
dziatan nalezy jasne okreslenie priorytetu ruchu pieszego w prze-
strzeni miasta, np. przez wprowadzenie wiekszej liczby stref ruchu
uspokojonego oraz stref zamieszkania, zapewniajgcych pieszym
pierwszenstwo i ochrone prawna.

+ Ruch rowerowy

W ostatnich dekadach rowery upowszechnity sie jako $rodek trans-
portu po miescie, co zostato dostrzezone przez Gdansk: komunikacja
rowerowa jest promowana jako forma miejskiej mobilnosci.

Do tematu organizacji i zwiekszenia ruchu rowerowego w miescie
postanowiono podej$¢ systemowo. Podobnie jak w przypadku ruchu
pieszego, waznym aspektem komunikacji rowerowej jest bezpieczen-
stwo jej uczestniczek i uczestnikow, szczegodlnie tych najmtodszych.
W tym kontekscie do istotnych dziatan nalezg audyty warunkéw
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ruchu pieszego i rowerowego w poblizu szkét podstawowych,
a nastepnie zmiany organizacji ruchu drogowego w ich otoczeniu
wdrazane w wyniku tych audytéw.

Kolejnym waznym zadaniem jest integracja komunikacji rowerowej
z transportem zbiorowym. Gdanszczanki i gdanszczan zacheca sie
do tgczenia tych dwdch sposobow podrézowania dzieki mozliwosci
bezptatnego przewozenia roweru w miejskiej komunikacji publicznej
i w pociggach Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM). Niestety realizacja tych
przewozow jest dosc czesto utrudniona. W tramwajach i autobusach
brakuje niekiedy odpowiednich miejsc na rower, a dodatkowo sg one
wspotdzielone z wozkami dzieciecymi i pojazdami dla osob z niepet-
nosprawnosciami. Niewystarczajgca jest réwniez odpowiednia infra-
struktura parkingowa, ktora umozliwiataby bezpieczne pozostawienie
roweru w okolicach przystankow transportu publicznego.

W 2009 r. wtadze miasta, zainspirowane dziataniami europejskich
miast rowerowych, przyjety tzw. Karte Brukselska, ktéra zobowig-
zywata sygnatariuszy m.in. do zwiekszenia udziatu komunikacji
rowerowej w ruchu miejskim oraz zmniejszenia ryzyka wypadkow
rowerowych. O ile w zakresie bezpieczenstwa sytuacja rowerzystow
znacznie sie poprawita, o tyle w odniesieniu do wzrostu znaczenia
roweru jako srodka komunikacji miejskiej Gdansk nie jest nawet

w potowie drogi, ktorg chciat przebyé do 2020 r.

Publiczny transport zbiorowy

Na podstawie przeprowadzonego badania ankietowego nt.
wyzwan rozwojowych miasta do 2030 r. organizowanego przy
okazji aktualizacji Strategii Rozwoju Miasta mozna wnioskowag,
ze zrownowazona mobilno$é miejska jest nie tylko elementem
gdanskiej polityki miejskiej, ale takze pozgdanym przez miesz-
kanki i mieszkancow kierunkiem zmian w zakresie transportu

w miescie. Aby jednak zwiekszy¢ udziat komunikacji publicz-
nej w ogole podrozy wykonywanych w Gdansku, potrzebne
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sg kompleksowe dziatania na rzecz podniesienia jej dostepnosci

i jakosci. Wyzwaniem dla miasta jest zapewnienie dostepnosci
oferty transportu zbiorowego dla oséb ze szczegélnymi potrze-
bami, w tym os6b z niepetnosprawnosciami. W dalszym ciggu
wystepujg znaczne deficyty w zakresie odpowiedniego oznakowa-
nia pojazdow oraz zapewnienia osobom z niepetnosprawnosciami
mozliwos$ci samodzielnego wejscia na poktad i opuszczenia pojazdu.
Innym wyzwaniem, istotnym zwtaszcza dla seniorek i senioréw,

jest zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc siedzacych

w tramwajach. Realizacja tych potrzeb oraz starania na rzecz zwiek-
szenia popularnosci, bezpieczenstwa i wygody miejskiego transportu
publicznego beda wymagaty od miasta zakupu nowych pojazdéw.

Gdansk ma szerokg i zroznicowang oferte biletow na przejazdy
transportem publicznym. Niestety w tym przypadku bogactwo oferty
nie zawsze jest rozwigzaniem przyjaznym uzytkowniczkom i uzytkow-
nikom, a wybranie odpowiedniego biletu zajmuje zbyt duzo czasu.
Niezrealizowanym wyzwaniem pozostaje integracja organizacyjno-
-funkcjonalna komunikacji miejskiej - i to na poziomie nie tylko
metropolii, ale takze samego Gdanska. Mimo wielu waznych
inwestycji infrastrukturalnych, modernizacji taboru i dziatan
usprawniajgcych funkcjonowanie transportu miejskiego komu-
nikacja miejska w Gdansku w kontekscie dostepnosci, wygody

i czasu przejazdu czesto przegrywa konkurencje z indywidual-

nym transportem osobowym. Brakuje dobrze skomunikowanych
potaczen z wykorzystaniem roznych form transportu zbioro-

wego oraz aktywnosci mobilnej, co utrudnia przede wszystkim
komunikacje poza centrum miasta i Centralnym Pasmem Ustu-
gowym. Funkcjonujgce w przesztosci regularne potgczenia tzw.
tramwajéw wodnych cieszyty sie w Gdansku duzg popularno-

$cig, ale gtownie jako atrakcja turystyczna, ktéra dodatkowo byta
dosc¢ kosztowna dla miasta, doptacajgcego do jej finansowania.
Mozliwo$¢ rozszerzenia oferty miejskiego transportu publicznego

o dawniej funkcjonujgcy tramwaj wodny jest atrakcyjnym rozwia-
zaniem, ale jego funkcjonalno$c¢ zalezataby od udanej integracji

z innymi $rodkami transportu w miescie.




+ Siec¢ drogowa

Infrastruktura drogowa jest waznym elementem budowania
dostepnego miasta, a ponadto widocznym dla mieszkanek i miesz-
kancow instrumentem oddziatywania na konkretne przestrzenie.
Waznym kierunkiem dziatan przy planowaniu rozwoju sieci drogowej
powinna by¢ zmiana charakteru ulicy, ze szczegdlnym i prioryte-
towym uwzglednieniem przestrzeni dla pieszych i rowerzystow.
Nieodzownym elementem dziatan miasta w zakresie rozbudowy

i modernizacji uktadu drogowego jest ksztattowanie miejskiej
polityki parkingowej. Polityka parkingowa to jeden ze srodkoéw,

w jaki miasto moze ksztattowac¢ zachowania transportowe mieszka-
nek i mieszkancow, a zarzadzanie przestrzenig parkingowa nalezy
uznawac za wazny instrument zarzgdzania mobilnoscig miejska.

Wyzwaniem w kontekscie rozwoju buspasow jest sposob prowa-
dzenia polityki informacyjnej skierowanej do réznych uczestniczek

i uczestnikow ruchu drogowego. Co nie powinno by¢ zaskoczeniem,
podrdézujgcy samochodem przejawiajg znacznie mniejszg sktonnosé
do akceptacji buspaséw kosztem zwyktych paséw ruchu niz pozo-
stali uczestnicy ruchu. Istotnym zagadnieniem w kontekscie rozwoju
sieci drogowej jest rowniez poprawa dostepnosci transportowe;j
portu morskiego i portu lotniczego. O ile miasto nie ma decydujgce-
go wptywu na kierunki rozwoju Portu Morskiego Gdansk oraz Portu
Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy, o tyle do jego kompetenciji
nalezy rozwoéj infrastruktury drogowej, umozliwiajgcej np. transport
towarow do i z obydwu tych lokalizacji.

+ Bezpieczenstwo komunikacyjne

Niezwykle waznym elementem bezpieczenstwa komunikacyjnego
jest odpowiedni stan infrastruktury stuzgcej przemieszczaniu

sie oraz jej oznakowanie. Bezpieczenstwo transportu publi-
cznego zalezy z kolei od zapewnienia odpowiedniego stanu
infrastruktury tramwajowej i autobusowej, czyli nie tylko od stanu
technicznego samych pojazdow, ale takze od torow tramwajowych
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i ich wygrodzenia, elektroenergetyki trakcyjnej oraz wiat przystanko-
wych. Na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich jego
uczestniczek i uczestnikow w miescie ogromny wptyw majg takze
odpowiednie oswietlenie i sprawna sygnalizacja swietlna.

Poprawie komfortu, jak rowniez bezpieczenstwa pasazeréw komu-
nikacji publicznej stuzy infrastruktura o dostepnosci odpowiedniej
dla wszystkich korzystajgcych z niej oséb. Nowym wyzwaniem

dla bezpieczenstwa komunikacyjnego w miescie sg hulajnogi
elektryczne - prywatne oraz wypozyczane przy uzyciu aplikacji
mobilnych. Popularnos$¢ hulajnog niesie ze sobg rosnacg liczbe
wypadkoéw, ktorych nie uwzglednia sie w statystykach dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wszystkie dziatania podejmowa-
ne na rzecz poprawy komfortu i bezpieczenstwa komunikacyjnego
sg bardzo wazne w kontekscie zwiekszania mobilnosci aktywnej
mieszkanek i mieszkancéw oraz korzystania z transportu publicznego.
Dla wielu uczestniczek i uczestnikéw ruchu drogowego to wtasnie
poczucie bezpieczenstwa i komfortu jest czynnikiem decydujgcym
o wyborze formy transportu.
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+ Transformacja energetyczna

Transformacje energetyczng i aktywne wspieranie inwestycji

w odnawialne zrédta energii (OZE) nalezy uznac¢ za koniecz-

nosc¢ pozwalajgcg na zapewnienie ciggtosci i poprawe jakosci
Swiadczonych ustug publicznych. W skali miasta konieczna jest
kompleksowa inwentaryzacja budynkéw uzytecznosci publicznej

i budynkow mieszkalnych pod katem zapotrzebowania na moderni-
zacje ich stanu technicznego, w szczegdlnosci zaopatrzenia

w zrodta ciepta. Dotyczy to rowniez budynkow, ktére byty moderni-
zowane w ostatnich latach, poniewaz na rynku sg obecnie dostepne
nowe lub udoskonalone technologie. Ponadto brakuje informaciji
dotyczacych wystepowania jednolitego i egzekwowanego standardu
w zakresie energomodernizacji budynkow.
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Wprowadzenie wiekszych oszczednosci zwigzanych z zapotrzebo-
waniem na energie miejskich budynkow uzytecznosci publiczne;j,

a takze idace kilka krokow dalej rozwigzania w zakresie dazenia

do samowystarczalnosci energetycznej miasta blokuje brak pod-
miotéw, ktére bytyby odpowiedzialne za zarzgdzanie miejskimi
budynkami uzytecznosci publicznej oraz za obrot energig w miescie.
Brakuje rowniez koncentracji kompetencji i wyznaczenia jednego
podmiotu, ktéry zlecatby i odbierat audyt energetyczny oraz monito-
rowat zapotrzebowanie na energie w gdanskich placowkach oswia-
towych. Podobna sytuacja wystepuje na rynku wytwarzania i obrotu
energii w miescie; dotychczas nie zostat wyznaczony jeden podmiot
zbierajgcy od miejskich instytucji informacje na temat zapotrzebowa-
nia na energie i negocjujgcy stawki cenowe.

W zakresie redukcji emisji gazow cieplarnianych pole do dziatania
jest szerokie - dotyczy termomodernizacji budynkéw, modernizacji
i rozbudowy sieci cieptowniczych oraz zwiekszania udziatu energii
z OZE. Nalezy podkresli¢, ze mimo pozytywnych efektow programu
Czyste Powietrze, w ramach ktorego przyznaje sie dofinansowanie
na wymiane nieefektywnych zrédet energii, skala dziatan jest zbyt
mata w stosunku do koniecznosci sprostania wyzwaniom antro-
pogenicznej zmiany klimatu. Ponadto dziatania te prowadzone

sg w ramach istniejgcego scentralizowanego systemu produkgji

i dystrybuciji energii. Tymczasem transformacja energetyczna
wymaga nie tylko upowszechnienia OZE, ale takze decentralizacji
systemu dystrybucyjnego adekwatnego do rozproszonego chara-
kteru wytwarzania energii przy wykorzystaniu lokalnych instalacji.

Przedsiewziecia i projekty realizowane w ostatnich latach przez
miejskie instytucje i ich partnerow dowodzg, ze wyzwaniem

na przyszto$c bedzie rowniez pobudzanie aktywnosci firm,
uczelni, czy tez srodowiska pozarzadowego. Jednakze zaréwno
po stronie miasta, jak i gdanskich uczelni brakuje zdefiniowania
strategicznego obszaru wspotpracy, a biezgca sytuacja
spoteczno-ekonomiczno-geopolityczna powinna naturalnie kie-
rowac¢ uwage decydentéw na sfere transformacji energetycznej
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i energetyki odnawialnej. Wyzwaniem w odniesieniu do budowania
partnerskich relacji z biznesem jest fakt, ze naturalnym miejscem
dyskusji na temat systemu energetycznego kraju pozostajg Gorny
Slask i inne lokalizacje zwigzane z sektorem wydobywczym.
Przektada sie to na trudnosci w identyfikacji wysoko wyspecja-
lizowanych doradcéw i podmiotéw zewnetrznych, zdolnych

do konstruktywnego wspierania miasta w planowaniu sciezek
dochodzenia do samowystarczalnosci energetyczne;j.

Cyfryzacja i inteligentne zarzgdzanie miastem

Komponenty cyfrowe jako narzedzia i rozwigzania stuzgce miastu

w wielu dziedzinach usprawnig jego funkcjonowanie, a pogtebione
analizy gromadzonych danych z zastosowaniem nowoczesnych
technologii umozliwig efektywniejszg identyfikacje potrzeb mieszka-
nek i mieszkancéw. Waznym elementem budowy smart city (miasta
inteligentnego) jest cyfryzacja, rozumiana szeroko - takze jako rozpo-
wszechnianie i popularyzowanie technik cyfrowych.

Ogromne znaczenie cyfryzacji ujawnito sie podczas pandemii
COVID-19, ktéra na nieznang wczesniej skale wymusita zastosowanie
zdalnych form komunikaciji. Wdrozenie zdalnego nauczania oraz kon-
sultacji w zakresie planowania przestrzennego i rewitalizacji stanowity
powazne wyzwania. Waznym wymiarem cyfryzacji ustug publicznych
jest tworzenie otwartych repozytoriow danych. Nie tylko sg one uzy-
teczne w zakresie ich pierwotnego zastosowania, ale takze moga by¢
wykorzystywane w badaniach naukowych, dziatalnosci organizacji
pozarzadowych, przedsiebiorstw czy przez indywidualnych miesz-
kanek i mieszkancéw. Analizy takie moga mie¢ walor aplikacyjny

i sprzyjac usprawnieniu funkcjonowania miasta.

Przy opracowywaniu narzedzi i rozwigzan zasadne bytoby
wieksze uwzglednianie kompetencji specjalistek i specjalistow
od projektowania zorientowanego na uzytkownika. W tym kon-
tekscie warto zastanowic sie nad powotaniem koordynatorki lub




koordynatora, ktéry zajmowatby sie tematyka transformaciji cyfro-
wej i smart city - osoby nadzorujgcej modelowanie i wdrazanie
innowacyjnych narzedzi, projektowanych koniecznie w odniesie-

niu do juz funkcjonujgcych w miescie rozwigzan i na podstawie
dotychczasowych doswiadczen. Zadaniem miejskiego specjalisty

do spraw smart city powinno byc¢ tez opracowanie kompleksowej
strategii, spajajacej wdrozone przedsiewziecia, projekty na etapie
prototypowania i pilotazu oraz zidentyfikowane potrzeby i wyzwania.
Takie podejscie z jednej strony umozliwi transfer sprawdzonych
interwencji na inne obszary tematyczne, a z drugiej - pozwoli zinwen-
taryzowac brakujgce ogniwa w sieci inteligentnych rozwigzan. Istotne
jest wyznaczenie jednostki, ktora poprzez skoncentrowanie sie na
aspekcie miejskich innowacji bedzie w stanie wyznaczac kierunki

i priorytety w obszarze rozwigzan smart city.

+++++++++++
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obszaru Dostepne Miasto do pracy i szkoly rowerem

1. Poprawa bezpieczeﬁ§ twa 3. Budowa zintegrowanego
ruchu drogowego w miescie systemu transportu miejskiego
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ruchu drogowego w miescie + praw Y potacz utobusowych | tramwajowy

w celu zapewnienia ich komplementarnosci

1.2. Audyt warunkoéw ruchu pieszego i rowerowego w skali miasta . . e
+ 4 b 9 d 4 3.2. Poprawa dostepnosci i funkcjonalnosci drég pieszych

<4 1.3. Realizacja programoéw edukacyjnych dla dzieci i mtodziezy i rowerowych w kontekscie potgczen z przystankami
z zakresu zasad i bezpieczenstwa ruchu drogowego komunikacji publiczne;j
4 1.4. Wzmocnienie miejskiego systemu zarzadzania <4 3.3. Wdrozenie wspdlnego biletu metropolitalnego

bezpieczenstwem ruchu drogowego . . .
P g 9 4+ 3.4. Wdrozenie publicznego roweru metropolitalnego

2. Zwiekszenie udziatu mobilnosci 4. Ograniczenie indywidualnego

aktywnej w ogole po'dr.éiy ruchu samochodowego w miescie
odbywanych po miescie

4 4. Poprawa jakosci systemu komunikacji publicznej

2.1. Realizacja k krétkich odlegtosei
+ ealizacja koncepcji miasta krotkich odlegtosci + 4.2, Restrykeyjna polityka parkingowa

2.2.P jakosci t i publi h o -
+ oprawa jakoscl przestrzeni publicznyc 4+ 4.3. Realizacja koncepcji miasta krétkich odlegtosci

4 2.3. Poprawa warunkow i bezpieczenstwa
ruchu pieszego i rowerowego

Gdansk Programy Rozwoju 2030 Gdansk Programy Rozwoju 2030




4 4.4. Poprawa warunkow i dostepnosci

ruchu pieszego i rowerowego

4 4.5. Kampanie promujgce zréwnowazong mobilnos$¢ miejska

i ekonomie wspotdzielenia

5. Osiggniecie przez Gdansk -
jako pierwsze miasto w Polsce -
samowystarczalnosci energetycznej

+
+

+

5.1.

5.2.

5.3.
5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Opracowanie drogi transformacji energetycznej miasta

Powotanie jednego miejskiego podmiotu odpowiedzialnego
za zarzadzanie budynkami uzytecznosci publicznej

Ukierunkowanie wtasnej produkcji na wewnetrzne potrzeby

Powotanie jednego miejskiego podmiotu
odpowiedzialnego za obrét energig

Przeprowadzenie inwentaryzacji miejskich budynkow
uzytecznosci publicznej w zakresie potrzeb zwigzanych
z transformacjg energetyczng i instalacjg OZE

oraz wypracowanie standardéw w zakresie modernizaciji
miejskiej infrastruktury

Inwentaryzacja eksploatowanych oraz obecnie budowanych
instalacji OZE w aspekcie mozliwosci wykorzystania

ich potencjatu produkcyjnego i magazynowania energii,

a takze jako zrodet wiodgcych w ksztattowanych
spotecznosciach energetycznych

Inwentaryzacja miejskich gruntow i wyznaczenie terenéow
przeznaczonych pod instalacje OZE
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4 5.8. Dazenie do uwspolnotowienia celow miasta i partneréw
z otoczenia spoteczno-gospodarczego w zakresie
transformaciji energetycznej i energetyki odnawialnej

4+ 5.9. Wykorzystanie potencjatu wdrozeniowego inicjatyw partneréw
spoza sektora publicznego do osiggania celéw miasta

4 5.10. Tworzenie spotecznosci energetycznych

6. Transformacja energetyczna

4+ 6.1. Zwiekszenie udziatu OZE w strukturze zuzycia
energii w miescie

4 6.2. Podniesienie efektywnosci energetycznej budownictwa
i transportu

<4 6.3. Decentralizacja systemu dystrybucji i magazynowania energii
(energetyka obywatelska, prosumenci i wspolnoty: klastry,
spotdzielnie oraz wyspy energetyczne)

7. Cyfryzacja ustug publicznych

4+ 71. Zwiekszanie liczby procedur urzedowych oraz ich zakresu
obstugiwanych zdalnie

4+ 7.2. Integracja systemow informatycznych administracji publicznej

4 7.3. Rozbudowa repozytoridow otwartych danych

4 7.4. Doskonalenie standardow i procedur cyberbezpieczenstwa




8. Wykorzystanie narzedzi z zakresu

rozwigzan smart city w dziataniach

na rzecz podnoszenia jakosci zycia

W miescie

4+ 8.1. Powotanie koordynatora ds. wdrazania narzedzi
inteligentnego zarzadzania miastem

<4 8.2. Ewaluacja uzywanych w miescie narzedzi smart city

<4 8.3. Ewaluacja narzedzi polityki informacyjnej miasta
pod katem ich komplementarnosci i przyjaznosci
uzytkownikom i uzytkowniczkom

4 8.4. |dentyfikacja potrzeb i mozliwosci zastosowania rozwigzan
smart city w poszczegodlnych politykach miejskich

<4 8.5. Opracowanie planu rozwigzan smart city
wdrazanych w miescie
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C e I e SZ Cze g 0 iowe ’ Powiazanie z celami i ol ([

ISPOLECZNOSCI

° ) 4 zréwnowazonego .- i
priorytety celow, Wi |
3. Zapewni¢ wszystkim ludziom w kazdym wieku zdrowe zycie

kierun ki inte rweani . oraz promowac dobrobyt

. L4 - d 4. Zapewnié wszystkim edukacje wysokiej jakosci oraz promowaé uczenie sie
I Ws aZ n I I przez cate zycie

11. Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zrownowazonymi
oraz sprzyjajacymi wtgczeniu spotecznemu

Powigzanie z celami @

@ Cel szczeg 6I-owy I I I 1 i kierunkami dziatan Cel strategiczny 1. Zielone Miasto - kierunek dziatan:
[ ] [ ]

wyznaczonymi w Strategii

9 Poprawa wa ru 1] kéw ruch u pieszeg O, Rozwoju Miasta Gdansk 1.4. tagodzenie negatywnego wptywu na srodowisko i ograniczanie emisji

- - - 2030 Plus gazoéw cieplarnianych oraz zanieczyszczen, w tym hatasu
z uwzglednieniem oséb ®

Ze SZCZGg()l nymi pot rze ba mi Cel strategiczny 2. Wspoélne Miasto - kierunek dziatan:

2.5. Tworzenie warunkéw do prowadzenia zdrowego i aktywnego stylu zycia,
rozwoj sportu oraz wzrost kompetencji zdrowotnych mieszkancow

Opis celu Poruszanie sie pieszo jest podstawowg forma przemieszczania sie.

szczegotowego Ruch pieszy dotyczy w praktyce wszystkich mieszkancéw, a swoboda @
poruszania sie pieszo, komfort oraz bezpieczenstwo pieszych ma istotny Cel strategiczny 3. Dostepne Miasto - kierunki dziatan:
wptyw na organizacje i dostepnos¢ przestrzeni publicznych. Zgodnie z przyjeta
odwroconag piramidg mobilnosci ruch pieszy jest priorytetowy, a jego poprawne 3.1. Poprawa warunkéw codziennej mobilno$ci przez priorytetyzacije i rozwoj
funkcjonowanie to warunek konieczny dla skutecznego wdrazania idei zrownowazonych i zintegrowanych systemow komunikacji pieszej,
zrownowazonego transportu. To takze wazny czynnik jakosci zycia w miescie. rowerowej oraz publicznej

Poprawa warunkow ruchu pieszego bedzie realizowana przez zwiekszanie 3.2. Poprawa bezpieczenstwa, zwtaszcza komunikacyjnego

dostepnosci pieszej, takze dla 0sob ze szczegolnymi potrzebami. 3.3. Likwidacja barier w przestrzeni miasta
Prowadzone dziatania wptyna na poprawe jakosci i funkcjonalnosci ciggow
pieszych; piesi otrzymaja priorytet w organizacji ruchu drogowego,
rowniez tymczasowe;.

3.5. Wdrazanie koncepcji rozwoju do wewnatrz oraz kompaktowego miasta
krotkich odlegtosci

3.6. Tworzenie estetycznych, wielofunkcyjnych i dostepnych przestrzeni

Dziatania ograniczajgce funkcjonowanie indywidualnego transportu publicznych przyjaznych mieszkancom, miejsc spotkan i wypoczynku
samochodowego oraz likwidacja utrudnien i barier naturalnych oraz rewitalizacja

i infrastrukturalnych, w tym tworzenie naziemnych przej$é, podniosg jakosc
przestrzeni dla pieszych, a takze pozytywnie wptyng na poczucie komfortu
i bezpieczenstwa wsréd mieszkanek i mieszkancow.
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Priorytety celu Kierunki interwencji Wskazniki do celu szczegotowego Ill.1.

11.1.1. 111.1.1.1. Budowa i modernizacja chodnikow o parametrach zapewniajgcych Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartosé Wartosé
Poprawa swobode ruchu i komfort pieszych w2022r. w2026r. w2030r.

dostepnosci pieszej

111.11.1.2. Budowa naziemnych przej$¢ dla pieszych

Dtugos$¢ wybudowanych,

111.1.1.3. Wdrozenie i poprawa dostepnosci pieszej weztdw przesiadkowych, zmodernizowanych
przystankéw transportu publicznego oraz placéwek oswiatowych li.1.a i wyremontowanych ciagéw 87 175

i opiekunczo-wychowawczych pieszych [km]

111.1.1.4. Niwelowanie utrudnien i barier w ruchu pieszym, zwtaszcza pod katem
poprawiania warunkéw poruszania sie 0sob ze szczegdlnymi potrzebami Liczba sygnalizacji $wietlnych
.1.b zoptymalizowanych pod katem 4 18 36

111.1.1.5. Tworzenie nowych stref ruchu pieszego i ulic ! ]
priorytetu pieszego [szt.]

Z przestrzenig wspotdzielona

111.1.1.6. Wdrozenie priorytetu ruchu pieszego podczas przygotowania projektow
budowy i modernizowania miejskiej infrastruktury transportowe;j

@ wskaznik liczony narastajgco od 2022 .

11.1.2. 111.1.2.1. Optymalizacja programow sygnalizacji $wietlnej i dzwiekowej
Wprowadzenie rozwigzan pod katem priorytetu ruchu pieszego
poprawiajgcych

komfort pieszego 111.1.2.2. Zwiekszenie zasiegu stref zamieszkania

111.1.2.3. Rezygnacja z dopuszczenia mozliwosci parkowania samochodow
na chodnikach

111.1.2.4. Zachowanie priorytetu ruchu pieszego w tymczasowej organizacji ruchu

Wskazniki rezultatu przyjete w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus,

ktore realizuje cel szczegotowy Ill.1.

Wartosé Wartosc¢

Nr Nazwa wskaznika bazowa w2030r.

Emisja gazéw cieplarnianych
ZM1 (CO,) [zmiana w %] 30

Odsetek mieszkancow pozytywnie

WM.4 oceniajgcych swoj stan zdrowia [%] 66 76
Udziat podrozy pieszych,
DM.1 rowerowych, hulajnogami 59 65

i komunikacja miejska w ogdlnej
liczbie podrézy w miescie [%]
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(&) Cel szczegotowy 111.2.
- Poprawa warunkéw ruchu rowerowego

Opis celu
szczegotowego

Poprawa warunkow ruchu rowerowego jest niezbednym elementem

wdrazania miejskiej polityki w zakresie form transportu zréwnowazonego.

Na przestrzeni ostatnich lat dynamika ruchu rowerowego charakteryzowata

sie tendencjg wzrostowa, a ruch rowerowy to nie tylko rekreacyjna forma
spedzania czasu wolnego, ale takze - przede wszystkim - mozliwosci szybkiego
i bezpiecznego poruszania sie po miescie.

W celu poprawy warunkow ruchu rowerowego, hulajnog oraz urzadzen
transportu osobistego beda podjete dziatania w zakresie budowy sieci ekostrad
i tworzenia nowych potaczen rowerowych - od lokalnych az po miedzygminne.
Oprocz rozwoju sieci nowych potaczen, co jest wazna kwestig w zakresie rozwoju
systemow hulajnég wspotdzielonych oraz urzgdzen transportu osobistego,
zmodernizowana zostanie istniejgca infrastruktura, m.in. poprzez wyrownywanie
nawierzchni. W przestrzeni miasta pojawia sie rowniez nowe parkingi rowerowe
i udogodnienia dla rowerzystow w postaci podpdrek przy przejazdach
rowerowych. Rozwijany bedzie system roweru miejskiego z flotg pojazdow
elektrycznych, co podniesie komfort jazdy w terenie miejskim o zréznicowane;j
wysokosci i duzych nachyleniach charakteryzujgcych potgczenia dolnego

i gérnego tarasu miasta.

Znaczacym komponentem polityki rowerowej beda takze dziatania
promocyjno-informacyjne, ktore ksztattujg postawy mieszkancow w sferze
mobilnosci. Kampanie promujace transport zrbwnowazony i mobilnos$¢ aktywna
skierowane zostang do wszystkich uczestnikow ruchu. Prowadzona bedzie takze
edukacja z zakresu mobilnosci w gdanskich szkotach, dzieki ktorej najmtodsi
uczestnicy ruchu rowerowego zapoznajg sie z zasadami ruchu i wezma udziat

w zajeciach praktycznych.

Powigzanie z celami
zréwnowazonego
rozwoju ONZ

DOBRE ZDROWIE DOBRA JAKOSE
1JAKOSCZYCIA EDUKAGJI

|

3. Zapewni¢ wszystkim ludziom w kazdym wieku zdrowe zycie
oraz promowac dobrobyt

4. Zapewnic¢ wszystkim edukacje wysokiej jako$ci oraz promowac uczenie sie
przez cate zycie

11. Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zrownowazonymi
oraz sprzyjajgcymi wtgczeniu spotecznemu
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Powigzanie z celami

i kierunkami dziatan
wyznaczonymi w Strategii
Rozwoju Miasta Gdansk
2030 Plus

©

Cel strategiczny 1. Zielone Miasto - kierunek dziatan:

1.4. tagodzenie negatywnego wptywu na srodowisko i ograniczanie emisji
gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczen, w tym hatasu

©

Cel strategiczny 2. Wspdlne Miasto - kierunek dziatan:

2.5. Tworzenie warunkow do prowadzenia zdrowego i aktywnego stylu zycia,
rozwoj sportu oraz wzrost kompetencji zdrowotnych mieszkancow

©

Cel strategiczny 3. Dostepne Miasto - kierunki dziatan:

3.1. Poprawa warunkéw codziennej mobilnosci przez priorytetyzacje i rozwoj
zréwnowazonych i zintegrowanych systemow komunikacji pieszej,
rowerowej oraz publiczne;j

3.2. Poprawa bezpieczenstwa, zwtaszcza komunikacyjnego
3.8. Likwidacja barier w przestrzeni miasta

3.5. Wdrazanie koncepcji rozwoju do wewnatrz oraz kompaktowego miasta
krotkich odlegtosci

3.6. Tworzenie estetycznych, wielofunkcyjnych i dostepnych przestrzeni
publicznych przyjaznych mieszkaricom, miejsc spotkan i wypoczynku
oraz rewitalizacja

Priorytety celu Kierunki interwencji

1.2.1.

Budowa infrastruktury
ruchu roweroéw, hulajnog
i urzadzen transportu
osobistego
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[11.2.1.1. Budowa sieci ekostrad - tras szybkiego ruchu dla rowerow i hulajnég
[11.2.1.2. Budowa potaczen miedzydzielnicowych i miedzygminnych

111.2.1.3. Realizacja potgczen lokalnych, skrétow oraz innych
udogodnien o charakterze punktowym

[11.2.1.4. Modernizacja istniejacych drog rowerowych w zakresie dostosowania
do aktualnych standardow technicznych

[11.2.1.5. Wyrownywanie kamiennych nawierzchni ulic lub wymiana
na nawierzchnie gtadkie

111.2.1.6. Rozwdj systemu roweru publicznego




Priorytety celu

Kierunki interwencji

111.2.2. 111.2.2.1. Budowa parkingdw w zabudowie mieszkaniowej, ustugowe;j
Budowa infrastruktury oraz przy obiektach kultury i oswiaty
ki i 5 ., . .

!aar o.we'mla rowerow 111.2.2.2. Budowa parkingow przy weztach przesiadkowych i przystankach
i hulajnég o . .

komunikacji publicznej

111.2.2.3. Porzadkowanie parkowania hulajndg wspoétdzielonych

111.2.3. 111.2.3.1. Organizacja kampanii promujacych mobilnos¢ aktywna,
Promowanie ruchu w szczegolnosci w drodze do pracy, szkoty i na uczelnie
owerowego o . . .
roweroweg 111.2.3.2. Realizacja programu nauki bezpiecznej jazdy na rowerze

Wskazniki rezultatu przyjete w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus,

ktore realizuje cel szczegotow

y111.2.

Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartos¢
bazowa w2030r.

Emisja gazéw cieplarnianych

ZM 1 . - -30
(CO,) [zmiana w %]

WM.4 Odse.te'k mleszka’n.cow pozytyyvme 66 76
oceniajacych swoj stan zdrowia [%]
Udziat podrdézy pieszych,

DMA rowerowych, hulajnogami 59 65

Wskazniki do celu szczegotow

Nr

i komunikacjg miejskg w ogdlnej
liczbie podrézy w miescie [%]

ego lll.2.

Nazwa wskaznika

Wartosé
w2022r.

Wartosé
w2026r.

Wartosé
w2030r.

I1.2.a

Dtugos¢ wybudowanej

i zmodernizowanej infrastruktury
rowerowej (drog rowerowych,
paséw rowerowych i ciggow
pieszo-rowerowych) [km]

18

78

1.2.b

Liczba nowych
lub zmodernizowanych miejsc
postojowych dla rowerow [szt.]

2000

4000

I.2.c

Liczba oséb biorgcych udziat
w kampaniach promujgcych dojazdy
rowerem do pracy i szkoty [0s.]

® wskaznik liczony narastajgco od 2022 r.

Gdansk Programy Rozwoju 2030

41662

42 000

42 000




(&) Cel szczegotowy 111.3.
- Zwiekszenie atrakcyjnosci

transportu publicznego

Opis celu
szczegotowego

Publiczny transport zbiorowy odgrywa ogromng role w przemieszczaniu

sie po miescie. Dostepnosc i jakosc¢ transportu publicznego oraz jego
sprawna organizacja majg bezposredni wptyw na korzystanie z tej formy
przemieszczania sie przez mieszkanki i mieszkancow oraz na jakosc ich zycia.
Synchronizacja poszczegolnych srodkow publicznego transportu zbiorowego
z innymi dostepnymi srodkami transportu pozwoli zwiekszy¢ udziat podrozy
mieszkanek i mieszkancéw zréwnowazonymi srodkami transportu.

Dziatania poprawiajgce funkcjonowanie systemu informacji pasazerskiej,
zwiekszenie dostepnosci biletow w ramach metropolii oraz przyspieszenie
tramwajéw pozytywnie wptyna na odczucia uzytkowniczek i uzytkownikéw
transportu publicznego. Z optymalnych potaczen miedzy kluczowymi
lokalizacjami skorzystajg rowniez turystki i turysci.

Zwiekszenie komfortu podrézowania, a tym samym atrakcyjnosci transportu
publicznego, odbywac sie bedzie przez takie dziatania, jak np. poprawa
wyposazenia pojazddw czy stanu infrastruktury. Przy$pieszaniu tramwajow

i autobusow majg stuzyé: sukcesywna rozbudowa sieci transportowej, inwestycje
w nowoczesny i niskoemisyjny tabor, optymalizacja sterowania ruchem,
rozszerzanie sieci buspaséw. Realizowane kampanie oraz dziatania edukacyjne
promujgce korzystanie z transportu publicznego zwieksza $wiadomosé
mieszkanek i mieszkancéw Gdanska w zakresie zrownowazonych srodkow
transportu i ich wykorzystywania.

Powiagzanie z celami
zZréwnowazonego
rozwoju ONZ

DOBRAJAKOSG
EDUKACJI

|

4. Zapewnic¢ wszystkim edukacje wysokiej jako$ci oraz promowac
uczenie sie przez cate zycie

11. Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zrownowazonymi
oraz sprzyjajgcymi wtgczeniu spotecznemu

Gdansk Programy Rozwoju 2030

Powigzanie z celami

i kierunkami dziatan
wyznaczonymi w Strategii
Rozwoju Miasta Gdansk
2030 Plus

©

Cel strategiczny 1. Zielone Miasto - kierunek dziatan:

1.4.

tagodzenie negatywnego wptywu na srodowisko i ograniczanie emisji

gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczen, w tym hatasu

©

Cel strategiczny 3. Dostepne Miasto - kierunki dziatan:

3.1

3.2
3.3.

3.4

3.5.

3.6.

Poprawa warunkéw codziennej mobilnosci przez priorytetyzacje i rozwoj
zrownowazonych i zintegrowanych systemow komunikacji pieszej,
rowerowej oraz publiczne;j

Poprawa bezpieczenstwa, zwtaszcza komunikacyjnego

Likwidacja barier w przestrzeni miasta

. Poprawa jakosci sieci drogowej oraz uzupetnianie brakujacych elementéw

sieci, zwtaszcza na obszarach rozwijajacych sie

Wdrazanie koncepcji rozwoju do wewnatrz oraz kompaktowego
miasta krotkich odlegtosci

Tworzenie estetycznych, wielofunkcyjnych i dostepnych przestrzeni
publicznych przyjaznych mieszkancom, miejsc spotkan i wypoczynku
oraz rewitalizacja

Priorytety celu Kierunki interwenciji

11.3.1.

Budowa, rozbudowa

i remonty infrastruktury
transportu publicznego

Gdansk Programy Rozwoju 2030

111.3.1.1. Budowa tras transportu szynowego

111.3.1.2. Budowa buspasow oraz pasow autobusowo-tramwajowych

111.3.1.3. Przebudowa i modernizacja istniejacych torowisk

oraz infrastruktury towarzyszacej umozliwiajgcych tramwajom
osigganie wyzszych predkosci

111.3.1.4. Wdrozenie systemu diagnostyki infrastruktury transportu publicznego




Priorytety celu Kierunki interwencji Wskazniki do celu szczegotowego Il1.3.

111.3.2. 111.3.2.1. Poprawa funkcjonalnosci przystankow, w tym poszerzanie Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartosé Wartosé
Poprawa dostepnosci peronéw autobusowych w2022r. w2026r. w2030r.
i jakosci transportu

publicznego

111.3.2.2. Poprawa dostepnosci biletow w ramach metropolii
Predkos$¢ komunikacyjna

111.3.2.3. Zakup zeroemisyjnej floty oraz modernizacja tramwajow l.3.a tramwajow [km/h] 17,50 18,25 19,00
111.3.2.4. Poprawa koordynacji rozktadéw jazdy i wspotpracy operatoréw
transportu publicznego Dtugo$é wybudowanej
111.3.2.5. Realizacja kampanii promujacych korzystanie b |zmodernlzov;/oa|1'nej infrastruktury .
Z transportu publicznego 11.3. transportu pu. |cznego. 15 47
(trasy tramwajowe, kolejowe,
111.3.2.6. Realizacja dziatan ksztatcgcych i szkolen w zakresie transportu buspasy) [km]
publicznego dla kierujacych pojazdami
Odsetek autobusow
111.3.3. 111.3.3.1. Wprowadzenie systemu priorytetu transportu publicznego wzgledem l.3.c zeroemisyjnych [%] 1.2 24,8 48,9
Skrécenie czasu indywidualnego transportu samochodowego
z:zl:ji(a;:;r:'ansportem 111.3.3.2. Wdrozenie i modernizacja systemu wspomagajacego prace e wskaznik liczony narastajgco od 2022 .

kierujacych pojazdami transportu publicznego

111.3.3.3. Optymalizacja potgczen, w tym w zakresie zbiorowego
transportu wodnego

Wskazniki rezultatu przyjete w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus,

ktore realizuje cel szczegotowy I11.3.

Wartosé Wartosc¢

Nr Nazwa wskaznika bazowa w2030r.

Emisja gazow cieplarnianych
ZM1 (CO,) [zmiana w %] 30

Udziat podroézy pieszych,
rowerowych, hulajnogami

DM.1 . Lo o 59 65
i komunikacja miejska w ogdlnej
liczbie podrézy w miescie [%]
Relacja sredniego czasu

DM.2 podrézy komunikacja miejska 174 150

wzgledem podrozy samochodem
osobowym [%]

Gdansk Programy Rozwoju 2030




(&) Cel szczegotowy I11.4.
- Poprawa dostepnosci transportowej

Opis celu
szczegotowego

Jakosc¢ i stan techniczny infrastruktury drogowej, elementy wyposazenia

ulic i ich parametry majg bezposrednie przetozenie na codzienne decyzje
komunikacyjne mieszkanek i mieszkancéw. Wptywa to istotnie na wielkos¢
oraz strukture ruchu drogowego. Sprawna wewnetrzna sie¢ transportowa
miasta, potgczona z zewnetrznym uktadem drog krajowych i wojewodzkich
zapewni spojnosc¢ catej sieci transportowej, a takze poprawi jej efektywnosé.
Budowanie ulic w standardzie ulicy miejskiej sprzyja rozwojowi miasta

oraz poprawia jakosc¢ przestrzeni publiczne;j.

Poprawa dostepnosci transportowej miasta bedzie realizowana poprzez
modernizacje ulic, budowe zintegrowanych weztéw transportowych

i ksztattowanie uktadow drogowych majgcych pozytywny wptyw na

warunki poruszania sie uczestnikdw ruchu. Wprowadzanie takich rozwigzan,
jak Strefa Czystego Transportu czy Strefa Ograniczonego Dostepu, pozwoli
na ograniczenie liczby pojazdéw w $cistym centrum miasta, co wptynie

na zmniejszenie hatasu oraz poprawe jako$ci powietrza. Takze rozwoj
zrownowazonej mobilnosci zapewni sprawne i bezpieczne przemieszczanie
sie majac na wzgledzie zmniejszanie negatywnego wptywu na przestrzen
miejska, jakos¢ powietrza oraz klimat. Do uwalniania przestrzeni publicznych
od zaparkowanych pojazdoéw, hatasu czy zanieczyszczen - a w rezultacie

do poprawy zdrowia mieszkanek i mieszkancéw - przyczyni sie cato$ciowe
ksztattowanie miejskiej polityki transportowej, w tym zréwnowazonej logistyki
miejskiej zachecajacej do mobilnosci aktywnej oraz uzytkowania nisko-

i zeroemisyjnych pojazdow lub alternatywnych form transportu.

Powigzanie z celami
Zréwnowazonego
rozwoju ONZ

DOBRA JAKOSC.
EDUKACJI

|

4. Zapewnic¢ wszystkim edukacje wysokiej jako$ci oraz promowac uczenie sie
przez cate zycie

11. Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zrownowazonymi
oraz sprzyjajacymi wtgczeniu spotecznemu

Gdansk Programy Rozwoju 2030

Powigzanie z celami

i kierunkami dziatan
wyznaczonymi w Strategii
Rozwoju Miasta Gdansk
2030 Plus

Priorytety celu

1.4.1.
Optymalizacja warunkow
ruchu drogowego

©

Cel strategiczny 1. Zielone Miasto - kierunek dziatan:

1.4. tagodzenie negatywnego wptywu na srodowisko i ograniczanie emisji
gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczen, w tym hatasu

©

Cel strategiczny 3. Dostepne Miasto - kierunki dziatan:

3.1. Poprawa warunkéw codziennej mobilnos$ci przez priorytetyzacije i rozwoj
zréwnowazonych i zintegrowanych systemow komunikacji pieszej,
rowerowej oraz publiczne;j

3.2. Poprawa bezpieczenstwa, zwtaszcza komunikacyjnego
3.3. Likwidacja barier w przestrzeni miasta

3.4. Poprawa jakosci sieci drogowej oraz uzupetnianie brakujacych elementow
sieci, zwtaszcza na obszarach rozwijajgcych sie

3.5. Wdrazanie koncepcji rozwoju do wewnatrz oraz kompaktowego miasta
krotkich odlegtosci

3.6. Tworzenie estetycznych, wielofunkcyjnych i dostepnych przestrzeni
publicznych przyjaznych mieszkancom, miejsc spotkan i wypoczynku
oraz rewitalizacja

©

Cel strategiczny 4. Innowacyjne Miasto - kierunek dziatan:

4.4. Wzmacnianie konkurencyjnos$ci portu morskiego i lotniczego oraz poprawa
zewnetrznej dostepnosci transportowej

Kierunki interwencji

111.4.1.1.  Budowa nowych drég wraz z infrastrukturg techniczng
I11.4.1.2. Budowa i rozbudowa zintegrowanych weztéw transportowych
111.4.1.3. Niwelowanie barier drogowych, kolejowych i wodnych

I11.4.1.4. Kreowanie dostepnosci opartej na zrownowazonych formach
mobilnosci przy generatorach ruchu, w tym uczelniach, szpitalach

111.4.2.

Poprawa stanu
technicznego drog

i obiektow inzynieryjnych

Gdansk Programy Rozwoju 2030

111.4.2.1. Przebudowa i modernizacja ulic
111.4.2.2. Przebudowa i budowa obiektéw inzynieryjnych

111.4.2.3. Podnoszenie standardu utrzymania pasa drogowego




Priorytety celu Kierunki interwencji

111.4.3.

Ksztattowanie ulic
przyjaznych mieszkankom
i mieszkancom

111.4.3.1.

111.4.3.2.

111.4.3.3.

Ksztattowanie uktadow drogowych majgcych pozytywny wptyw
na warunki poruszania sie przez uczestnikéw ruchu

Budowa infrastruktury drogowej z zachowaniem priorytetu
dla zréwnowazonych form mobilnosci

Redukcja ruchu tranzytowego w obszarach zabudowy mieszkaniowe;j

11.4.4.

Realizacja polityk majacych
wptyw na ograniczenie
emisji spalin

1.4.41.

111.4.4.2.
111.4.4.3.
111.4.4.4.
111.4.4.5.

Optymalizacja polityki parkingowej, m.in. w zakresie cen
i obszaréw funkcjonowania

Rozwdj sieci ,park&ride”, w tym zasad jej funkcjonowania
Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu

Promowanie elektromobilnosci

Wprowadzanie rozwigzan na rzecz zrownowazonej logistyki miejskiej

Wskazniki rezultatu przyjete w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus,

ktore realizuje cel szczegotowy Ill.4.

Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartos¢
bazowa w2030r.

Emisja gazow cieplarnianych

ZM1 (CO,) [zmiana w %] 30
Relacja sredniego czasu

DM.2 podroézy komunl!(_aclq miejska 174 150
wzgledem podréozy samochodem
osobowym [%]

DM.4 Liczba ofiar $miertelnych 12 0

w wypadkach drogowych [0s.]

Wskazniki do celu szczegotowego Ill.4.

Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartosé Wartosé
w2022r. w2026r. w2030r.

Dtugos$¢ wybudowanych,

Il.4.a zmodernizowanych 4 40 80
i wyremontowanych ulic [km]
QOdsetek ulic objetych Strefami

IL4.b !:”fatnego.Parkow.ama (SPP) 72 9.5 10.0
i Strefami Ograniczonego Dostepu
(SOD) [%]

d.c Powstanie Strefy Czystego 0 0 1
Transportu [szt.]

o wskaznik liczony narastajgco od 2022 .

Gdansk Programy Rozwoju 2030




(&) Cel szczegotowy I11.5.
- Bezpieczenstwo na drogach

i w przestrzeni publicznej

Opis celu
szczego6towego

W kwestii bezpieczenstwa na drogach i w przestrzeni publicznej podstawowym
zatozeniem jest tzw. ,wizja ZERO” - zero wypadkow $smiertelnych.
Bezpieczenstwo mieszkanek i mieszkancow jest nadrzedng wartoscia,

ktora wptywa bezposrednio na poczucie komfortu oraz jakos$¢ zycia.

Rozwdj i funkcjonowanie miasta nierozerwalnie wigze sie z dbaniem

o bezpieczenstwo jego uzytkowniczek i uzytkownikéw - w wymiarze
horyzontalnym - bez wzgledu na sfere zycia.

W zakresie poprawy poziomu bezpieczenstwa na drogach sukcesywnie beda
rozszerzane i udoskonalane strefy uspokojonego ruchu. W celu zadbania

o najmtodszych, niechronionych uczestnikow ruchu zastosowane beda
dedykowane rozwigzania przestrzenne i infrastrukturalne, w szczegdlnosci

w sgsiedztwie szkot. Realizowane beda dziatania majgca na celu poprawe
widocznosci oraz doswietlanie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych.
W przestrzeni miasta dziatania beda skupia¢ sie na rozwoju monitoringu
miejskiego, ksztattowaniu architektonicznym atrakcyjnych i bezpiecznych
przestrzeni oraz fizycznym zabezpieczaniu obszaréw o duzym udziale

ruchu pieszego.

Wszystkie dziatania podejmowane na rzecz poprawy komfortu i bezpieczenstwa
komunikacyjnego sg bardzo istotne w kontekscie zwiekszania mobilnosci
aktywnej mieszkanek i mieszkancéw oraz podnoszenia ich jakosci zycia.
Nowoczesne wychowanie komunikacyjne realizowane poprzez nauke
najmtodszych gdanszczanek i gdanszczan w zakresie zasad bezpiecznego
poruszania sie po drogach pozwoli na przygotowanie do uczestnictwa

i samodzielnos$ci w ruchu drogowym. Realizacja odpowiednich kampanii
spotecznych pozwoli na promowanie dobrych praktyk nie tylko wsréd
uczestnikdéw ruchu, ale takze wszystkich uzytkownikéw przestrzeni miejskich.

Gdansk Programy Rozwoju 2030

Powiagzanie z celami
Zrownowazonego
rozwoju ONZ

DOBRE ZDROWIE DOBRA JAKOSG
1JAKOSCZYCIA EDUKACJI

|

3. Zapewnic¢ wszystkim ludziom w kazdym wieku zdrowe zycie
oraz promowac dobrobyt

4. Zapewni¢ wszystkim edukacje wysokiej jakosci oraz promowac uczenie sie
przez cate zycie

1. Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zrownowazonymi
oraz sprzyjajgcymi wtgczeniu spotecznemu

Powiagzanie z celami

i kierunkami dziatan
wyznaczonymi w Strategii
Rozwoju Miasta Gdansk
2030 Plus

@

Cel strategiczny 3. Dostepne Miasto - kierunki dziatan:

3.1. Poprawa warunkéw codziennej mobilnos$ci przez priorytetyzacje i rozwdj
zrownowazonych i zintegrowanych systemow komunikacji pieszej,
rowerowej oraz publicznej

3.2. Poprawa bezpieczenstwa, zwtaszcza komunikacyjnego
3.3. Likwidacja barier w przestrzeni miasta

3.6. Tworzenie estetycznych, wielofunkcyjnych i dostepnych przestrzeni
publicznych przyjaznych mieszkaricom, miejsc spotkan
i wypoczynku oraz rewitalizacja

Priorytety celu Kierunki interwencji

111.5.1.

Realizacja zatozen
wizji ZERO wypadkow
$miertelnych

111.5.1.1.  Wprowadzanie i wyposazanie stref uspokojonego ruchu

111.5.1.2. Poprawa widocznosci oraz oswietlenia w obrebie przejs¢
dla pieszych i przejazdow rowerowych

111.5.1.3. Uspokojenie ruchu na drogach w sasiedztwie szkot
111.5.1.4. Kontynuacja nowoczesnego wychowania komunikacyjnego w szkotach

111.5.1.5. Prowadzenie kampanii spotecznych i dziatan edukacyjnych
ukierunkowanych na przestrzeganie prawa o ruchu drogowym
i wzajemnego poszanowania wszystkich uczestnikdéw ruchu

111.5.2.
Poprawa bezpieczenstwa
w przestrzeni publicznej

Gdansk Programy Rozwoju 2030

111.5.2.1. Ksztattowanie atrakcyjnych i bezpiecznych przestrzeni publicznych
111.5.2.2. Optymalizacja oswietlenia miejskiego
111.5.2.3. Rozwdj monitoringu wizyjnego w kluczowych lokalizacjach

111.5.2.4. Ograniczanie dostepu dla samochoddéw w obrebie Srodmiescia
i stref o duzym natezeniu ruchu pieszego




Priorytety celu

Kierunki interwencji

111.5.3.

Podnoszenie swiadomosci
w zakresie bezpieczenstwa
i zZrownowazonego
transportu

111.5.3.1. Popularyzacja transportu zrownowazonego w szczegolnosci w obrebie
duzych generatoréw ruchu

111.5.3.2. Wsparcie wymiany wiedzy w ramach organizacji konferencji
i wydarzen tematycznych

111.5.3.3. Realizacja szkolen i warsztatow dla urzednikow i oséb majgcych wptyw
na ksztattowanie mobilnosci miejskiej

Wskazniki rezultatu przyjete w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus,

ktore realizuje cel szczegotowy III.5.

Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartos¢
bazowa w2030r.

Udziat podroézy pieszych,

DM .rowerom‘/ych., hulhajlnogami . 59 65
i komunikacjg miejska w ogdlnej
liczbie podrézy w miescie [%]
Liczba przestrzeni publicznych,

DM.3 ktore zostang zrealizowane, ° 20
przebudowane, wyremontowane
lub odnowione [szt.]

DM.4 Liczba ofiar $miertelnych 12 0

w wypadkach drogowych [o0s.]

@ wskaznik liczony narastajgco od 2022 r.

Gdansk Programy Rozwoju 2030

Wskazniki do celu szczegotowego III.5.

uspokojonego ruchu [szt.]

NF Nazwa wskaznika Wartosé Wartosé Wartosé
w2022r. w 2026r. w2030r.
Liczba ciezko rannych
niechronionych uczestnikow
lll.5.a ruchu w wypadkach drogowych 43 ° °
w Gdansku [0s.]
IL5.b Liczba szkot objetych strefa 7 20 40




(&) Cel szczegotowy l11.6.
- Rozwdj energetyki miejskiej

Opis celu
szczego6towego

Jakos¢ infrastruktury technicznej definiuje jej efektywnosé oraz wptywa

na warunki i jako$¢ zycia ludzi. Infrastruktura energetyczna w zasobach Gminy
Miasta Gdanska i jej efektywne wykorzystywanie zapewni miastu, tak wazng

w ostatnich latach, niezaleznos¢ energetyczng. Poprawa efektywnosci
energetycznej wptynie na zmniejszenie zanieczyszczen powietrza, poprawe
komfortu i dobrostanu mieszkanek i mieszkarncéw, co przetozy sie rowniez na
ich zdrowie. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa systemu energetycznego
Gdanska bedzie miato bezposredni wptyw na wzmocnienie ochrony

przed ubdstwem energetycznym oraz pozwoli na optymalizacje zuzycia energii
i zwigzanych z tym kosztow.

W celu zapewnienia samowystarczalnosci energetycznej zasobéw

miejskich zostanie zidentyfikowany ich potencjat energetyczny i potencjat
miasta, co pozwoli na ukierunkowanie dziatan. Prowadzone beda dziatania
zmierzajgce do inwestycji w OZE i nowe technologie, ktére wspomoga proces
zarzgdzania energig w miescie. Rozwoj miejskich systemoéw energetycznych
bedzie realizowany m.in. przez rozwéj mechanizmow magazynowania

energii, gospodarowanie nadwyzek ciepta sieciowego i odpadowego.
Stworzone zostang rowniez tzw. wyspy energetyczne, czyli obszary
samowystarczalne energetycznie.

Wazna kwestig jest rowniez zapewnienie mieszkankom i mieszkancom

warunkow do rozwoju w zakresie energetyki, np. poprzez tworzenie narzedzi

do funkcjonowania i rozwoju spotecznosci energetycznych - porozumienia
cztonkow w zakresie wytwarzania, zapotrzebowania, dystrybucji i obrotu energia.
W ramach punktu ,one stop shop” mieszkanki i mieszkancy beda wspierani

w zakresie doradztwa energetycznego oraz promowania dobrych praktyk

na rzecz celéw klimatycznych.

9. Budowac stabilng infrastrukture, promowac zrownowazone
uprzemystowienie oraz wspierac¢ innowacyjnos¢

12. Zapewni¢ wzorce zrownowazonej konsumpcji i produkcji

13. Podjac¢ pilne dziatania w celu przeciwdziatania zmianom klimatu i ich skutkom

Powigzanie z celami
zréwnowazonego
rozwoju ONZ

DOBRE ZDROWIE 9 INNOWACYJNOSE, 13 DZIALANIA
1JAKOSCZYCIA WDZIEDZINIE

KLIMATU

3. Zapewni¢ wszystkim ludziom w kazdym wieku zdrowe zycie
oraz promowac dobrobyt

7. Zapewnic¢ wszystkim dostep do zrédet stabilnej, zrownowazonej
i nowoczesnej energii po przystepnej cenie
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Powigzanie z celami

i kierunkami dziatan
wyznaczonymi w Strategii
Rozwoju Miasta Gdansk
2030 Plus
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©

Cel strategiczny 1. Zielone Miasto - kierunki dziatan:

1.1. Wzmocnienie systemu przyrodniczego i odpowiedzialny
rozwdj zrownowazony

1.3. Adaptacja do zmian klimatu oraz zabezpieczanie przed ich negatywnymi
skutkami, zwtaszcza powodziami i suszami

1.4. tagodzenie negatywnego wptywu na srodowisko i ograniczanie emisji
gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczen, w tym hatasu

©

Cel strategiczny 2. Wspdlne Miasto - kierunki dziatan:

2.3. Budowanie trwatych partnerstw i wspolnot lokalnych, integracja
oraz odpowiedzialne uczestnictwo w zyciu spotecznym, wspieranie
aktywnosci obywatelskiej oraz wtgczanie mieszkancow

2.5. Tworzenie warunkéw do prowadzenia zdrowego i aktywnego stylu zycia,
rozwoj sportu oraz wzrost kompetencji zdrowotnych mieszkancow

©

Cel strategiczny 3. Dostepne Miasto - kierunek dziatan:

3.2. Poprawa bezpieczenstwa, zwtaszcza komunikacyjnego

©

Cel strategiczny 4. Innowacyjne miasto - kierunki dziatan:

4.1. Wzmacnianie zdywersyfikowanej, inteligentnej i konkurencyjnej gospodarki,
odpowiedzialnej spotecznie i sSrodowiskowo, w tym niskoemisyjnej
produkcji, zaawansowanych ustug oraz prowadzenia badan i rozwoju

4.2. Transformacja energetyczna i modernizacja sieci infrastruktury technicznej

4.3. Wspieranie transformaciji cyfrowej oraz cyfryzacja ustug publicznych




Priorytety celu Kierunki interwencji

111.6.1. 111.6.1.1.  Zewidencjonowanie wszystkich obiektow miejskich pod
Ocena katem techniczno-energetycznym - opracowanie paszportow
techniczno-energetyczna energetycznych
budynkéw miejskich o A R S
u y W .I ) . ! 111.6.1.2. Opracowanie i wdrozenie standardu modernizacji obiektow miejskich
oraz identyfikacja ,
. oraz standardu budynkéw pasywnych
potencjatow
energetycznych 111.6.1.3. Opracowanie audytéw energetycznych, efektywnosci energetycznej
i dokumentacji technicznej
111.6.1.4. Ocena potencjatu zagospodarowania energetycznego zasobow
komunalnych, $ciekéw, odpaddw, biomasy oraz wykorzystania energii
stonca, wiatru i wody
111.6.2. 111.6.2.1. Kompleksowa modernizacja energetyczna obiektéw oraz uzupetnianie
Poprawa efektywnosci ich o elementy OZE i System Zarzadzania Budynkiem i Energig (BEMS)
energetycznej . . . Lo
gety .' s . 111.6.2.2. Wdrozenie scentralizowanego systemu zarzadzania zuzyciem
w przestrzeni miejskiej . . .,
i produkcja medidéw energetycznych
111.6.2.3. Modernizacja oswietlenia ulicznego i zewnetrznego przy budynkach
uzytecznosci publicznej i obiektach miejskich
I11.6.2.4. Wprowadzenie narzedzi do $ledzenia emisji CO, oraz $ladu weglowego
111.6.3. 111.6.3.1. Kontynuacja modernizacji i rozbudowy miejskiej sieci cieptowniczej
Rozwdj miejskiej sieci . . L L L
R zwol .I ! .I Jstect 111.6.3.2. Przytaczanie kolejnych odbiorcéw do miejskiej sieci cieptowniczej,
cieptowniczej . .. . .
w tym rozszerzania funkcji o cieptg wode uzytkowa
111.6.3.3. Likwidacja wyeksploatowanych lub nieefektywnych kottowni
olejowych i gazowych
111.6.4. 111.6.4.1. Wtaczenie miejskich zrodet wytworczych w celu zaspokojenia potrzeb
Rozwoj potencjatu wtasnych miasta
miasta dla osiagniecia I11.6.4.2. Inwestycje w OZE
samowystarczalnosci
energetycznej 111.6.4.3. Rozwoj mechanizmoéw magazynowania energii
111.6.4.4. Rozwoj elektromobilnosci z udziatem OZE i paliw alternatywnych
111.6.4.5. Zagospodarowanie nadwyzek ciepta sieciowego i odpadowego
111.6.5. 111.6.5.1. Komunikowanie mieszkancom dobrych praktyk w zakresie poprawy
Wsparcie mieszkancow efektywnosci energetycznej
kresie efekt Sci - . . .
W zakresie e e. ywhoscl 111.6.5.2. Zapewnienie doradztwa technicznego w zakresie efektywnosci
energetycznej . ) ) ; .
energetycznej oraz przestrzeni do wymiany wiedzy i dobrych praktyk
111.6.5.3. Wsparcie dotacyjne w celu likwidacji tzw. kopciuchéw i podnoszenia

efektywnosci energetycznej
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Wskazniki rezultatu przyjete w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus,

ktore realizuje cel szczegotowy Ill.6.

111.6.5.5. Powotanie klastra energii oraz zapewnienie narzedzi
dla jego funkcjonowania i rozwoju

I11.6.5.6. Tworzenie ,wysp energetycznych” - obszaréw
samowystarczalnych energetycznie

I11.6.5.4. Stworzenie programu dotacji celowych dla przedsiewzie¢
podnoszacych efektywnos$¢ energetyczng i wspierajacych rozwdéj OZE

Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartosé
bazowa w2030r.
Emisja gazdéw cieplarnianych
ZM1 (CO,) [zmiana w %] 30
ZM.4 Moc instalacji OZE [MW] 16 90
WM.4 Odsetek mieszkancow pozytywnie 66 76

oceniajacych swoj stan zdrowia [%]

Wskazniki do celu szczegétowego I11.6.

Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartosé Wartosé
w2022r. w2026r. w2030r.

Udziat wtasnej produkc;ji energii

I11.6.a elektrycznej wzgledem zuzycia 4 30 100
w zasobach GMG [%]

IL.6.b Llczba?.lnstalacu odna\{\llgln}/ch zrédet 3 10 100
energii w zasobach miejskich [szt.]

II1.6.c Liczba zmodernizowanych . 3500 5000
nieefektywnych zrodet ciepta [szt.]

1L.6.d Liczba zmodgrnlzowanych ° 20 90
energetycznie budynkow [szt.]

o wskaznik liczony narastajgco od 2022 .
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(&) Cel szczegotowy I11.7.
- Cyfrowa gmina i smart city

Opis celu
szczego6towego

Dynamiczny rozwoj technologiczny, wptywa bezposrednio na codzienne
funkcjonowanie mieszkanek i mieszkancéw miasta, ich potrzeby, a takze
jakos¢ zycia. Cyfryzacja i inteligentne zarzadzanie miastem (smart city)
nie ograniczaja sie do ram tematycznych technologii informacyjnych (IT).
Ich horyzontalno$¢ wptywa na kazdg dziedzine funkcjonowania miasta.

Cyfryzacja oraz inteligentne zarzadzanie miastem usprawni komunikacje

w lokalnym spoteczenstwie, a takze miedzy mieszkankami i mieszkarncami

a urzedem. Pozwoli takze na rozszerzenie wachlarza e-ustug. Procesy wewnatrz
urzedu i jednostek miejskich beda poddawane sukcesywnemu udoskonalaniu,
co przetozy sie bezposrednio na komfort mieszkanek i mieszkancow oraz na
efektywniejsze wykorzystywanie zasobow, w tym kapitatu ludzkiego gminy.

Zarzadzanie miastem na podstawie dostepnych danych przyniesienie wymierne
korzysci w postaci trafnego identyfikowania potrzeb mieszkanek i mieszkancow
oraz adekwatnych rozwigzan. Wazne bedzie wykorzystywanie potencjatu miasta
i potencjatu ludzkiego do tworzenia nowoczesnych rozwigzan utatwiajgcych
codzienne funkcjonowanie, podnoszacych jako$¢ zycia mieszkanek

i mieszkancow oraz rozwijajacych kompetencje cyfrowe lokalnej spotecznosci.

Powigzanie z celami
zréwnowazonego
rozwoju ONZ

16 POKOJ, 17 Dmeestin
SPRAWIEDLIWOSC NARZECZCELOW
ISILNEINSTYTUCJE|

9. Budowac stabilng infrastrukture, promowac zrownowazone
uprzemystowienie oraz wspiera¢ innowacyjnosc

16. Promowac pokojowe i inkluzywne spoteczenstwa, zapewni¢ wszystkim
ludziom dostep do wymiaru sprawiedliwosci oraz budowaé
na wszystkich szczeblach skuteczne i odpowiedzialne instytucje,
sprzyjajgce wtaczeniu spotecznemu

17. Wzmocnic¢ érodki wdrazania i ozywic¢ globalne partnerstwo
na rzecz zrbwnowazonego rozwoju
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Powigzanie z celami

i kierunkami dziatan
wyznaczonymi w Strategii
Rozwoju Miasta Gdansk
2030 Plus

©

Cel strategiczny 1. Zielone Miasto - kierunek dziatan:

1.4. tagodzenie negatywnego wptywu na srodowisko i ograniczanie emisji
gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczen, w tym hatasu

©

Cel strategiczny 2. Wspdlne Miasto - kierunki dziatan:

2.1. Rozwdj systemu edukacji na kazdym etapie zycia, z naciskiem
na kompetencje przysztosci i cyfryzacje oraz rozwoj talentow

2.3. Budowanie trwatych partnerstw i wspolnot lokalnych, integracja
oraz odpowiedzialne uczestnictwo w Zyciu spotecznym, wspieranie
aktywnosci obywatelskiej oraz wtgczanie mieszkancow

©

Cel strategiczny 4. Innowacyjne miasto - kierunek dziatan:

4.3. Wspieranie transformacji cyfrowej oraz cyfryzacja ustug publicznych

Priorytety celu Kierunki interwencji

1.7.1.
Wdrazanie cyfrowych
ustug dla mieszkancow

111.7.1.1. Wdrozenie elektronicznego biura obstugi mieszkanca

111.7.1.2. Zapewnianie kompleksowej informacji dla mieszkanca dopasowane;j
do jego potrzeb

111.7.1.3. Rozwdj narzedzi wspotpracy: uczen - szkota - rodzice

111.7.1.4. Popularyzacja korzystania z cyfrowych ustug publicznych

111.7.2.
Cyfrowa transformacja
procedur urzedowych

111.7.2.1. Cyfryzacja i automatyzacja obiegu informacji, obiegu dokumentow
oraz czynnosci urzedowych w Gminie Miasta Gdanska

111.7.2.2. Wtaczanie kolejnych jednostek gminy do jednolitego ekosystemu IT
oraz do systemu cyberbezpieczenstwa

111.7.2.3. Rozwdj umiejetnosci pracownikow gminy w zakresie wykorzystywania
danych oraz narzedzi wspierajgcych prace

111.7.3.
Zarzadzanie miastem
na podstawie danych

Gdansk Programy Rozwoju 2030

111.7.3.1. Rozwoj systemow zarzadzania (gromadzenia, przechowywania
oraz udostepniania) wysokiej jakosci danymi miejskimi

111.7.3.2. Rozwdj miejskiego ekosystemu pozyskiwania danych

111.7.3.3. Wykorzystywanie danych na potrzeby podnoszenia trafnosci
i efektywnosci podejmowanych decyzji, $wiadczonych ustug
oraz realizowanych inwestycji




Priorytety celu

Kierunki interwencji

111.7.4.

Podnoszenie jakosci

Zycia mieszkancow

dzieki inteligentnemu
wykorzystaniu technologii
cyfrowych (smart city)

111.7.4.1. Rozwdj narzedzi komunikacji miedzy gming a mieszkancami
oraz narzedzi partycypacji spotecznej

111.7.4.2.Rozwdj narzedzi budujgcych lokalne wspodlnoty oraz zwiekszajgcych
zaangazowanie mieszkancow w dziatania na rzecz wspolnego dobra

111.7.4.3.Rozwoj cyfrowych umiejetnosci mieszkancow

Wskazniki rezultatu przyjete w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus,

ktore realizuje cel szczegotowy IlI.7.

Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartos¢
bazowa w2030r.
WM Liczba mieszkancow Gdanska 471 500
[tys. 0s.]
Odsetek mieszkancow
WM.3 angazujgcych sie w dziatania 20 30
na rzecz rozwoju miasta [%]
Udziat ustug realizowanych
przez Urzad Miejski w Gdansku
IM.4 i jednostki budzetowe miasta 30 85

Gdanska dostepnych w formie
cyfrowej [%]

Wskazniki do celu szczegétowego lll.7.

Nr Nazwa wskaznika Wartosé Wartosé Wartosé
w2022r. w2026r. w2030r.
Liczba uzyc¢ cyfrowych ustug
I11.7.a publicznych przez mieszkancéw 100 000 110 000 130 000
[szt.]

Gdansk Programy Rozwoju 2030




