ZAtACZNIK NR 1
do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nr WEiE-1.6220.11.151D.2024.El
(zgodnie z wymogiem, art. 84 ust.2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
srodowisko - t.j. Dz.U. 2 2024 r., poz. 1112 z pdZn. zm.)

.Ulepszenie kompleksu bram Baltic Hub Container Terminal”
Inwestycja na terenie dziatek nr 67, 68, 69, 72, 73/1, 75/1, 75/2, 104 obreb 086

Zgodnie z przedtozong kartg informacyjng planowane przedsiewziecie polega
na ulepszeniu kompleksu bram Baltic Hub Container Terminal (BHCT) polegajgcym
na budowie dodatkowego zespotu parkingdw dla samochodoéw ciezarowych
o pow. ok. 15500 m? wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg oraz przebudowie elementéw
istniejgcej infrastruktury portowej (ul. Kontenerowej, drogi dojazdowo-montazowe;j
do BHCT, parkingu samochodéw osobowych z drogg dojazdowg i chodnikiem, sieci
elektrycznych, sieci teletechnicznych, sieci sanitarnych) w celu dostosowania terminalu
do rosnacych potrzeb operacyjnych. W zwigzku z planami rozbudowy BHCT o terminale
T3-T5 zwiekszy sie przepustowos¢ terminalu kontenerowego do 7,5 miliona TEU rocznie
(co odpowiada symulowanej wartosci przepustowosci rownej 558 ciezarowek/godzine).
W ramach budowy dodatkowego zespotu parkingdw dla samochodow ciezarowych
zaktada sie budowe gtownej infrastruktury towarzyszacej tj. dwoch systemdédw bram
wjazdowych obstugiwanych przez jeden wspdlny system bram wyjazdowych.
Dwa systemy bram wjazdowych sktada¢ sie bedg z oddzielnego systemu bram T2
do efektywnej obstugi terminala T2 i gtbwnego systemu bram obstugujgcego terminale
T1,T3-T5.

Elementy infrastruktury towarzyszgcej dodatkowemu zespotowi parkingdw w celu
dostosowania sie do potrzeb zwiekszonej przewidywanej przepustowosci terminalu BHCT
stanowia:

I.  Systemy Bram Wejsciowych (System Bramy Gtéwnej dla terminalu T1, T3 - T5 ,Main
Gate System” i Oddzielny System Bram dla terminalu T2 ,Terminal T2 Separate Gate
System”):

1. Utwardzenie terenu o powierzchni 6,5 hektara w ramach przygotowan
do budowy oddzielnego kompleksu bram wejsciowych T2 i planowanej rozbudowy
urzedu celnego w celu obstugi zwiekszonego natezenia ruchu i operacji.

2. Oddzielne bramki dla terminala T2: Instalacja nowej bramki wejsciowej OCR z 3
pasamiruchu (1 pas O0G), bramki samoobstugowej z 6 pasami ruchu (1 pas O0G),
bramki wejsciowej z 5 pasami ruchu (1 pas OOG).

3. Rozbudowa odprawy celnej: budowa nowych obiektow/budynkéw, w celu
wsparcia rozszerzonych operacji celnych.

4. Usuniecie istniejgcych bramek wjazdowych OCR, samoobstugowych i gtéwnych
bram wjazdowych w celu utatwienia budowy nowego systemu bramek gtéwnych.

5. CzesSciowa dekonstrukcja obszaru budynku weterynaryjnego w celu optymalizac;ji
tras ruchu.

6. Bramy gtdwne dla T1, T3 - 5: Instalacja nowej bramki wejsciowej OCR z 5 pasami
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ruchu (1 pas OOG), bramki samoobstugowej z 12 pasami ruchu (1 pas O0G),
gtébwnej bramki wjazdowej z 9 pasami ruchu (1 pas OOG).

Il.  Wspdlny System Bram Wychodzgcych ,Common Outbound Gate System”:

1. Usuniecie obecnych urzgdzen OCR-Out i Gate-Out w celu dostosowania
do nowych konfiguracji.

2. Instalacja nowej wspdlnej bramy wyjsciowej OCR z 5 pasami ruchu (1 pas bez
00G).

3. Instalacja nowej wspdlnej bramy wyjsciowej z 9 pasami ruchu (1 pas bez OOG).

lll. Istniejgca kontenerowa stacja towarowa (CFS) zostanie zlikwidowana i przeniesiona
z obecnej lokalizacji. Nowy CFS bedzie stuzyt jako magazyn do przechowywania
zdekonsolidowanych tadunkéw skonteneryzowanych, w ktérym odbiorcy bedg ptacic
za czas przechowywania importowanych towarow do czasu, gdy zdecydujg sie
je odzyskac, ptacac ostateczne cta i podatki oraz odbierajgc tadunek z CFS za pomocg
ciezaréwek lub samochodéw dostawczych. Dostep do nowego CFS bedzie mozliwy
z dedykowanych bram T2 zlokalizowanych na terenie o powierzchni 6,5 ha.
Proponowany CFS bedzie miat ograniczong wielkosc¢ i szacuje sie, ze bedzie miat okoto
7450 m? w planie i prawdopodobnie zostanie zbudowany ze stalowej konstrukcji ramy
portalowe;.

IV. Ronda.

V. Drogi dojazdowe i wyjazdowe.

VI. Sieci/instalacje infrastruktury technicznej do obstugi infrastruktury towarzyszgace;.
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