UCHWALA NR 1X/26/2025
RADY DZIELNICY RUDNIKI
z dnia 25 listopada 2025 roku

w sprawie przejS¢ dla pieszych na terenie Dzielnicy Rudniki

Na podstawie § 15. ust. 1 pkt. 5 i 14 Statutu Dzielnicy Rudniki stanowigcego
zatacznik do Uchwaty Nr LII/1175/14 Rady Miasta Gdanska z dnia 24 kwietnia 2014 r.
w sprawie uchwalenia Statutu Dzielnicy Rudniki (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2014 r., poz. 2009
Z p6zn. zm.) uchwala sie co nastepuje:

§ 1. 1. Rada Dzielnicy Rudniki wyraza swoje zaniepokojenie oraz zdecydowany sprzeciw
wobec dziatan podejmowanych w zakresie wyznaczania przej$¢ dla pieszych na terenie
Dzielnicy. Szczegdlny sprzeciw Rada wyraza w sprawie planow likwidacji przej$cia na ulicy
Tarniny oraz checi likwidacji przej$cia w ciggu ulicy Elblaskiej, na wysokos$ci Sorterowni.

2. Rada Dzielnicy zwraca si¢ do Prezydenta Miasta Gdanska z ponownym wnioskiem
o realizacj¢ funkcji Miasta w zakresie bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego poprzez
wyznaczenie petnoprawnego, prawidlowo oznakowanego przejscia dla  pieszych
w ciggu ulicy Miatki Szlak, ulicy Sitowie oraz ulicy Optotki.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Dzielnicy.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podj¢cia.

Przewodniczaca Rady Dzielnicy Rudniki

Angelika Mastalarczyk



UZASADNIENIE

Zgodnie ze Strategia Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus i okreslonym Celem 3 ,,Dostepne
Miasto” kierunkiem dziatan powinno by¢ stworzenie zréwnowazonego, bezpiecznego
1 sprawiedliwego systemu mobilnosci 1 komunikacji. Gdansk chce ponadto tworzy¢ dostepne
dla wszystkich, w tym dla osob i grup ze szczegdlnymi potrzebami, miasto przyjaznych
przestrzeni, krétkich odleglosci, z dogodnym dostegpem do szerokiej oferty ustug.
Réwnoczesnie wskazano, ze priorytetami powinno by¢: poprawa bezpieczenstwa, zwlaszcza
komunikacyjnego oraz wdrazanie koncepcji rozwoju do wewnatrz oraz kompaktowego miasta
krotkich odleglosci, a takze tworzenie estetycznych, wielofunkcyjnych 1 dostgpnych
przestrzeni publicznych przyjaznych mieszkancom, miejsc spotkan i wypoczynku oraz
rewitalizacja.

Do wdrazania zalozen okreslonych we wspomnianej powyzej Strategii zostaly stworzone
Programy Rozwoju. Jednym z nich jest Program Rozwoju Dostgpne Miasto. Znalez¢é w nim
mozna nastepujace stwierdzenia: ,,Do istotnych i niezbednych elementéw dziatan nalezy jasne
okreslenie priorytetu ruchu pieszego w przestrzeni miasta, np. przez wprowadzenie wigkszej
liczby stref ruchu uspokojonego oraz stref zamieszkania, zapewniajacych pieszym
pierwszenstwo i ochrone prawng. (...) Niezwykle waznym elementem bezpieczenstwa
komunikacyjnego jest odpowiedni stan infrastruktury stuzacej przemieszczaniu si¢ oraz jej
oznakowanie.” Pierwszym celem szczegoétowym okreslonym w tym programie jest poprawa
warunkéw ruchu pieszego, z uwzglednieniem osob ze szczeg6lnymi potrzebami. Opisano go
W nastepujacy sposob: ,,Poruszanie si¢ pieszo jest podstawowa formg przemieszczania si¢.
Ruch pieszy dotyczy w praktyce wszystkich mieszkancow, a swoboda poruszania si¢ pieszo,
komfort oraz bezpieczenstwo pieszych ma istotny wplyw na organizacje i1 dostepnosc
przestrzeni publicznych. Zgodnie z przyjeta odwrocong piramida mobilnosci ruch pieszy jest
priorytetowy, a jego poprawne funkcjonowanie to warunek konieczny dla skutecznego
wdrazania idei zrownowazonego transportu. To takze wazny czynnik jakos$ci zycia w miescie.

Poprawa warunkéw ruchu pieszego bedzie realizowana przez zwigkszanie dostgpnosci
pieszej, takze dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Prowadzone dziatania wplyng na
poprawe jakosci 1 funkcjonalno$ci ciagdw pieszych; piesi otrzymaja priorytet w organizacji
ruchu drogowego, rowniez tymczasowe;.

Dziatania ograniczajace funkcjonowanie indywidualnego transportu samochodowego oraz
likwidacja utrudnien 1 barier naturalnych 1 infrastrukturalnych, w tym tworzenie naziemnych
przejs$¢, podniosg jako$¢ przestrzeni dla pieszych, a takze pozytywnie wplyna na poczucie
komfortu 1 bezpieczenstwa wsrod mieszkanek 1 mieszkancow.”

Zgodnie ze zglaszanymi przez mieszkancow dzielnicy potrzebami w zakresie poczucia
bezpieczenstwa w ruchu pieszym jest wyznaczenie przej$cia dla pieszych w ciggu ulicy
Mialki Szlak, ulicy Sitowie oraz ulicy Optotki. Niezrozumialy jest opor Biura Zarzadzania
Ruchem Drogowym Urzedu Miejskiego wobec wyznaczania takich miejsc. Przedstawiane
argumenty o tym, by nie kanalizowa¢ ruchu pieszego do okreslonych miejsc, aby zapewnié
pieszym swobod¢e w przemieszczaniu si¢ wydaja si¢ niezrozumiate w tych konkretnych
przypadkach. Tak samo niezrozumiale sg plany likwidacji istniejacych przej$¢ dla pieszych,
ktére prawnie zapewniaja pieszym ochrong i pierwszenstwo przed pojazdami. Sugerowane
przejscia dla pieszych, promowane przez BZRD, nie dajg pieszym takich uprawnien. Wskazac
réwniez nalezy, ze juz samo oznakowanie przejscia dla pieszych powoduje, ze kierowca
bardziej zwraca uwage na tych niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Zanizone
krawezniki, stosowane w sugerowanych przejsciach, nie daja takiego efektu.



Dlatego uzasadnione jest zwrdcenie si¢ do Prezydenta Miasta z ponownym wnioskiem
o realizacj¢ jednej z podstawowych funkcji Miasta, jaka niewatpliwie jest zapewnienie
bezpieczenstwa swoim mieszkancom, na terenie Dzielnicy Rudniki.



