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Ocena stanu istniejgcego i wptywu kluczowych inwestycji na uktad

1 WPROWADZENIE
1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Biura Architekta Miasta Gdanska z siedzibg w
Gdansku, przy ul. Waty Jagiellonskie 1 na podstawie umowy z dnia 7 listopada 2022 roku.

1.2 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest ocena stanu istniejgcego systemu transportowego oraz ocena
potencjalnych skutkéow dla uktadu transportowego trzonu CPU planowanych kluczowych
inwestycji w obszarze objetym Studium Pasma Alei Grunwaldzkiej.

2 CHARAKTERYSTYKA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA W KONTEKSCIE PAG

Obszar analizy obejmuje gtéwny wewnetrzny korytarz transportowy Trdjmiasta, do
ktorego zalicza sie al. Grunwaldzka oraz linie kolejowe nr 202 i 250. Z uwagi na liniowy uktad
aglomeracji korytarzem tym realizowana jest wiekszo$¢ przejazdéw miedzy miastami
Tréjmiasta, ktéry z punktu widzenia obszaru analizy jest ruchem tranzytowym. Niezaleznie od
koncepcji rozwoju analizowanego obszaru wielkos¢ ruchu w tym korytarzu bedzie jedng z
najwiekszych w skali aglomeracji. Niezbedne zatem jest aby wraz z realizacjg nowych
inwestycji w analizowanym obszarze zastosowane zostaty rozwigzan umozliwiajgce sprawne
funkcjonowanie transportu w analizowanym obszarze. Opracowane warianty rozwoju sieci
powinny zapewnia¢ optymalne pod wzgledem ruchowym rozwigzania sieciowe z
uwzglednieniem zasad zrownowazonego rozwoju oraz polityki transportowej miasta.

2.1.1 Transport zbiorowy

Z uwagi na bogatg oferte przewozowg oraz wysokg, bezposrednig dostepnosc
transportu zbiorowego w obszarze analizy, obstuga transportowa analizowanego obszaru
powinna by¢ ukierunkowana na wykorzystanie tego potencjatu w efekcie czego transportu
zbiorowy powinien by¢ podstawowym $rodkiem transportu obstugujgcego PAG.

Transport kolejowy
Analizowany obszar charakteryzuje sie dobrg dostepnoscig do transportu zbiorowego.

Uwzgledniajgc jednak rozwdj miasta (w szczegdlnosci w jego potudniowo-zachodniej czesci),
jak i catej metropolii, nalezy dgzy¢ do zapewnienia wysokiej dostepnosci wzgledem nowych
obszaréw. W stanie istniejgcym gtéwnym punktem dostepowym do transportu zbiorowego sg
przystanki kolejowe: Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa, Gdansk Przymorze-Uniwersytet,
Gdansk Politechnika i Gdansk zaspa. Funkcje uzupetniajgcg tworzg przystanki tramwajowe w
ciggu al. Grunwaldzkiej, ul. Wojska Polskiego i Wita Stwosza oraz przystanki autobusowe.
Oferta przewozowa obstugujgca powyzsze przystanki umozliwia bezposredni dojazd do
najwiekszych dzielnic Gdannska, m.in. do: Zaspy, Przymorza, Jelitkowa, Oliwy, Wrzeszcza,
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Srédmiescia, Chetmu, Oruni Gérnej, Stogéw, a takze do centralnych obszaréw Sopotu, Gdyni,
Redy, Rumii, Wejherowa.

Transport tramwajowy
Drogi tramwajowe przebiegajg we Wrzeszczu: al. Grunwaldzka, ul. Wojska Polskiego i

Polanki i na Zaspie wzdtuz al. Rzeczpospolitej. Na drodze tramwajowej we Wrzeszczu
funkcjonuje 6 linii tramwajowych o wysokiej czestotliwosci obstugi (od 10 do 20 min) mozliwe
jest wykonanie bezposredniego przejazdu do wiekszosci dzielnic Gdanska. Oferte potgczen
tramwajowych stanowia:

linia nr 5: Zaspa — Oliwa — Wrzeszcz — Brzezno — Nowy Port,
— linia nr 6: Jelitkowo — Oliwa — Wrzeszcz — Dworzec Gtéwny — Chetm — tostowice-
Swietokrzyska,

linia nr 9: Strzyza — Wrzeszcz — Dworzec Gtéwny — Przerdbka — Stogi Plaza,

— linia nr 12: Oliwa — Wrzeszcz — Dworzec Gtéwny — Siedlce — Migowo — Ujescisko —
Lawendowe Wzgbrze.

Na drodze tramwajowej na Zaspie funkcjonujg 4 linie tramwajowe:

— linia nr 2: Oliwa — Zaspa — Opera Battycka — Dworzec Gtéwny — tostowice-Swietokrzyska,

linia nr 4: Jelitkowo — Zaspa — Opera Battycka — Dworzec PKS — tostowice-Swietokrzyska,,

linia nr 5: Zaspa — Oliwa — Wrzeszcz — Brzezno — Nowy Port,

linia nr 8: Jelitkowo — Zaspa — Kliniczna — Dworzec Gtéwny — Przerébka — Stogi.
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Sie¢ potaczen transportu zbiorowego w obszarze analizy
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Rys. 2.1. Sie¢ potqczen transportu zbiorowego.

2.1.2 Transport drogowy

Obszar analizy charakteryzuje sie zréznicowang siecig drogowa. Gtéwny cigg drogowy
stanowi al. Grunwaldzka, klasy G, ktora biegnie réwnolegle wzdtuz toréow kolejowych linii
kolejowej nr 202. Przez srodek obszaru, rdwniez w relacji N-S, przebiega ul. Wita Stwosza,
klasy Z, na ktérej przebiega torowisko tramwajowe. Ponadto od strony Tréjmiejskiego Parku
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Krajobrazowego przebiega ul. Polanki, klasy Z. Drogi poprzeczne klasy Z to kolejno od strony

potudniowej ul. Abrahama, ul. Bazyiskiego oraz ul. Obroncow Wybrzeza.

Podstawowa inftrastruktura transportowa w obszarze analizy
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2.1.3 Transport rowerowy
2.2 Infrastruktura transportowa i organizacja ruchu
2.3 Preferencje i zachowania transportowe uzytkownikéw

Zachowania transportowe mieszkancéw Gdanska s regularnie badane poprzez
Gdanskie Badania Ruchu. Ostatnie tego rodzaju badania zostaty wykonane w roku 2016.
Obecnie realizowane sg nowe badania, ktdre zostang zakonczone z koncem roku 2022.
Wyniku uzyskane z badan w roku 2016 wykazaty, ze najwiecej podrdzy wykonywanych jest za
pomocy samochodu (41%). Udziat transportu zbiorowego w podrézach wynosi 32%, a
transportu rowerowego 6%. Pozostate podrdze (21%) realizowane sg pieszo. Z uwagi na
znaczenie Miasta Gdanska w Obszarze Metropolitalnym warte jest rowniez zidentyfikowanie
zachowan wystepujgcych w podrdzach w catej metropolii. Bazujgc na wynikach danych z
badan z 2014 roku pod wzgledem wykorzystania s$rodka transportu na obszarze
metropolitalnym odnotowano najwiekszy udziat podrézy transportem indywidualnym
samochodowym (45%), za$ udziat pozostatych gatezi transportu w realizacji podrézy wynosi:
27% transport zbiorowy, 25% przemieszczenia piesze, 3% transport rowerowy. W przypadku
mieszkanicow obszaru poza Trdjmiastem zauwaza sie znaczacy spadek udziatu podrdzy
transportem zbiorowym (18%) oraz wzrost udziatu pozostatych gatezi transportu: 50%
transport indywidualny, 28% przemieszczenia piesze, 4% transport rowerowy rys. 2.3. Nalezy
zaznaczy¢é, ze podziat ten dotyczy wszystkich podrézy, nie tylko o charakterze
metropolitalnym. Badania w Gdyni wykonywane byly przy zatozeniu, ze podrdz piesza jest
zaliczana do podrozy, jesli jej dtugos¢ przekracza 500 metréw — stad niski udziat tego sposobu
przemieszczania sie. Obecnie w Polsce standardem tego rodzaju badan jest definicja podrézy
pieszej uwzgledniajgce podrdoze wykonywane piesze na odlegtos¢ powyzej 100 m
(uwzglednione w badania OMGGS 2014 i GBR 2016). Dane z badan dla OMGGS 2020 zostaty
wykonane metodg CAWI (internetowo), zas wyniki nie zostaty rozszerzone na populacje z
uwagi na wielkos$¢ préby.
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Podziat zadan przewozowych
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Rys. 2.3. Podziat modalny podrézy w OMGGS na podstawie réznych badan.
Zrédfo: STiM, GBR2016raporty badan

Na podstawie badaid przeprowadzonych przez PBS Sp. z o.0. w roku 2019
zidentyfikowano udziat poszczegdlnych srodkéw transportu w realizacji podrézy zwigzanych z
wybranymi obiektami biurowymi w obszarze analizy. Uzyskane wyniki wskazuja na mocno
zréznicowany podziat zadan przewozowych dla tych obiektéw. Dla wiekszosci obiektéw
dominujgcym srodkiem transportu wybieranym przez pracownikéw do dojazdu do pracy jest
samochdd (ok 50-75% udziatu). Na tym tle wyrdzinia sie Alchemia - wedtug badan
przeprowadzonych, az 40% pracownikow tego kompleksu dojezdza do pracy Szybka Kolejg
Miejska, a korzystajacych z roweru jest niewiele mniej, niz z samochodu: 21% do 23%.
Procentowy podziat wyboru $rodkéw transportu dla przebadanych komplekséw biurowych
przedstawiono na rys. 2.4.
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Podziatzadan przewozowych osrodkéw biurowych w Oliwie
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Rys. 2.4 Podziat zadan przewozowych dla najwiekszych obiektow biurowych w obszarze analizy
2.4 Natezenie ruchu drogowego

Z uwagi na specyfike zagospodarowania przestrzennego Trdjmiasta w analizowanym
obszarze przeptyw ruchu jest ukierunkowany na relacje pétnoc-potudnie. Ulicg o najwiekszym
natezeniu ruchu drogowego jest al. Grunwaldzka, dla ktérej dobowe natezenie ruchu wynosi
ok 50 tys. pojazdow. Rownolegle do niej po wschodniej stronie linii kolejowych, przez obszar
centralny dzielnic Zaspa i Przymorze przebiega cigg uliczny sktadajgcy sie z ul. Rzeczypospolitej
oraz Chtopskiej, na ktdrej dobowe natezenie ruchu wynosi ok 35 tys. pojazdéw. W
analizowanym obszarze wystepujg nieliczne potgczenia poprzeczne. Drogg poprzeczng o
najwiekszym natezeniu ruchu jest al. Zotnierzy Wykletych przez ktéra przejezdza ok. 40 tys.
pojazdow na dobe. Innymi potgczeniami poprzecznymi sg ulice o mniejszym przekroju i
tymsamym o mniejszej przepustowosci: ul. Piastowska, ul. Kotobrzeska, ul. Lewoniewskich, ul.
Wyspianskiego, al. Hallera. Natezenie ruchu na tych ulicach znajduje sie w przedziale 5-15 tys.
pojazdéw na dobe. Na rys. 2.5 przedstawiono kartodiagram natezenia ruchu drogowego w
analizowanym obszarze.
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Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj./godz.]
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Rys. 2.5. Kartodiagram natezenia ruchu drogowego — stan istniejgcy
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2.5 Natezenie ruchu pasazerskiego w transporcie zbiorowym

Na
zbiorowym na analizowanym obszarze.

rys.

2.6 przedstawiono kartodiagram przewozéw pasazerskich transportem

Kartodiagram potokéw pasazerskich [pas./godz.]
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3 OCENA FUNKCJONOWANIA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO W OBSZARZE ANALIZY -
STAN ISTNIEJACY

3.1 Transport zbiorowy

Celem identyfikacji dostepnosci przystankdw wykorzystano mape dostepnosci
opracowang przez Biuro Rozwoju Gdanska z uwzglednieniem barier przestrzennych i
infrastruktury pieszej (rys. 3.1). Uzyskany poziom dostepnosci transportowe]j nalezy ocenic
jako bardzo dobry — ponad 90% obszaru zawiera sie w odlegtosci do 500 metréw do
przystanku.

Mimo tak duzej oferty transportem zbiorowym to znaczna czes$¢ obiektéw potozonych
wzdtuz al. Grunwaldzkiej (na odcinku od ul. Wojska Polskiego do ul. Abrahama) ma utrudniony
dostep do Srodkdw szynowego transportu zbiorowego.

¢ TR N

it %= 8\l S

=)

P

——
ia =—ﬁ'

I/\ o =

Rys. 3.1. Dostepnos¢ pieszd do przystankow kolejowych — stan iStniejqcy
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Rys. 3.2. Dostepnos¢ piesza do przystankdw tramwajowych — stan istniejgcy
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Srednie opdznienie pojazdéw miejskiego transportu zbiorowego
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Rys. 3.3. Srednie opdznienie pojazdéw miejskiego transportu zbiorowego na odcinkach miedzyprzystankowych w

godzinie szczytu popotudniowego — stan istniejgcy
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3.2

4

4.1

Transport drogowy

PLANOWANY ROZWOJ ZAGOSPODAROWANIA ANALIZOWANEGO OBSZARU

Zatozenia wynikajgce z obowigzujacych dokumentéw planistycznych

Wymaga uzupetnienia o dane od Zamawiajgcego

4.2

Planowane kluczowe inwestycje

Z uwagi na wysoki potencjat rozwoju analizowanego obszaru, systematycznie ujawniajg

sie inwestorzy z koncepcjami zabudowy poszczegdlnych dziatek obiektami o zréznicowanej

funkcji, w ktérych w wiekszosci przypadkéw dominuje funkcja biurowa i mieszkaniowa. Dla

kazdej z tego rodzaju inwestycji wykonywana jest analiza ruchowa, ktérej celem jest

okreslenie wptywu danej inwestycji na funkcjonowanie transportu w sasiedztwie inwestycji.

W okresie od roku 2017 sporzgdzono analizy ruchowe dla 5 nowych inwestycji. Z uwagi naich

skale i aktualnos¢, okreslono je jako kluczowe w kontekscie opracowywanego studium.

Inwestycjami tymi sg:

ONYX — kompleks biurowo-ustugowo mieszkaniowy o tgcznej powierzchni uzytkowej
wynoszacej 284 tys. m? w stanie docelowym;

Grunwaldzka 471 — kompleks biurowy lub biurowo-mieszkaniowy o tgcznej powierzchni
uzytkowej 100 tys. m2 w stanie docelowym;

Skanska — obiekt biurowy o powierzchni uzytkowej wynoszacej 43,2 tys. m2;

Krynicka — obiekt mieszkaniowo-ustugowy o powierzchni uzytkowej wynoszacej 32,8
m2;

Szczecinska — kompleks mieszkaniowo-biurowo-ustugowy o catkowitej powierzchni
uzytkowej do 45 tys. m2.

taczna catkowita powierzchnia uzytkowa wymienionych obiektdw wynosi 505 tys. m2.,

za$ faczna przewidziana liczba miejsc parkingowych do ich obstugi przekracza 6000. Z

przeprowadzonych analiz i prognoz ruchu wynika, ze inwestycje te razem bedg generowaty

dodatkowy ruch samochodowy przekraczajacy 2,5 tys. pojazdéw w godzinie szczytu (tabl. 4.1).
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Tabl. 4.1. Parametry planowanych kluczowych inwestycji i prognozowany ruch samochodowy wynikajqcy z ich
obstugi.

- Powierzchnia uzytkowa [tys. m2] Generowany ruch samochodowy
E =, © 3_> S Szczyt poranny | Szczyt popotudniowy
RO € @ 2 © o2
Nr o @ 2 § 'g g g E S o o]
N O © © o © el o
° 1) % @ S5 |38 =2 = = =
651-653 | ONYX rekom. 284.0 [120.0 |128.0 36.0 2482 | 513 295 308 480
691 Grunwaldzka 471 1 100.0 | 0.0 100.0 0.0 1000 | 654 146 221 610
2 100.0 | 35.0 65.0 0.0 1286 | 464 241 276 459
712 Krynicka - 32.8 19.3 0.0 14.2 849 |62 165 169 72
664 Skanska - 43.2 [0.0 43.2 0.0 397 |[258 120 88 245
Griffin 0.0 0.0 0.0 10.0 bd. 108 73 129 157
679, 682 | Szczecinska Neret W1 [41.1 24.2 16.4 0.5 1153 | 200 160 220 240
Neret W2 | 45.0 35.7 2.0 7.3 1060 | 120 220 320 240
Razem: 505.0 |210.0 |238.2 57.5 6074 | 1417 | 1041 1161 1496

zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie analiz ruchu udostepnionych przez Biuro Rozwoju Gdariska
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Inwestycjie dla ktérych opracowano analize obstugi transportowej
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Rys. 4.1. Dostepnos¢ piesza do przystankdw tramwajowych — stan istniejgcy
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Ocena stanu istniejgcego i wptywu kluczowych inwestycji na uktad

5 ANALIZY | PROGNOZY RUCHU
5.1 Synteza wykonanych analiz ruchu dla kluczowych inwestycji

W niniejszym rozdziale dokonano syntezy podstawowych wnioskéw wynikajgcych z
analiz ruchu opracowanych dla poszczegdlnych kluczowych inwestycji w obszarze analizy. W
kazdej z analiz autorzy zwrdcili uwage na przecigzenie istniejgcego uktadu transportowego
oraz dalsze jego docigzanie nowym ruchem wygenerowanym przez te obiekty. Celem
maksymalizacji przepustowosci uktadu drogowego, autorzy opracowali projekty zmian
organizacji ruchu lub przebudowy istniejgcej infrastruktury. Nalezy jednak przy tym zwrécic
uwage, ze analizy te wykonane sg niezaleznie, tzn. nie uwzgledniaja sie wzajemnie. Sytuacja
ta wptywa na ostateczny obraz funkcjonowania systemu transportowego w analizowanym
obszarze po uwzglednieniu zrealizowania kazdej z inwestycji i moze wptywac¢ na opracowane
wnioski i rekomendacje. W zakresie rekomendacji, w przypadku analiz dla najwiekszych
inwestycji, charakteryzujgcych sie powierzchnig uzytkowa osiggajaca lub przekraczajgcg 100
tys. m2, autorzy wskazywali na potrzebe poszukiwania mozliwosci obstugi transportowej tych
obiektéw poprzez srodku transportu alternatywne dla samochodowego transportu
indywidualnego.

5.1.1 Onyx

Rozwdj Centralnego Pasma Ustugowego wzdtuz Trasy Srednicowej (al. Grunwaldzkiej,
linii SKM) powodowa¢ bedzie duzy wzrost liczby mieszkaricdw, miejsc pracy i nauki, co
spowoduje duzy wzrost liczby podrézy w obszarach potozonych wzdtuz tej trasy. Jednym z
takich obszaréw jest analizowany obszar planowanego zainwestowania ONYX potozony przy
przystanku SKM Zaspa, ztozony z czterech rejonéw transportowych (nr 651, 652, 653)
potozonych po obu stronach terendéw kolejowych, na ktérym przewiduje sie duzg
intensywnos¢ zabudowy wykorzystujgc dobrg lokalizacje tych rejonéw przy przystankach
transportu zbiorowego.

Autorzy zdiagnozowali, ze przewidywany dos$¢ znaczny (kilkukrotny) wzrost liczby
podréz liczby podrézy w analizowanym obszarze wymagacé bedzie istotnego rozwoju systemu
transportowego zapewniajgcego dobra obstuge transportowg wszystkich rejondéw
transportowych i urbanistycznych w zakresie podobnym , a w szczegdlnosci:

zmiane zasad obstugi transportowej analizowanego obszaru ze zwiekszeniem udziatu

podrézy realizowanych transportem zbiorowym oraz pieszo i rowerem;

— usprawnienie istniejgcej i budowa brakujgcych elementéw sieci ulic,

— usprawnienie istniejgcych elementéw i budowa brakujgcej infrastruktury transportu
zbiorowego (kolejowego, tramwajowego i autobusowego), w tym budowa nowych
przystankow SKM i PKM,

— usprawnienie istniejacej i budowa brakujacych elementéw infrastruktury dla pieszych i

roweréw, w tym nowej ktadki dla pieszych i rowerédw (ONYX) przy przystanku SKM Zaspa.
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— budowe sprawnych potgczen planowanego obszaru zainwestowania ONYX z ukfadem
ulic,

— budowe systemu kilku tysiecy miejsc parkingowych dla pojazdéow i roweréw
niezbednych obstugi mieszkaricodw, pracownikoéw i klientéw zbudowanych obiektow.
Realizacja tych rozwigzan powinna by¢ prowadzona etapowo. W opracowaniu

przewidziano trzy istotne etapy realizacji inwestycji warunkujace rozwdj zagospodarowania
przestrzennego analizowanego obszaru do roku 2045.

Uwzgledniajac zatozenia polityki zrdwnowazonego rozwoju miasta oraz otrzymane
wyniki analiz ruchu, autorzy sposréd dwdch koncepcji rozwoju uktadu drogowego Drogi
Czerwonej, tj. wariantu pierwotnego zaktadajgcego budowe jej budowe w rezerwie terenowej
o przekroju 2x2 lub wariantu zmienionego, zaktadajgcego budowe Drogi Czerwonej w $ladzie
ulicy Hynka z zachowaniem jej obecnego charakteru, zarekomendowali rozwigzanie
rozbudowy ulicy Hynka. Czynnikami uzasadniajacymi te rekomendacje jest mniejszg zajetos¢
przestrzenna infrastruktury drogowej w tym wariancie, a takze wyniki symulacji, ktére
wykazaty, ze budowa nowej drogi o wysokiej przepustowosci skutkowaé bedzie jeszcze
wiekszym ruchem samochodowym w obszarze analizy, ktory bedzie sie kumulowat na
newralgicznych skrzyzowaniach jedynie nieznacznie usprawniajgc poruszanie sie
samochodem w tym obszarze. Ponadto zastosowanie rozwigzania z tego wariantu wraz z
rozwojem oferty transportu zbiorowego przyczyni sie do zwiekszenia udziatu alternatywnych
Srodkdéw transportu w podrézach rozpoczynanych i koficzonych w obszarze analizy. Do tego
celu niezbedne s3 jednak dziatania inwestycyjne i organizacyjne dazace do zwiekszenia jakosci
parametréow ruchu transportu zbiorowego, pieszego i rowerowego. Powyzsze stanowito
gtdéwna przestanke o potrzebie opracowania dodatkowych wariantéw 3, 4 oraz 5, w ktérych
zatozono rozwdj infrastruktury przeznaczonej dla obstugi transportu zbiorowego poprzez
wyznaczenie paséw dedykowanych dla ruchu autobusowego (W3) oraz budowy odcinka
infrastruktury tramwajowej wzdtuz al. Grunwaldzkiej (W4). Dodatkowo zarekomendowano
budowe przystanku kolejowego obstugujgcego ruch w kierunku linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej. Wyniki analiz symulacyjnych wykazaty, ze powyzsze dziatania, szczegdlnie w
przypadku wariantu 4 przyczynig sie do wzrostu udziatu podrdzy transportem zbiorowym w
zakresie ruchu zwigzanego z analizowanymi obiektami inwestycyjnymi (Onyx) az do 15
punktéw procentowych (W4 wzgledem WO).

Z uwagi na skale inwestycji Onyx, podjete zostaty dalsze analizy zwigzane ze zmiang
(zmniejszeniem) wielkosci potencjatu ruchotwodrczego analizowanej inwestycji dazac do
zmniejszenia wielkosci ogdlnego ruchu do i z analizowanej inwestycji z pozostatych obszardéw
aglomeracji na rzecz krétkich podrézy pieszych i rowerowych, co byto mozliwe poprzez
zroznicowanie funkcji uzytkowej obiektdow inwestycji.
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5.1.2 Grunwaldzka 471

Ruch generowany przez projektowang zabudowe bedzie obcigzat przede wszystkim
sgsiedni ukfad drogowy obejmujgcy ul. Grunwaldzkg oraz skrzyzowania z ulicami
Derdowskiego, Nowg Sudecky i Kotobrzeska.

Dostepnosé do transportu zbiorowego inwestycji ocenia sie jako dobrg. Analizowana
inwestycja potozona jest w obszarze 500 metrowej dostepnosci pieszej do przystankow
autobusowych zlokalizowanych na al. Grunwaldzkiej i Kotobrzeskiej. Jednak liczba i
czestotliwos¢ funkcjonowania linii autobusowych w godzinach szczytu nie stanowi atrakcyjnej
oferty zachecajgcej do wyboru tego $rodka transportu. Dostepno$é¢ do przystankow
tramwajowych na ulicy Wita Stwosza rowniez miesci sie w obszarze 500 m.
Najatrakcyjniejszym systemem transportu publicznego w analizowanym obszarze jest linia
SKM. Bliska odlegtos¢ do przystanku SKM Gdanisk Przymorze-Uniwersytet oraz wysoka
czestotliwos¢ w godzinie szczytu pozwala na stwierdzenie, ze w przypadku podrézy
transportem publicznym ten system transportowy jest najatrakcyjniejszy dla analizowanego
obszaru.

Uwzgledniajgc dostepnos¢ do transportu zbiorowego w poblizu planowanej inwestycji
nalezy stwierdzi¢, ze podrdze piesze bedg krétkie, w wiekszosci dla oséb korzystajgcych z
transportu zbiorowego nie powinny przekroczy¢ 500 m. Zaktada sie, ze gtdwny potok pieszy
skierowany bedzie od i do stacji SKM ,,Gdansk Przymorze-Uniwersytet”. W rejonie planowanej
inwestycji funkcjonujg dogodne potgczenia piesze i rowerowe, przede wszystkim z uwagi na
fakt, ze inwestycja zlokalizowana ma by¢é w rejonie jednej z gtéwnych arterii miasta.

Do analizy przyjeto, ze obstuga komunikacyjna analizowanej inwestycji pozostanie
identyczna jak w stanie istniejgcym (obstuga inwestycji poprzez istniejgcy wjazd i wyjazd na
tzw. ,prawe skrety”). Dodatkowo przeanalizowano scenariusz z dodatkowym podtgczeniem
terenu inwestycji od strony wschodniej (pod torami kolejowymi) do ul. Kotobrzeskiej.

Wykonane w ramach opracowania prognozy ruchu wykazaty znaczny wzrost natezenia
ruchu w analizowanym obszarze w poszczegdlnych horyzontach czasowych. Sytuacja ta jest
zwigzana z ogdlnomiejskim wzrostem liczby wykonywanych podrdzy, ale przede wszystkim ze
znacznym wzrostem potencjatéw ruchotwdrczych na analizowanym obszarze, ktére zostaty
przyjete do analizy na podstawie wytycznych. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami w stanie
istniejgcym w analizowanym obszarze znajduje sie okoto 612 300 m2 powierzchni uzytkowe;j.
Do roku 2025 zatozono wzrost ww. powierzchni uzytkowej o okoto 32,4% i bedzie ona
wynosita okoto 810 800m2, w roku 2035 zatozono kolejny wzrost o okoto 55% w stosunku do
stanu istniejgcego. Natomiast w roku 2045 przyjeto w analizie znaczny wzrost powierzchni
uzytkowej dla analizowanego obszaru, ktdra bedzie niespetna 3-krotnie wieksza niz w stanie
istniejgcym i bedzie wynosita okoto 1 770 300 m2.

Na podstawie analizy poréwnawczej natezenia ruchu kotowego wariantu
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego W1 stwierdzono, ze udziat ruchu generowanego przez
inwestycje bedzie miat istotny wptyw na uktad transportowy analizowanego obszaru. W
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poszczegdlnych horyzontach czasowych znacznie wzrosnie praca przewozowa oraz spada
Srednia predkos¢ na ukfadzie drogowym. Najwiekszy udziat ruchu generowanego przez
planowang inwestycje w godzinie szczytu porannego wystepuje na odcinku ul. Grunwaldzkiej
od skrzyzowania z ul. Kotobrzeskg do wjazdu na teren inwestycji i jest to odpowiednio w roku
2025-20,7%, w roku 2035 —23,3%, w roku 2045 —26,3%. W godzinie szczytu popotudniowego
najwiekszy udziat ruchu generowanego przez planowang inwestycje wystepuje na odcinku ul.
Grunwaldzkiej od wyjazdu z terenu inwestycji do skrzyzowania z tzw. Nowg Sudecka i wynosi
odpowiednio w roku 2025 —20,1%, w roku 2035 —21,2%, w roku 2045 — 21,9%.

Na podstawie analogicznej analizy poréwnawczej natezenia ruchu kotowego dla
wariantu alternatywnego (W2) potencjatu ruchotwérczego kompleksu stwierdzono, ze udziat
ruchu generowanego przez inwestycje bedzie miat istotny wptyw na ukfad transportowy
analizowanego obszaru. Najwiekszy udziat ruchu generowanego przez planowang inwestycje
w godzinie szczytu porannego wystepuje na odcinku ul. Grunwaldzkiej od skrzyzowania z ul.
Kotobrzeska do wjazdu na teren inwestycji i jest to odpowiednio w roku 2025 — 15,8%, w roku
2035 - 17,8%, w roku 2045 — 20,2%. W godzinie szczytu popofudniowego najwiekszy udziat
ruchu generowanego przez planowang inwestycje wystepuje na odcinku ul. Grunwaldzkiej od
wyjazdu z terenu inwestycji do skrzyzowania z tzw. Nowg Sudecka i wynosi odpowiednio w
roku 2025 — 15,7%, w roku 2035 — 16,6%, w roku 2045 — 17,6%.

Na podstawie wielkosci ruchu wjazdowego w godzinie szczytu porannego nalezy
stwierdzi¢, ze jego wartosci przekraczajg mozliwosci sprawnej obstugi terenu poprzez
istniejgcy wjazd na tzw. ,,prawe skrety” — dla obu wariantéw zagospodarowania terenu. Nalezy
poszukiwaé¢ dodatkowych potaczen terenu inwestycyjnego. W tym celu zaproponowano
dodatkowe podtgczenie terenu inwestycji od strony wschodniej (pod torami kolejowymi) z
wigczeniem w Droge Czerwong z podtgczeniem w ul. Kotobrzeska.

5.1.3 Skanska

Rozwdj zagospodarowania przestrzennego i prognozowany wzrost natezen ruchu
kotowego bedg wymagaty rozbudowy ukfadu ulicznego w strefie oddziatywania
transportowego badanych terenéw inwestycyjnych. Zaliczy¢ do nich mozna zaréwno dziatania
punktowe, takie jak organizacja zjazddéw na tereny poszczegdlnych planowanych inwestycji,
jak i majgce wptyw na ksztattowanie potokéw ruchu w skali miasta, takich jak budowa ulicy
Nowej Abrahama. Z oceny warunkéw ruchu wynika, ze docelowa rozbudowa potgczen
drogowych bytaby uzasadniona w terminie wczesniejszym, niz rok 2045, co pozwolitoby
miedzy innymi na bardziej optymalny rozktad potokéw ruchu w sieci ulicznej i mozliwosé
wydajniejszego nim zarzadzania.

Wsérdd dziatan niwelujgcych mogace pojawiaé sie z coraz wiekszg intensywnoscia
ucigzliwosci ruchowe oraz zwigzane z ich potencjalnym negatywnym wptywem na poziom
bezpieczenstwa ruchu kotowego, rekomenduje sie:
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— dazenie do optymalizacji przeptywédw potokdw ruchu na arterii gtownej (al.
Grunwaldzka) poprzez zachowanie odpowiedniej koordynacji pomiedzy skrzyzowaniami
sterowalnymi (z sygnalizacjg Swietlng),

— mozliwie szybka realizacje elementéw uktadu docelowego, ztozonego miedzy innymi z
ulicy serwisowej wzdtuz al. Grunwaldzkiej, po jej wschodniej stronie, biorgcej udziat w
bezposredniej obstudze terenu planu miejscowego nr 0264, ktéra pozwoli na
rozdzielenie i uporzagdkowanie potokdw ruchu zwigzanych z dojazdami do terendéw
inwestycyjnych a ruchem o charakterze tranzytowym,

— rozwazenie lokalizacji nowych przystankéw autobusowych i przejsé pieszych w poprzek
Alei Grunwaldzkiej, zlokalizowanych w bezposredniej bliskosci zjazdéw na teren
realizowane] inwestycji na terenie dziatki nr 335; usprawnienia te mogtyby by¢
zrealizowane w nastepstwie rozwigzan tymczasowych (np. projektowany prawoskret z
alei Grunwaldzkiej do inwestycji na terenie dziatki nr 335 i rozwazane jako niekolidujgce
z potokami ruchu wzdtuz ciggu gtéwnego (np. przejscie piesze na drugg strone alei
tunelem lub ktadka),

— modernizacje skrzyzowania al. Grunwaldzkiej z ul. Abrahama, polegajgca na budowie
skrzyzowania czterowlotowego z wyspg centralng sterowang z sygnalizacjg swietlng,
wraz z przejazdem tramwajowym w relacji E-W (wschdd-zachéd), w perspektywie
wczesniejszej niz rok 2045. Z uwagi na brak w koncepcji pasa do zawracania przed
wlotem potudniowym al. Grunwaldzkiej (ktéry funkcjonuje obecnie), nalezy rozwazy¢
jego budowe.

5.1.4 Krynicka

W ramach analiz ruchowych dla tej inwestycji przeprowadzona zostata analiza
funkcjonowania uktadu drogowego z tramwajem w ul. Kotobrzeskiej. Wykonana analiza
przeprowadzona z wykorzystaniem symulacji ruchu wykazata iz tramwaj w ul. Kotobrzeskiej
poprawia warunki ruchu na samej ulicy. Jest to spowodowanie ograniczeniem doptywu
pojazddéw ze skrzyzowan al. Grunwaldzka — Kotobrzeska oraz Chtopska — Kotobrzeska. Jednak
jego funkcjonowanie ma bardzo duzy wptyw na przylegty uktad drogowy a w szczegdlnosci na
ul. Chtopska oraz al. Grunwaldzkg, dlatego wariant ten nie jest rekomendowany do realizacji.
Rozbudowa podstawowego uktadu drogowego (ul. Nowej Abrahama) pozwala na poprawe
warunkéw ruchu na ul. Kotobrzeskiej. Daje to mozliwos¢ sprawnego przemieszczania sie na
uktadzie podstawowym miasta. Wykonanie ul. Nowe] Krynicznej pozwoli na nieznaczng
poprawe ruchu wlotu ul. Krynicznej (skrzyzowanie z ul. Kotobrzesky) dzieki zapewnieniu
alternatywy, a co za tym idzie odcigzeniu wlotu. Biorgc pod uwage rozbudowe uktadu o Nowg
Abrahama i poprawe warunkéw ruchu na ul. Kotobrzeskiej, a jednoczesnie ograniczenia przy
dojezdzie i wyjezdzie z ul. Krynickiej nalezy zauwazy¢, ze powoduje to ograniczenie ruchu
tranzytowego przez ukfad lokalny. Nalezy uznaé to za sytuacje korzystng w tym aspekcie.
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Najkorzystniejszym pod wzgledem ruchowym dla stanu na rok 2030 jest scenariusz
zaktadajgcy obstuge planowanej inwestycji jak w stanie istniejagcym — zgodnie z mpzp — od ul.
Krynickiej przez skrzyzowanie z ul. Kotobrzeska + Nowa Krynicka.

Dla ukfadu docelowego w roku 2050 za najkorzystniejszy nalezy uznaé scenariusz 3
zaktadajgcy obstuge planowanej inwestycji jak w stanie istniejagcym — zgodnie z mpzp — od ul.
Krynickiej przez skrzyzowanie z ul. Kotobrzeskg + Kotobrzeska jak w stanie istniejagcym
(przekréjix4) + Nowa Abrahama z linig tramwajowa.

5.1.5 Szczeciriska

Na podstawie analizy oceniono, ze w wyniku uruchomienia inwestycji w wariancie,
udziat ruchu generowanego przez inwestycje w stosunku do natezenia ruchu w przylegtym
uktadzie ulicznym wyniesie:

— W godzinie szczytu popotudniowego w 2020: na ul. Kotobrzeskiej o 9-19% w kier. ul.
Chtopskiej i 6-11% w kier. ul. Grunwaldzkiej; na ul. Chtopskiej o 4-5%, na ul.
Rzeczypospolitej o 1-4%, na ul. Grunwaldzkiej nie przekroczy 3%,

— w godzinie szczytu porannego w 2020 roku: na ul. Kotobrzeskiej o 5-16% w kier. ul.
Chtopskiej i 5-13% w kier. ul. Grunwaldzkiej; na ul. Chtopskiej o 2-3%, na ul.
Rzeczypospolitej o 1%, na ul. Grunwaldzkiej wyniesie od 1 do 5%,

— W godzinie szczytu popotudniowego w 2030 roku wzrost ruchu: na ul. Kotobrzeskiej o
10-21% w kier. ul. Chtopskiej i 6-10% w kier. ul. Grunwaldzkiej; na ul. Chtopskiej o0 4-6%,
na ul. Rzeczypospolitej o 1-5%, na ul. Grunwaldzkiej wyniesie od 1 do 4%,

— w godzinie szczytu porannego w 2020 roku: na ul. Kotobrzeskiej o 5-17% w kier. ul.
Chtopskiej i 6-13% w kier. ul. Grunwaldzkiej; na ul. Chtopskiej o 2-3%, na ul.
Rzeczypospolitej o 1-2%, na ul. Grunwaldzkiej od 1 do 5%.

5.2 Metodyka analiz i prognoz ruchu

Prognozy ruchu zostaly wykonane za pomocg metody symulacyjnej na poziomie
makroskopowym z wykorzystaniem Transportowego Modelu Symulacyjnego udostepnionego
przez Biuro Rozwoju Gdanska. Model makroskopowy wykorzystuje standardowe podejscie
czterostopniowe, w ktdrym wyrdznia sie:

— generacje podrozy — obliczenie liczby podrézy generowanych i absorbowanych przez
poszczegdlne rejony transportowe na podstawie zmiennych charakteryzujgcych
potencjat ruchotwodrczy, jak na przyktad liczba mieszkancéw, liczba miejsc pracy,
powierzchnie handlowo-ustugowe, powierzchnie biurowe itd.

— rozktad przestrzenny podrdzy — obliczenie prawdopodobienstwa realizacji podrézy w
relacjach miedzy rejonami transportowymi w odniesieniu do ich potencjatu
ruchotworczego oraz odlegtosci i czasu podrézy;

— podziat zadan przewozowych — obliczenie prawdopodobienstwa wyboru s$rodka
transportu do wykonania podrézy w danej relacji i motywacji, na podstawie poréwnania
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uzytecznos$ci dostepnych srodkdw transportu opisanych poprzez odlegtos¢ i czas

podrdzy, dostepnos¢ miejsc parkingowych, komfort podrézy itp.;

— rozkfad ruchu na sie¢ — obliczenie wyboru tras przejazdu poszczegdlnymi srodkami
transportu na podstawie oferty potgczen transportu zbiorowego oraz warunkéw ruchu
drogowego.

Model zostat opracowany dla godzin szczytu porannego i popotudniowego dla lat 2016,
2025, 2035 oraz 2045 i obejmuje swoim zasiegiem wszystkie dzielnice miasta Gdarnska
podzielone na rejony transportowe oraz dodatkowo gtéwne ciaggi transportowe poza granica
miasta (Obwodnica Metropolitalna z drogami wjazdowymi do miasta). Na potrzeby
niniejszego opracowania model zostat zaktualizowany i skalibrowany do stanu istniejgcego
(rok 2022) na podstawie pomiaréw natezenia ruchu przeprowadzonych na potrzeby analizy
obstugi transportowej inwestycji ONYX. Uzyskanie bardzo dobrego stopnia zgodnosci wynikdw
modelu z wynikami pomiaréw ruchu (na poziomie R2=0,96) umozliwito przystgpienie do
dalszego etapu analiz - wykonania prognoz ruchu dla wariantéw i standw prognostycznych.
Wyniki kalibracji zobrazowano na rys. 5.1.
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Rys. 5.1 Poziom zgodnosci wynikow modelu z wartosciami pomiarow natezenia ruchu

Prognozy ruchu wykonano dla lat 2035 - stan perspektywiczny, 2045 — stan wypetnienia
struktur, z uwzglednieniem harmonogramu rozbudowy sieci transportowe] analizowanego
obszaru zgodnie z zatozeniami zakodowanymi w oryginalnym modelu. Do najwazniejszych
inwestycji transportowych z punktu prowadzenia symulacji dla analizowanego obszaru,
zaliczajg sie takie inwestycje jak:

— Obwodnica Metropolitalna - zatozono funkcjonowanie w roku 2025,

— Nowa Kosciuszki i Nowa Gdanska — zatozono funkcjonowanie w roku 2035,

— Zielony Bulwar - zatozono funkcjonowanie w roku 2045,

— Nowa Spacerowa z tunelem “pod Pachotkiem” - zatozono funkcjonowanie w roku 2045,
— Nowa Abrahama — zatozono funkcjonowanie w roku 2045.
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5.3 Zalozenia podstawowe

5.3.1 Rozwd@j sieci transportowej

W oparciu o studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miast
bedacych w zakresie, Strategii Transportu i Mobilnosci OMGGS oraz innych dokumentéw
planistycznych dla poszczegdlnych standw prognostycznych przyjeto zatozenia odno$nie
rozwoju sieci transportowej.

Na podstawie wynikéw analiz studialnych PKM dla przedmiotowej inwestycji wysoce
zalecane jest przystgpienie do weryfikacji zatozen rozwoju systemu transportowego w
analizowanym obszarze z uwzglednieniem nowych uwarunkowan wynikajgcych z
funkcjonowania nowej linii kolejowe;j.

Tabl. 5.1. Harmonogram realizacji inwestycji zatozony w prognozach
[Nazwainwestygi  [2030 [2035 2045 |
Gdansk

Obwodnica Metropolitalna + +
Obwodnica Tréjmiasta - rozbudowa do 2x3 - -
Nowa Kielnieriska -
ul. Kartuska( od Otominskiej do granicy miasta) +
Nowa Meteorytowa 1x2 -
Nowa Meteorytowa 2x2 -
Nowa Spadochroniarzy 1x2 +
Nowa Spadochroniarzy 2x2

Zielony Bulwar (od al. Hallera do Jana Pawta II) 2x2

Zielony Bulwar (od Jana Pawata Il do Obroncow Wybrzeza) 1x2
Zielony Bulwar (od Obroncow Wybrzeza do Pomorska) 1x2
Zielony Bulwar (od Pomorska do Gospody) 1x2

Zielony Bulwar (od Pomorska do Gospody) 2x2 -
Nowa Kosciuszki -
Nowa Gdanska -
Nowa Watowa 1x2 (od ul. Rybaki Gérne do Stepkarskiej) +
Nowa Watowa 1x2 (od Stepkarskiej do Elblaskiej)
Nowa Watowa 2x2 (od ul. Rybaki Gérne do ul. Elblgskiej) -
Nowa Cienista -
Nowa Podmiejska 1x2 (odcinek od Réwnej do Traktu $w. Wojciecha) + +
Nowa Podmiejska 1x2 - Nowa Matomiejska 1x2 (od Trasa PP do Traktu $w.
Wojciecha)

Nowa Matomiejska 1x2 (od Havla do Trasa PP) -
Nowa Swietokrzyska 1x2 (odcinek od Havla do ul.Kampinoskiej) +
Nowa Swietokrzyska 1x2 (catosc¢) -
Nowa Bulonska odcinek potudniowy 1x2 -
Nowa Warszawska 1x2 -
Nowa Jabtoniowa 1x2 +buspas +
Trasa PP -
Nowa Stezycka -
Nowa Leszczynowa -
Nowa Unruga 1x2 +
Nowa Zakoniczynska 1x2 -

+ |+ |+

+

+ |+
+ |+

+

+ |+ |+ |+

O o I I e e e I o I o IE o S [ IS Ry B [P e e

]
+
+

e o o T I o

|+ [+ |+ |+ |+ ]|+ +

+ |+ |+
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rozbudowa ul. Budowlanych do przekroju 1+2 + + +

rozbudowa ul. Budowlanych do przekroju 2x2 - -
Nowa Spacerowa (rozbudowa o buspas - bez tunelu pod wzgdérzem

Pachotek) * * *
Nowa Spacerowa 2x2 (z tunelem pod wzgérzem Pachotek) - - +
ul. Hallera —tacznik al. Grunwaldzka - ul. Kliniczna 2x2 - +
Nowa Politechniczna 1x2 + tramwaj - - +
Nowa Smegorzyniska - + +
Nowa Inzynierska - + +
Nowa Abrahama 1x2 (odcinek Grunwaldzka - Rzeczypospolitej) - + +
Nowa Abrahama 1x2 (odcinek lesny) + 2x2 (odcinek Grunwaldzka -| i .

Rzczypospolita) + tramwaj od Bretowa

Nowa Bursztynowa - + +
Jana Pawta Il 2x2 - - +
Nowa Sandomierska - +
Nowa Niepotomicka 1x2 - - +
Nowa Muzyczna (odcinek: Ptazynskiego-Starowiejska) + + +
Nowa Muzyczna 1x2 (odcinek: Starowiejska-Marynarki Polskiej) - + +
Nowa Wyzwolenia (odcinek Robygowy) - + +
Nowa Wyzwolenia - + +
Nowa Chmielna - + +
Nowa Pruszczanska - + +
wezet Szadotki + + +
wezet Kowale - + +
Nowa Lubiowidzka - + +
Droga Czerwona 1x2 (od Kotobrzeskiej - do Galeria Metropolia) - + +
Droga Czerwona 1x2 (od Zielony Bulwar - do Kotobrzeska) - - +
Droga Czerwona 1x2 (od Galeria Metropolia - do Kliniczna) - - +
pofaczenie wezet Lotnisko - wezet Miszewo - + +
Nowatorow 2x2 (od Kartuskiej do Budowlanych) - - +
tacznice na Armii Krajowej (Lostowicka, Cedrowa, Leszczynowa) - + +
Nowa Keplera - + +
Nowa Mysliwska (od Kartuska Pétnocna do Gronostajowa) - + +
Nowa Mysliwska (od Kartuska Pétnocna do Gronostajowa) - - +
Lema + + +
Nowa Kadmowa - + +
droga do szkoty Metropolitalnej + + +
Osinskiego (odcinek od Andersa do Osinskiego) - + +
Ciesielska (odcinek od Kartuskiej Pétnocnej do Osinskiego) - + +

zrédto: Biuro Rozwoju Gdariska
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Tabl. 5.2. Harmonogram realizacji inwestycji w infrastrukture tramwajowq zatozony w prognozach.

Nazwa inwestycji 2030 2040 | 2050
PKM Gdansk Potudnie (do Kowal) + + +

PKM Gdansk Potudnie (potgczenie do LK248) - +

PKM Gdansk Potudnie (potgczenie do LK229) - -

Trasa GPW (przez ul. Wileriska) +

Nowa Politechniczna -

+ |+ |+
+ |+ |+ [+ |+

Nowa Warszawska +

Nowa Swietokrzyska -

Nowa Buloriska odcinek potudniowy

+
Nowa Watowa (od ul. Rybaki Gérne do Stepkarskiej) +

Nowa Watowa (od Stepkarskiej do Siennickiej) -

+ |+ |+ [+

Zielony Bulwar - Obroncéw Wybrzeza (odc. al. Hallera - ul. Chtopska) +

Zielony Bulwar (odc. Obroncéw Wybrzeza - Jelitkowo) - -

Nowa Abrahama (Strzyza — Zaspa) -

Nowa Abrahama (Bretowo — Strzyza) -

Klonowa (odc. al. Grunwaldzka - dworzec Wrzeszcz) +

+ |+ |+ [+

Klonowa (odc. dworzec Wrzeszcz - al. Legiondw) -

tramwaj Letnica (Nowa Muzyczna, Uczniowska, Nowa Kosciuszki) -

+

tramwaj Zabianka (od Pomorskiej do Rybackiej) +

tramwaj w Srédmiesciu -

Nowa Kosciuszki (od Legiondw do Hallera) -

|+ |+ [+ || F |||+ [+ ||+ ]+ ]+

+
ul. Hallera —tgcznik al. Grunwaldzka - ul. Kliniczna + +

tramwaj Wyspianskiego - - +

zrédto: Biuro Rozwoju Gdariska

5.4 Woyniki prognoz ruchu

Wyniki symulacji w postaci kartodiagraméw natezenia ruchu drogowego oraz
przewozow pasazerskich przedstawiono na rysunkach ponizej. Przeprowadzone symulacje
wykazaty, ze obstuga tak duzego potencjatu inwestycji, z uwzglednieniem réwnoczesnego
rozwoju pozostatego obszaru analizy, wymaga podjecia dziatan zwigzanych z ograniczaniem
liczby podrézy samochodem na rzecz alternatywnych s$rodkéw transportu. W stanie
istniejgcym odcinki sieci drogowej w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji charakteryzujg sie
wysokim wykorzystaniem przepustowosci, w szczegdlnosci w godzinach szczytu. Dodatkowy
ruch wygenerowany poprzez nowe obiekty w obszarze analizy przyczyni sie do dalszego
pogarszania warunkow ruchu, generowania strat czasu i obnizania niezawodnosci sieci
transportowe] w tej czesci miasta. Analizujgc wartosci natezenia ruchu drogowego dla godzin
szczytu popotudniowego, wskazanych na kartodiagramach ponizej, mozna zauwazy¢, ze w
ciggu al. Grunwaldzkiej nie odnotowuje sie znaczgcego przyrostu ruchu. Sytuacja ta wynika ze
wspomnianego wykorzystania przepustowosci juz w stanie istniejgcym. W przypadku
wygenerowania dodatkowego ruchu, ruch na sieci zostanie roztozony na trasy alternatywne
w obszarze catego miasta — na Zachodnig Obwodnice Tréjmiasta, al. Rzeczypospolitej, Zielony
Bulwar i inne drogi.
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Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
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Rok 2035 - Scenariusz 0 - Wariant 0 - godzina szczytu popotudniowego
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Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]

Rok 2035 - Scenariusz 1 - Wariant 0 - godzina szczytu popotudniowego

28



& Ocena stanu istniejgcego i wptywu kluczowych inwestycji na uktad
FUNDACJA transportowy w obszarze Pasma Alei Grunwaldzkiej w Gdansku
OJU INZYNIERIT LAD(

Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]

N

2228 W AH ERES ‘
i | \ g
Rok 2045 - Scenariusz 0 - Wariant 0 - godzina szczytu popotudniowego
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Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]

N

© 2022 P14l i!i ‘
Rok 2045 - Scenariusz 1 - Wariant 0 - godzina szczytu popotudniowego

6 OCENA WPLYWU PLANOWANYCH KLUCZOWYCH INWESTYCJI NA FUNKCJONOWANIE
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Do uzupetnienia
7 PODSUMOWANIE

Do uzupetnienia
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