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, Wybor strategii transportowej nie jest po prostu wyliczeniem efektywnoSci kosztowey.
To rowniez wybor sposobu zycia”

J.M Thomson ,Great Cities and Their Traffic”,
Peregrine Books, Harmondsworth, Middlesex, 1978

Celem opracowania jest ocena wptywu planowanych zamierzen inwestorskich na obcigzenie
wariantow sieci ulicznej ze zmienng co do zakresu i funkcji Drogg Czerwong - dla okreslenia
pola wyboru decyzji dot. ksztattowania sytuacji transportowej w obszarze Trzonu Centralnego
Pasma Ustugowego (T-CPU).

Nn opracowanie nie jest studium transportowym a ma charakter ,,studium przypadku”, w
ktdrym analizowany jest , test wrazliwosci” (w analogii do testu wrazliwosci sporzagdzanego w
analizach kosztéw i korzysci w studiach wykonalnosci) uktadu ulicznego na zatozone (autorsko)

"graniczne" scenariusze.
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Proponowany model transportowy Metropolii definiuje gtdwne zatozenia tj.priorytet transportu
publicznego w obszarze centrum i uktad ,,obwodowy” ukfad uliczno-drogowy.

Na bazie tego modelu, w odniesieniu do Gdanska nalezatoby sformutowa¢ odpowiedz na m.in.
nastepujgce pytania:

. czy uktad uliczno-drogowy Gdanska jest w stanie niedorozwoiju z silng
nierdwnomiernoscig w obcigzeniu ulic ruchem a tym samym zaniechanie rozbudowy ulic nie
bytoby wtasciwe, czy jest juz wystarczajgcg rozbudowany?

. czy budowa nowych tras ulicznych (w tym Drogi Czerwonej,Drogi Zielonej, Nowej
Spacerowej, Nowej Politechnicznej i innych dotychczas planowanych) oznaczaé bedzie zaréwno
"przeinwestowanie" tej rozbudowy jak i bedzie ogranicza¢/uniemozliwiac

wprowadzenie/realizacje priorytetu dla transportu nie-samochodowego?.



Droga Czerwona pozostaje nadal ustaleniem w aktualnych SUIKZP Gdanska,Sopotu i Gdyni, z

zachowaniem planistycznej ciaqtosci przebiegu przez ww miasta czyli jako trasy ulicznej

obstugujacej rdzen metropolii gdanskiej;

Uzasadniona weryfikacja ww zatozen planistycznych w rdzeniu metropolii gdanskiej,

wymaga odpowiedzi na dwa podstawowe pytania:
- czy aktualnym ma pozostac zatozenie utrzymania ww planistycznej ciggtosci, abstrahujgc kiedy
miatyby zostaé zrealizowane poszczegdlne odcinki przebiegu (chociaz nie jest to obojetne)?
- czy i jakim zakresie techniczno-przestrzennym realizacja trasy Droga Czerwona wypetniataby

kryteria pro-motoryzacyjnego rozwoju a w jakim kryteria zrbwnowazonego rozwoju?



Analizy i prognozy ruchu - zatozenia

a) horyzont prognozy: r.2035 oraz r.2045
b) cztery modele sieci ulicznej tj.:
b.0) powigzanie uktadu ulicznego z Gdynig i Sopotem —rys. nr 4

b.1) Wariant ,1” —rys.nr 5
b.2) Wariant ,2” —rys. nr 6
b.2a) Wariant ,2a” —rys.nr 6.1
b.3) Wariant ,3” —rys. nr 7

c) dwa warianty modelu (modal split) podziatu zadan przewozowych :
c.1) wg.stanu istniejgcego- T.s0=40%; Tp.t=60%

c.2) model oczekiwanego podziatu zadan przewozowych w podrézach do/z T-CPU, tj:
Ts.0—25%; Tp.t-75%.

d) warianty obcigzen sieci: 100% wszystkich potencjatow wg. ustalen MPZP z
planowanych inwestycji w T-CPU oraz potowa/50% sumy wszystkich potencjatow
wg.ustalen MPZP z planowanych inwestycji w T-CPU;
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Wariant 3 uktadu ulicznego
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Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
\" A

Legenda
ie ruchu [poj. /¢

<= 250

21

Rok 2035 - Wariant - W1 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: Ts.o =40%; Tp.t=60%  Scenariusz - 100% potencjatow kartanr 1




Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
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Rok 2045 - Wariant- W1 - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadari przewozowych: Ts.0 -40%; T p.t -60% Scenariusz - 100% potencjatéw ‘karta nr 2



Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
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Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
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L Legenda
A Natezenie ruchu [poj./godz.]
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kel /4
Rok 2035 - Wariant- W1 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: Ts.o - 25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatéw karta nr 3




Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
73

Rok 2045 - Wariant - W1 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: Ts.o - 25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatéw karta nr 4




Legenda
ie ruchu [poj. /¢

<= 250
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Rok 2035 - Wariant - W2 - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadan przewozowych: T's.040%; T p.t - 60% Scenariusz - 100% potencjatow kartanr 5



Legenda
ie ruchu [poj./godz.]

Rok 2045 - Wariant - W2 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadar przewozowych: T 5.0-40%; T p.t -60% Scenariusz - 100% potencjatéw kartanr 6




Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
Y W A

Legenda
at ie ruchu [poj./godz.
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Rok 2035 - Wariant- W2 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: T5.0-25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatéw kartanr 7
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Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
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Legenda

e ruchu [poj./godz.




Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
Y X A

Legenda
ie ruchu [poj. /¢

Rok 2035 -Wariant— W 2a- godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: T s.0-40%; T p.t -60% Scenariusz - 100% potencjatéw kartanr 9




Legenda
ie ruchu [poj. /¢

Rok 2045 -Wariant- W2a - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadar przewozowych: T 5.0-40%; T p.t -6 0% Scenariusz - 100% potencjatéw kartanr 10



Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
2 A

\' o Legenda
A ¢ Natezenie ruchu [poj./godz.]
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& <=5l
\ <= 1000
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el N
Rok 2035 - Wariant-W2a- godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadar przewozowych: Ts.0-25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatéw kartanr11
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chu drogowego [poj/godz.]

Kartodiagram natgzenia ru
\

zytu popotudniowego
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Rok 2045 - Waria

kartanr12

riusz - 50% potencjatéw

Podziat zadan przewozowych: T5.0-25%; T p.t -75%



Legenda

Natezenie ruchu [poj./godz.]
<=250

Rok 2035 - Wariant - W3 - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadar przewozowych: T s.0-40%; T p.t -60% Scenariusz - 100% potencjatéw kartanr13
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Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
¥ . A

Legenda
ie ruchu [poj./godz.]
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Rok 2035 - Wariant- W3 - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadar przewozowych: Ts.0-25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatéw karta nr 15



Kartodiagram natgzenia ruchu drogowego [poj/godz.]
T X 2

Legenda
ie ruchu [poj./godz.]
<= 250

Rok 2045 - Wariant- W3 - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadan przewozowych: Ts.0-25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatow karta nr 16



5.3.1 Szczyt popotudniowy: obcigzenie sumag (100%) planowanych potencjatow; podziat

zadan przewozowych Ts.o=40%, Tp.t=60%

Tab.1 Rok 2035
2022 wi w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 128,46 | 145,04 | 145,37| 145,45| 146,73
Sumaryczny czas
przejazdu [tys. pas-godz.] 5,38 6,41 6,82 7,17 7,09
Srednia predko$¢ [km/godz.] 32,49 30,77 28,97 27,61 28,16
Tab.2 Rok 2045
2022 wi w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 174,70 | 165,82 | 164,62 | 162,26 | 164,09
Sumaryczny czas
przejazdu [tys. pas-godz.] 5,38 8,17 8,60 8,61 8,66
Srednia predko$¢ [km/godz.] 32,49 27,61 26,03 25,63 25,76

5.3.2 Szezyt popotudniowy: obcigzenie potowag (50%) planowanych potencjatow podzial

zadan przewozowych Ts.0=25%, Tp.t=75%

Tab.3

Rok 2035
2022 w1 w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 174,70 127,29| 127,14| 170,89 | 125,65
Sumaryczny czas
przejazdu [tys. pas-godz.] 5,38 4,80 4,87 4,89 4,86
Srednia predko$¢ [km/godz.] 32,49 36,10 35,51 34,92 35,25
Tab.4 Rok 2045
2022 wi w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 174,70 | 134,37 | 134,65| 134,07 | 134,07
Sumaryczny czas
przejazdu [tys. pas-godz.] 5,38 5,10 5,24 5,31 5,28
Srednia predkosé [km/godz.] 32,49 35,85 34,94 34,31 34,54




PODSUMOWANIE ANALIZ i PROGNOZ RUCHU (1)

> przyjete wariantowanie odcinkowe Drogi Czerwonej wyznacza zmienng funkcje tej trasy w
sieci ulicznej, a mianowicie w Wariancie 1 i 2 trasa ta bedzie przede wszystkim petnita
funkcje tranzytowe a Wariancie 2a funkcje lokalnego odcigzenia Al.Grunwaldzkiej (Nowa
Abrahama-ZotnierzyWykletych):

»> W scenariuszach obcigzenia sumg potencjatow (100%) i utrzymania dot. podziatu zadan
przewozowych (40/60) - nastapi pogorszenie warunkéw ruchu w stosunku do stanu
istniejgcego, zarowno w r.2035 jak i r.2045 niezaleznie od stanu rozbudowy uktadu
ulicznego (p.Tab 11 2);

» sytuacja powyzsza wskazuje jednoznacznie, iz polityka przestrzenna i polityka transportowa
w obszarze T-CPU zmierzajgce w tak zarysowanym kierunku muszga by¢ wykluczone, co
oznacza w pierwszej kolejnosci kontrole przyrostu potencjatdbw m.in. z uwagi na dfugoletni

horyzont rozbudowy uktadu ulicznego;



PODSUMOWANIE..... (2)

» W scenariuszach obcigzenia potowg (50%) potencjatow i zmianie podziatu zadan przewozowych
(25/75) — nastgpi poprawa warunkow ruchu w stosunku do stanu istniejagcego, w tym takze w
wariancie bez Drogi Czerwonej (p.Tab 3i4)

» sytuacja powyzsza wskazuje takze jednoznacznie, iz wymogiem inwestowania
(powiekszania potencjatu rozwojowego) w T-CPU winno by¢ kazdorazowo uzyskiwanie
poprawy warunkow ruchu a odrebng kwestig jest jakimi Srodkami ten wymog bytby musiat
byC spetniony;

> problem realizacji Drogi Czerwonej lub odstapienia z realizacji,pozostaje sprawa
,otwarta” z punktu widzenia transportowego a odrebng kwestia sg sprawy przede
wszystkim analiz pod katem Srodowiskowym i spotecznym z uwagi na potozenie pasa Drogi

Czerwonej w stosunku do terendw (szczegdlnie mieszkaniowych) w jej otoczeniu;



Nazwa trasy/biuro projektéw

Obwodnica Metropolii

N.Kosciuszki/N.Gdanska

DrogaZielona/Zielony Bulwar

Nowa Spacerowa

Nowa Abrahama

Droga Czerwona

Nowa Politechniczna

04



PODSUMOWANIE..... (4)

» W zwigzku z powyzszym, wskazanym bytoby by ,planistyczny harmonogram realizacji
uktadu uliczno-drogowego” bazowat na dokumentach miejskich (np.WPF) i byt ,wewnetrznie”
uzgadniany z jednostkami UM (WPR; GZDiZ..).

» Nastepnie harmonogram bytby przekazywany kazdemu z Wykonawcow analiz ruchu i ktory
to (harmonogram) podlegatby aktualizacji w miare doprecyzowywania zakresow i terminow
realizacji miejskiego uktadu ulicznego.

» Istotnym mankamentem opracowan jest to,ze poszczegoine opracowania nie uwzgledniajg innych
planowanych inwestycji w T-CPU do czasu ich formalnego ,przesgdzenia”.

» Zdaniem autora nalezatoby wypracowac procedury ,monitoringu analiz prognoz ruchu” w uktadzie
czasowo narastajagcym z powstatymi analizami ,jednostkowymi” z przyjeciem opcji analiz takze z

inwestycjami co do ktdrych nie nastapito formalne ,przesgdzenie’.

Takie podejscie pozwalatoby Miastu uzyskac wiedze o konsekwencjach planowanych inwestycji, w tym

uwzgledniajac ewentualng zmiennos¢ wielkosci programow w funkcji czasu.



PODSUMOWANIE..... (5)

» Whnioski z ww opracowan ,czastkowych” (w gtdwnej mierze postulatywne) wskazujg przede
wszystkim na potrzebe/konieczno$¢ (nawet wczesniejszej!) realizacji przede wszystkim
Nowej Abrahama i Drogi Czerwonej z uwagi na warunkowanie witasciwej obstugi
transportowej planowanych inwestycji ww realizacjami;

» W tym kontekscie znalezienie ,balansu” miedzy wielkoscig i czasem realizacji zamierzen
Inwestorskich w T-CPU a potrzebami rozwoju ukftadu ulicznego oraz mozliwosSciami
finansowymi (jakkolwiek rozumianymi) Miasta, jest/bedzie kluczowe dla podejmowania
decyzji o budowie/rozbudowie uktadu ulicznego;

> Problem realizacji Drogi Czerwonej lub odstapienia od realizacji, pozostaje sprawa
,otwarta” z punktu widzenia transportowego a odrebng kwestia sg sprawy przede
wszystkim analiz pod katem Srodowiskowym i spotecznym z uwagi na potozenie pasa Drogi

Czerwonej w stosunku do terendw (szczegdlnie mieszkaniowych) w jej otoczeniu;



PODSUMOWANIE..... (6)

» Przyjmujac zatozenie polityki transportowej, iz praca eksploatacyjna w obszarze nie powinna
wzrastaé (zatozenie autorskie), co oznacza spadek liczby i spadek dtugosci podrézy samochodem
osobowym - uzyskanie podziatu zadan przewozowych 25%/75% przy zmniejszeniu potencjatu
inwestycyjnego o 50% - jest mozliwe. Uzyskanie oczekiwanego podziatu zadan przewozowych
wymagatoby zastosowania wielorakich rozwigzan i odpowiedzi m.in. na ponizsze pytania:
a) jak skutecznie wprowadzi¢ priorytet dla transportu nie-samochodowego, co winno skutkowac
sukcesywnym zwiekszaniem udziatu podrozy transportem zbiorowym,rowerem i pieszo w stosunku do
podrozy samochodowych?

b) jakie Srodki/narzedzial/instrumenty nalezatoby zastosowa¢ w poszczeg6lnych "podobszarach" dla

osiggniecia zamierzonego celu ?

c) czy i gdzie wprowadzi¢ rozwigzania o zroznicowanym stopniu ograniczen wobec samochoddw
osobowych?, lista tych rozwigzan jest b.dtuga (przyktadowo: wyznaczenie obszardw w ktdrych
korzystanie z samochoddw osobowych jest ptatne progresywnie do dtugosci jazdy i aktualnego
natezenia ruchu, ograniczenie przepustowos$ci do pozadanego poziomu ,ekologicznego” w dostepie do
ulicy/drogi, wyznaczenie stref czystego transportu...)

d) jakg zastosowac polityke parkingowa, jak wyznaczyc¢ strefy polityki parkingowej i jakie zastosowa¢ mierniki

zaspokojenia (ograniczenia) potrzeb parkingowych?



PODSUMOWANIE..... (7)

Autor podtrzymuje/popiera wniosek,iz konieczne jest opracowanie studium systemu
transportowego miasta Gdanska lub co najmniej dla dzielnic Wrzeszcz, Strzyza i Oliwa, ktore
umozliwitoby na przeprowadzenie studiow i analiz pozwalajacych na rozstrzygniecie wielu
dylematow i probleméw transportowych np.: rozbudowa sieci kolejowej SKM i PKM (nowe
przystanki i potgczenia), przedtuzenie linii tramwajowej z Wrzeszcza do Oliwy wzdtuz al.
Grunwaldzkiej, potrzeba budowy Drogi Czerwonej itp., pojawiajagcych sie przy analizie

funkcjonowania i obstugi transportowej kolejnych obszaréw miasta.
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VELOSTRADA

Zatozeniem jest budowa velostrady o funkcji transportowej, o wysokim stopniu
bezkolizyjnosci, parametrach do projektowania V=40km/h oraz Rmin=40m

Trasa velostrady wymaga stworzenia wysokie] jakosci przestrzeni publicznej w pasie
rezerwy na Droge Czerwong co oznacza, iz w otoczeniu velostrady obszary bedg podlegac
czesciowym lub catkowitym przeksztatceniom przestrzenno-funkcjonalnym

Konsekwencjg powyzszego wymogu jest (zdaniem autora) wykluczenie rownolegtej do
velostrady realizacji Drogi Czerwonej (odcinkowej, lub na catym przebiegu) szczegolnie o
przekroju 2/2 ale takze o przekroju %2

Miejscami wymagajacymi (poza oczywistymi przecieciami z uktadem ulicznym oraz przecigciami z

ciggami pieszymi w rejonach wejs¢/wyjsc z przystankéw SKM) odrebnych analiz sa;

a) rejon proponowanego nowego przystanku SKM ,Strzyza” [4.6],

rejon dworca Wrzeszcz i ,Metropolii”

rejon ul.Biatej

d) rejon przystanku SKM ,Politechnika”



SCHEMAT IDEOWY PRZEBIEGU / LOKALIZAC]I TRASY VELOSTRADY

ZALOZENIA DO PROJEKTOWANIA VELOSTRADY: A) FUNKCJA: TRANSPORTOWA; B) WYSOKI STOPIEN BEZKOLIZYJNOSCI; C) Vdpr = 40km/h: D) Rmin = 40m
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