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Droga Czerwona w modelu transportowym Gdanska, scenariusze zmian w modelu str.2

0.Wprowadzenie

0.1 Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie wykonane zostato na podstawie umowy zawarte] miedzy
Gming Miasta Gdanska reprezentowang przez Piotra Lorensa Architekta Miasta a Biurem

Inzynierii Komunikacyjnej Maciej Berendt.

0.2 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest ocena wptywu planowanych zamierzen inwestorskich na
obcigzenie wariantow sieci ulicznej ze zmienng co do zakresu i funkcji Drogg Czerwong - dla
okres$lenia pola wyboru decyzji dot. ksztattowania sytuacji transportowej w obszarze Trzonu
Centralnego Pasma Ustugowego (T-CPU).

Nn opracowanie nie jest studium transportowym a ma charakter ,studium
przypadku”, w ktérym analizowany jest ,test wrazliwosci” (w analogii do testu wrazliwosci
sporzgdzanego w analizach kosztow i korzy$ci w studiach wykonalno$ci) uktadu ulicznego na

zatozone (autorsko) "graniczne" scenariusze.

0.3 Materialy wyjsciowe
1. Mapa do celéw informacyjnych
2. SUIKZP Gdansk/Sopot/Gdynia
3. Koncepcja drogowo-przestrzenna trasy ,Srednicowej BIS” na odc.od ul.Ko$ciuszki do
,Nowej Spacerowej” — 1999r
4. Zamierzenia Inwestorskie — analizy projektowe:
4.1 Analiza ,Szczecinska” -2017r
4.2 Analiza ,Szczecinska” -2019r
4.3 Analiza ,Skanska” — 2020r
4.4 Analiza ,Grunwaldzka 471" - 2021r
4.5 Analiza ,Krynicka” — 2021
4.6 Analiza ,ONYX" - 2021r

1.Uwagi ogdlne

Problem Drogi Czerwonej (D.Cz) w Trzonie Centralnego Pasma Ustugowego (T-CPU) jest
jednym z zasadniczych/wiodacych probleméw w analizie przeksztatcen funkcjonalno-
transportowych w tym obszarze z konsekwencjg wptywu na sytuacje transportowg w catym
miescie.

Analiza probleméw transportowych w odniesieniu do Drogi Czerwonej zaktada objecie catego
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Droga Czerwona w modelu transportowym Gdanska, scenariusze zmian w modelu str.3

jej obecnie planowanego przebiegu, tj od Nowej Spacerowej/Drogi Zielonej do wtgczenia w
ul.Marynarki Polskie;.

Droga Czerwona jako konstrukcja planistyczna z lat 50tych (i pozniejszych) XXw zaktadajgca
powstanie ulicy ,ekspresowej obszarowej”- wg. 6wczesnych wytycznych/normatywow), byta w
planach zagospodarowania przestrzennego m.in.Plan Zespotu GD, Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Aglomeracji Gdanskiej, Plany Ogo6lne Zagospodarowania Przestrzennego
Gdanska, Gdyni, Sopotu.

Droga Czerwona pozostaje ustaleniem w aktualnych SUIKZP Gdanska (p.rys. 1 i 1a),Sopotu

(p.rys. nr 2i2a) i Gdyni (p.rys.nr 3 i 3a), z zachowaniem planistycznej ciagtosci przebiegu

przez ww miasta czyli jako trasy ulicznej obstugujacej rdzen metropolii gdanskiej, przy
czym wystepujg pewne réznice w proponowanych ustaleniach a mianowicie:

- w Gdansku zaktada sig¢ klase G lub Z ale z mozliwoscig wykorzystania takze rezerwy
terenowej na ,inne podsystemy transportowe i systemy infrastruktury technicznej, w tym
dopiero testowane..”.;

- w Sopocie zakitada sie klase G2/2 Trasy Srednicowej (Drogi Czerwonej) w przebiegu
tunelowym przez cate miasto,

- w Gdyni zaklada sie klase G2/2 Trasy Srednicowej Bis (Drogi Czerwonej) z rezerwg do
przekroju GP 2/3.

Uzasadniona weryfikacja ww zatozen planistycznych w rdzeniu metropolii gdanskiej, wymaga
odpowiedzi na dwa podstawowe pytania:

- czy aktualnym ma pozosta¢ zatozenie utrzymana ww planistycznej ciggtosci, abstrahujac
kiedy miatyby zosta¢ zrealizowane poszczegdlne odcinki przebiegu (chociaz nie jest to
obojetne)?

- czy i jakim zakresie techniczno-przestrzennym realizacja trasy Droga Czerwona
wypetniataby kryteria pro-motoryzacyjnego rozwoju a w jakim kryteria zrownowazonego
rozwoju?

Odpowiedz na oba pytania wykracza poza przedmiot nn opracowania.

Niezaleznie od powyzszej kwestii,nalezy zwroci¢ uwage iz w SUIKZ Gdanska dopuszcza sie
przeznaczenia rezerwy terenu na inne cele infrastrukturalne, co oznacza mozliwo$¢
rezygnacji z planowanej tras Drogi Czerwonej i bytaby to czeSciowa odpowiedZz na pierwsze
z ww postawionych pytan z oczywistg konsekwencjq na pozostate odcinki.

W tym kontekScie problemem rozdzielczo-tagcznym jest sprawa przeprowadzenia Trasy
Srednicowe] (Drogi Czerwonej) w tunelu przez Sopot — zdaniem autora te planistyczne
zatozenie nalezatoby utrzymywac a realizacja (np.w wersji jedna jezdnia dwukierunkowa - ')
powinna by¢ zadaniem wspdélnym wtadz Metropolii w aplikowaniu o $rodki z UE.

Rezygnacja z utrzymanie ustalenia dot.Trasy Srednicowej w Sopocie a tym samym

praktycznie rezygnacja z catego przebiegu Drogi Czerwonej w obszarze centrum Metropolii
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Droga Czerwona w modelu transportowym Gdanska, scenariusze zmian w modelu str.4

(Gdansk-Sopot-Gdynia),wymagataby zdefiniowania polityki transportowej w tym obszarze z

wytaczeniem tej trasy spetniajacej funkcje ,0si konstrukcyjnej” w dotychczasowych SUIKZP.

2.Ustalenia obowigzujgcych SUIKZP

2.1 Gdansk

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA GDANSKA

SKALA 1: 100 000
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Rys. nr 1 Wyrys ze SUIKZP (str. nr 256)
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str.5

2.2

Podtrzymuje sie rezerwe pasa terenu wzdiuz linii kolejowej 202 (dawniej rezerwowanego pod tzw. Droge
Czerwang) z przeznaczeniem na korytarz transportowy. Ze wzgledu na odleghy okres realizacji pozostawia sie
elastycznosd sposobu jej wykarzystania - w celu realizacji ulicy klasy technicznej G lub Z lub innych podsyste-
mdw transportowych i systemaw infrastruktury technicznej, w tym dopiero testowanych, opartych o najnow-
sze ekologiczne technologie. Lokalizacja nowego korytarza transportowego wezdiuz istnigjgoej linii kalejowsaj
202 to najbardziej racjonalny sposdb razwigzania problemow transportowych miasta o pasmawym, a nie kon-
centryczmyrm ukladzie srodmiegjskich struktur przestrzennych - nie powinien on wzmacnial efektu bariero-
wego wywolanego przez tory kolejowe. Realizacja poszezegdinych elementiw tego korytarza transportowego
powinna wspomagac funkcjonowanie al. Zwyciestwa oraz al. Grunwaldzkiej | wspierad jej przeksztalcenia
w zakresie uspokojenia ruchu, zastosowania priorytetu dia transpartu zbiorowepa, adtwarzenia zlikwidowa-

nych i utworzenia nowych przejsd dla pieszych w poziomie terenu, byd make te: ograniczenia przekroju ulicy
do przekroju dwie jezdnie po dwa pasy ruchu na rzecz paszerzenia chodnikow i przestrzeni publicznej przy-

jaznej piesym i rowerzystom.

Rys. nr 1a Wypis ze SUIKZP (str.269)
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64. Schemat planowanego ukladu drogowego

Rys. nr 2 Wyrys ze SUIKZP (str.198)
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Droga Czerwona w modelu transportowym Gdanska, scenariusze zmian w modelu

str.6

16.3. Rozwdj ukladu ulicznego

Glowne kierunki polityki transportowe] w zakresie rozwoju ukladu ulicznego Sopotu:

dostosowanie  wielkosci  projektowanego  zaimwestowania do  mozliwosci
{przepustowescl 1 chlonnescl) systemu transportowego 1 zapewnienie odpowiednie]
ilogci miejsc postojowych przez inwestorow na wiasnych dziatkach,

dalsze ograniczanie muchu tranzytowego w istniejacym ukiadzie ulicznym Sopotu
poprzez dzialania na rzecz budowy Obwodnicy Metropolii Trojmiejskie;,
usprawnienia dojazdow do obwodnic (OMT 1 OZT), budows nowych tras
odciazajacych (Drogi Zielone] 1 Drogi Czerwoney),

usprawnienia funkcjonowania wewnetrznego ukiadu ulicznego miasta, w ftym
utworzenie ukiadu ulic lokalnych w pasie terenu pomigdzy Al Niepodlegtosci a linia
kolejowa, dokoficzenie budowy vl Swiemirowskiej, budowa nowych skrzviowaf,
sukcesywnie prowadzone remonty 1 wymiana nawierzchnd,

dostosowanie parametrow ulic 1 ich wyposazenia do funkcji lokalnej (dotyczve
to moze takze Al Niepodleglosci pod warunkiem wybudowania Drogi Czerwoney),
kontynuacja wprowadzania uolicznych srodkéw  uspokojemia muchu, w tym
wprowadzanie stref Tempo 30 1 rond 1 vlic jednokierunkowych,

ograniczenie ruchy samochodowego w strefach ochrony vzdrowiskowe) 1 w strefach
ruchu pieszego,

kontynuacja ograniczen dla ruchu samochodow ciezarowych,

kontynuacja rozwoju ulicznego transportu zhiorowego 1 komunikacyi rowerowej.

Podstawowy ukiad uliczny obslugujacy obszar miasta (rys.64):

Trasa Srednicowa (Droga Czerwona) klasy G 2/2. W obszarze Sopotu trasa ta ma
przebieg tunelowy z dwoma wezlami na wletach do miasta: po stronie poludniowe]
z Droga Zielona (Nowa Spacerowa), po stronie polnocne] w sasiedztwie skrzyZzowana
ul. Haffnera 1 Al Niepodleghosci.

Nowa Spacerowa, Droga Zielona, Zielony Bulwar - klasy G 22 (w ciagn Zielonego
Bulwarm tzn. od skrzyzowania z Al Niepodleglodci / Grunwaldzka w kierunku
wschodnim dopuszeza sie klase 7). Trasa prowadzi wzdluz granicy z Gdanskiem pod
torami kolejowvmi poprzez skrzyzowanie z Al Niepodleglodci/'Grumwaldzka. Trasa
wymaga budowy tunelu o dhlugodci 1300 m pod wzgdrzami Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego (tzw. , Tunel pod Pacholkiem™). Zaklada sie polaczenie te] trasy
tzw. Mowa Bursztynowa (w klasie drogi loklanej) z ciagiem ulic Bitwy pod Plowcami
/ Jelitkowska.

Aleja Niepodleglosci klasy G 2/2 1 G 1/2, a po realizacji Drogi Czerwonej — zalecana
klasa Z 2/2 1 £ 1/2. Do podstawowych dziatan modernizacyjoych na tej ulicy naleza:
modemizacija skrzyZowan dla vspravmienia obshugi Osi Administraciji 1 Biznesu
w miejscach wskazanych przez szczegolowa analize przestrzenna, modernizacja
sygnalizacji swietlne] w dostosowaniu do wymagan systemow sterowania (system
TRISTAR) 1 ograniczenie wiaczen ulic lokalnych 1 wjazdow bramowych przez
budowe ulic obstugujacych na zapleczu istniejace] zabudowy mieszkaniowe].

Rys. nr 2a Wypis ze SUIKZP (str.197)
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2.3 Gdynia
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Rys. nr 3 Wyrys ze SUIKZP (str.83)
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str.8

NEGO GDYNI KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

| 1.3. Ogédlne zasady wdraZania polityki transportowe]

Proces wdrazania polityki transportowej w Gdyni powinien odbywac sie zgodnie z nastepujgcymi
zasadami cgalnymi:

Polityka transporfowa 1 proponowane w nigj srodki realizacji powinny uwzgledniac realne srodki
finansowe, a Srodki na rozwdj systemu powinny byt wydatkowane zgodnie z zalozeniem, e rozwdj
systemu transportu zbiorowego bedzie wyprzedzal rozwoj podstawowego ukiadu ulic miasta.

Polityka transportowa miasta powinna uwzglgdniad silne zwigzki spofeczne | gospodarcze, a tym
samym transportowe w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot | z sgsiednimi gminami.

Puolityka transportowa miasta powinna byc zrdénicowana w stosunku do obszardw miasta rdEnigcych
sie funkcjg i rolg poszezegolnych srodkdw transportu, realizujac w ten sposob koncepcje strefowania
miasta. Odnosi sie to gldwnie do problemow parkowania, opfat transportowych, ograniczen
dostepnosci dla niektérych rodzajow ruchu.

Wdrazanie instrumentdow polityki transportowej miasta moze sig odbywac skutecznie przy
dostateczne] akcepiacji spokeczne] osiggane] poprzez odpowiednie kampanie promocyjne
i informacyjne oraz przy spdjnosci dziatan w zakresie planowania rozwoju, projektowania, budowy,
utrzymania i zarzgdzania systemem transportowym w Gdyni.

| 2.

ROZWOJ ELEMENTOW SYSTEMU TRANSPORTOWEGO GDYNI

| 2.1. Podstawowy uklad drogowo-uliczny miasta

Perspektywiczny, podstawowy ukiad drogowo-uliczny miasta tworzy:

Obwodnica Tréjmiasta (droga krajowa S6, docelowo ST) klasy S 2/2 lub S 2/3,

planowana Trasa Kaszubska (droga krajowa S6) do wezla Wielki Kack™ klasy S 2/2-3 (w Gdyni po
trasie ulicy Chwaszczynskiej); docelowo S6 ma przebiegad z Wezla Chwaszczyno® w kierunku
~MWezla Gdansk Poludnie” Obwodnicg Metropolitalng S 2/2-3,

planowane przediuzenie Obwodnicy Tréjmiasta (drogi krajowej S7) do wezla Gdynia Pdinoc” w klasie
S52/2-3 (OPAT) oraz jej przediuzenie w kierunku portu - Droga Czerwona w kierunku zachodnim w
klasach GP2/2-3,

Trasa Kwiatkowskiego klasy GP 2/2; stanowi powigzanie Obwodnicy Trdjmiasta z ftrasami
grednicowymi (ul. Morska, ul Janka Wisniewskiego) i portem morskim w Gdyni (terminale
kontenerowe), a takze lgczy dzielnice Obluze-Pogdrze z innymi dzielnicami miasta,

Trasa Srednicowa (al. Zwyciestwa, ul. Slgska, ul. Morska) klasy G 2/2 lub G 2/3; ulica dla powigzan
miedzydzielnicowych, z uwagi na przylegajgcg zabudowe migjscowo nie speinia wymagan klasy G,

o] Trasa Srednicowa Bis klasy G2/2 (z rezerwg dla przekroju GP2/3) [DEE Rozowa [ Czerwona, ulica

Janka Wigniewskiego i iei planowane przediuzenie do OPAT).

Rys nr 3a Wypis ze SUIKZP (str.86)
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Droga Czerwona w modelu transportowym Gdanska, scenariusze zmian w modelu str.9

3. Model transportowy Metropolii

MODEL SYSTEMU TRANSPORTOWEGO METROPOLII METROPOLIA FUNKCJONALNA
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Proponowany model transportowy Metropolii definiuje gtowne zatozenia tj.priorytet transportu
publicznego w obszarze centrum i uktad ,obwodowy” uktad uliczno-drogowy.

Na bazie tego modelu, w odniesieniu do Gdanska nalezatoby sformutowaé odpowiedz na
m.in. nastepujace pytania:

. czy uktad uliczno-drogowy Gdanska jest w stanie niedorozwoju z silng
nierbwnomiernoscig w obcigzeniu ulic ruchem a tym samym zaniechanie rozbudowy ulic nie
bytoby wtasciwe, czy jest juz wystarczajacqg rozbudowany?

o czy budowa nowych tras ulicznych (w tym Drogi Czerwonej,Drogi Zielonej, Nowe;j
Spacerowej, Nowej Politechnicznej i innych dotychczas planowanych) oznaczaé bedzie
zardwno ‘"przeinwestowanie" tej rozbudowy jak i bedzie ogranicza¢/uniemozliwia¢
wprowadzenie/realizacje priorytetu dla transportu nie-samochodowego?.

Niniejsze opracowanie nie jest podstawg do odpowiedzi na ww pytania, jest to kompetencja

SUIKZP w oparciu o sporzadzone studium systemu transportowego.
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4. Wnioski (wycige) Z analiz i prognoz ruchu

planowanych zamierzen Inwestorow w T-
CPU

4.1 Analiza ,Szczecinska” - r2017
ANALIZA OBStUGI TRANSPORTOWEJ | WPLYWU NA UKLAD ULICZNY PLANOWANEGO
ZESPOLU UStUGOWO MIESZKANIOWEGO PRZY ULICY KOt OBRZESKIEJ W GDANSKU (na

zlecenie ,NERET” oprac. Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” - marzec
2017r)

uruchomienia planowanej inwestycji (warianty 1, 2) nie wystapi znaczgce pogorszenie
warunkow ruchu wzgledem wariantu bezinwestycyjnego na analizowanych skrzyzowaniach
w roku 2020 i 2030. Duze obcigzenia skrzyZzowan oraz przekroczenie przepustowosci na
krytycznych wlotach skrzyzowania Grunwaldzka - Kotfobrzeska - Bazynskiego, gdzie
wystepujg najgorsze warunki ruchu, wynikajqg z ogdlnego wzrostu ruchu oraz z
zrealizowanych oraz planowanych w obszarze inwestycji, gtdbwnie zwigzanych z budowg
nowych obiektow biurowych na ulicy Grunwaldzkiej na odcinku Derdowskiego — Wojska
Polskiego. Analize dtugoterminowq zaktadajgcq rézne scenariusze rozwoju tego obszaru
wraz ze wskazaniem wptywu inwestycji planowanych przeprowadzono szczegéfowo w
ramach opracowania ,Wykonanie symulacji ruchu dla projektowanego uktadu
komunikacyjnego w zwigzku z planowanymi inwestycjami w ciggu ul. Grunwaldzkiej od
skrzyzowania z ulicg Stowackiego do skrzyzowania z ulicq Derdowskiego w Gdansku” z
2012 roku”

4.2 Analiza ,,Szczecinska_ r.2019
ANALIZA KOMUNIKACYJNA DLA OBIEKTU HANDLOWEGO W GDANSKU PRZY UL.
KOtOBRZESKIEJ 26 (na zlecenie GRIFFIN REAL ESTATE Sp. z o0.0. oprac.INKOM -

czerwiec 2019r)

Uwzgledniajgc wzrost natezenia ruchu na sieci drog miejskich dla horyzontéw czasowych
-2024 i 2029 roku, przy jednoczesnym wzroscie potoku generowanego przez inwestycje o
75% w 2029 r. skrzyzowanie SK-1 i SK-2 posiada jeszcze rezerwe przepustowo$ci, a
kolejka pojazdow oczekujgcych na wjazd nie powinna miec¢ charakteru narastajgcego.
Innymi stowy 75% wzrost wielko$ci natezenia ruchu generowanego przez obiekt nie
powinien powodowaé znaczgcych utrudnien w ruchu w obszarze poddanym analizie.
Oznacza to mozliwos¢ zwiekszenia powierzchni handlowej obiektu (przy zachowaniu jego
charakteru) o 75%, czyli do powierzchni okoto 10 000 m2.”

4.3 Analiza ,,Skanska” — r.2020
Analiza wptywu realizowanej inwestycji biurowo -ustugowej, zlokalizowanej w Gdansku,przy
Alei Grunwaldzkiej na sgsiadujgcy uktad uliczny w kontek$cie sprecyzowania zatozen

transportowych do procedowanego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (na
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Zlecenie Dori Development Sp. z 0.0. oprac. Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii

Drogowej , Trafik” - marzec 2020r)

rekomenduje sie do przyjecia wskaznik parkingowy okreslajgcy minimalng liczbe miejsc
parkingowych dla poszczegdlnych inwestycji, wynikajgcy z powierzchni uzytkowej dla
funkcji biurowej, ale ograniczony maksymalng mozliwg do realizacji liczbg miejsc
parkingowych dla catego obszaru projektu planu 0264, z zachowaniem
proporcjonalno$ci do powierzchni terenu (dziatki), w zakresie:

e minimalny wskaznik parkingowy - rowny 0,92 miejsca na 100 mz2 powierzchni
uzytkowej biurowej inwestycji, co odpowiadatoby w przypadku inwestycji na terenie
dziatki 335 (jako poréwnawczej) liczbie miejsc postojowych réwnej 357 m.p.,

e maksymalny wskaznik parkingowy — rowny ilorazowi powierzchni dziatki
inwestycyjnej przez 20 mz powierzchni dziatki; odpowiadatoby to w przypadku
inwestycji na terenie dziatki 335 (traktowanej jako poréwnawcza) liczbie miejsc
postojowych rownej 446 m.p.

11. Rozwoj zagospodarowania przestrzennego i prognozowany wzrost natezen ruchu
kotowego bedg wymagaty rozbudowy uktadu ulicznego w strefie oddziatywania
transportowego badanych terenow inwestycyjnych. Zaliczy¢ do nich mozna zaréwno
dziatania punktowe, takie jak organizacja zjazdéw na tereny poszczegélnych
planowanych inwestycji, jak i majgce wptyw na ksztattowanie potokow ruchu w skali
miasta, takich jak budowa ulicy Nowej Abrahama. Z oceny warunkoéw ruchu wynika, Ze
docelowa rozbudowa potgczen drogowych bytaby uzasadniona w terminie
wczeSniejszym, niz rok 2045, co pozwolitoby miedzy innymi na bardziej optymalny
rozktad potokéw ruchu w sieci ulicznej i mozliwo$¢ wydajniejszeqo nim zarzgdzania.”

4.4 Analiza ,,Grunwaldzka 471” — r.2021
Analiza komunikacyjna okre$lajaca wptyw projektowanego budynku wielofunkcyjnego w

Gdansku przy al.Grunwaldzkiej 471 na warunki ruchu panujgce na istniejgcym i planowanym

uktadzie drogowym.(na zlecenie RS Sp.z 0.0; oprac.NERET s.c-marzec 2021r)

» Wniosek nr 5 z pkt.13.7 - Wnioski z Mikrosymulacji (str.208):

Najkorzystniejszym ze scenariuszy niwelujgcym wptyw inwestycji na uktad drogowy jest
scenariusz 5, w ktérym zatozono podtgczenie terenu inwestycji od strony wschodniej (pod
torami kolejowymi) poprzez tgcznik inwestycji do ul. Kotobrzeskiej z uwzglednieniem
przejazdu pod torami kolejowymi na wysoko$ci dziatki objetej inwestycjq, oraz
wczedniejszg realizacje przez miasto fragmentu tzw. Drogi Czerwonej na odcinku od ul.
Kotobrzeskiej do tzw. Nowej Abrahama i tzw. Nowg Abrahama na odcinku od al.
Rzeczypospolitej do ul. Wita Stwosza (podkre$lenie MB)

» Na podstawie przeanalizowanych wariantow oraz scenariuszy zaktadajgcych
funkcjonowanie projektowanej zabudowy jako funkcje biurowg (Wariant 1), czyli funkcje
najbardziej ucigzliwg dla przylegtego uktadu drogowego, mozna stwierdzi¢, Ze
najkorzystniejszym rozwigzaniem planistycznym bedzie dopuszczenie zabudowy o funkcji
mieszanej (Wariant 2).

» Przyjecie opisanych wyzej scenariuszy okre$lajgcych konieczno$¢ budowy w

poszczegolnych  horyzontach czasowych niezbednych elementéw  infrastruktury
komunikacyjnej bedzie zawsze uzaleznione od faktycznego przyrostu stanu powierzchni
uzytkowej poszczegolnych terenow inwestycyjnych okre$lonych na dzien dzisiejszy w
wytycznych BRG, oraz od rzeczywistego rozktadu natezen ruchu po oddaniu do
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uzytkowania poszczegdlnych sktadowych infrastruktury miejskiej. Wymaga to na etapie
podejmowania decyzji o rozbudowie sieci drég sprawdzenia - zaimplementowania do
modelu obliczeniowego stanu istniejgcego na dany okres i ponownego przeanalizowania”

4.5 Analiza ,Krynicka” — r.2021

ANALIZA OBStUGI TRANSPORTOWEJ WRAZ Z PROGNOZA RUCHU DLA PLANOWANEJ
INWESTYCJI PRZY ULICY KRYNICKIEJ (dz. Nr 243/20,313,314 obr. 0020) W GDANSKU (na
Zlecenie DEGUTIS STUDIO ARCHITEKTURY SP. Z 0.0;oprac. Inzynieria drogowa Pawet
Stericzyk; listopad 2021r)

warunki ruchu na samej ulicy. Jest to spowodowanie ograniczeniem doptywu
pojazddéw ze skrzyzowan al. Grunwaldzka — Kotobrzeska oraz Chfopska -
Kotobrzeska. Jednak jego funkcjonowanie ma bardzo duzy wptyw na przylegty
uktad drogowy a w szczegolno$ci na ul. Chtopskg oraz al. Grunwaldzka,

dlatego wariant ten nie jest rekomendowany do realizacji.

13. Rozbudowa podstawowego uktadu drogowego (ul. Nowej Abrahama) pozwala
na poprawe warunkoéw ruchu na ul. Kotobrzeskiej. Daje to mozliwos¢

sprawnego przemieszczania sie na uktadzie podstawowym miasta.....

15. Biorgc pod uwage rozbudowe uktadu o Nowg Abrahama i poprawe warunkow
ruchu na ul. Kotobrzeskiej, a jednocze$nie ograniczenia przy dojezdzie i
wyjezdzie z ul. Krynickiej nalezy zauwazyc¢, ze powoduje to ograniczenie ruchu
tranzytowego przez uktad lokalny. Nalezy uznac to za sytuacje korzystng w

tym aspekcie......

17. Dla uktadu docelowego w roku 2050 za najkorzystniejszy nalezy uznac
Scenariusz 3 zaktadajgcy obstuge planowanej inwestycji jak w stanie
istniejgcym — zgodnie z mpzp — od ul. Krynickiej przez skrzyzowanie z ul.
Kotobrzeskg + Kotobrzeska jak w stanie istniejagcym (przekroj1x4) + Nowa
Abrahama z linig tramwajowsg.....”

4.6 Analiza ,ONYX” — r.2021

ANALIZA  WPLYWU PLANOWANEGO POTENCJALU INWESTYCYJNEGO TERENU
OBJETEGO GRANICA POTENCJALNEJ ZMIANY MPZP NA ISTNIEJACY | PLANOWANY - W
ZAKRESIE POWIAZAN PIESZYCH, ROWEROWYCH, UKtADU ULICZNO-DROGOWEGO,
TRANSPORTU ZBIOROWEGO, A TAKZE POTRZEB PARKINGOWYCH ,Projekt ONYX” (na
zlecenie Biura NERET S.C., oprac. Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej
» Trafik” — listopad 2021r)

”

7. W przypadku transportu zbiorowego niezbednymi elementami bedg :

a) budowa przystankéw kolejowych: PKM Zaspa i SKM Strzyza (Abrahama) i szersze
wtgczenie transportu kolejowego do obstugi transportowej analizowanego obszaru, a w
szczeg6lnosci do dowozu pracownikéw z zewngtrz do miejsc pracy i ustug w
analizowanym obszarze

b) budowa drogi tramwajowej wzdtuz al. Grunwaldzkiej na odcinku od ul. Wojska
Polskiego do Oliwy, umozliwiajgcej bezpo$redniq obstuge istniejacych i planowanych
rejonéw urbanistycznych potoZzonych wzdtuz al. Grunwaldzkiej,
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c) budowa drogi tramwajowej wzdtuz ul. Nowa Abrahama z przystankiem
przesiadkowym przy przystanku SKM Strzyza, umozliwiajgcej bezpo$rednig obstuge
pasazerdw przyjezdzajgcych z potudniowych dzielnic Gdariska,

d) usprawnienie systemu transportu autobusowego wzdtuz al. Grunwaldzkiej, al. Jana
Pawta Il i Drogi Czerwonej wraz z budowg wezta przesiadkowego przy przystanku SKM
Zaspa

8. W przypadku transportu samochodowego niezbednymi elementami bedg:

a) przebudowa wjazdoéw do i wyjazddw z obiektdow ONYX do al. Grunwaldzkiej i ul.
Lewoniewskich,

b) przebudowa lub modernizacja skrzyzowan al. Grunwaldzkiej: z ul. Wojska Polskiego i
Braci Lewoniewskich oraz z ul. Chopina;

c¢) budowa Drogi Czerwonej na odcinku od ul. Zotnierzy Wykletych do ul. Nowa
Abrahama (w $ledzie ul. Hynka), o przekroju 2x 2 pasy ruchu,

d) budowa ul. Nowa Abrahama, na odcinku od ul. Polanki do al. Rzeczpospolitej o
przekroju 2x2 pasy ruchu,

e) zawezenie przekroju al. Grunwaldzkiej do 2x2 pasy ruchu na odcinku od ul. Wojska
Polskiego do Oliwy i wygospodarowanie miejsc przekroju ulicy na poprowadzenie
tramwaju w pasie dzielgcym jezdnie..

14. Al. Grunwaldzka mimo zmniejszenia liczby pasow ruchu w przekroju ulicy
pozostanie nadal najwazniejsza i najbardziej obcigzong ulicg w tym obszarze. Wazing
role bedg speiniac¢ takze Droga Czerwona jako niezbedna do obstugi obszaru dzielnicy
Zaspa i odcigzenia al. Grunwaldzkiej oraz ul. Nowa Abrahama usprawniajgca przejazdy
pomiedzy Wrzeszczem i Zaspg oraz odcigzajgca ulice Lewoniewskich i Zotnierzy
Wykletych.

24. Przeprowadzone analizy szczegétowe potwierdzajqg wczesSniejsze wnioski, Ze
analizowany obszar petni wazng role w funkcjonowaniu miasta i posiada duzy potencjat
rozwojowy wptywajgcy na funkcjonowanie Ssystemu transportowego catego miasta.
Zatem konieczne jest opracowanie Studium transportowego miasta Gdanska lub co
najmniej dla dzielnic Wrzeszcz, Strzyza i Oliwa, ktére umozliwitoby na przeprowadzenie
studiow i analiz pozwalajgcych na rozstrzygnigecie wielu dylematéow i probleméow
transportowych np.: rozbudowa sieci kolejowej SKM i PKM (nowe przystanki i
potgczenia), przedtuzenie linii tramwajowej z Wrzeszcza do Oliwy wzdtuz al.
Grunwaldzkiej, potrzeba budowy Drogi Czerwonej itp., pojawiajgcych sie przy analizie
funkcjonowania i obstugi transportowej kolejnych obszardw miasta.

4.7 Podsumowanie analiz i prognoz ruchu planowanych zamierzen
Przedstawione analizy i prognozy ruchu réznig sie pod katem: a) wzajemnej zgodno$ci
przyjetych zatozen; b)metodologii; c)postulowanych wnioskéw dot.rozbudowy uktadu
ulicznego.

Ad.a) Analiza dostepnych zatozeh do prognoz ruchu w zakresie jednego z kluczowych
elementoéw prognozy tj.ksztattu sieci ulicznej w okreslonych horyzontach czasowych w
przyjetych ,harmonogramach realizacji inwestycji” budzi watpliwosci, gdyz w
analizowanych opracowaniach wystepujq istotne roznice w przypisaniu zaktadanej daty
realizacji okreslonych tras ulicznych. W konsekwencji kazde z opracowan ,udziela”
odrebnej odpowiedzi merytorycznej, ktérej nie mozna odnies¢ do pozostatych
opracowan, pomijajac iz z uwagi na brak danych nie analizowano np. przyjetych klas

technicznych i parametrow przekroju oraz innych zatozen do prognoz.
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Ponizsza tabelka (z anonimizowanymi nazwami sporzadzajacych opracowania, tj.A;B;C;

D) z wybranymi przyktadami tras ulicznych, przedstawia si¢ nastepujaco:

Nazwa trasy/biuro projektow | A | B | ¢ | D |

Obwodnica Metropolii
N.Ko$ciuszki/N.Gdanska
DrogaZielona/Zielony Bulwar

Nowa Spacerowa
Nowa Abrahama
Droga Czerwona
Nowa Politechniczna

? - brak informacji w opracowaniu, nie ma mozliwosci potwierdzenia
Oczywistym jest fakt, iz w konsekwencji réznego ksztattu sieci w danym horyzoncie,

otrzymywane sg rézne rozktady natezen w tych samych horyzontach czasowych.

W zwigzku z powyzszym, wskazanym bytoby by ,planistyczny harmonogram realizacji
uktadu uliczno-drogowego” bazowat na dokumentach miejskich (np.WPF) i byt
,wewnetrznie” uzgadniany z jednostkami UM (WPR; GZDiZ..).Nastepnie harmonogram
,ktory podlegatby aktualizacji w miare doprecyzowywania zakresow i terminéw realizacji
miejskiego uktadu ulicznego,bytby przekazywany kazdemu z Wykonawcéw analiz ruchu.
Ad.b) analizy ,czgstkowe” znaczaco réznig sie metodologigq opracowania i (zdaniem
autora) opracowanie sporzadzone przez Trafik dla ,ONYX"u” mogtoby by¢ referencyjne
dla wszystkich kolejnych analiz, oczywiscie z dostosowaniem zakresu merytorycznego
kazdorazowo do specyfiki konkretnego przedmiotu analizy. Innymi stowy — opracowanie
dla ,ONYX" nalezatoby traktowa¢ jako ,matryce metodologiczng”, do ktorej jest
dodawany lub rozszerzany/pomijany okre$lony element analizy.

Istotnym mankamentem opracowan jest to,ze poszczegblne opracowania nie
uwzgledniajg innych planowanych inwestycji w T-CPU do czasu ich formalnego
,przesadzenia”. Sytuacja powyzsza moze dodatkowo powodowac,iz poza ww ,rozrzutem
harmonograméw”, Miasto otrzymuje jednostkowe analizy, z ktérej kazda ,udziela”
odrebnych odpowiedzi merytorycznych (pomijam kwestie oczywistego braku takiego
uwzglednienia z uwagi na wczeéniejszg date sporzadzanej analizy).

Zdaniem autora wskazanym bytoby wypracowaé procedury ,monitoringu analiz
prognoz ruchu” w ukfadzie czasowo narastajgcym z powstatymi analizami
,Jjednostkowymi” z przyjeciem opcji analiz takze z inwestycjami co do ktoérych nie
nastgpito formalne ,przesadzenie”.

Takie podejscie pozwalatoby Miastu uzyska¢ wiedze o konsekwencjach planowanych
inwestycji, w tym uwzgledniajac ewentualng zmienno$¢ wielkosci programéw w funkcji
czasu.

Ad.c) wnioski z ww opracowan (w gtdwnej mierze postulatywne) wskazujg przede
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wszystkim na potrzebe/konieczno$¢ (nawet wczesniejszej!) realizacji przede wszystkim
Nowej Abrahama i Drogi Czerwonej z uwagi na warunkowanie wtasciwej obstugi
transportowej planowanych inwestycji ww realizacjami. Obie trasy (a szczegdlnie Droga
Czerwona) mie¢ bedq zasadniczy/podstawowy wptyw na przeksztatcenia w T-CPU i w
uktadzie ogo6lnomiejskim. W tym kontek$cie znalezienie ,balansu” miedzy wielko$cig i
czasem realizacji zamierzen Inwestorskich w T-CPU a potrzebami rozwoju uktadu
ulicznego oraz mozliwosciami finansowymi (jakkolwiek rozumianymi) w Miasta,
jest/bedzie kluczowe dla podejmowania decyzji o budowie/rozbudowie uktadu

ulicznego.

5. Analizy 1 prognozy ruchu w T-CPU

5.1 Zaloienia
Prognozy ruchu zostaty wykonane za pomocg metody symulacyjnej na poziomie
makroskopowym z  wykorzystaniem  Transportowego Modelu  Symulacyjnego
udostepnionego przez Biuro Rozwoju Gdanska. Model zostat opracowany dla godzin
szczytu porannego i popotudniowego dla lat 2016, 2025, 2035 oraz 2045 i obejmuje
swoim zasiegiem wszystkie dzielnice miasta Gdanska podzielone na rejony
transportowe oraz dodatkowo gtéwne ciggi transportowe poza granicg miasta
(Obwodnica Metropolitalna z drogami wjazdowymi do miasta).Na potrzeby niniejszego
opracowania model zostat zaktualizowany i skalibrowany do stanu istniejacego (rok
2022) na podstawie pomiaréw natezenia ruchu przeprowadzonych na potrzeby analizy
obstugi transportowej inwestycji ONYX.
Prognozy ruchu wykonano dla lat 2035 - stan perspektywiczny, 2045 — stan wypetnienia
struktur, z uwzglednieniem harmonogramu rozbudowy sieci transportowe;j
analizowanego obszaru zgodnie z zatozeniami zakodowanymi w oryginalnym modelu.
Do najwazniejszych inwestycji transportowych z punktu prowadzenia symulacji dla
analizowanego obszaru, zaliczajg sie takie inwestycje jak:
Obwodnica Metropolitalna - zatozono funkcjonowanie w roku 2025,
Nowa Kos$ciuszki i Nowa Gdanska - zatozono funkcjonowanie w roku 2035,
Zielony Bulwar - zatozono funkcjonowanie w roku 2045,
Nowa Spacerowa z tunelem “pod Pachotkiem” - zatozono funkcjonowanie w roku 2045,
Nowa Abrahama (odc.Wita Stwosza-Stowackiego) - zatozono funkcjonowanie w r2045.
Celem przeprowadzenia symulacji zmian na sieci transportowej dla kazdego z
analizowanych scenariuszy i wariantow dokonano zmian w zakresie zmiennych
opisujacych potencjat rucho-tworczy rejondw transportowych w obszarze PAG oraz w

zakresie sieci transportowej poprzez zmiane parametrow odcinkow w zalezno$ci od
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Droga Czerwona w modelu transportowym Gdanska, scenariusze zmian w modelu str.16

klasy i przekroju drogi oraz zmiang dopuszczonych relacji skretnych na weztach,
odwzorowujac tym samym wystepowanie skrzyzowan w poszczegélnych punktach.
Wyniki symulacji przedstawiono w postaci kartodiagraméw prezentujgcych rozktad
ruchu drogowego w godzinach szczytu porannego i popotudniowego. Dodatkowo z
obszaru analizy wyeksportowano dane dotyczace pracy przewozowe] (pasazero-
kilometry), sumarycznego czasu przejazdu (pasazero-godziny), a na ich podstawie
obliczono $rednig predko$¢é przejazdu pojazddw w analizowanym fragmencie sieci
drogowe;j.

a) horyzont prognozy: r.2035 oraz r.2045

b) cztery modele sieci ulicznej tj.:

b.0) powigzanie uktadu ulicznego z Gdynig i Sopotem - rys. nr 4

b.1) Wariant ,1” — rys.nr 5

b.2) Wariant ,,2" — rys. nr 6

b.2a) Wariant ,,2a” — rys.nr 6.1

b.3) Wariant ,3" - rys. nr7

c) dwa warianty modelu (modal split) podziatu zadan przewozowych w obszarze
analizy (obszar ograniczony ulicami:Nowg Spacerowg - Drogg Zielong - Marynarki
Polskiej — Polanki,Chrzanowskiego, pokazany na kartodiagramach natezen)

c.1) M1 wg.istniejgcego- T.s0=40%; Tp.t=60%

c.2) M2 model oczekiwanego podziatu zadan przewozowych w podrézach do/z T-CPU,
tj: T s.0 - 25%; Tp.t-75%.

Dla poréwnania analogiczne dane z [4.6]:

Obszar Metropolitalny — rdzen (zalecenie) 25 8 32 35
Analizowany obszar (ONYX) — proponowany 25 10 20 45

podziat zadan przewozowych w 2045 roku
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Rys. 2.1 Lokalizacja obszaru analizy
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d) dwa warianty obciazen sieci: 100% wszystkich potencjatéw wg. ustalen MPZP z
potencjalnych inwestycji w T-CPU oraz potowa/50% wszystkich potencjatéw wg.
ustalen MPZP z potencjalnych inwestycji w T-CPU.

Przyjete zatozenia tworzg pole wariantowania miedzy ,granicznymi” stanami: a) sieci
ulicznej; b) podziatu zadan przewozowych; c) wielkosci obcigzenia potencjatami - co

powinno da¢ podstawe do okreslenia polityki transportowej w obszarze T-CPU.

(€fki Kack:
;

Rys. nr 4 Powigzanie uktadu ulicznego z Gdynig i Sopotem
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b.1) Wariant ,1”-zgodny ze SUiKZP; Droga Czerwona jako ulica Z2/2

Rys. nr 5 Wariant ,1” uktadu uIicznego

I
Wariant 1 ukfadu ulicznego. /
qs A - Wersja zgodna z SUIKZP. ' [/
W!, abnanka Wej 'ﬁ ; Qroga Czerwona 22/2 (stan r.2035 ora;

l
ifKowerTysiaclociay e a Stan r.2045)
,,Yﬂ :\
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b.2) Wariant ,,2”- fragment Drogi Czerwonej jako ulicy Z1/2 z ograniczong liczbg weztéw

| /
riant 2 uktadu ulicznego : /

I )
Ezerwona 71/2 (stan r.2035 oraz / /

-‘\ [

AN A

Lf.. ¥ f;;\\'x:‘,; 1
’ w9,

Rys. nr 6 Wariant ,,2” uktadu ulicznego
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b.3) Wariant ,,2a” - fragment Drogi Czerwonej jako ulicy Z1/2
o WL | SRR A . ! 4

“ h \ B UK N ‘Wariant 2A ukfadu uIicznego'_, /

' Droga Czerwona 71/2 (stanr.2035 oraz
>N stan r.2045)

Y, N

m?’" /

Rys. nr 6.1 Wariant ,2a” uktadu ulicznego
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b.4) Wariant ,,3”-z wykorzystaniem pasa Drogi Czerwonej na velostrade

Wl | A “ \ Wariant 3 uktadu ulicznego /

VELOSTRADA

Jrme—e———

Dea)

Q)

7 K,» J | "'--' N

SE/f =l & Loy 8 et ason R,
‘. _,'\":'“.’h ,» 2 i [ : 7 .??m kiﬂ ‘\‘ 3
g i | A I Til) .. RSN G

Rys. nr 7 Wariant ,,3” uktadu ulicznego
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str.22

5.2

5.2.1 Scenariusz ,,1”

Scenariusze prognoz ruchu

Wariant ,1” uktadu ulicznego - prognoza na r.2035 i r.2045; obcigzenie suma (100%) i

potowa (50%) wszystkich potencjatéw z planowanych inwestycji w T-CPU; podziat zadan

przewozowych:

Ts.0=40%+Tp.t=60% oraz Ts.0=25% +Tp.t=75%

Nowa Spacerowa
G2/2

G2/2

WARIANT "1"

G1/2

1 —_ Droga Zielona
| G2/2

| Z2/2 -GP2/2*
':\JZJ Pomorska

]—r: Z2/2
| Piastowska

| ! 71/2

3 Bora-Komorowskiego
ﬁ: Z1/2

iJJ Kotobrzeska
| ]4_; 71/4
Nowa Abrahama_ Ml 1 :(J_l Nowa Hynka
ap——=<X c==—4 F 72/2
Wojska L Brad 1M _<J—l Jana Pawta II
) skich |
Zotnierzy Wykletych M ij_l Hynka
22 @ | ]lr): 72/2
| 22/2 —_—
Do Studzienki y— ij—l ISZEWsKiego
/Nowa PoIitechniczna_<— [ ]—r:S 22/2
a GP 2/2*
| LL Hallera
‘F’r] 72/2
O Skrzyzowanie 7 110 Nowa Hallera
(1) Wezet o BRZEZNO
623 T NOWY PORT
Marynarki Polskiej
] Z2/2
\V4 \ SCHEMAT
* Droga Czerwona GP 2/2 Srédmieécie NR "1"
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Legenda
al ie ruchu [poj./godz.]

Rok 2035 - Wariant - W1 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadar przewozowych: Ts.o =40%; Tp.t=60%  Scenariusz - 100% potencjatow kartanr 1
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Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]

) W

]
——=" Y X Legenda
‘\ \ X Natezenie ruchu [poj./godz.]
N~ B <20
= ] =X
<= 500
<=1

Rok 2045 - Wariant- W1 - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadan przewozowych: Ts.0 -40%; T p.t - 60% Scenariusz - 100% potencjatow ‘karta nr 2
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Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]

Legenda

Natezenie ruchu [poj./godz.]
<= 250

<= 500
<=1000
<=1500

<= 2000

Rok 2045 WARIANT W1 - godzina szczytu popotudniowego - DROGA CZERWONA GP 2/2
Podziat zadan przewozowych Ts.o = 40%; Tp.t = 60% Scenariusz - 100% potencjatéw

karta nr 2a
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2022 P1Y, HERE ; RE
Rok 2035 - Wariant- W1 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: Ts.o - 25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatéw karta nr 3
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Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]
73 Z

Rok 2045 - Wariant- W1 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: Ts.o - 25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatow karta nr 4
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str.28

5.2.2 Scenariusz ,,2”

Wariant ,,2” uktadu ulicznego - prognoza na r.2035 i r.2045; obcigzenie suma (100%) i

potowa (50%) wszystkich potencjatow z planowanych inwestycji w T-CPU; podziat zadan
przewozowych: Ts.0=40%+Tp.t=60% oraz Ts.0=25% +Tp.t=75%

WARIANT "2"
Nowa Spacerowa | G1/2
G22 — X }J}:: Droga Zielona
u G2/2
G2/2 - Z1/2
I:Cz_ Pomorska
[ - Z22/2
1L I Piastowska
- | | Z1/2
[ l Bora-Komorowskiego
- ! z1/2
= ] | Kotobrzeska
_ | | | 71/4
Nowa Abrahama_ N u Nowa Hynka
G2/2 — — — = JU=s 22/2
Z1/2
Wojska - Braci i | Jana Pawta II
Polskiego——— Tewonmiew |H—1 | | 72/2
. skich |
Zotnierzy Wykletych 1 - Hynka
G2/2 (] =7 ——— p
Do Studzienki _<~ ; Miszewskiego
/Nowa Politechniczna “ i 22/2
Hallera
: 22/2
Q Skrzyzowanie Nowa Hallera
(1) Wezet e BRZEZNO
G2/3 —:I- NOWY PORT
Marynarki Polskiej
5 ] 72/2
\/ \V4 SCHEMAT
Srédmiescie NR "2"
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N

artodiagram nateze

- ) W

- o X Legenda
‘\ \ / Natezenie ruchu [poj./godz.]

5 \\EI //) -
LA <= 1000
‘/ ‘ / <= 1500
<= 3000

|
!ﬁ

Lt e

’/
w\ %\\‘“"‘ \
\ ‘\\Q%
‘{\%%
%

Rok 2035 - Wariant - W2 - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadar przewozowych: T'5.040%; T p.t - 60% Scenariusz - 100% potencjatow karta nr 5
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Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]

Rok 2045 - Wariant - W2 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: T s.0-40%; T p.t -60% Scenariusz - 100% potencjatow kartanr 6
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Legenda
al ie ruchu [poj./godz.]

: \
i = / D /
Rok 2035 - Wariant- W2 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: T s.0-25%; T p.t -75% Scenar iusz - 50% potenc jatow karta nr 7
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Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]

b

Podziat zadan przewozowych: T's.0-25%; T p.t 75 % Scenariusz - 50% potencjatow karta nr 8
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str.33

5.2.3 Scenariusz ,,2a”

Wariant ,,2a” uktadu ulicznego - prognoza na r.2035 i r.2045; obcigzenie suma (100%) i

potowa (50%) wszystkich potencjatow z planowanych inwestycji w T-CPU; podziat zadan
przewozowych: Ts.0=40%+Tp.t=60% oraz Ts.0=25% +Tp.t=75%

Nowa Spacerowa_
G2/2

G2/2

WARIANT "2a"

1/2

G
;: Droga Zielona

G2/2

Pomorska

Z2/2
I Piastowska

Nowa Abrahama | |

G- — =

Wojska =

Braci

Polskieg:

Zotnierzy Wykletych

{

)|

Lewoniew
skich

G2/2 A

' Z1/2

Bora-Komorowskiego
Z1/2

Kotobrzeska
Z1/4

- Nowa Hynka
5 T————— 72/2

Z1/2

Jana Pawta II

— 6 ——————— 72/2
= . Hynka
o Q) se— 22/2

Miszewskiego

Do Studzienki__ _<
/Nowa Politechniczna

O Skrzyzowanie

@ Wezet

G2/3

\Y

Z22/2

Hallera
Z2/2

Nowa Hallera

BRZEZNO

NOWY PORT

Marynarki Polskiej
Z22/2

Srodmiescie

SCHEMAT
NR "2a"
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Droga Czerwona w modelu transportowym Gdanska, scenariusze

zmian w modelu

Legenda
atezenie ruchu [poj

<= 250

<= 500

2 < 2
Rok 2035 -Wariant—\W2a- godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadan przewozowych: T s.0-40%; T p.t -60%

SSSSSS jusz - 100% potencjatéw

Biuro
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Legenda
a ie ruchu [poj./godz.]

Rok 2045 -Wariant- W2a - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: T s.0-40%; T p.t -6 0% Scenariusz - 100% potencjatow karta nr 10
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Legenda

a ie ruchu [poj./godz.]
<= 250

<= 500

aJ22 =3 /
Rok 2035 - Wariant-W2a- godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: Ts.0-25%; T p.t -75%
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Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]

Rok 2045 - Wariant-W2a- godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: T'5.0-25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatow kartanr12
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5.2.4 Scenariusz ,,3”
Wariant ,,3” uktadu ulicznego - prognoza na r.2035 i r.2045; obcigzenie suma (100%) i

potowa (50%) wszystkich potencjatow z planowanych inwestycji w T-CPU; podziat zadan
przewozowych: Ts.0=40%+Tp.t=60% oraz Ts.0=25% +Tp.t=75%

WARIAI\IlT g
G1/2
Nowa Spacerowa |
G2 — I jVE‘ZELi —_ Droga Zielona
u | G2/2
G2/2 —
lfl\, Pomorska
] Z2/2
623 1L Y| Piastowska
- | |1 Z1/2
| Bora-Komorowskiego
B Z21/2
- m Kotobrzeska
r | L[,' 71/4
Nowa Abrahama _ Ll| 1 A Nowa Hynka
G2/2——iw————_ LIJ' 22/2
Wojska N Braci I A Jana Pawta II
_ skich |
Zotnierzy Wykletych M A Hynka
G2/2 - H— 72/2

> <

Miszewskiego

Do Studzienki -
=

/Nowa Politechniczna “ \lj Z2/2
I -
VECGSTHADA 1 (/I\} Hallera
wezet rowerowy - ZZ/ 2
-jezdnia gtowna bezkolizyjna —
I -tgcznice z ul. poprzecznymi
O SRR "T==9lEZ | Nowa Hallera
Droga rowerowa(istn.) 7
gtéwna PEN-PLD ; — BRZEZNO
G2/3 | NOWY PORT
- Marynarki Polskiej
| Z2/2
\V/4 VvV VvV SCHEMAT
Srédmiescie NR "3"
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Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]
" A

Rok 2035 - Wariant - W3 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: T s.0-40%; T p.t - 60% Scenar iusz - 100% potencjatow kartanr13
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Legenda
ie ruchu [poj./godz.]

Rok 2045 - Wariant - W3 - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadan przewozowych: T's.0-40%; T p.t -60% Scenariusz - 100% potencjatow kartanr14
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zmian w modelu

str.41

Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]

i

Legenda
ie ruchu [poj./godz

Rok 2035 - Wariant- W3 - godzina szczytu popotudniowego

Podziat zadan przewozowych: T's.0-25%; T p.t -75% Sce

nariusz - 50% potencjatéw

karta nr 15
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Kartodiagram natezenia ruchu drogowego [poj/godz.]
Y W C

Legenda

Natezenie ruchu [poj./godz.]

<=1000

P <= 1500
B <2000

Rok 2045 - Wariant- W3 - godzina szczytu popotudniowego
Podziat zadan przewozowych: Ts.0-25%; T p.t -75% Scenariusz - 50% potencjatéw karta nr 16
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5.3 Ocena wynikow prognoz ruchu

5.3.1 Szezyt popotudniowy: obcigzenie sumaq (100%) planowanych potencjatow, podzial
zadan przewozowych Ts.0=40%, Tp.t=60%

Tab.1 Rok 2035
2022 w1 w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 128,46| 145,04| 145,37| 145,45| 146,73
Sumaryczny czas
przejazdu [tys. pas-godz.] 5,38 6,41 6,82 7,17 7,09
Srednia predkos¢ [km/godz.] 32,49| 30,77| 2897| 27,61| 28,16
Tab.2 Rok 2045
2022 w1 w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 174,70 165,82| 164,62 | 162,26| 164,09
Sumaryczny czas
przejazdu [tys. pas-godz.] 5,38 8,17 8,60 8,61 8,66
Srednia predkoéé [km/godz.] 32,49| 27,61| 26,03| 2563| 25,76

5.3.2 Szezyt popotudniowy: obcigzenie potowa (50%) planowanych potencjatow podziat
zadan przewozowych Ts.0=25%, Tp.t=715%

Tab.3 Rok 2035
2022 wi w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 174,70 127,29| 127,14| 170,89| 125,65
Sumaryczny czas
przejazdu [tys. pas-godz.] 5,38 4,80 4,87 4,89 4,86
Srednia predkos¢ [km/godz.] 32,49 36,10| 35,51 3492| 35,25
Tab.4 Rok 2045
2022 wi w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 174,70 134,37| 134,65| 134,07 | 134,07
Sumaryczny czas
przejazdu [tys. pas-godz.] 5,38 5,10 5,24 5,31 5,28
Srednia predkos¢ [km/godz.] 32,49 35,85 34,94 34,31 34,54

5.3.3 Szczyt poranny: obcigzenie sumg (100%) planowanych potencjatéw, podzial
zadan przewozowych Ts.0=40%, Tp.t=60%

Tab.5 Rok 2035
2022 wi w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 101,07 142,71 | 145,31| 143,73 143,54
Sumaryczny czas przejazdu | [tys. pas-godz.] 3,61 6,17 6,47 6,74 6,49
Srednia predkosé¢ [km/godz.] 38,07|| 31,45| 30,56 29,02 30,08

Biuro Inzynierii Komunikacyjnej M. Berendt



Droga Czerwona w modelu transportowym Gdanska, scenariusze zmian w modelu str.44

Tab. 6 Rok 2045
2022 w1 w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 101,07 163,85| 165,83 | 164,20 163,60
Sumaryczny czas przejazdu | [tys. pas-godz.] 3,61 10,20| 10,59 10,76 10,53
Srednia predkos¢ [km/godz.] 38,07 21,84| 21,29 20,76 21,13

5.3.4 Szczyt poranny: obcigzenie potowq (50%) planowanych potencjalow podziat
zadan przewozowych Ts.0=25%,; Tp.t=75%

Tab. 7 Rok 2035
2022 w1 w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 101,07 126,85| 127,25| 126,38 126,48
Sumaryczny czas przejazdu | [tys. pas-godz.] 3,61 4,78 4,84 4,95 4,88
Srednia predkos¢ [km/godz.] 38,07|| 36,09| 35,74 34,69 35,24
Tab. 8 Rok 2045
2022 wi w2 w3 W2a
Praca eksploatacyjna [tys. poj-km] 101,07(136,10| 135,46| 135,22 135,91
Sumaryczny czas przejazdu | [tys. pas-godz.] 3,61 5,73 5,80 5,88 5,85
Srednia predkosé [km/godz.] 38,07| 32,33| 31,76 45,51 45,58

Przyjeto nastepujgce kryteria oceny:
a) praca eksploatacyjna (pojkm)-utrzymanie na obecnym poziomie, spadek wielkosci;
kryterium minimalizowane
b) praca przewozowa (paskm) — spadek wielko$ci; minimalizacja
c) Srednia predkos¢ w sieci: Vmin>= 30km/h; maksymalizacja
d) sumaryczny czas przejazdu - spadek wielko$ci; minimalizacja
)

e) stopien wykorzystania przepustowosci Al.Grunwaldzkiej i Drogi Czerwonej - minimalizacja

6. Ocena wynikow

a) przyjete wariantowanie odcinkowe Drogi Czerwonej wyznacza zmienng funkcje tej trasy w
sieci ulicznej, a mianowicie w Wariancie 1 i 2 trasa ta bedzie przede wszystkim petnita
funkcje tranzytowe a Wariancie 2a funkcje lokalnego odcigzenia Al.Grunwaldzkiej (Nowa
Abrahama-Zotnierzy Wykletych);

b) w scenariuszach obcigzenia sumg potencjatéw (100%) i utrzymania dot. podziatu zadan
przewozowych (40/60) - nastgpi pogorszenie warunkdéw ruchu w stosunku do stanu
istniejacego, zarowno w r.2035 jak i r.2045 niezaleznie od stanu rozbudowy uktadu ulicznego
(p.Tab 11 2);

c) sytuacja powyzsza wskazuje jednoznacznie, iz polityka przestrzenna i polityka
transportowa w obszarze T-CPU zmierzajace w tak zarysowanym kierunku muszg byc¢

wykluczone, co oznacza w pierwszej kolejnosci kontrole przyrostu potencjatdw m.in. z uwagi

Biuro Inzynierii Komunikacyjnej M. Berendt



Droga Czerwona w modelu transportowym Gdanska, scenariusze zmian w modelu str.45

na dtugoletni horyzont rozbudowy uktadu ulicznego;

d) w scenariuszach obcigzenia potowg (50%) potencjatéw i zmianie podziatu zadan
przewozowych (25/75) — nastapi poprawa warunkéw ruchu w stosunku do stanu istniejacego,
w tym takze w wariancie bez Drogi Czerwonej (p.Tab 3 i 4)

e) sytuacja powyzsza wskazuje takze jednoznacznie, iz wymogiem inwestowania
(powiekszania potencjatu rozwojowego) w T-CPU winno by¢ kazdorazowo uzyskiwanie
poprawy warunkow ruchu a odrebng kwestig jest jakimi srodkami ten wymég bytby musiat byé
spetniony;

f) problem realizacji Drogi Czerwonej lub odstapienia od realizacji, pozostaje sprawa
sotwarta” z punktu widzenia transportowego a odrebng kwestiq sa sprawy przede
wszystkim analiz pod katem $Srodowiskowym i spotecznym z uwagi na potozenie pasa Drogi
Czerwonej w stosunku do terendw (szczegdlnie mieszkaniowych) w jej otoczeniu;

g) przedstawiony w kartodiagramie ,karta nr 2a” rozktad natezen przy zatozeniu realizacji
Drogi Czerwonej jako GP2/2 dla granicznych warunkéw, tj. 100% potencjatu+obecny podziat
zadan przewozowych — pokazuje skale obcigzenia Drogi Czerwonej i Al.Grunwaldzkiej z
ktérego to rozktadu natezen mozna wnioskowac ,nie wprost”, iz Droga Czerwona jako GP2/2
w warunkach podziatu zadan przewozowych 25%/75% i obcigzeniu 50% potencjatu-
spowodowataby b.znaczacq redukcje obcigzenia ruchem Al.Grunwaldzkiej,co mogtoby byé
przestankg do redefinicji parametrow technicznych i funkcji tej ulicy w obszarze T-CPU.
Przeprowadzony powyzszy test, nie nalezy utozsamia¢ z sugestiq realizacji Drogi Czerwonej
jako GP2/2 a test ten wskazuje na skale problemu w analizach potencjalnych zmian w
parametrach i funkcji Al.Grunwaldzkiej.

h) za [4.6] autor podtrzymuje wniosek,iz konieczne jest opracowanie studium systemu
transportowego miasta Gdanska lub co najmniej dla dzielnic Wrzeszcz, Strzyza i Oliwa, ktére
umozliwitoby na przeprowadzenie studiéw i analiz pozwalajgcych na rozstrzygnigcie wielu
dylematéw i probleméw transportowych np.: rozbudowa sieci kolejowej SKM i PKM (nowe
przystanki i potgczenia), przedtuzenie linii tramwajowej z Wrzeszcza do Oliwy wzdtuz al.
Grunwaldzkiej, potrzeba budowy Drogi Czerwonej itp., pojawiajacych sie przy analizie

funkcjonowania i obstugi transportowej kolejnych obszaréw miasta.

7.Velostrada

1) Zatozeniem jest budowa velostrady o funkcji transportowej, o wysokim stopniu
bezkolizyjnosci, parametrach do projektowania V=40km/h oraz Rmin=40m

2)  Trasa velostrady wymaga stworzenia wysokiej jakoSci przestrzeni publicznej w pasie
rezerwy na Droge Czerwong co oznacza, iz w otoczeniu velostrady obszary bedg podlegac

czesciowym lub catkowitym przeksztatceniom przestrzenno-funkcjonalnym
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3) Konsekwencjg powyzszego wymogu jest (zdaniem autora) wykluczenie réwnolegtej do
velostrady realizacji Drogi Czerwonej (odcinkowej, lub na catym przebiegu) szczegdlnie o
przekroju 2/2 ale takze o przekroju %

4)  Miejscami wymagajacymi (poza oczywistymi przecigciami z uktadem ulicznym oraz
przecieciami z ciggami pieszymi w rejonach wejs¢/wyjS¢ z przystankow SKM) odrebnych
analiz sa:

a) rejon proponowanego nowego przystanku SKM ,Strzyza” [4.6],majacy b.duzy potencjat
rozwojowy z uwagi na dostepny teren, ww nowy przystanek i Nowg Abrahama, ktérej odcinek
od ulic Polanki-Wita Stwosza do al.Rzeczypospolitej stanowi¢ mégtby 0§ rozwojowg
organizujacq przestrzen i obstuge tego rejonu intensywnego zagospodarowania

b) rejon dworca Wrzeszcz i ,Metropolii” z uwagi na przebieg z wykorzystaniem (lub ,nie”)
wykonanych odcinkéw uktadu ulicznego Drogi Czerwonej a takze ewentualno$¢
przeprowadzenia trasy w ul.Klonowg tj.bezkolizyjnie w stosunku do terenéw kolejowych

c) rejon ul.Biatej z ewentualng lokalizacjg velostrady na estakadzie nad jezdnig i kontynuacjg
przebiegu do przekroczenia ul.Wyspianskiego

d) rejon przystanku SKM ,Politechnika” z ewentualnym przeprowadzeniem trasy w kierunku

Parku Steffenséw i al.Zwyciestwa.

SCHEMAT IDEOWY PRZEBIEGU / LOKALIZACJI TRASY VELOSTRADY

8. Okreslenie zmian w transportochlonnosci

obszaru i wariantow przeksztalcen ukltadu

ulicznego

1. Analize zmian w transportochtonnos$ci (przyjeto za miare transportochtonnosci — prace
eksploatacyjng) przeprowadzono dla szczytu popotudniowego (szczyt poranny zasadniczo
zachowuje te same proporcje) poréwnujac wielkodci pracy eksploatacyjnej (poj-km) w
obszarze analizy dla r.2022 z wielko$ciami w latach 2035 i 2045 w odniesieniu do dwéch
stanow obcigzen — 50% potencjatu i 100% potencjatu oraz dwdch modeli podziatu zadan

przewozowych.
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2. W r.2035 dla stanu obcigzenia 100% potencjatu i podziatu zadan 40%/60%,
transportochtonno$¢ zwieksza sie (w stosunku do r.2022) we wszystkich wariantach sieci
(W1; W2; W3; W2a) o ok.13% a w r.2045 o 0k.28%

3. W r.2035 dla stanu obcigzenia 50% potencjatu i podziatu zadan 25%/75%,
transportochtonno$¢ nie ulega zmianie (w stosunku do r.2022) we wszystkich wariantach sieci
(W1; W2; W3; W2a) a w r.2045 zwieksza sie o ok. 5%

4, Nalezy uwzgledni¢ fakt, iz wyniki te odnoszg sie do obszaru analizy a w sytuacji
szczegOlnie stanu obcigzehn 100% potencjatu, ruch z uwagi na przekroczenie przepustowosci
uktadu w obszarze — ,rozlewa sie” poza obszar analizy i ta cze$¢ pracy eksploatacyjnej nie
jest ujeta w wynikach co oznacza istotne zanizenie tych wielkosSci w ujeciu globalnym sieci.

5. Przyjmujac zatozenie polityki transportowej, iz praca eksploatacyjna w obszarze nie
powinna wzrasta¢ (zatozenie autorskie), co oznacza spadek liczby i spadek dtugosci
podrézy samochodem osobowym - uzyskanie podziatu zadan przewozowych 25%/75% przy
zmniejszeniu potencjatu inwestycyjnego o 50% - jest mozliwe.

Uzyskanie oczekiwanego podziatu zadan przewozowych wymagatoby zastosowania
wielorakich rozwigzan i odpowiedzi m.in. na ponizsze pytania:

a) jak skutecznie wprowadzi¢ priorytet dla transportu niesamochodowego, co winno
skutkowa¢ sukcesywnym zwiekszaniem udziatu podrdzy transportem zbiorowym,rowerem i
pieszo w stosunku do podrozy samochodowych?

b) jakie $rodki/narzedzia/instrumenty nalezatoby zastosowa¢é w poszczegolnych
"podobszarach" dla osiggniecia zamierzonego celu ?

c) czy i gdzie wprowadzi¢ rozwigzania o zroznicowanym stopniu ograniczen  wobec
samochodoéw osobowych?, lista tych rozwigzan jest b.dtuga (przyktadowo: wyznaczenie
obszarow w ktérych korzystanie z samochodéw osobowych jest ptatne progresywnie do
dtugosci jazdy i aktualnego natezenia ruchu, ograniczenie przepustowosci do pozgdanego
poziomu ,ekologicznego” w dostepie do ulicy/drogi, wyznaczenie stref czystego
transportu...)

d) jakg zastosowac polityke parkingowgq, jak wyznaczy¢ strefy polityki parkingowej i jakie
zastosowa¢ mierniki zaspokojenia (ograniczenia) potrzeb parkingowych?

W opracowaniu [4.6] znajduje sie szereg elementéw odnoszacych sie do powyzszych kwestii i

opracowanie te moze by¢ takze bazowe do formutowania polityki transportowej w T-CPU.
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9. Analiza funkcji i parametrow technicznych

Al.Grunwaldzkiej] w wariantach

przeksztacen ukladu ulicznego

Przeprowadzone analizy a takze praca [4.6] wskazujg, iz w Al.Grunwaldzkiej utrzymany
bedzie przekrdj poprzeczny min.2*2 pasy ruchu a jej gtdwng bedzie funkcja ulicy gtownej w

obszarze Metropolii z funkcjq ulicy zbiorczej w obszarze T-CPU.).

10. Rekomendowany model obstugi_

transportowej obszaru T-CPU

Rekomendowany model obstugi transportowej to model z podziatem zadan przewozowych
Ts.0 — 25% i Tp.t — 75% z priorytetem dla transportu publicznego (szczegdlnie szynowego) i
podrézy ,niesamochodowych” (piesze,rowerem,UTO), z regulowang polityka parkingowa.

We wszystkich dziataniach w zakresie polityki transportowej w T-CPU nalezy mie¢ na uwadze
fakt, iz obszar ten jest czeScig obszaru centralnego Metropolii i kazde z dziatan bedzie
przektadato sie/wptywato na sytuacje transportowg w obszarze Sopotu (i w jakim$ stopniu w

Gdyni) oraz w obszarze na potudnie od T-CPU (Wrzeszcz, Srodmiescie Gdanska).

11. Wnioski

1)  Droga Czerwona pozostaje ustaleniem w aktualnych SUIKZP Gdanska,Sopotu i Gdyni, z

zachowaniem planistycznej ciggto$ci przebiegu przez ww miasta czyli jako trasy ulicznej

obstugujacej rdzen metropolii gdanskiej;

2)  Uzasadniona weryfikacja ww zatozen planistycznych w rdzeniu metropolii gdanskiej,
wymaga odpowiedzi na dwa podstawowe pytania:

- czy aktualnym ma pozosta¢ zatozenie utrzymana ww planistycznej ciggtosci, abstrahujac
kiedy miatyby zosta¢ zrealizowane poszczegdlne odcinki przebiegu (chociaz nie jest to
obojetne)?

- czy i jakim zakresie techniczno-przestrzennym realizacja trasy Droga Czerwona
wypetniataby kryteria pro-motoryzacyjnego rozwoju a w jakim kryteria zroéwnowazonego
rozwoju?

3) Analiza dostepnych zatozen do prognoz ruchu (w analizach ,czastkowych”
sporzgdzanych przez Inwestoréw) w zakresie jednego z kluczowych elementéw prognozy

tj.ksztattu sieci ulicznej w okre$lonych horyzontach czasowych w przyjetych
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,harmonogramach realizacji inwestycji’ pozwala stwierdzi¢, iz w analizowanych
opracowaniach wystepujq istotne rdznice w przypisaniu zaktadanej daty realizacji
okre$lonych tras ulicznych. W konsekwencji kazde z opracowan ,udziela” odrebnej
odpowiedzi merytorycznych, ktérej nie mozna odnies¢ do pozostatych opracowan;

4)  Wskazanym bytoby by ,planistyczny harmonogram realizacji uktadu uliczno-
drogowego” bazowat na dokumentach miejskich (np.WPF) i byt ,wewnetrznie” uzgadniany z
jednostkami UM (WPR; GZDiZ..). Nastepnie harmonogram (ktéry podlegatby aktualizacji w
miare doprecyzowywania zakresdéw i terminéw realizacji miejskiego uktadu ulicznego) bytby
przekazywany kazdemu z Wykonawcow analiz ruchu.

5)  Wskazanym bytoby wypracowaé procedury ,monitoringu analiz prognoz ruchu’ w
uktadzie czasowo narastajgcym z powstatymi analizami ,jednostkowymi”, z przyjeciem opcji
analiz takze z inwestycjami co do ktérych nie nastgpito formalne ,przesgdzenie”.

Takie podejScie pozwalatoby Miastu uzyskaé wiedze o konsekwencjach planowanych
inwestycji, w tym uwzgledniajac ewentualng zmiennos¢ wielkosci programow w funkcji czasu.
6)  Wnioski z opracowan ,czastkowych” (w gtownej mierze postulatywne) wskazujg przede
wszystkim na potrzebe/konieczno$¢ (nawet wczesniejszej!) realizacji przede wszystkim Nowej
Abrahama i Drogi Czerwonej z uwagi na warunkowanie witasciwej obstugi transportowe;j
planowanych inwestycji ww realizacjami;

7) W tym kontek$cie znalezienie ,balansu” miedzy wielkoscig i czasem realizacji
zamierzen Inwestorskich w T-CPU a potrzebami rozwoju uktadu ulicznego oraz mozliwo$ciami
finansowymi (jakkolwiek rozumianymi) w Miasta, jest/bedzie kluczowe dla podejmowania
decyzji o budowie/rozbudowie uktadu ulicznego;

8)  Analizowane scenariusze obcigzen i podziatu zadan przewozowych wskazujg na pole
,poszukiwania” wtasciwego podejécia do obstugi transportowej w T-CPU. Sytuacja powyzsza
wskazuje jednoznacznie, iz wymogiem inwestowania (powigekszania potencjatu rozwojowego)
w T-CPU winno by¢ kazdorazowo uzyskiwanie poprawy warunkéw ruchu a odrebng kwestig
jest jakimi rodkami ten wymaog bytby musiat by¢ spetniony;

9)  Problem realizacji Drogi Czerwonej lub odstapienia od realizacji, pozostaje sprawa
sotwarta” z punktu widzenia transportowego a odrebng kwestiq sa sprawy przede
wszystkim analiz pod katem $rodowiskowym i spotecznym z uwagi na potozenie pasa Drogi
Czerwonej w stosunku do terendw (szczegdlnie mieszkaniowych) w jej otoczeniu;

10) autor podtrzymuje/popiera wniosek,iz konieczne jest opracowanie studium systemu
transportowego miasta Gdanska lub co najmniej dla dzielnic Wrzeszcz, Strzyza i Oliwa, ktdre
umozliwitoby na przeprowadzenie studiéw i analiz pozwalajgcych na rozstrzygniecie wielu
dylematéw i problemoéw transportowych np.: rozbudowa sieci kolejowej SKM i PKM (nowe

przystanki i potaczenia), przedtuzenie linii tramwajowej z Wrzeszcza do Oliwy wzdtuz al.
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Grunwaldzkiej, potrzeba budowy Drogi Czerwonej itp., pojawiajacych sie przy analizie
funkcjonowania i obstugi transportowej kolejnych obszaréw miasta.

11) Opracowany schemat ideowy przebiegu velostrady wymaga stworzenia wysokiej jakosci
przestrzeni publicznej w pasie rezerwy na Droge Czerwong co oznacza, iz w otoczeniu
velostrady obszary bedgq podlegaé czeSciowym lub catkowitym przeksztatceniom
przestrzenno-funkcjonalnym. Konsekwencjg powyzszego wymogu jest (zdaniem autora)
wykluczenie réwnolegtej do velostrady realizacji Drogi Czerwonej (odcinkowej, lub na catym
przebiegu) szczegdlnie o przekroju 2/2 ale takze o przekroju ".

WYZWANIE czy OSTRZEZENIE ?2?

: ;PRZVFaMMr'A ™,
DEDLIEMY Z MIASTA

CZY Do MIASTA 2 | r‘
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Czes¢ rysunkowa
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