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1.0

OGOLNE OMOWIENIE PROPONOWANEJ METODOLOGII

DLA WYBORU REKOMENDOWANYCH ROZWIAZAN Z ZAKRESU
SZYNOWEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO.

1.1
Rozwdj w skali urbanistycznej cechuje wieksza nieprzewidywalnos$é niz rozwdj w  skali
architektonicznej. Przede wszystkim ze wzgledu na czynniki zewnetrzne wynikajgce z proceséw
politycznych, gospodarczych i im podobnych, na ktére spotecznosci lokalne majg wptyw ograniczony
lub nie maja jakiegokolwiek wptywu. Dotyczy to réwniez przedmiotowego tzw. ,trzonu Centralnego
Pasma Ustugowego” miasta Gdanska, zwanego dalej jako ,tCPU”. W szczegdlnosci w zakresie
czynnikdw makropolitycznych i makroekonomicznych, czego doswiadczamy obecnie w roku
militarnego i gospodarczego kryzysu 2022.
Przektadajac to na jezyk praktyczny, nie mamy pewnosci ani co do skali rozwoju zabudowy w obszarze
,tCPU”, ani co do dominujgcej funkcji w obszarze ,tCPU”. Tym samym nie mamy obecnie, tak
zwanego w praktyce urbanistycznej ,stanu docelowego” prawdopodobnego lub przesgdzonego,
zaréwno w aspekcie urbanistycznym, jak i czasowym.
1.2
Pomimo warunkowosci rozwoju wzmiankowanej poz. 1.1 -
w swym maksymalnym etapie przedsiewziecie ,tCPU” jawi sie, jako skoncentrowany na konkretnym
obszarze, obecnie juz rozpoczety i kontynuowany w przysztosci rozwdj urbanistyczny skutkujgcy
gwattownym przyrostem miejsc pracy lub mieszkancéw, z trudnymi obecnie do zaprognozowania
ostatecznymi proporcjami pomiedzy miejscami pracy i iloscig mieszkancow.
Na obecnym etapie przedsiewziecie ,tCPU” traktowane jest przez zespot ekspertow, jako najwieksze
wyzwanie urbanistyczne Gdanska majgce ponad aglomeracyjny zasieg oddziatywania w transporcie,
w tym szynowym transporcie publicznym.
Prawidtowy rozwdj przedsiewziecia ,tCPU”, a tym samym adekwatne relacje transportowe beda
wymagaty zmian priorytetéw inwestycyjnych w transporcie, w tym transporcie publicznym i to nie
tylko w obszarze przedsiewziecia ,tCPU".
1.3
W zwigzku z poz. 1.1 -
proponowana w tym opracowaniu metodologia rekomendacji rozwigzan szynowych w transporcie
publicznym w swej ogdlnej zasadzie opiera sie na
stopniowym | etapowym rozwoju uktadu transportowego obstugujgcego ,tCPU”
w zaleznosci od | w dostosowaniu do |
uprawdopodobnionych charakterystycznych funkgji i skali rozwoju ,,tCPU”,
oraz z utrzymywaniem rezerw terenowych zidentyfikowanych, jako wazne.
1.4
Transport szynowy jest transportem z duzym potencjatem efektywnosci transportowej ale tez
jednoczesnie jest transportem drogim w realizacji i w kosztach eksploatacji. Dlatego tez nowe
elementy lub zmodernizowane elementy uktadu transportu szynowego optymalnie powinny
powstawac w momencie, gdy
potencjalna zdolno$¢ transportowa i koszty transportowe
beda mozliwie najefektywniej zrownowazone popytem na transport szynowy.
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1.5
Prawidtowy rozwdj przedsiewziecia ,tCPU”, a tym samym adekwatne relacje transportowe beda

wymagaty zmian priorytetéw inwestycyjnych w transporcie, w tym transporcie publicznym i to nie
tylko w obszarze przedsiewziecia ,tCPU”. Majac na uwadze wysokie koszty rozbudowy sieci
transportowych szynowych, metodologia pracy w zakresie obstugi transportowej przedsiewziecia
,tCPU” ma doprowadzi¢ do wyboru
Lkrotkiej listy” najefektywniejszych rozwigzan z zakresu transportu publicznego
zardbwno na obszarze przedsiewziecia ,tCPU”, jak i na trasach ,dojazdowych/wyjazdowych” do/z
przedsiewziecia ,tCPU”. Rozwigzania z zakresu transportu publicznego muszg by¢ analizowane, jako
zintegrowany system transportu publicznego, a nie wytacznie jako sie¢ tramwajowa lub kolejowa.

1.6 Autorski watek do metodologii pracy.

|. O CO CHODZI W TYM PROJEKCIE, ZWANYM ,tCPU” ?

Do wtadz Miasta Gdanska wptyneto bardzo duzo wnioskdw inwestorskich o mozliwos¢ zabudowy
wysokosciowej wzdtuz Al. Grunwaldzkiej, poczgwszy od ,,Manhattanu” (wyburzenie centrum
handlowego i budowa wiezowca), poprzez rejon Dworca we Wrzeszczu, dalej na pétnoc po obu
stronach ul. Grunwaldzkiej (tam gdzie jest miejsce lub po wyburzeniach bedzie miejsce pod
zagospodarowanie docelowe wiezowcami) az do granic Starej Oliwy.

tacznie liczba nowych osob, ktore bedg mieszkaé w wiezowcach + liczba nowych miejsc pracy w
tych wiezowcach moze osiggnac¢ 50 000 !!!

Obszar ten Miasto nazwato roboczo ,trzonem Centralnego Pasma Ustugowego”, w skrécie ,tCPU”.

Miasto postanowito opanowac urbanistycznie tendencje rozwojowe, aby wyeliminowaé chaos
urbanistyczno-transportowy, ktory niewatpliwie powstatby przy braku koordynacji zjawisk
urbanistycznych. Powotano szereg osob spoza kregu Biura Rozwoju Gdanska dla ogarniecia réznych
zagadnien tematycznych. Mnie powotano pierwotnie tylko do koncepcji transportu miejskiego
tramwajowego, ale uznano, i stusznie, ze transport miejski to nie tylko tramwaje i autobusy, ale
rowniez rozne formy transportu kolejowego.

Tak wiec obecnie mam w swojej gestii wszystko co jezdzi po szynach + autobusy.

Nie podjgtem sie opracowan dla transportu rowerowego | inne 2 kotowe, gdyz miasto dysponuje
wiedzg specjalistéw w tej dziedzinie transportu.

[l. MOJA METODOLOGIA PROJEKTOWA

Zajmujac sie od wielu lat koncepcjami rozwoju transportu publicznego,

ze szczegdblng atencjg do transportu szynowego, bedgc z wyboru notorycznym pasazerem
transportu publicznego - uzywam w swojej pracy nie tylko teorii ale doswiadczen osobistych
pasazera. | to pasazera poki co ,,dualnego” ktéry, gdy ,czuje sie na sitach” przesiada sie nawet kilka
razy dla jak najszybszego dotarcia do celu (dzieki wprowadzeniu biletéw czasowych) albo gdy

,Sit nie starcza” swiadomie wybierajgcego dtuzsze oczekiwanie na przystanku na potaczenie

bez przesiadkowe i, w niektorych okolicznosciach, dtuzszg trase przejazdu.

Dlatego, juz na etapie ogdlnych koncepcji zwracam uwage na mozliwos¢ | koniecznos¢ udogodnien
| preferencji dla pasazerdow. Tak, aby na etapie szczegdtowego projektowania byty one wykonalne
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zaréwno w zakresie wzajemnego skoordynowania sieci transportu publicznego, zastosowania
rozwigzan dla sprawnej organizacji przesiadek, dostepnosci przystankéw
i zintensyfikowania celéw ruchu wokot przystankow.

1. MOJE OPINIE WEJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

[1l.1. Nie jestem zwolennikiem lokowania na obecnej linii SKM posrednich przystankdw pomiedzy
istniejgcymi, jezeli dzieje sie to bez rOwnoczesnego polepszenia alternatywnej oferty transportowej
i organizacyjnej na torach regionalnych w Trojmiescie.

Dotyczy to budowy przystankdw SKM:

GDA Wyspianskiego,

pomiedzy GDA Zaspa a GDA Przymorze,

GDY Wielkopolska,

GDY Srodmiescie.

Oznaczatoby to spowolnienie szybkosci handlowej SKM na gtéwnym odcinku Tréjmiejskim Potnoc-
Potudnie co zbytnio zblizyto by SKM do szybkiego tramwaju sptaszczajac oferte transportowa.

Nie chce poprzez zanizanie parametrow transportowych SKM rezygnowac z obecnego ich statusu,
jako bezkonkurencyjnie szybkiego transportu publicznego i jednoczesnie z potencjalnie duza
czestotliwoscia.

[1.2. Chciatbym aby byto to mozliwe, ale pdki co watpie w mozliwosc strategicznego zastgpienia
obecnej roli SKM pociggami regionalnymi po dalekobieznych torach gtéwnego odcinka
Tréjmiejskiego Potnoc-Potudnie i zatrzymujacych sie tylko na przystankach dalekobieznych.

Z dwodch praktycznych powoddéw:

1. czestotliwos¢ prawdopodobnie bez taktowa ok. 20 minutowa lub wieksza, ktéra wymaga od
pasazera kalkulacji czasu oczekiwania i czasu przejazdu do celu podrozy w poréwnaniu z wolniejsza
SKM, ale za to kursujgca w czestotliwosci taktowej co ok 5 minut lub docelowo mniej,

2. tendencji do zaktécenia rozktadu jazdy pociggdw regionalnych przez opdznienia pociggdw
dalekobieznych.

Twierdze, ze na gtownym odcinku Tréjmiejskim Pdtnoc-Potudnie czestotliwosé transportu
publicznego powinna by¢ na tyle wysoka, aby pasazerowie nie musieliby postugiwac sie rozktadem
jazdy, nie musieli kalkulowac optymalnosci wyboru pomiedzy SKM | PKM a kolejami regionalnymi,
a w konsekwencji nie musieli biega¢ miedzy réznymi peronami!

Czyli na gtdwnym odcinku Trojmiejskim Pétnoc-Potudnie czestotliwosé w takcie co maksimum 7,5
minuty lub docelowo mniej.

[11.3. Chce zachowad atut SKM (i PKM) bezkonkurencyjnie szybkiego transportu publicznego
pomiedzy istniejgcymi przystankami z jednoczesng duzg czestotliwoscig. Potrzeby wynikajgce z
braku przystankéw posrednich chce rekompensowacé dogodnymi | bezposrednimi przesiadkami
odpowiednio do potrzeb i mozliwosci transportowych tramwajow i autobuséw.

l1.4. W Swietle powyzszego:
1) co najmniej od przystanku SKM GDA Stocznia z dogodng przesiadka na tramwaj w ul Marynarki
Polskiej (dla obstugi powstajgcego centrum biurowego na terenach d. Stoczni Gdanskiej);
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2) dalej na przystanku SKM GDA Politechnika z dogodng przesiadka na tramwaj (tu gratuluje
modelowego projektu!!! przystanku przesiadkowego z SKM na tramwaj);

3) dalej od przystanku SKM GDA Wrzeszcz z dogodng przesiadka na tramwaj wg opracowane;j

w 2015 przeze mnie + BPBK koncepcji wezta przesiadkowego autobusowo-tramwajowego

z dojazdem tramwaju od potudnia od Al. Grunwaldzkiej przez ul. Klonowg i przejazdem wiaduktem
tramwajowym nad kolejg w rejon skrzyzowania ul.ul. Zotnierzy Wykletych, Kosciuszki, Hynka.

l11.5. W swietle powyzszego - kontynuacja schematu transportowego obstugi ,tCPU” po pdtnocnej
stronie toréw kolejowych:

1) rozbudowa , tramwajowego tréjkata rozjazdowego” skrzyzowania ul.ul. Zotnierzy Wykletych,
Kosciuszki, Hynka —w celu uzyskania wigczenia planowanej serwisowej linii tramwajowej do obsfugi
,tCPU” wzdtuz ul Hynka (z dogodng przesiadkg na tramwaj na przystanku SKM GDA Zaspa i na
przystanku SKM GDA Przymorze);

2) opisana w 1) serwisowa dla ,tCPU” linia tramwajowa ma sens transportowy tylko wtedy, gdy
przystanki przylegajg bezposrednio do pasa kolejowego i majg bezkolizyjne przejscie piesze pod
lub nad kolejg w silnie zurbanizowany pas ,tCPU” pomiedzy Al. Grunwaldzka a pasem kolejowym;
otrzymatem takie zapewnienie od PLK !

dzieki temu uzyskujemy swobodny dostep pieszych w dystansach dojscia srednio 200|250 m

w obrebie przedmiotowego, najsilniej zurbanizowanego pasa ,tCPU”;

3) opisana serwisowa linii tramwajowa do obstugi ,,tCPU” bedzie wtgczona w nie istniejgce, ale
planowane dla obstugi ,,tCPU” linie tramwajowe w ul. Bazynskiego
i w ul. Kotobrzeskiej.

4) informacja dodatkowa — planowana jest relokacja kolejowego dworca dalekobieznego PKP GDA
OLIWA z historycznej lokalizacji w bezposredni rejon przystanku SKM GDA Przymorze.

V. ISTOTA MOJEJ ANALIZY WOBEC
,TRAMWAJOWEGO TROJKATA ROZJAZDOWEGOQ”
SKRZYZOWANIA UL.UL. ZOENIERZY WYKLETYCH, KOSCIUSZKI, HYNKA

IV.1. Jak na pewno wiadomo — Miasto podjeto decyzje o realizacji tgcznej tramwaju z Piecek-Migowa
przez ul. Bohaterow Getta Warszawskiego do Al. Grunwaldzkiej wraz z jednoczesnym ,,podjazdem”
pod Dworzec PKP GDA Wrzeszcz przez ul. Klonowa.

IV.2. Kolejnym etapem zaakceptowanym przez Miasto jest koncepcja kontynuacji linii tramwajowe]
na drugg strone toréw kolejowych wg koncepcji wg opracowanej w 2015 przeze mnie + BPBK (inz.
Zbigniew Grudzien). Pierwotna koncepcja prowadzita tramwaj do Al. Legiondw

przez ul. Kosciuszki. BRG przyjeto zamienng kontynuacje tramwaju do

Al. Legiondéw przez istn. ul. Hynka oraz dalej przez rezerwe planistyczng ul. Hynka az do tramwaju w
Al. Hallera.

W swojej obecnej koncepcji uwzglednitem te zmiane BRG.
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IV.3. W odniesieniu do przedmiotowego ,tramwajowego trojkata rozjazdowego”
na skrzyzowaniu — przewiduje duzg czestotliwos¢ ruchu tramwajowego, jako rezultatu
prawdopodobnych ponizszych 4 relacji :

1) 2 linie tramwajowe do obstugi ,,tCPU” wzdtuz przystankéw:

SKM GDA Zaspa i SKM GDA Przymorze;

1.a) jedna z linii przebiegajgca najprawdopodobniej zZ\do Piecek-Migowa (,,GPW”) przed Dworcem
PKP GDA Wrzeszcz;

1.b) druga z linii przebiegajgca najprawdopodobniej z\do Brzezna, N. Portu,

ew. Letnicy przez Al. Hallera i ul Hynka (w rezerwie planistycznej),

2) 2 linie tramwajowe nie obstugujgce ,tCPU":

2.a) jedna z linii przebiegajaca najprawdopodobniej z\do Piecek-Migowa (,,GPW”) przed Dworcem
PKP GDA Wrzeszcz przez ul. Hynka

na Zaspe (Al. Rzeczypospolite]) i dalej na Przymorze (ul. Chtopska);

2.b) druga z linii przebiegajgca najprawdopodobniej z\do Piecek-Migowa (,,GPW”) przed Dworcem
PKP GDA Wrzeszcz przez ul. Hynka

z\do Brzezna, N. Portu, ew. Letnicy przez Al. Hallera i ul Hynka (w rezerwie planistycznej).

IV.4. Podstawowy cel analizy.

Podstawowym celem mojej analizy rozwigzan tramwajowych jest:

1) w pierwszej kolejnosci odpowiedz na pytanie czy ...

przedmiotowy ,tramwajowy trojkat rozjazdowy” jest mozliwy do zrealizowania w zaproponowanym
miejscu ?

2) W przypadku odpowiedzi pozytywnej — przedmiotowa idea
,linii tramwajowych do obstugi ,tCPU” (...) pozostanie w obiegu koncepcyjnym
i poddana zostanie dalszej ulepszajgcej obrdbce projektowej - koncepcyjnej.

3) w drugiej kolejnosci jestem otwarty na sugestie optymalizacji | ulepszenia zaproponowanego
przedmiotowego ,tramwajowego tréjkata rozjazdowego”.

IV.5. Przyjete zatozenia projektowe przedmiotowego , tramwajowego trojkata rozjazdowego”
w rejonie ulic: Zotnierzy Wykletych, Kosciuszki, Hynka.

1) Zaproponowane rozwigzanie jest uwarunkowane przede wszystkim:

1.a) kolizjg spadku jezdni na ulicy ul. Zotnierzy Wykletych (od strony wiaduktu nad koleja)

z tramwajowym skretem w lewo w kierunku do przystanku SKM GDA Zaspa;

1.b) kolizja (od strony wiaduktu nad kolejg) z pasem intensywnego podziemnego zagospodarowania
infrastrukturalnego, gdzie optymalnym rozwigzaniem jest minimalizacja ingerencji w infrastrukture;

2) Przyjatem kontynuacje linii tramwajowe]j po wschodniej istniejgcej jezdni
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ul. Hynka az do Al. Legiondw. Tym samym przesadzitem o korektach uktadu drogowego,
jak pokazatem schematycznie na rysunku.

3) Przyjete zatozenia projektowe przedmiotowego ,tramwajowego tréjkata rozjazdowego” zostaty
spasowane z kilkoma wariantami kontynuacji trasy tramwajowej w kierunku przystanku SKM GDA
Zaspa. Warianty wynikajg z jeszcze nie przesgdzonego docelowego uktadu zabudowy ,,tCPU” na
terenie, po ktérym przebiegajg trasy tramwajowe do przystanku SKM GDA Zaspa.

4) wariant tramwaju wzdtuz ul. Hynka pokazany na rysunku jest w mojej opinii najlepszy ze
wzgleddéw urbanistycznych:

- przedmiotowy odcinek trasy tramwajowej nie musi przylegac¢ bezposrednio do linii kolejowej,
poniewaz na tym odcinku po zachodniej stronie linii kolejowej jest zespot zabytkowej zabudowy,
ktory jest wytgczony z intensywnego zagospodarowania ,, tCPU”;

- przedmiotowy odcinek trasy tramwajowej przylega do nowej intensywnej zabudowy
mieszkaniowej Zaspy (od strony pétnocnej) i (os strony potudniowej) przylega do terenéw ogrodow,
ktore kiedys zostang zagospodarowane intensywnie, jako ,,tCPU”;

Wykonawca RENATA CZAJKOWSKA — MAREK NAKONIECZNY PROJEKT | Gdarsk XI 2022 | Odbiorca URZAD MIEJSKI W GDANSKU - BIURO ARCHITEKTA MIASTA



WSTEPNE ROZPOZNANIE NAJEFEKTYWNIEJSZYCH ROZWIAZAN TRANSPORTOWYCH (ZBIOROWYCH) DLA , TRZONU CENTRALNEGO PASMA UStUGOWEGO” (tCPU) W GDANSKU,

ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM KOMUNIKACJI SZYNOWEJ (KOLEJOWEJ, TRAMWAJOWEJ)
7116

2.0

KRYTYCZNY PRZEGLAD OBECNYCH PLANOW ROZWOJU SIECI TRANSPORTU
SZYNOWEGO GDANSKA W KONTEKSCIE PRZEDSIEWZIECIA ,tCPU”.

2.1

2.1.1

21.1.a
2.1.1b
2.11c
2.1.1.d

2.1.1e

2.1.1.f

2.1.1g

2.1.1.h

Dojazd regionalny do ,,tCPU”.
Zastrzezenie ogolne | ,dojazd” = dot. przez analogie rowniez , wyjazdu”;
o ile brak odrebnego komentarza.

Dojazd regionalny z kierunku potudniowego.

Prawdopodobne potoki pasazerskie do ,tCPU” wystgpig poczawszy od Elblaga, przez:
Malbork, Tczew, Pruszcz Gdanski, Gdansk Gtéwny, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa.
Prawdopodobne potoki pasazerskie do ,tCPU” wystgpig poczawszy od Pelplina, przez:
Tczew, Pruszcz Gdanski, Gdansk Gtowny, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa.

Obecnie komunikacja kolejowa prowadzona jest od Tczewa po istniejgcej linii kolejowej
E65, jako pociggi regionalne i krajowe |

Docelowo komunikacja kolejowa pociggami regionalnymi i krajowymi prowadzona bedzie
po torach istniejgcej linii kolejowej E65 |

Docelowo komunikacja kolejowa pociggami duzych predkosci i niektérymi wybranymi
krajowymi prowadzona bedzie po przewidzianej do realizacji 2-giej parze toréw.

Istniejgca rezerwa 2-giej pary torow na potudniu Gdanska zostata zaadaptowana, jako
,szprycha CPK” dedykowana przede wszystkim pociggom duzych predkosci, z ominieciem
Pruszcza Gdanskiego i Tczewa. W zwigzku z 2-gg parg toréow wymagane bedzie
wykorzystanie wszystkich 3-ch naw przekrycia kolei pod Forum Gdansk, w tym dokonczenie
przebicia nawy zachodniej pod ul. Hucisko w Gdansku oraz przebudowg gtowicy
potudniowej Gdansk Gtéwny.

Na pdtnoc od Gdansk Gtowny wszystkie pociggi regionalne, krajowe z kierunku
potudniowego prowadzone beda po obecnej parze toréw E 65.

Na pétnoc od Gdansk Wrzeszcz w rejonie Gdansk Zaspa istnieje rozplot torowy PKM na
tory PLK do Gdansk Wrzeszcz . Nadal istnieje rezerwa umozliwiajgca rozplot torowy na tym
odcinku z toréw PKM na tory SKM do Gdansk Wrzeszcz, zastrzezeniem lokalnego konfliktu
z budynkiem kolejowym przy wiadukcie ul. Zotnierzy Wykletych.

W sSwietle powyzszego opisu i z punktu rozwigzan kolejowych - Gdarsk Oliwa na linii

E 65 moze by¢ pozostawiona w obecnej lokalizacji albo moze by¢ relokowana o ok. 700 —
900 m kierunku potudniowym w rejon ul. Kotobrzeskiej | Gdansk Przymorze. Zabytkowa
stacja Gdansk Oliwa jest potozona na obszarze wpisanym do rejestru zabytkéw. Wobec
obiektdéw zabytkowych stacji Gdansk Oliwa wszczeta jest procedura wpisu na liste
zabytkéw. Nalezy monitorowac tworzone obecnie uwarunkowania ochrony
konserwatorskiej pod katem dopuszczalnego zaniechania funkcji kolejowych w obiektach
zabytkowych na rzecz ich relokacji w ww. rejon ul. Kotobrzeskiej Gdansk Przymorze.
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2.1.2

2.1.2.a

2.1.2.b

2.1.2.c

2.1.2d

2.1.2.e

2.1.3

2.13.a

2.13b

2.13.c

2.13.d

Dojazd regionalny z kierunku zachodniego:

Prawdopodobne potoki pasazerskie do ,tCPU” wystgpig poczawszy od Koscierzyny

lub poczawszy od Kartuz, trasa przez: Zukowo, Banino, Rebiechowo, Gdarisk Port Lotniczy,
Gdansk Bretowo, Gdansk Wrzeszcz | odpowiednio, po torach PLK i PKM.

Prawdopodobne potoki pasazerskie do ,tCPU” wystgpig poczagwszy od Sierakowic, trasg
przez: Kartuzy, Zukowo, Banino, Rebiechowo, Gdarisk Port Lotniczy, Gdarisk Bretowo,
Gdansk Wrzeszcz | odpowiednio, po torach PLK i PKM;

albo trasg przez: Kartuzy, Starg Pite, Gdansk Kokoszki, Gdansk Bretowo, Gdansk Wrzeszcz
odpowiednio, po torach PLK i PKM.

Prawdopodobne potoki pasazerskie do ,tCPU” wystgpig poczawszy od potudniowo-
zachodniej czesci Gdyni ,cigzgcej do linii koscierskiej”, trasg przez: Gdansk Osowa,
Rebiechowo, Gdansk Port Lotniczy, Gdansk Bretowo, Gdansk Wrzeszcz | odpowiednio, po
torach PLK i PKM.

Prawdopodobne potoki pasazerskie do ,tCPU” wystgpig poczawszy od: Koscierzyny,
Sierakowic, Kartuz oraz od potudniowo-zachodniej czesci Gdyni ,,cigzacej do linii
koscierskiej” po torach PLK, trasg przez Gdansk Osowa i przez projektowany Gdansk
Kielnienska. Z zastrzezeniem, ze odpowiednio przystanek Gdansk Osowa lub | i Gdansk
Kielnienska bedg potagczone BUS-pasem przez ul. Spacerowq i przez Oliwe do ,,tCPU”.

W przypadku zrealizowania tzw. ,tgcznicy kolejowej PKM Strzyza — PLK|SKM Przymorze” —
wybrane pociggi relacji z kierunku zachodniego mogtyby by¢ skierowane przez te tgcznice
na kierunek pétnocny | mogtyby osiggac srodkowg i pétnocng czes¢ ,,tCPU” krotszg trasg
bez zmiany kierunku jazdy na PKP Wrzeszcz | z pominieciem PKP Gdansk Wrzeszcz i | lub
SKM Gdansk Wrzeszcz | z pominieciem odpowiednio innych na potudnie od nich.

Dojazd regionalny z kierunku potudniowo-zachodniego |
pogladowo Straszyn, Bielkdéwko, Kolbudy, tapino, Stara Pita:

Szynowy dojazd regionalny do ,tCPU” z tego kierunku zaistnieje nie wczesniej niz dopiero po
zrealizowaniu tzw. ,,| etapu kolei na Gdansk Pofudnie”, w tym przede wszystkim przystanku
Kowale.

Przystanek Kowale w koncepcji ,| etapu kolei na Gdansk Potudnie” jest poczgtkowym w
kierunku do ,tCPU”. Oznacza to, ze z kierunku potudniowo-zachodniego bedzie posrednim

| przesiadkowym ogniwem dojazdu ,kolejg na Gdansk Potudnie” do ,,tCPU”; dlatego tez

w ramach koncepcji , | etapu kolei na Gdansk Potudnie”, zaplanowany jest parking P+R

dla okoto 2 000 samochoddw.

W koncepcji | etapu kolei na Gdansk Potudnie” przyjeto, bardzo korzystne parametry
pracy transportowej. Biorgc pod uwage te parametry oraz wygode pasazerdow z powodu,
ze od przystanku Kowale przejazd kolejg jest bez przesiadkowy

— potencjalne inne trasy transportu publicznego nie bedg istotng konkurencja.

W Swietle powyzszego — dysponujgc wysoko efektywnym Srodkiem transportu publicznego,
jakim bedzie kolej na Gdansk Potudnie i jakim jest jej kontynuacja w postaci istniejgcej linii
SKM dowozowej miedzy innymi do ,,tCPU” - polityka transportowa Gdanska winna wspierac
ten wysoko efektywny transport publiczny oraz wspétdziatajgce z nim inne publiczne srodki
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2.13.e

2.13f

2.13.¢

transportu publicznego | jednoczesnie ogranicza¢ nowe konkurencyjne potgczenia drogowe
w transporcie indywidualnym !

Koncepcja ,kolei na Gdansk Potudnie” obejmuje analizg rowniez dalsze etapy rozwoju sieci
kolejowej przebudowe | rozbudowe w celu przywrdcenia ruchu kolejowego na nieczynnej
linii kolejowej z dworca kolejowego w Pruszczu Gdanskim przez Straszyn, Bielkéwko,
Kolbudy do wczesniej wymienionej w poz. 2.1.2.b linii kolejowej przez Starg Pite, Gdansk
Kokoszki. W celu jej powigzania z ,| etapem kolei na Gdansk Potudnie” — zaprojektowany
zostat nowy odcinek linii kolejowej do przystanku koncowego , Kowale” ,kolei na Gdansk
Potudnie”. Zaprojektowany ukfad torowo peronowy przystanku koncowego , Kowale”
wymaga przesiadki pasazeréw lub zmiany kierunku jazdy pociggu na tym przystanku,

co w jednym i drugim przypadku wydtuza czas przejazdu do ,,tCPU”.

Ponad to, prognozowane potoki pasazerskie kwalifikujg raczej te linie kolejowg do
szynowego w tramwaju podmiejskiego a nie taboru kolejowego. Z powyzszego wynika
duze prawdopodobienstwo nie wznowienia ruchu kolejowego na tej linii kolejowej w
catosci lub w jej czesci z nisko prognozowanymi potokami pasazerskimi.

Koncepcja ,kolei na Gdansk Potudnie” obejmuje analizg rowniez dalsze etapy rozbudowy
sieci kolejowej. W zwigzku z dojazdem regionalnym z kierunku potudniowo-zachodniego

| poglagdowo: , Kolbudy — Straszyn” patrz poz. 2.1.3.e | nalezy dodac informacje o nowym
odcinku od przystanku Kowale w kierunku pdétnocno-zachodnim do istniejgcego przystanku
PKM Kietpinek na istniejgcej linii kolejowej PKM przez PKM Bretowo do PKP Gdansk
Wrzeszcz.

Wg koncepcji , kolei na Gdansk Potudnie” kierunek wtgczenia tego przedtuzenia -

jest przeciwny do kierunku do Gdanska Wrzeszcza , a tym samym do ,, tCPU”.

W konsekwencji, aby dojechac kolejg do ,tCPU” z przystanku ,Kowale” — wymuszony jest
dojazd kolejg do istniejgcego przystanku PKM Kietpinek i dokonac przesiadki na pociag
odjezdzajacy z przeciwnego peronu. Powyzsze wymusza koordynacje rozktadu jazdy
pociggow w aspekcie przesiadki.

Takie rozwigzanie nie jest atrakcyjne dla pasazerdw relacji do ,,tCPU” , tym bardziej
dlatego, ze w uktfadzie obecnym linii PKM — pocigg dojedzie tylko na potudniowy skraj
LtCPU”, czyli do PKP Gdansk Wrzeszcz | Bez przesiadkowa zmiana kierunku jazdy tego
samego pociggu w kierunku potnocnej czesci ,,tCPU” zajmuje obecnie ok. 15 minut postoju
na PKP Gdansk Wrzeszcz.

Tym samym — kolejowy ruch regionalny z przedmiotowego kierunku potudniowo-
zachodniego | pogladowo: ,Straszyn, Bielkdowko, Kolbudy,” | do pétnocnej czesci ,,tCPU”
przez PKM Kietpinek -wymagatby az 3 przesiadek lub 2 przesiadek + 15 minut postoju !

z ryzykiem realnej niekompatybilnosci przesiadek !

Powyzsze, mogto by ulec pewnej poprawie w przypadku zrealizowania tzw. ,tgcznicy
kolejowej PKM Strzyza — PLK|SKM Przymorze”. Wybrane pociagi relacji z kierunku
potudniowo-zachodniego mogtyby by¢ skierowane przez te tgcznice na kierunek potnocny
| mogtyby osiggac sSrodkowg i potnocng czesc ,,tCPU” krotszg trasg z bez zmiany kierunku
jazdy na PKP Wrzeszcz | z pominieciem PKP Gdansk Wrzeszcz i | lub SKM Gdansk Wrzeszcz
| z pominieciem odpowiednio innych przystankéw na potudnie od nich. Co dla dojazdu

z kierunku potudniowo-zachodniego do ,tCPU” w zmniejszyto by ilos¢ przesiadek z 3 do 2,
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2.1.4

2.14.a

2.14b

2.14.c

2.14d

2.14.e

2.15

przy pozostawieniu innych opisanych mankamentow takiego dojazdu regionalnego do
,tCPU”.

Dojazd regionalny z kierunku pétnocnego:

Prawdopodobne potoki pasazerskie do ,tCPU” poczgwszy od Leborka.

Ze wzgledu na 1 torowy szlak kolejowy od Leborka do Wejherowa — oferta transportowa
nie moze by¢ radykalnie zwiekszona nawet, gdyby zaistniaty takie potrzeby w zwigzku

z ,tCPU” w zbiegu z innymi przedsiewzieciami w Trojmiescie.

Jezeli SKM utrzyma | rozszerzy | potgczenia kolejowe na wybranych kursach na zachéd
od Wejherowa, to tym samym zapewni bez przesiadkowy dojazd nie tylko do wszystkich
przystankéw SKM w obszarze ,,tCPU” ale rowniez na wszystkich przystankach do stacji
koncowej ,Kowale” , | etapu kolei na Gdansk Potudnie”.

Jezeli inni przewoznicy kolejowi na liniach kolejowych PLK utrzymajg | wydtuzg potaczenia
kolejowe na zachdd od Wejherowa przez Tréjmiasto na linii kolejowej E65, to tym samym
zapewnig bez przesiadkowy dojazd z do wszystkich dalekobieznych w obszarze ,tCPU:
PKP Gdansk-Oliwa obecna lokalizacja | alternatywna lokalizacja PKP Gdansk-Oliwa w rejonie
SKM Gdansk-Przymorze, PKP Gdansk Wrzeszcz.

Ostatnio zaplanowana | 2022 |linia kolejowa na pétnoc od Gdyni do Gminy Kosakowo |
do Gdyni Oksywie — ma mozliwos¢ obstugi ,,tCPU” po torach SKM poprzez wszystkie
przystanki SKM na odcinku ,,tCPU” albo | lub po torach PLK poprzez: PKP Gdansk Oliwa w
obecnej lokalizacji albo PKP Gdansk Oliwa w nowej lokalizacji w rejonie ul. Kotobrzeskiej.
W przypadku zrealizowania tzw. ,tgcznicy kolejowej PKM Strzyza — PLK|SKM Przymorze” —
wybrane pociagi relacji z kierunku pétnocnego mogtyby by¢ skierowane przez te tacznice
na kierunek zachodni | mogtyby osiggac¢ sSrodkowa i potnocng czesé ,,tCPU” krotszg trasa z
bez zmiany kierunku jazdy na PKP Wrzeszcz | z pominieciem PKP Gdansk Wrzeszczi | lub
SKM Gdansk Wrzeszcz | z pominieciem odpowiednio innych na potudnie od nich.

Dojazd regionalny z kierunku wschodniego
Ze wzgledu na uktad linii kolejowych — dojazd z kierunku wschodniego zostat ujety
w poz. 2.1.1 Dojazd regionalny z kierunku potudniowego.
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2.2

221

2.2.1a

221b

2.2.1.c

221d

221b

221c

Dojazd wewnatrz-tréjmiejski do ,,tCPU”.

Dojazd kolejowy.

Zagadnienia dotyczgce dojazdu kolejowego wewnatrz-trojmiejskiego do ,,tCPU”

w znacznym zakresie zostaty poruszone w rozdziale 2.1 Dojazd regionalny do ,,tCPU”.

W niniejszym rozdziale przywotane zostang najwazniejsze zagadnienia z ww. rozdziatu 2.1
oraz podane zostang dodatkowe zagadnienia wtasciwe dla nin. rozdziatu.

Dojazd kolejowy wewnatrz-tréjmiejski obecnie realizowany w zakresie obszarowym
Tréjmiasta, to przede wszystkim:

- pociaggi SKM (po torach SKM)

- pociagi regionalne (po torach PLK)

- pociagi PKM (w przewadze po torach PKM, lokalnie po torach PLK)

- pociagi krajowe (po torach PLK).

Dodanie do obecnej sieci potgczen kolejowych wewnatrz-trojmiejskich ,,1 etapu kolei na
Gdansk Potudnie” bedzie miato znaczenie gtownie dla dojazdu kolejowego wewngtrz-
tréjmiejskiego, gdyz zgodnie z opisem w rozdziale 2.1.3 —w | etapie kolei na Gdansk
Potudnie” na pewno nie bedg realizowane linie kolejowe regionalne z kierunku
potudniowo-zachodniego | poglagdowo Straszyn, Bielkéwko, Kolbudy, tapino, Stara Pita.
Pociggi regionalne i krajowe w zakresie obszarowym Trojmiasta majg mniejszg role
przewozowa niz pociggi SKM. Przede wszystkim ze wzgledu na odrebny system taryf

i sprzedazy biletéw | niekompatybilnos¢ rozktadows | brak czytelnych taktow | podatnosé
na zaktécenia ruchu.

Jezeli w przysztosci nie dojdzie do usuniecia powyzszych niedogodnosci co najmniej

w odniesieniu do pociggdw regionalnych —to nie uda sie w zakresie obszarowym
Tréjmiasta skoordynowad wspdtpracy przewozowej pociggdw regionalnych

opartej na wyzszej predkosci handlowej wynikajgcej z mniejszej ilosci przystankow

z pociggami SKM o mniejszej predkosci handlowej wynikajacej z wiekszej ilosci
przystankow. Tym samym nie zostanie wykorzystana mozliwos¢ dualizmu przewozéw
kolejowych w zakresie obszarowym Tréjmiasta w dostosowaniu do potrzeb pasazerskich,
w tym dostepu do ,tCPU.

Podobnego typu dualizm zostat skutecznie wdrozony juz w latach 70-tych XX wieku

w aglomeracji paryskiej, i nie tylko tam, w zakresie historycznego paryskiego ,, metra
tradycyjnego” (bedgcego w ogdlnej idei odpowiednikiem tras podziemnych i nadziemnych
wspotczesnych szybkich tramwajéw lub pociggdw SKM) we wspotpracy przewozowej

z kolejg podziemng i naziemng ,RER” (bedgca w ogdlnej idei odpowiednikiem kolei
regionalnych w zakresie obszarowym Tréjmiasta).

W zakresie dojazdu kolejowego, co najmniej wewnatrz-tréjmiejskiego, w tym dojazdu do
,tCPU” konieczne jest przyjecie zatozenia |rozwigzania, ktére bez wzgledu na
zroznicowanych przewoznikow kolejowych daje pasazerowi mozliwosc przejazdu bez
koniecznosci wczesdniejszego wyboru destynacji przewoznika, ze wzgledu na odrebnosc
taryfowa lub biletu. Oczekiwane jest spetnienie takiej roli przez system ,FALA”.

Obecny podziat kolejowego ruchu pasazerskiego wewnatrz-trojmiejskiego jest dualny,
realizowany po innych rownolegle zlokalizowanych parach toréw. Na torach umownie
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2.2.1e

22.1f

22.1g

22.1h

zwanych ,ruchu regionalnego i krajowego” liczba przystankow jest mniejsza niz na
rownolegtych torach SKM. Przystanki ruchu regionalnego i krajowego s3 zlokalizowane w
najwazniejszych weztach przesiadkowych Tréjmiasta, a przystanki SKM sg zlokalizowane
rowniez pomiedzy nimi.

Dla pasazerow kolejowych ruchu wewnagtrz trojmiejskiego taki dualizm, w powigzaniu

z oczekiwang unifikacjg biletowg przez system ,FALA” i w powigzaniu z atrakcyjnym
,taktem” w ruchu regionalnym (i ew. w ruchu krajowym) — bedzie atrakcyjny,

ale pod warunkami, ktére muszg zostac spetnione:

a) czas oczekiwania na przyjazd pociggu ruchu regionalnego + czas przejazdu | éw do celu
podrozy + czas dojsécia pieszego do ostatecznego celu podrozy - musi by¢ krotszy niz
analogiczne zsumowanie czasu dla pociggu po torach SKM, gdzie jest wieksze zageszczenie
przystankow i w konsekwencji mniejsza predkos¢ handlowa;

b) utrzymywanie taktu w ruchu regionalnym pozwalajgcego na utrzymanie istotnej
przewagi szybkosci w dojezdzie do celu podrézy nad pociggami po torach SKM;

c) dogodnos¢ ergonomiczna przemieszczenia sie podréznych pomiedzy zdualizowanymi
przystankami.

Wyzej wymienione zaleznosci w ruchu regionalnym i w ruchu po torach SKM

oraz wynikajace z nich relacje przesiadkowe — sg analogiczne do zastosowania dla relacji
kolei z miejskim transportem publicznym. W odniesieniu do ,,tCPU” — dotyczy tramwajow
i autobusow.

W tym miejscu nalezy zwrdci¢ uwage, iz w poz. 2.2.1.c | lit. a) jest wymieniona pozycja
»+ czas dojscia pieszego do ostatecznego celu podrézy”.

W przypadku ,,tCPU” odlegtos¢ dojscia pieszego od przystankdow kolejowych

,do ostatecznego celu podrozy” jest w usrednieniu wieksza niz analogiczna odlegtos¢
dojscia pieszego od ostatecznego przystanku autobusowego lub tramwajowego
powigzanego przesiadkg z przystankami kolejowymi.

Jest to przewaga transportu miejskiego autobusowego i tramwajowego z gestszg siatka
pofgczen w bezposredniej bliskosci ,ostatecznych celéw podrdzy” nad przesiadkowymi
przystankami kolejowymi |w szczegélnosci ,ruchu regionalnego i krajowego” ale réwniez
nad gesciej od nich rozmieszczonymi przystankami ,SKM”.

Konkluzjg wobec powyzszego jest -

optymalizacja dojazdu do catego obszaru ,,tCPU” poprzez skojarzenie w weztach
przesiadkowych z kolejg dojazdu do ,,tCPU” transportem miejskim autobusowym lub
tramwajowym | majgcym swoj poczatek w oddalonych rejonach miasta bez dostepu do
kolei |majgcych swéj koniec w ostatecznym celu podrézy w obszarze ,tCPU”.
Zastrzezeniem ze,

konsekwencjg braku opisanych dziatan bedzie utrzymywanie sie sytuacji obecnej bez
zasadniczych zmian organizacji | rozwoju transportu publicznego w kontrze

do prawdopodobnego rozwoju urbanistycznego ,tCPU”.

W $wietle powyzszej tresci rozdziatu — najwazniejsza role na dualnym odcinku linii
kolejowych przez Tréjmiasto bedga petni¢ w granicach m. Gdanska:

a) istniejacy przystanek SKM Gdarisk Srédmiescie oraz zintegrowany z nim, zaplanowany
przystanek Gdansk Srédmiescie na torach ,ruchu regionalnego” w 2-giej i 3-ciej nawie
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przekrycia kolei pod Forum Gdansk; planowany do realizacji jednoczes$nie

z wprowadzeniem ,,szprychy CPK” na dworzec Gdansk Gtéwny;

powyzsze zintegrowane z wybudowanym weztem przesiadkowym transportu miejskiego
na pofudnie przy Forum Gdansk;

b) istniejacy Dworzec kolejowy Gdansk Gtéwny na torach ruchu regionalnego i krajowego
oraz przystanek Gdansk Gtowny na torach SKM;

powyzsze zintegrowane z istniejgcym weztem przesiadkowym transportu miejskiego

na ul. Podwale Grodzkie oraz, z obecnym dworcem autobusow regionalnych

i dalekobieznych na ul. 3 Maja, jak rowniez z przysztym dworcem autobusowym, jako jego
funkcjonalnym nastepca;

c) Dworzec kolejowy Gdansk Wrzeszcz na torach ruchu regionalnego i krajowego

(w tym PKM)

oraz przystanek Gdansk Wrzeszcz na torach SKM (w tym PKM po wykonaniu

tzw. ,tacznicy kolejowej PKM Strzyza —SKM Gdansk Wrzeszcz”);

powyzsze zintegrowane z istniejgcym i przewidzianym do przebudowy weztem
przesiadkowym transportu miejskiego autobusowego i przewidzianym do budowy weztem
przesiadkowym transportu miejskiego tramwajowego na planowanej nowej trasie
tramwajowej ul. Klonowa | wiadukt drogowy | Al. Zotnierzy Wykletych

(z destynacjg do Al. Grunwaldzkiej i dalej do dzielnic potudniowo-zachodnich)

(z destynacjg do Al. Rzeczpospolitej i dalej do dzielnic pdtnocnych Zaspy i Przymorza)
(z destynacjg do Al. Hallera i dalej do dzielnic pétnocnych Brzezna i Nowego Portu)
(z destynacja do ,tCPU” wzdtuz Al. Grunwaldzkiej | alternatywnie wzdtuz ul. Hynka)

d1) nowy Dworzec kolejowy Gdarnsk Przymorze

zintegrowany z przystankiem SKM Gdansk Przymorze,

jako alternatywa funkcjonalna dla poz. d2)

Nowy Dworzec kolejowy PKP Gdarsk Przymorze na torach ruchu krajowego i regionalnego
(w tym PKM po wykonaniu tzw. ,tgcznicy kolejowej PKM Strzyza —PKP Gdarisk Przymorze”)
| jako zamiennik funkcjonalny za istniejgcy Dworzec PKP Gdansk Oliwa |

Dworzec PKP Gdansk Oliwa na torach ruchu regionalnego i krajowego bedzie nieczynny |
pozostanie artefaktem zabytkowego dworca | albo bedzie obstugiwat wybrane pociaggi po
torach ruchu regionalnego + PKM | przystanek SKM Gdansk Oliwa pozostanie czynny |
przystanek Gdansk Przymorze na torach SKM (w tym PKM po wykonaniu tzw. ,tacznicy
kolejowej PKM Strzyza —SKM Gdansk Przymorze”) w lokalizacji zblizonej do obecnej |

w ramach budowy wyzej wymienionej ,tacznicy kolejowej PKM Strzyza — PKP+SKM Gdansk
Przymorze uwzgledniono zaréwno tory odstawcze i perony przesiadkowe dla pociggdw
PKM konczgcych bieg na PKP Gdansk Przymorze, jak i kontynuujgcych bieg na pdtnoc po
torach PLK albo SKM;

powyzsze zintegrowane z istniejgcym i przewidzianym do przebudowy weztem
przesiadkowym transportu miejskiego autobusowego i przewidzianym do budowy weztem
przesiadkowym transportu miejskiego tramwajowego na planowanym w tym rejonie
zbiegu 2 nowych linii tramwajowych:
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- w ul. Kotobrzeskiej z destynacjg do Przymorza i do Wita Stwosza)
-do ,tCPU” z destynacjg w kierunku potudniowym wzdtuz Al. Grunwaldzkiej | alternatywnie
kontynuacja wzdtuz ul. Hynka).

d2) istniejgcy Dworzec kolejowy PKP Gdansk Oliwa

zintegrowany z przystankiem SKM Gdansk Oliwa,

jako alternatywa funkcjonalna dla poz. d1)

Istniejgcy Dworzec kolejowy PKP Gdansk Oliwa na torach ruchu krajowego i regionalnego
(w tym PKM po wykonaniu tzw. ,tacznicy kolejowej PKM Strzyza — PKP Gdansk Przymorze”)
pozostawiony w funkcji kolejowej, ze wzgledu na kontynuacje historycznej lokalizacji

i funkcji obiektu w strukturze urbanistycznej zabytkowej Oliwy |

Istniejgcy Przystanek SKM Gdansk Oliwa na torach SKM — bez zmian (w tym PKM po
wykonaniu tzw. ,tgcznicy kolejowej PKM Strzyza — PKM | SKM Gdansk Przymorze”);

w ramach budowy wyzej wymienionej ,tacznicy kolejowej PKM Strzyza — SKM | PKP Gdansk
Przymorze” uwzgledniono zaréwno tory odstawcze i perony przesiadkowe dla pociggdw
PKM konczgcych bieg na PKP Gdansk Przymorze, jak i kontynuujgcych bieg na pdtnoc po
torach PLK albo SKM;

powyzsze zintegrowane z istniejgcym i przewidzianym do przebudowy weztem
przesiadkowym transportu miejskiego autobusowego w rejonie ul. Leona Droszynskiego;

w zwigzku z zintegrowang w tym wezle przesiadkg transportu miejskiego na wszystkie
systemy kolejowe - proponowana rozbudowa wezta przesiadkowego transportu miejskiego
tramwajowego na proponowanym w tym rejonie zbiegu 2 nowych linii tramwajowych:

- kontynuacja destynacji od przystanku Gdansk Przymorze linii tramwajowej wzdtuz kolei
do nin. wezta przesiadkowego;

- nowa destynacja powigzania linii tramwajowej w ul. Chtopskiej wzdtuz ul. Bolestawa
Krzywoustego do nin. wezta przesiadkowego;

- ewentualne nowa destynacja wydtuzenia z nin. wezta przesiadkowego linii tramwajowej
wzdtuz kolei do SKM Zabianka i do ul. Subistawa | ERGO ARENA.

e) istniejacy przystanek PKM Gdansk Strzyza na torach PKM w kontekscie dojazdu do
,tCPU” nalezy rozpatrywac:

el) w stanie istniejgcym, tj. tylko z istniejgca tacznicg torow PKM do PKP Gdansk Wrzeszcz;
e2) z uzupetnieniem o tgcznice torow PKM do SKM Gdarnsk Wrzeszcz na torach SKM;

e3) z uzupetnieniem o tgcznice torow PKM do nowo projektowanego dworca PKP
Przymorze na torach ruchu regionalnego i krajowego zintegrowanym przystankiem SKM
Przymorze na torach SKM;

e4) dobudowanie dodatkowego wejscia | zejscia z peronu skracajgcego odlegtos¢ dojscia
pieszego w kierunku pétnocnym do ,tCPU”;

f) potoki podréznych do ,,tCPU” dojezdzajgce od strony przystanku PKM Strzyza bedg miaty
nastepujace alternatywy dotarcia transportem publicznym do ,tCPU”:

f1) w stanie istniejgcym wg poz. el) i wg poz. e2) -

dojazd istniejgcg tgcznicg do PKP Gdansk Wrzeszcz i przesiadka:

albo na SKM Gdansk Wrzeszcz w kierunku potnocnym ,tCPU”,
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albo na tramwaj lub autobus w kierunku poétnocnym;

f2) w stanie istniejgcym wg poz. el) i wg poz. e2) -

przesiadka na przystanku SKM Strzyza:

albo na planowana linie tramwajowg wzdtuz ul. Abrahama w rejon srodkowy ,tCPU”,
dalej tramwajem na potnoc lub potudnie wzdtuz ,,tCPU” lub na wprost w rejon
ZASPA | Al. Rzeczypospolitej,

albo istniejgca linie tramwajowg w ciggu ul.ul. Wojska Polskiego <> Wita Stwosza;

g) potoki podréznych do ,tCPU” dojezdzajgce od strony przystanku PKM Strzyza bedg miaty
nastepujgce alternatywy dotarcia transportem publicznym do ,tCPU”:

gl) wg poz. e3) —

dojazd do nowo projektowanego dworca PKP Przymorze na torach ruchu regionalnego

i krajowego zintegrowanego z przystankiem SKM Przymorze na torach SKM i przesiadka:
albo na PKP Gdansk Przymorze zintegrowanym z SKM Gdansk Przymorze w kierunku
potnocnym i potudniowym ,,tCPU”,

albo na tramwaj lub autobus w kierunku potnocnym

g2) w stanie istniejgcym wg poz. el) i wg poz. e3) -

przesiadka na przystanku SKM Strzyza:

albo na planowana linie tramwajowg wzdtuz ul. Abrahama w rejon srodkowy ,tCPU”,
dalej tramwajem na potnoc lub potudnie wzdtuz ,,tCPU” lub na wprost w rejon

ZASPA | Al. Rzeczypospolitej,

albo istniejgca linie tramwajowg w ciggu ul.ul. Wojska Polskiego <> Wita Stwosza;

h) istniejacy przystanek PKM Gdansk Bretowo na torach PKM, w kontekscie dojazdu

do ,tCPU” transportem publicznym alternatywnym od kolei:

h1) szczegdlna istota lokalizacji przystanku PKM Gdansk Bretowo polega na jednoczesnym
zbiegu mniej wiecej w jednym rejonie miasta w dzielnicy Piecki - Migowo:

hila) gtéwnej linii PKM od zachodu |z kierunku Koscierzyna, Kartuzy, Zukowo, Port Lotniczy,
Gdansk Kietpinek, PKM Gdansk Bretowo | i dalej do ,tCPU” przez przystanek PKM Strzyza;

h1b) linii kolejowej PKM przewidzianej do realizacji w dalszej kolejnosci | taczgcej na
pofudniowym — zachodzie przystanek ,Kowale” z gtéwng linig PKM od zachodu (ww. h1a)
w przystanku Gdansk Kietpinek (na przystanku Gdansk Kietpinek przesiadka do PKM Gdansk

Bretowo);

hlc) projektowanej linii tramwajowej od przystanku , Kowale” realizowanego ,| etapie kolei
na Gdansk Potudnie”, juz w wiekszej czesci zrealizowanej od przystanku tramwajowego
,Lawendowe Wzgdrze” przez dzielnice Piecki-Migowo do przystanku PKM Gdarsk

Bretowo;

h1d) przedmiotowa linia tramwajowa (ww. hlc) bedzie miata odgatezienie z centrum
dzielnicy , Piecki” do Dworca PKP, PKM, SKM Gdansk Wrzeszcz | i dalej ,,bez przesiadkowo”
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tg linig do ,tCPU” |z dojazdem od strony potudniowej ,tCPU”; zgodnie obecnymi z planami
rozwoju Gdanska - linia jest inwestycyjnie priorytetowa;

hle) z uwagi na ewidentnie przesiadkowga funkcje przystanku PKM | przystanku
tramwajowego — nalezy zapewnic bezkolizyjne przejscie przesiadkowe pasazerow
pomiedzy peronami tramwajowymi a peronami kolejowymi | bez koniecznosci schodzenia
pieszych na poziom terenu; dotyczy obydwu krancow przystanku

KONKLUZJA do h1)

1) Problematyczna jest ocena efektywnosci transportowej az 3 tras dojazdu do ,,tCPU,
w tym 2 tramwajowych i 1 kolejowej PKM o zblizonych potokach pasazerskich:

2) Ze wzgledu na zawansowane prace przygotowawcze linii tramwajowej (ww. h1d) —
linia ta bedzie najszybciej zrealizowanym tramwajowym dojazdem do ,tCPU” od strony
potudniowej. Tym bardziej, ze potoki pasazerskie juz jg uzasadniajg, bez docelowych
potokow ,tCPU".
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