320. Pierwszy pelnomorski statek s/s ,,Soldek wybudowany po wojnie w Stoczni Gdanskiej

XI. LATA POWOJENNE

Rok 1945 jest w historii Gdariska rokiem o szczeg6lnej doniostosci. Rozne,
ale dla rozwoju miasta réwnie wielkie znaczenie miaty potworne, przekraczajace
wszystkie poprzednie kataklizmy, zniszczenia wojenne oraz calkowita zmiana
stosunkéw politycznych, gospodarczych i spolecznych. Wlaczenie Gdanska
do pafistwa polskiego, a zatem $cisle powigzanie portu gdanskiego z calym jego
naturalnym zapleczem, stworzylo dla Gdanska doskonale warunki rozwojowe,
podobne do tych, jakie istnialy w ,,Zlotym Wieku miasta. Z drugiej jednak strony
Gdansk przestat by¢ wyodrebnionym organizmem, prowadzacym wiasng poli-
tyke, dyktujagcym niejednokrotnie warunki i czerpigcym nieproporcjonalne
zyski, a stal si¢ czeécia organizmu gospodarczego Polski, dzielacg z nim jego
trudnosci i sukcesy. Zaréwno Gdansk, jak i Gdynia znalazly si¢ w tych samych
warunkach politycznych i gospodarczych. Zamiast jednego portu polskiego
w rejonie ujécia Wisly znalazty si¢ dwa, odlegte o niespelna dwadziescia kilo-
metrow.

Zmiana warunkéw polityczno-gospodarczych stworzyta rowniez dla Gdyni
zupelnie nowa sytuacje. Stracilta ona swoje uprzywilejowane stanowisko jedy-
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nego portu polskiego, ale réwnoczeénie, dzigki uzyskaniu przez Polske szerokiego
dostepu do morza i umozliwieniu ogélnego rozwoju gospodarki morskiej, uzy-
skala takie mozliwoéci rozwojowe, jakich w okresie migdzywojennym nigdy by
mie¢ nie mogla. Likwidacja gospodarki kanitalistycznej i przejecie wszystkich
podstawowych dzialéw gospodarki przez panstwo umozliwily koordynacjg go-
spodarczg 1 przestrzenng wszystkich zamierzen inwestycyjnych.

Ucieczka, a nastepnie — juz po zakoniczeniu dzialan wojennych — wyjazd
z Gdanska pozostalej czgéci ludno$ci niemieckiej i masowy naplyw ludnosci
polskiej z réznych stron kraju, wytworzyly nowe zupelnie {rodowisko narodo-
wosciowe 1 spoleczne, niestychanie zrdéZnicowane, a pod wzgledem demogra-
ficznym typowe dla wszystkich grup pionierskich, to znaczny zawierajace duzy
procent ludzi miodych i samotnych. Nastapil szybki wzrost liczby ludnodci.
W Gdansku, ktorego ludno$é stata w r. 1946 spadla do 118 tysigey, w r. 1950
wynosila juz 173 tysiace, a w r. 1957 — 260 tysigey, to jest wiecej niz przed wojna.
W Gdyni w r. 1946 bylo 78 tysigcy mieszkancow, wr. 1950—104 tysiace,a w r.
1957 — 133 tysigce, czyli wigeej o ponad 10 tysieey niz przed wojng. W r. 1947
w Sopocie bylo juz okolo 37 tysiecy mieszkanicow, to jest wiecej niz przed wojna,
a w r. 1957 okolo 44 tysigcy.

W warunkach, gdy tylko nieznaczna cze§¢ nowych mieszkancow byla zwig-
zana uczuciowo z Gdarskiem, jego tradycjami i architekturg, grozito catkowite
zerwanie ciggloéci rozwoju kulturalnego, a nawet zniszczenie dorobku poprzed-
nich wiekéw. Jest jednak rzecza ciekawa i charakterystyczng, ze w okresie kilku
zaledwie lat znaczna czg§¢ przybyszow — repatriantdéw 1 przesiedlencow z prze-
ludnionych miast i wsi Polski centralnej i potudniowej i ze zniszczonej Warszawy
— stala si¢ prawdziwymi obywatelami Gdanska, przywiazanymi do niego,
a nieraz nawet zakochanymi w miedcie, jego zabytkach i tradycjach. Jest to zja-
wisko w historii miast zupelnie wyjatkowe. Wyjaénienia tego zjawiska nalezy
szukaé zaréwno w uroku Gdanska i jego okolic, jak i w uczuciowym stosunku
do wszystkiego, co $wiadczy o zwigzku Gdanska z Polska w ciggu dziejéw, a czego
tak liczne $lady znajdujemy zardwno w samym miedcie, jak i w aktach archi-
walnych,

W Gdyni sytuacja ludnosciowa byla zupelnie odmienna — podobna do sy-
tuacji tych miast polskich, do ktorych powracala masowo ludno$¢ wysiedlona
przez okupanta.

W tak zmienionych i skomplikowanych warunkach odbudowa i prawidlowa
rozbudowa byly zadaniem bardzo trudnym. Mimo trudnosci przystapiono do
pracy jeszcze w czasie trwania dzialari wojennych. Czas bowiem naglit. Zniszczo-
ny kraj potrzebowal Zywno$ci, lekarstw, odziezy i wielu urzadzen, maszyn itp.,
ktére najpredzej mogly nadej$¢ wiasnie droga morska, poprzez nasze porty.
Dla odbudowy gospodarki kraju uruchomienie portéw mialo réwnieZ istotne
znaczenie, umozliwialo bowiem rozpoczgcie eksportu niezbgdnego dla zdobycia
dewiz i dokonywania zakupdw.

Dla odbudowy i uruchomienia portéw powolano Biuro Odbudowy Portdw.
Instytucja ta, dzialajaca w latach 1945—47, wspélnie z Glownym Urzgdem Mor-
skim opracowala plany i prowadzila realizacj¢ odbudowy w najtrudniejszym
okresie, W rozminowaniu i udostgpnieniu portéw dopomogla Marynarka Wojenna
i radzieckie tralowce. Nastgpnym zadaniem bylo usunigcie wrakéw, zwlaszcza
tych, ktére blokowaly wejscia 1 inne wezlowe dla portéw miejsca. Nie bylo to
zadanie latwe — brak bylo odpowiednich jednostek plywajacych, sprzetu i ludzi
majacych odpowiednie przygotowanie. Mimo tych trudnodci w ciggu paru lat
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330. Cigcie na ztom wraka okretu liniowego ,,Gneisenau®, ktory blokowal wejsicie do portu w Gdyni

331. Kutry w basenie rybackim w Gdyni

R S Ry




332, Nowa chlodnia rybna w porcie gdynskim

wraki zostaly usunigte. Glone — nie tylko w kraju — stalo si¢ wydobycie wraku
okretu liniowego Gneisenau — rys. 330 (do tego czasu ruch w porcie gdydskim
odbywal si¢ przez rezerwowe wejécie polnocne). Dzigki pelnej poSwigcenia
pracy port gdyniski zostat udostepniony dla statkéw juz dnia 18.7.1945 r.

Jednoczeénie z oczyszczaniem wéd portowych prowadzone byly prace nad
uruchomieniem mniej zniszczonych urzadzen przeladunkowych i odbudowa,
lub remontem uszkodzonych i czgéciowo zniszczonych magazynow.

W Gdyni najtrudniejszy problem stanowila odbudowa falochronéw i na-
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333. Budynek Hotelu ,,Orbis* (obecnie ,,Monopol*) przed Dworcem Gléwnym w Gdansku —
proj. W. Kuczewski, S. Listowski i W. Tomaszewski. Stan w 1958 r.

brzezy. Prace te, po niezbednym okresie przygotowan rozpoczgto dopiero
w r. 1947. Odbudowe falochronu wschodniego wykonywano jednoczesnie z pro-
jektowanym juz przed wojna polaczeniem basenéw portu zewngtrznego z awan-
portem. W tym celu skrécono nieco molo inz. Wendy i przedtuzono falochron
wschodni az do polgczenia z falochronem oslaniajacym awanport. Uzyskano
w ten sposéb polaczenie wszystkich (z wyjatkiem jachtowego) basenéw porto-
wych. Prace nad odbudowg falochronéw i nabrzezy prowadzone byly ze zmiennym
nasileniem przez caly czas i do dzi$ jeszcze nie zostaly zakoriczone.

W porcie gdanskim wigkszo$¢ nabrzezy byla typu lekkiego, totez wskutek
braku konserwacji i uszkodzen wojennych zaczela si¢ szybko niszczy¢. Po od-
budowie falochronéw i zniszczonych nabrzezy trzeba wigc bylo rozpoczaé re-
mont, a w wielu wypadkach przebudowg zniszczonych odcinkéw.

Uruchomienie portéw i odbudowa miast byly uzaleznione od uruchomienia
kolei. Wigksze zniszczenia nie mogly by¢ calkowicie usuni¢te w pierwszych
miesigcach — totez poczatkowo roboty ograniczaly si¢ do oczyszczenia szlakéw
1 stacji, naprawy zniszczonych toré6w 1 prowizorycznej odbudowy, lub zabez-
pieczenia zniszczonych i uszkodzonych obiektéw inzynierskich. Wiasciwa od-
budowe mostéw, wiaduktéw i zniszczonych budynkéw dworcowych rozpoczgto
dopiero w latach nast¢pnych,.

Odbudowa miast zniszczonych z reguly laczy si¢ z ulepszeniem ich ukladu
urbanistycznego. Na Wybrzezu wobec zasadniczych zmian politycznych i go-
spodarczych, ktére mialy duzy wplyw na funkcje portéw i miast, na ich uklad
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334. Schemat planu $rédmie$cia Gdanska
zatwierdzonego w 1952 r. Autorzy: L.
Dabrowski, A. Kithnel i W. Rakowski;
konsultant S, Rézanski. 7-7: gltéwna
ulica $rédmiejska (Podwale Grodzkie —
Okopowa); 2-2: ciag Domu Kultury —
Dluga — Diugi Targ — Elblaska; 3-3:
ciag Dworzec Gloéwny-Polski Hak (ul.
Heweliusza); 4-4: ciag Brama Oliwska —
osrodek sportowy (,,Nowa Walowa);
5-5: Podwale Staromiejskie; 6-6: Trasa
W-Z (Podwale Przedmiejskie)

komunikacyjny i kierunki rozwojowe — sprawa opracowania plandéw urbani-
stycznych byla niezwykle pilna. Po wstepnych pracach, prowadzonych przez
Zarzady Miejskie, opracowanie planu zagospodarowania zespolu portowo-miej-
skiego Gdansk-Gdynia podjelo jesienig 1946 r. Biuro Planu GD specjalnie w tym
celu wylonione z Regionalnej Dyrekeji Planowania Przestrzennego. Owocem
pracy tego biura byl zakonczony w maju 1948 r. Plan GD, opracowany przez
zespdt pod kierunkiem inz. arch. Kamila Lisowskiego. Plan precyzowal funkcje

335. Rozbudowana Droga Panstwowa nr 1 migdzy Sopotem i Gdynia
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336, Gdanisk — Schemat obecnego ukladu

zespotu, ustalal zasady rozwigzania ukladu komunikacyjnego i kierunki rozwoju
portéw, przemystu, osrodkéw dyspozycyjnych i dzielnic mieszkaniowych oraz
terenéw zielonych. Najwazniejsze ustalenia planu mozna stre$ci¢ nastgpujgco:
Gdansk, Sopot i Gdynia — lacznie z sgsiednimi miastami Pruszczem i Rumia —
tworzg zespdl portowo-miejski. Zespot ten posiada dwa osrodki dyspozycyjno-
uslugowe: gléwny w Gdansku i pomocniczy w Gdyni. Gdansk koncentruje
funkcje administracyjne, naukowe i kulturalne w skali wojewddzkiej, a nawet
czgSciowo ponadwojewddzkiej i spelnia zadanie o$rodka ustugowego dla polud-

270 .




l‘—‘-"l*:-? L
=

e R
MJ“ e

e P

337. Przetadunek juty w porcie gdynskim

niowej czesdci zespolu. Sopot przeznaczono na dzielnicg micszkaniows i turysty-
styczno-uzdrowiskows.

Port gdynski, nowoczesny, ale o ograniczonych mozliwosciach rozbudowy
i nie majgcy bezposredniego polaczenia z siecia érodladowych drég wodnych,
przeznaczono przede wszystkim dla przeladunku drobnicy. Port gdanski nato-
miast, zwigzany bezposrednio z Wislg 1 majacy duze rezerwy terenowe dla roz-
budowy, przewidziano dla przetadunku towaréw masowych, bezposredniego
przetadunku z jednostek $rodladowych na morskie i odwrotnie (port dalbowy)
oraz dla przemystu portowego. Nastgpnie przewidywano réwniez budowe specjal-
nego portu rybackiego w rejonie Gorek i Przelomu Wisly, ktory umozliwithy
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338. Budowa statku na pochylni Stoczni Gdanskiej

stopniowe przeniesienie rozproszonych obiektéw i urzadzen rybackich i przemystu
rybnego.

Zaplanowano rozbudowe przemystu zwigzanego z portami i zegluga, a wiec:
przemystu stoczniowego i zakladéw towarzyszacych, przemyshi przetwérczego,
opartego na surowcach importowanych lub produkujacego na eksport, przemystu
rybnego, wytworni opakowan, beczek itp. Ogoélem plan przewidywat okolo 650
ha terenéw przemystowych w Gdarisku, okolo 300 ha w Gdyni i tacznie 100 000
o0s6b zatrudnionych w przemysle. Gtéwne dzielnice przemystowe zaplanowano
w Gdansku wzdtuz Martwej Wisty, a w Gdyni — wzdluz projektowanego Kanatu
Przemystowego.

Ogoélem liczbe mieszkanicow, niezbedng dla wypelienia funkeji przewi-
dzianych w planie, okreslono na okolo 650 000, z czego na Gdansk przypada
okolo 300 000, na Gdynig — 235 000, Sopot — 42 000, Rumi¢ — 25 000, Pruszcz
— 20 000.

W zakresie komunikacji — ze wzgledu na pasmowy uklad zespolu szcze-
golng uwage zwrécono na komunikacje wzdluzng. Plan przewidywat elektry-
fikacj¢ kolei na odcinku Pruszcz-Wejherowo, przy czym dla ruchu lokalnego
przewidziano budowe dodatkowych 2 toréw. Takie rozwigzanie, zapewniajace
catkowite wydzielenie i uniezaleznienie ruchu lokalnego i nadajace kolei elek-
trycznej charakter szybkiej kolei miejskiej, stanowi¢ mialo podstawe ukladu
komunikacji masowej.

W zakresie komunikacji drogowej przewidziano poszerzenie i przebudowg
istniejacej trasy, tak zwanej Drogi Panstwowej Nr 1 (czyli ciggu ulic: Al. Zwy-
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cigstwa w Gdarisku, Grunwaldzkiej, 20 Pazdziernika i Al. Zwyciestwa w Gdyni),
a ponadto budoweg dwdch nowych tras wzdhuznych: tzw. Drogi Czerwonej i Progi
Zielonej. Pierwsza z nich biegnaca wzdluz trasy kolejowej i majaca bezkolizyjne
skrzyZowania z innymi ulicami, przewidziana byla jako arteria dla ruchu szyb-
kiego. Ze wzgledu na znaczne wydluzenie zespolu (ponad 40 km od Pruszcza
do Rumii), tego rodzaju arteria mialaby wielkie znaczenie dla usprawnienia
komunikacji i skrécenia czasu przejazdoéw. Druga arteria — Droga Zielona —
stanowi¢ miala skrét migdzy Sopotem i Nowym Portem, a jednoczeénie, dzieki
swemu polozeniu wzdhiz brzegu morza i swym walorom krajobrazowym, stuzy¢
miala jako szlak turystyczny.

Plan GD przewidywal ponadto wiele korekt i uzupelien wezta komunika-
cyjnego kolejowego i drogowego. Miedzy innymi projektowano zmiany drogi
wylotowej w kierunku Elblaga, ktéra na odcinku $rédmiescia zamiast przez ul.
Dlugg i Dlugi Targ przebiega¢ miala skorygowana trasg ulicy Walowej, przez
nowy most na Motlawie i péinocng czgé¢ Dolnego Miasta.

W zakresie zieleni, sportu i rekreacji gléwny nacisk poloZzono na pasmo
nadbrzezne i pas zalesionych wzgérz, ciggngce si¢ wzdluz zespolu. Powigzanie
tych dwdch pasm szeregiem poprzecznych paséw zielonych, rozdziela¢ miato
poszczegolne dzielnice tak, aby zabudowa nie zlewala si¢ w monotonna czter-
dziestokilometrowg calo$¢.

Plan GD stat si¢ podstawg dla wielu dalszych opracowan urbanistycznych.
Wiele projektéw zostalo wykonanych, a niektére nie zrealizowane dotychczas —
sq nadal aktualne. Jakkolwiek w planie tym byly réwniez i bledy wynikajace
z niedostatecznie dokladnych materialéw podstawowych, ustalit on zasadnicze
wytyczne rozwoju urbanistycznego zespotu. O tym, jak bardzo potrzebny byl

339. Osiedle domkéw firiskich wybudowane w pierwszych latach po wojnie migdzy ul. K. Marksa
i Chrobrego. Stan w 1958 r.
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340, Plan poludniowej czgéci Glownego Miasta — zabudowa blokéw przed zniszczeniem w 1945 r.

341. Plan poludniowej cz¢sci Glownego Miasta — zabudowa blokéw po odbudowie
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342. Wnetrze pierwszego odbudowanego bloku na Gléwnym Miescie miedzy ulicami: Ogarng
Garbary, Dluga i Pocztowa. Na pierwszym planie zlobek. Stan w 1958 r.

taki plan, $wiadczy to, Ze do czasu opracowania go wysuwano rézne koncepcje
rozwigzania zespolu. Nie brakowalo wéréd nich nawet takich pomysléw, jak
umieszczenie osrodka gléwnego zespolu ,,na polowie drogi® pomiedzy Gdanskiem
i Gdynia — w Sopocie, catkowite zaniechanie odbudowy $rédmiescia Gdanska
i budowa nowego $rédmiescia nad morzem koto Nowego Portu (na terenach pod-
moktych i torfowiskach), wreszcie — jak rezygnacja z odbudowy Gdanska i calko-
wite postawienie na ,,polska” Gdynig. Jest to zrozumiale, je$li si¢ uwzgledni
6wczesng sytuacje — $rodmiescie Gdanska zniszczone w ok. 909, niemal wszyst-
kie urzedy i instytucje — skupione poczatkowo z konieczno$ci w Sopocie, sto-
sunkowo malo zniszczone, ,,nowoczesne’, a zatrzymane w rozwoju przez wojne
$rédmiescie Gdyni, wzgledy emocjonalne — jak patriotyzm lokalny mieszkancéw
Gdyni itp.

Z wielu réznych, przewaznie pdzniejszych w stosunku do planu GD, opra-
cowan urbanistycznych wymieni¢ nalezy kilka tych, ktére wplynely na uksztal-
towanie pewnych fragmentéw miast.

Pierwszym planem realizacyjnym byl plan zespolu budynkéw w rejonie
Dworca Gloéwnego, noszacy nazwe ,,Gdansk 1946/47°. Plan ten, oparty na szki-
cowym planie $rédmiescia opracowanym przez prof. Wiadystawa Czernego, prze-
widywal stworzenie nowego placu przy Dworcu Gléwnym i jego obudowe oraz
zasady zabudowy wzdluz ul. Korzennej i w rejonie Ratusza Staromiejskiego.
Wedlug tego planu zostaly zrealizowane 3 budynki (m. in. hotel ,,Monopol*
— rys. 333). Wobec pdzniejszych zmian koncepcji budynki te powaznie utrud-
nialy rozwigzanie urbanistyczne tej cz¢éci $rodmiescia.

Z opracowaniem tym wigZe si¢ terytorialnie tak zwana os dyspozycji morskiej.
W poczatkowym okresie odbudowy i planowania Gdanska, w poszukiwaniu
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343. Rekonstrukcja czeci pierzei ul. Ogarnej opracowana w Zakit Hist. Arch. Pol. PG Rekonstr.
J. Habela i R. Soltys

nowych terenéw dla instytucji i budynkéw ustugowych, zwrécono uwage na
obszar miedzy Dworcem Gléwnym i stoczniami, ktéry nie mial charakteru
zabytkowego i byl niemal catkowicie zniszczony. Brak wiary w szybka odbudowe,
w mozliwoéci rozwojowe i dynamike przemystu okrgtowego, che¢ powigkszenia
terenéw $rédmiescia i zblizenia ich do portu i Wisly oraz che¢ skrécenia drogi
do Nowego Portu zlozyly si¢ na koncepcje przesunigcia czesci $rédmiedcia na
tereny polozone na styku stoczni nr 1 i 2 (Gdariskiej i Schichaua) oraz czgsciowo
na Ostréw. Osia komunikacyjna i kompozycyjna tej dzielnicy miata by¢ arteria
poprowadzona od Dworca Gléwnego w przyblizeniu trasg Waléw Piastow-
skich i ul. Drewnica (obecnie — Jaracza), przez zachodnia cze$¢ Ostrowa, do
Al. Marynarki Polskiej w rejonie Letnicy. Arterig tg, wokét ktorej skupiac sig
mialy urzedy i instytucje zeglugowe i portowe nazwano osig dyspozycji morskiej.

Przy osi tej jako pierwszy wzniesiono 7-kondygnacjowy budynek Centrali
Zbytu Produktéw Przemystu Weglowego przy Walach Piastowskich. Projekto-
wane budynki Zarzadu Portu i Gdanskiego Urzedu Morskiego, na ktére przepro-
wadzony byl nawet konkurs, nie doczekaly si¢ realizacji. Wkrétce rozwéj i po-
trzeby terenowe stoczni przekreslity koncepcj¢ $rodmiescia na Ostrowie. Pozo-
stal jednak gmach wyznaczajacy nowy kierunek arterii i pozostala potrzeba lep-
szego niz przedtem powigzania rejonu dworca ze stocznig i ul. Jana z Kolna.
W ten sposéb ,,0§ dyspozycji morskiej” ograniczona zostala do zaledwie 300-
metrowej osi na stocznig, prowadzacej do gléwnego wejscia do stoczni.

W r. 1952 zostal zatwierdzony przez Prezydium Rzadu Plan ogdlny uprosz-
czony Gdarisk — Sopot — Gdynia, opracowany przez zespot pod kierownictwem
inz. arch. Stefana Liera. Plan ten, precyzujacy dokladniej niz plan GD zamie-
rzenia urbanistyczne, byl podstawa dla opracowywanych stopniowo w latach
nastegpnych planéw ogélnych poszczegélnych dzielnic oraz dla wielu planéw
szczegblowych. Bledy i niedociagnigecia planu, wynikajace gtéwnie z niedostatecz-
nie dokladnych materialéw, na ktérych go oparto, a takie ze sztywnego stoso-
wania obowiazujgcych wowczas wadliwych normatywéw oraz ze zbyt malo real-
nego podejscia do niektdérych zagadnieri spowodowaly, ze w kazdym z dalszych
opracowant wprowadzano zmiany, nieraz do$¢ daleko idgce. Nie wplynglo to,
rzecz jasna, korzystnie na caloksztalt wynikéw planowania urbanistycznego.

Réwnocze$nie z planem ogélnym — uproszczonym zostal rozpatrzony
i zatwierdzony przez Prezydium Rzadu plan szczegélowy $rédmiescia Gdanska,
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opracowany przez zesp6t pod kierunkiem inz. arch. Leszka Dabrowskiego (rys.
334). Plan ten powstat jako ostateczne opracowanie wielu wczesnigjszych planéw
i projektéw konkursowych, w ktérych proponowano najrozmaitsze zasady roz-
wigzania kompozycyjnego i funkcjonalnego $rédmiescia.

Zatwierdzony plan §rédmiescia ustalal lokalizacje nowego oérodka i placu
centralnego na przediuzZeniu ciggu ul. Dlugiej, w rejonie placu 1 Maja. Podsta-
wowy uklad komunikacyjny stanowi¢ mialy: dla kierunku NS — skorygowany
ciag ulic: Podwale Grodzkie, Waly Jagiellonskie, Okopowaidrugi ciag przecho-
dzacy zmieniong trasg ul. 3 Maja i jej przedtuzeniem do ul. Jednosci Robotniczej.
Dla kierunku WZ — skorygowana i poszerzona ul. Walowa i nowy most na Mot-
lawie, poszerzone Podwale Staromiejskie i ciag Kartuska — Swierczewskiego,
wreszcie tak zwana trasa W-Z, na odcinku $rédmiejskim pokrywajaca sie w przy-
blizeniu z trasg poszerzonych ulic: Podwale Przedmiejskie, Zarzewie, Ularnska.

Zgodnie z uproszczonym planem ogélnym trasa W-Z w kierunku zachodnim
przebiega¢ miala réwnolegle do ul. Kartuskiej Doling Siedlecka, az do wylotu
za miasto; w kierunku wschodnim prowadzi¢ miala do szosy elblaskiej, uspraw-
nigjgc w ten sposdéb komunikacje przelotowa wschéd—zachéd i umozliwiajac
odcigzenie ul. Dlugiej oraz usuniecie z niej linii tramwajowe;j.

Taki uklad arterii nie naruszat ukladu zabytkowego, gdyz nowe trasy komu-
nikacyjne przebiegaly po obrzezu Gléwnego Miasta, wzdtuz linii dawnych fos.

Plan szczegéltowy utrzymywal ,,08 na stocznie” oraz wprowadzal nowa o$
widokowo-komunikacyjng od dworca do ujscia Motlawy. Odcinek tej osi migdzy

344. Odbudowa Gléwnego Miasta. Na pierwszym planie domy przy ul. Sw. Ducha, w glebi ul.
Grobla I. Stan w 1957 r.
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345, Fasada ,,Domu Lawnikéw® (tzw. ,,Sieni Gdanskiej*) po odbudowie, przy ktérej wydobyto
spod pozniejszych nawarstwied pierwotny watek gotycki, pozostawiajac renesansowy portal
i barokowy szczyt. Badania naukowe i autor projektu rekonstrukcji fasady — M. Kilarski

346. Zrekonstruowana fasada barokowa z ok. 1700 r. przy Dlugim Targu 42, Rekonstr. K. Macur.
Stan w 1957 r.

ul. Walowg i Motlawg przeprowadzono przez tereny gazowni, ktora w okresie
perspektywicznym miata ulec likwidacji ze wzgledu na niekorzystne poloZzenie
w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowe;.

Projekt przewidywal duzo zieleni publicznej, ktérej najwigksze obszary
stanowily projektowane parki na wzgérzach Grodzisko i Biskupia Goérka oraz
stadion i park sportowy na Polskim Haku. Pasy zieleni wzdluz linii kolejowej
i obu arterii N-S, wzdtuz Raduni, Podwala Staromiejskiego i Przedmiejskiego
oraz wzdluz wschodniego brzegu Nowej Motlawy i1 wzdtuz ul. Redutowej wraz
z bastionami, mialy laczy¢ tereny zielone w jeden zwarty uklad.

Najtrudniejsze byly pierwsze dni odbudowy. Nalezato przede wszystkim
uruchomi¢ komunikacje, urzadzenia i instalacje miejskie, mniej zniszczone za-
klady przemystowe i zabezpieczy¢ pozostate, uruchomic¢ roboty rozbidrkowe
1 odgruzowywanie terenu oraz zabezpieczy¢ 1 rozpocza¢ remonty zniszczonych
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347. Odbudowane kamieniczki w polnocnej pierzei Diugiego Targu. W' érodku kamieniczka
wezesnorenesansowa nr 40 z IT pol. XVI w. Fasada zrekonstruowana na podstawie sztychow Dick-
manna — z 1617 r. i Deischa — z 1765 r. Rekonstr. Z. Wysocki. Stan w 1957 r.

348. Odbudowane kamieniczki w poludniowej pierzei Diugiego Targu 6 — 10 wraz z przedprozami.
Rekonstr. ,,Miastoprojekt Gdansk®. Stan w 1958 r.

budynkéw. Juz w pierwszych latach rozpoczgto takze w Gdansku realizacjg
zupelnie nowych inwestycji — zwlaszcza w zakresie komunikacji i budownictwa
administracyjnego, a wkrotce potem — mieszkaniowego. Realizacje te oparte
byly na wytycznych opracowan urbanistycznych wykonywanych réwnolegle.

Podstawowe znaczenie na terenie tréjmiasta miala komunikacja, zwlaszcza
wobec zniszczenia centralnych czesci Gdanska. Przede wszystkim odgruzowano
i oczyszczono z barykad, zapor przeciwczolgowych itp. gtéwng arteri¢ Gdansk —
Gdynia i wyloty w kierunku Tczewa i Wejherowa. Miedzy Gdanskiem i Gdynig
uruchomiono komunikacje autobusows, poczgtkowo za pomoca przystosowanych
do tego celu samochodow cigzarowych.

Juz w koticu czerwca 1945 r. uruchomiono wahadfows komunikacj¢ tram-
wajows na jednym torze od Bramy Oliwskiej do Wrzeszcza, a wkrétce potem
do Oliwy. Przystapiono do odbudowy powaznie uszkodzonego wiaduktu ,,Bled-
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349. Zrekonstruowany portal baro-
kowy domu przy ul. Diugiej 78.
Rekonstrukcja M. Paszkiewicz
i T. Kempski. Stan w 1957 r.

nik® i odremontowano dwa mosty, laczace elektrownic na Olowiance z miastem.
Do korica 1945 r. uruchomiono drugi tor linii oliwskiej oraz linie tramwajowa
do Nowego Portu i czgSciowo orunska. facznie w r. 1945 oddano do uzytku
okoto 23 km linii.

W nastgpnym roku uruchomiono lini¢ tramwajowa Wrzeszcz-Brzezno-
-Nowy Port i wybudowano nowg lini¢ Oliwa — Sopot (rys. 242). Ta inwestycja
byla pierwszym krokiem do $cislejszego powigzania Gdanska z Gdynig. Réwno-
cze$nie w Gdyni uruchomiono pierwsze linie trolejbusowe: w $rédmiesciu, do
Orlowa, a nastgpnie do Chylonii. Przystapiono tez do budowy nowego odcinka
Ortowo—Sopot, oddanego do uzytku w styczniu 1947r. W ten sposéb uzyskano
polaczenie Gdanska z Gdynia trakcjg elektryczna, z przesiadka w Sopocie. Stwo-
rzylo to, obok linii autobusowej i kolei parowej, trzecie réwnolegle polaczenie
wzdluzne tréjmiasta.

W r. 1947 przystapiono do odbudowy dwéch mostéw: Zielonego i Siennic-
kiego oraz do poszerzenia ul. Grunwaldzkiej we Wrzeszczu. Ulica ta, stanowigca
czg$¢ Drogi Paristwowej Nr 1, laczacej Gdanisk z Gdynia, miala ulec znacznemu
poszerzeniu, otrzyma¢ drugg jezdnig¢ i wydzielone torowisko tramwajowe.

W nastegpnym roku przystgpiono réwniez do poszerzenia najwezszego
odcinka Drogi Panstwowej Nr 1 migdzy Ortowem i Sopotem (rys. 335). Odcinek
ten, wraz z nowym wiaduktem nad torami kolejowymi, likwidujacym tak zwany
zakret $mierci i dostosowanym juz do przepuszczenia 4 toréw kolejowych za-
miast 2 istniejacych, zakoniczono w roku 1949,
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Brak $rodkéw finansowych w nastepnych latach nie pozwolil na wykoricze-
nie calej inwestycji 1 droga poprzez Sopot i Oliwg do Wrzeszcza nie zostala po-
szerzona.

W latach 1947—1948 uruchomiono pozostale linie tramwajowe (Jelitkowo,
Dolne Miasto, Stogi — rys. 242). Wr. 1949 wybudowano linie trolejbusowe do
Matego Kacka i Oksywia, a w roku nastgpnym przedhuzono lini¢ chyloriska do
Cisowej.

Najwigkszg inwestycja komunikacyjng Wybrzeza byla budowa kolei elek-
trycznej. Zgodnie z planami urbanistycznymi i w zwigzku z nieustannie wzrasta-
jaca ilo$cig pasazeréw miedzy Gdariskiem i Gdynig, ktorej nie byly w stanie
podola¢ trzy wspélpracujgce linie — autobusowa, tramwajowo-trolejbusowa
i kolejowa — opracowano plany elektryfikacji i w r. 1950 przystapiono do ich
realizacji. Realizacje ulatwily i przy$pieszyly dwie okolicznosci: odcinek Gdansk —
Sopot mial wszystkie obiekty inzynierskie dostosowane do linii 4-torowej, a PKP
dysponowato pewng iloScig taboru nietypowego na mapigcie 800 V, ktéry moégl
by¢ zastosowany tylko w ukladzie wydzielonym, nie przewidzianym do wlaczenia
do sieci ogélnej. Temu warunkowi w zupelno$ci odpowiadala kolej elektryczna
Wybrzeza, ktéra w zalozeniu swym miata spelnia¢ zadanie szybkiej kolei miej-
skiej.

W r. 1951 uruchomiono pierwszy odcinek Gdansk — Nowy Port, stanowigcy
odgatezienie od szlaku gléwnego. W styczniu 1952 r. uruchomiono odcinek
Gdanisk — Sopot. Odcinek Sopot— Gdynia byl znacznie trudniejszy, wymagat
bowiem wykonania powaznych robét ziemnych i kilku wiaduktéw.

Pociagi elektryczne do Gdyni uruchomiono na jednym torze w lipcu 1953 r.,
a normalny ruch dwutorowy — w maju nastgpnego roku. W r. 1956 uruchomiono
dalszy odcinek: Gdynia—Chylonia, czesciowo biegnacy juz na wspélnych
torach z trakcjg parows. Pierwszego stycznia 1958 r. oddano do uzytku odcinek

350. Przyklad nowo projektowanej dekoracji plastycznej: fryz ceramiczny z ul. Diugiej 61.
Stan w 1957 r.
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351. Odbudowana ul. Piwna. Stan w 1958 r.
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352. Szczyty odbudowanych kamieniczek przy ul. Piwnej 48 —57 (numeracja od prawej ku lewej). Nr 48/49 — klasy-

cystyczny blizniak z I pot. XIX w.;nr 51 — fasada rokokowa z II pol. XVIII w.(portal autentyczny); nr 52 — fasada

renesansowa z ok. 1600 r., licowana autentyczna drobna cegla, tzw. iholenderka®; nr 53 — szczyt klasycystyczny z ok.

1800 r.: nr 54 — szczyt rokokowy z 1762 r.; nr nr 55/56 — bliZnie szczyty rokokowe prawdopodobnie z 1761 r.; nr

g‘f — fasada barokowa z ok. 1650 r., licowana autentyczng starg ,holenderka®. Rekonstr.: J. Barfikowski i S. Michel.
tan w 1958 r.

353, Zrekonstruowane szczyty kamieniczek przy ul. Piwnej 59/60. Po lewej — szczyt péZnorenesansowy z pocz. XVII w.,
po prawej — wczesnorenesansowy z II pol. XVI w. Rekonstr. M. Kosicka. Stan w 1958 r.
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Stan w 1957 r.

354. Ulica Mariacka w odbudowie.
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Chylonia— Wejherowo, a tylko odcinek Gdansk—Pruszcz nie doczekat si¢ reali-
Zacji, pomimo, ze pewne prace wykonano na nim jeszcze w r. 1952.

W zwigzku z budowa kolei elektrycznej zmodyfikowano uklad wezta, wy-
budowano osiem nowych przystankéw, przebudowano perony i wykonano
wiele innych prac, majacych na celu usprawnienie ruchu. Dzieki elektryfikacji
czas przejazdu z Gdanska do Gdyni zostal skrécony z 45 do 35 minut. Duza
czgstotliwo$¢ ruchu pociggéw (co 10 minut w godzinach silnego ruchu — ogélem
84 do 87 par pociggéw na dobg), niezla szybko$¢ i znaczna liczba przystankow,
stworzyly z tej kolei rzeczywista podstawe komunikacji masowej tréjmiasta.
Kolej elektryczna na Wybrzezu, jakkolwiek nie biegngca w tunelu, spelnia wias-
ciwie zadanie metra. Zbyt malg dla tego typu komunikacji czestotliwo$é ruchu
bedzie mozna i trzeba w przyszlosci zwiekszyc.

Kolej elektryczna nie rozwigzala jednak wszystkich probleméw komunika-
cyjnych tréjmiasta, nie wplyngta bowiem na warunki komunikacyjne na liniach
prostopadlych do gléwnego kierunku. Dlatego tez duzym niedociggnieciem jest
opéznienie realizacji gdarskiej trasy W—Z (Podwala Przedmiejskiego), ktéra
ma przeja¢ ruch tramwajowy z ul. Dlugiej i ruch kolowy ze zbyt dalekiego ob-
jazdu ul. Torunskiej. Znacznie gorzej przedstawia si¢ sprawa przebudowy ul.
Kartuskiej. Istniejaca tam jednotorowa linia tramwajowa jest niewystarczajgca.
Wielokrotne odsuwanie terminu przebudowy tej ulicy stwarza bardzo trudne
warunki komunikacyjne dla mieszkanicow nowych osiedli Siedlce I i Siedlce II
oraz uniemozliwia rozpoczecie budowy osiedla Siedlce III.

Roéwnie wazny a nie rozwigzany dotychczas problem stanowi obsluga komu-

355. Odbudowa dachéw na kosciele NP Marii. Projekt konstrukeji dachowej — T. Jarosz.
Stan w 1948 r.
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nikacyjna portu gdyfskiego i niektérych dzielnic Gdyni (Oksywie, Obluze,
Witomino, Kamienna Géra). Znacznie trudniejsza, lecz niezbedna dla wiasci-
wego funkcjonowania zespolu jest stopniowa rozbudowa ukladu komunikacyj-
nego, majaca na celu nalezyte powiazanie poszczegélnych elementéw tréjmiasta.

Drugim podstawowym dla Zycia miasta problemem bylo uruchomienie
wodociggéw, kanalizacji i urzadzen energetycznych. Wodociagi gdariskie, skia-
dajace si¢ z kilku systeméw zasilanych z sze$ciu réznych uje¢ wody, sa bardzo
uciazliwe w eksploatacji. Ale taki ich ukltad utatwil uruchomienie czesci sieci po
zniszczeniach wojennych. Na ogélng dlugos¢ sieci, wynoszaca 321 km, do wrzesnia
1945 . uruchomiono 124 km, a do r. 1948 — 291 km. Dla zahamowania ucieczki
wody z sieci poprzez miejsca uszkodzone i zburzone budynki, juz w lecie 1945 r.
odcigto 750 podiaczer i wymieniono ponad 1100 m rurociagéw. Prace te byly
nadal prowadzone w latach 1946 i 1947. W Gdyni i Sopocie uszkodzenia sieci
wodociagowej byly stosunkowo niewielkie, w granicach 10 do 209%,. Zniszczenia
byly bardzo duze: setki uszkodzen na sieci, uszkodzona i nieczynna oczysz-
czalnia biologiczna, czynna tylko jedna stacja pomp. W r. 1945 zdolano
naprawi¢ gléwne Kkolektory: Sopot—Zaspa, Wrzeszcz—Zaspa i Wrzeszcz—
Gdanisk. W roku nastepnym przystagpiono do naprawy bocznych kolektoréw
i oczyszczalni na Zaspie, ktora uruchomiono catkowicie w 1948 r. Kanalizacja
Sopotu i Gdyni ulegla tylko nieznacznym uszkodzeniom, ktére w krétkim
czasie zostaly usuniete. Kanalizacja Gdariska stanowi obecnie bardzo skompliko-
wany uklad posiadajgcy 2 oczyszczalnie i 9 stacji pomp kanalowych.

Gazownia gdaniska byla powaznie uszkodzona i wymagata odbudowy nie-
ktérych podstawowych urzadzen; uruchomiona na poczatku 1946 r. dzigki swoim
rozmiarom mogla ona zaopatrywaé cale tréjmiasto, co umozliwita budowa gazo-
ciagu wysokopreznego Gdansk— Gdynia. Znacznie mniejsze i w niewielkim stop-
niu uszkodzone gazownie w Gdyni i Sopocie zostaly uruchomione na przetomie
lipca i sierpnia 1945 r.

Po wstgpnym okresie zabezpieczania, porzadkowania i organizowania przy-
stapiono do uruchamiania poszczegolnych dzialéw przemystu stoczniowego. Przede
wszystkim wyremontowano maszyny i urzadzenia, co pozwolito wykonywac
remonty jednostek ptywajacych i uruchomié¢ réznego rodzaju produkcje uboczna.
Do budowy statkéw bylo wciaz jeszcze daleko. Trzeba bylo pokona¢ trudnosci,
wynikajace z braku fachowcéw i materialéw, a zwlaszcza trzeba bylo przetamac
niewiare w mozliwo$¢ podjecia wlasnej produkeji statkéw morskich. Po pokonaniu
tych trudnoéci i niezbednym uzupelnieniu wyposazenia stoczni, 3 kwietnia 1948 r.
zalozono stepke pod pierwszy rudoweglowiec, ktéry otrzymal nazwe ,,Soldek™
(od nazwiska pierwszego przodownika pracy Stoczni Gdariskiej, wowczas trasera,
a obecnie inzyniera Stanistawa Soldka), rys. 329. Od tej chwili nasz przemyst
okretowy rozwija si¢ szybko. Buduje si¢ rézne typy statkéw — od kutréw i trawleréw
rybackich, poprzez rudoweglowce, holowniki, male i $rednie drobnicowce, az
do duzych motorowcéw drobnicowych, zwanych popularnie ,,dziesigciotysigczni-
kami* (10 000 DWT). W ciggu 10 lat Stocznia Gdariska wybudowata 190 peino-
morskich statkéw o tonazu 445000 DWT. Budujemy juz statki nie tylko na
wlasne potrzeby, lecz takze na eksport — i to do wielu krajow (rys. 338).

Oproécz stoczni budujacych nowe jednostki urzgdzono, niezbedne w kazdym
wiekszym porcie, stocznie remontowe, z ktérych korzystajg oprocz naszych statkéw,
coraz czeSciej 1 statki zagraniczne.

Pozostale zaklady przemystowe Wybrzeza sa to przewaznie $rednie i male
zaklady réznych galezi przemyslu metalowego i maszynowego, tluszczowego
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356. Koséciol NP Marii i Kaplica Krolewska po odbudowie. Stan w 1958 r.

i spozywczego (m.in. rybnego), chemicznego (m.in. farb i lakieréw), drzewnego,
budowlanego i innych.

Zaklady te — to przewaznie dawne obiekty, przejete czgSciowo w stanie
niezniszczonym, cze$ciowo odbudowane, a niektére odbudowane lub wybudo-
wane z wykorzystaniem pozostalo$ci zniszczonego zakladu, lecz ze zmiang ro-
dzaju produkcji. Uzupelniajg je liczne bazy budowlane, warsztaty itp., wzniesione
(przewainie prowizorycznie) dla potrzeb odbudowujacych si¢ miast. Nowych
zakladéw powstalo niewiele, przewazajaca ich cze$¢ zlokalizowana jest na waskim
pasie migdzy Wrzeszczem i Oliwa.

W dziedzinie przemystu popelniono sporo bledéw — jak bezplanowa, szpecaca
zabudowa wspomnianego pasa przemyslowego migdzy Wrzeszczem i Oliwa,
zlokalizowanie wzdluz dostepnych dla zeglugi nabrzezy Martwej Wisly zakltadow
nie majacych nic wspdlnego z woda i transportem wodnym, zlokalizowanie
Wytworni Pasz Tresciwych w srodmiesciu Gdanska, czy tez Wytworni Gazow
Technicznych miedzy Wrzeszczem i Oliwa w miejscu, w ktérym nie powinna
byla nigdy powstaé. Bledy te sa czg¢dciowo wynikiem braku jakichkolwiek opra-
cowadl koordynacyjnych dla terendéw przemyslowo-skladowych (plany takie
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357. Odbudowana ulica Diuga. W glebi Ratusz Glowny ze zrekonstruowanym helmem renesan-
sowym. Rekonstrukcja architektury helmu — K. Macur, projekt stalowej konstrukcji helmu —
St. Obminski. Stan w 1958 r.
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358. Ratusz Gléwny po odbudowie. Widok od strony Dlugiego Targu. Stan w 1958 r.
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359, Zrekonstruowana Brama Straganiarska. Arch. A. Stefanowicz

290



360. Widok na cze$¢ Gléwnego Miasta od zachodu. Od prawej: Brama Wyzynna, Katownia,
Wieza Wiezienna, Dwoér Bractwa $w. Jerzego i kamieniczki przy ul. Podgarbarskiej. W glebi
wieze: Ratusza Glownego i kosciola NP Marii. Stan w 1957 r.

zaczeto opracowywac dopiero w r. 1955), a cz¢$ciowo wynikiem blgdnych decyzji
gospodarczych.

Najwazniejszym problemem bylo budownictwo mieszkaniowe. Od r. 1945 do
1949 zagadnienie odbudowy i budownictwa mieszkaniowego (wraz ze wszystkimi
innymi dziedzinami, z wyjatkiem portéw, przemysiu i kolejnictwa) wchodzito
w zakres dzialalno$ci Gdanskiej Dyrekcji Odbudowy (GDO), powolanej do
zycia przez Ministerstwo Odbudowy juz 1 maja 1945 r.

W pierwszych latach remontowano i czgSciowo odbudowywano mniej
zniszczone budynki. W r. 1945 oddano do uzytku ok. 4C00 izb, z czego w samym
Gdansku okolo 3000; w roku nastgpnym — 5000 izb w Gdansku i okolo 1500
w Gdyni i Sopocie, a w roku 1947 — okolo 2000 izb. W r. 1948 gléwny nacisk
polozono na zabezpieczenie budynkéw i przygotowanie przyszlej odbudowy.
Dane powyzsze odnosza si¢ jedynie do dziatalno$ci GDO i nie obejmuja inwe-
stycji prywatnych i obiektéw remontowanych lub odbudowanych wlasnymi
srodkami réinych instytucji.

W tym okresie, poza odbudowa i budowa pojedynczych obiektéw, zreali-
zowano takze pierwsze nowe osiedle. Bylo to osiedle domkéw finskich Centrali
Zbytu Produktéw Przemystu Weglowego na Zaspie, migdzy ulicami Marksa
i Chrobrego (rys. 339). Osiedle to sklada si¢ z 85 domkéw i nie ma wlasnych
urzadzen ustugowych.

Rok 1949 jest przelomowym w zakresie budownictwa mieszkaniowego.
W tym bowiem roku Zaklad Osiedli Robotniczych (ZOR) przystgpuje do od-
budowy, a nastepnie budowy catych zespoléw i osiedli — w tym do odbudowy
Gléwnego Miasta w Gdansku.
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361. Diugie Pobrzeze w 1958 r. Od lewej: Brama Chlebnicka (zabezpieczona), odbudowany Dom
Towarzystwa Przyrodniczego (Muzeum Archeologiczne), Brama Mariacka i Zuraw (w odbudowie)

W latach 19491954 ZOR, a nastgpnie DBOR oddaty do uzytku 13 557
izb na terenic Gdanska 1 6124 w Gdyni.

Powyisze dane nie obejmujg budynkéw zakwaterowania zbiorowego (hotele
robotnicze, bursy itp.) realizowanych przez DBOR, ani budownictwa wlasnego
réznych instytucji. Sciste ustalenie rozmiaréw budownictwa poza wykonanym
przez DBOR nie jest mozliwe wobec braku kompletnych materiatéw. Wg orien-
tacyjnych danych w latach 1952—1954 wybudowano okoto 350 izb, a w latach
1955—1956 — okolo 500.

Czeé¢ budownictwa DBOR, zwlaszcza w latach 1949—52, stanowila tak
zwane budownictwo rozproszone. Byly to pojedyncze budynki lub niewielkie
zespoly budynkéw odbudowywanych lub wznoszonych jako plomby wsrod
zabudowy istniejacej. Ogélem budownictwo rozproszone w Gdarisku wynioslto
okoto 380000 m®, a w Gdyni okolo 154 000 m®. Stanowi to lgcznie niespelna 249,
odbudowane] i nowobudowanej kubatury mieszkaniowej. Reszte stanowilo
budownictwo osiedlowe, obejmujace wigksze zespoly budynkéw, wyposazone
w sklepy, zlobki, przedszkola, przychodnie lekarskie i inne niezbgdne instytucje
ustugowe. Niektére z tych osiedli, np. Gléwne Miasto, Grunwaldzka Dzielnica
Mieszkaniowa (GDM) lub Srédmiescie I w Gdyni — ze wzgledu na swoje po-
loZenie i funkcje ogblnomiejskie, wyposazono w ustugi handlowe przekraczajgce
nawet normatywy osiedlowe.

Realizacja ustug jednak, zwlaszcza w zakresie szkolnictwa i shlzby zdrowia,
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362. Dlugie Pobrzeze od strony ul, Wartkiej ze zrekonstruowang Bramg Straganiarskg. Stan w 1958 r.

nie nadgzala na ogét za budows osiedli; powstale stad zaleglosci zaczgto nadrabiad
dopiero w r. 1955. W latach 1949—54 DBOR wybudowal w Gdansku 2 szkoly,
4 przedszkola, 6 zlobkow, a w Gdyni — 3 przedszkola 1 1 zlobek.

Osiedle Gléwne Miasto obejmuje teren pomigdzy Motlawg, ul. Podwale
Przedmiejskie, ul. Boguslawskiego, Targiem Weglowym i ul. Podwale Staro-
miejskie, pokrywa si¢ wigc z obszarem zabytkowym Gléwnego Miasta. Powierzch-
nia osiedla wynosi 42,6 ha.

Pierwsze opracowanie planu Gldéwnego Miasta wykonal zespél: inz. arch.
Stanistaw Bobiniski, prof. Wiadyslaw Czerny i inZz. arch. Witold Dolinski. Na-
stepny projekt opracowali prof. Jan Borowski i inzynierowie architekci Witold
Doliniski oraz Zbigniew Zulawski. Za prace nad odbudowa Giéwnego Miasta
w Gdanisku zespd! ten otrzymal paristwowa nagrode zespolowa III stopnia.
Opracowanie realizacyjnych planéw urbanistycznych przejat nastgpnie Miasto-
projekt — Gdansk.

Projekty architektoniczne wykonywane byly poczatkowo przez pracownie
Centralnego Biura Projektéw i Studiéw Budownictwa Osiedlowego, a po jego
likwidacji — przez Miastoprojekt — Gdansk. Dokumentacje rekonstrukeji
najcenniejszych obiektéw zabytkowych przygotowywaly Pracownie Konserwacji
Zabytkdow.

Przygotowywaniem dokumentacji historycznej dla odbudowy kamieniczek
Gloéwnego Miasta zajmowala sig¢ poczatkowo Pracownia Rekonstrukeji Archi-

293



gl

: 4 v
; L i
TRTE THTE T e

WEP v

363. Panorama odbudowanego Gléwnego Miasta z Biskupiej Gorki. Stan w 1958 r.

tektury Zabytkowej przy CBPiSBO pod kierunkiem inz. arch. Witolda Majew-
skiego, a po jej likwidacji — Zaklad Historii Architektury Polskiej Politechniki
Gdanskiej — pod kierownictwem prof. dr Mariana Osiniskiego.

Dla opracowania architektonicznych, malarskich i rzezbiarskich projektow
wykonczenia elewacji kamieniczek ul. Diugiej i Dlugiego Targu utworzony zo-
stal ponadto specjalny zesp6t pod kierunkiem gitéwnych projektantéw: inz. arch.
Lecha Kadlubowskiego, art. mal. Jacka Zulawskiego, art. rzezb. Stanislawa
Horno-Poplawskiego i inz. arch. Stanistawa Holca. W Miastoprojekcie zostala
utworzona specjalna pracownia architektoniczna ,,ul. Diugiej, ktéra nastgpnie
przejeta wiekszo§¢ prac rekonstrukcyjnych i projektodawczych na obszarze ca-
lego Glownego Miasta. Nalezy podkresli¢ ofiarno$¢ wielu projektantéw tej pra-
cowni (np. inZynierowie architekci Wojciech Zaleski, Jan Kroman, Bogu-
mit Kasprzak, Stanistaw Michel, Danuta Bruzyk, Roman Sznajder), ktérzy
mimo krepujacych normatywéw i przepiséw, mimo ograniczen w czasie, Czgsto
wbrew postanowieniom réznych ciat doradczych, opiniodawcéw i komisji —
potrafili konsekwentnie przeprowadzi¢ na swych odcinkach zasadg pelnej re-
konstrukcji historycznej.

Realizacje rozpoczgto w 1949 r. w rejonie ulic Garbary — Ogarna (rys. 342).
Calkowite zakoriczenie przewiduje si¢ do r. 1960. Podstawowe zaloZenia projektu
przewidywaly zachowanie zabytkowego ukladu ulicznego, zachowanie, lub peing
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rekonstrukcje najcenniejszych obiektéw zabytkowych, czeiciowa rekonstrukcje
lub odtworzenie zabudowy z zachowaniem skali i charakteru wzdluz gtéwnych
ulic, pozostawienie nieobudowanych waskich uliczek poprzeczanych oraz uzys-
kanie mozliwie duzych dziedzinicéw wewngtrznych z zielenia i urzadzeniami
socjalnymi (rys. 340, 341). Wymagalo to rezygnacji z zabudowy trzytraktowej
1 przyjecia glebokosci i ilosci traktéw, wystepujacych we wspdlczesnym budow-
nictwie mieszkaniowym (rys. 341, 344). Ograniczalo to rekonstrukcje do zagad-
nienl elewacyjnych, przewainie z calkowita zmiang wewngtrznego ukladu budyn-
kéw. Dzigki rezygnacji z zabudowy trzytraktowej i z obudowy waskich uliczek
uzyskano duze zmniejszenie procentu zabudowy (np. w bloku: Ogarna, Pocztowa,
Garbary, Dluga — z 81 do 419,). Poprawilo to wybitnie warunki nastonecznienia
i dalo znacznie lepsze — choé tez nie idealne — warunki mieszkaniowe.

Aby uzyskaé jak najpelniejsza rekonstrukcjg, a jednocze$nie jak najlepsze
warunki mieszkaniowe, trzeba bylo przyjac rozwigzania kompromisowe, ktdre
nie zawsze daly dobre rezultaty. Kilka dziedzincéw blokowych zajeto niemal
catkowicie na tereny ztobkéw i przedszkoli, pozbawiajac mieszkancéw miejsca do
wypoczynku. Pewna liczba mieszkan zostala Zle rozwigzana lub tez ma nieod-
powiednie warunki nasfonecznienia. Musiano zrezygnowaé z rekonstrukcji nie-
ktérych warto$ciowych pod wzgledem zabytkowym kamieniczek, ktére staly na
terenach nie przeznaczonych w planie urbanistycznym pod zabudowg itp. Ponadto
zdecydowanie ujemny efekt wywoluje catkowite zaniechanie rekonstrukcji, czy
choc¢by nalezytego opracowania architektonicznego sieni wejSciowych 1 wngtrz
sklepowych. Blad ten, spowodowany Zle rozumiang oszczgdnoscia w pierwszych
latach dzialalno$ci ZOR, =zostal nastepnie czg$ciowo skorygowany; niestety
realizacje z wczes$niejszego okresu nie zostaly zmienione.

364. Zabudowa poludniowej czgéci GDM przy poszerzonej ulicy Grunwaldzkiej (migdzy ulicami
Miszewskiego i Warynskiego). Proj. W. Tomaszewski, M. Bajdo i I.. Maciejewski oraz R. Semka.
Stan w 1957 r.




365. Plan fragmentu Grunwaldz-
kiej Dzielnicy Mieszkaniowej we
Wrzeszczu (GDM) miedzy ulica-
mi: Grunwaldzka, Miszewskiego
i Warynskiego, 6§ -- projektowane

: kino, 10 — szkola podstawowa,
fop e ; L. | 11 — szkola zawodowa, 21 —
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Wiele zastrzezenn budzi takze malarskie wykonczenie elewacji przy ul. Diu-
giej 1 Dlugim Targu. Zarzuty dotycza gléwnie niedostosowania dekoracji malar-
skiej do charakteru architektonicznego budynkéw i przetadowania zdobnictwem.
Nalezy tu wyjasni¢, ze dekoracja malarska, a czg$ciowo i rzezbiarska, nie jest
dokladng rekonstrukcja (rys. 350). Wielu kamieniczkom, do ktérych brak bylo
odpowiedniej dokumentacji — na skutek niecheci zespolu plastykéw do wier-
nego rekonstruowania — nadano nowa, nie zawsze szczgsliwg szat¢ zewnetrzng.
Do rozwigzati korzystnych, w pordwnaniu do stanu przedwojennego, nalezy
zaliczy¢ przebudowe elewacji poczty (Dluga 22—25), bylego banku (Dlugi
Targ 19) i budynku przy Dlugim Targu nr 30.

Poza ul. Dlugg i Dlugim Targiem dotychczas tylko jedynie czg$¢ ul. Piwnej
i pie¢ wnetrz blokowych majg wykonczone elewacje (rys. 351—353). Dekoracja
malarska na ul. Piwnej jest skromniejsza, lecz lepiej powiazana z architekturg,
do$¢ duzo tez jest dobrych, przewaznie rekonstruowanych, detali kamieniar-
skich. W pozostalej cz¢éci Gléwnego Miasta elewacje nie s jeszcze wykonczone.
Ten wladnie brak wykoficzenia wraz z brakiem zieleni i zagospodarowania terenu
pomniejsza znacznie efekt plastyczny calego zespohu.

Odbudowa Gléwnego Miasta budzi takie wiele zastrzezern natury konser-
watorskiej. Poza, bodajze tylko jednym wypadkiem, nie wykorzystano mozli-
woéci zaadaptowania starych sklepienn piwnicznych; przy odbudowie kamieni-
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366. Wnetrze bloku przedstawionego na rys. 365. Po prawej — szkola podstawowa. Stan w 1958 r.

czek z reguly rozbierano mocne, gotyckie mury dzialowe, zazwyczaj ozdobione
dekoracyjnymi wnekami i feczkami. Fakt, zZe — w miar¢ mozliwoéci — wy-
korzystuje si¢ przy rekonstrukcji autentyczng zachowana kamieniczke, jest zastugg
tylko niektérych projektantéw oraz kierownika pracowni kamieniarskiej ,,Miasto-
projektu® inz. arch. Zdzistawa Bary, ktory rowniez czuwa nad wykonawstwem
kamieniarki rekonstruowanej i nowo projektowanej.

Zastrzezenia budza réwniez, najczeSciej malo uzasadnione, odstepstwa od
zasad rekonstrukcji wielu nawet bardzo cennych obiektéw: np. sprawa zespolu
browarniczego przy ul. Ogarnej 11—12 lub zmiana proporcji fasad Dlugi Targ
28--29. Nie zawsze sluszne bylo takZze zaniechanie rekonstrukcji niektérych
cennych kamieniczek: np. péznobarokowej kamienicy przy. ul. Sw. Ducha
83, empirowego blizniaka przy ul. Piwnej 69 lub tez zespolu Piwna 46 —47.

Negatywnie nalezy oceni¢ czg$¢ zabudowy przy ul. Szerokiej, w ktérej
przez catkowite wyréwnanie pozioméw okien osiagnigto wyraz dilugiego, mo-
notonnego bloku, zakoriczonego z niewiadomych przyczyn schematyzowanymi
szczytami i nakrytego poprzecznymi dachami.

Na tle zespotu architektonicznego Glownego Miasta podobnie ujemne
wrazenie wywiera budynek przy ul. Kolodziejskiej. Pomijajgc jego warto$¢ archi-
tektoniczna, trzeba stwierdzi¢, ze duza bryla, podkreslona jednolitym dachem,
jest zbyt agresywna w stosunku do drobnej skali zabudowy Gléwnego Miasta.

Na tle powyzszych przykladéw zrozumiale staja si¢ protesty przeciwko
tendencjom wprowadzania na teren Gléwnego Miasta budynkéw zbyt wyroz-
niajacych sie skalg lub charakterem architektonicznym.
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367. GDM — fragment budynku mieszkalno-ustugowego. Proj. R. Semka. Stan w 1957 r.

Duze zastrzezenia wywolala takze lokalizacja jednej z osiedlowych kotlowni
przy zabytkowym Zurawiu.

Budowa urzadzen ustugowych na ogél nadaza za realizacjg osiedla. Z za-
planowanych 2 szkét podstawowych, 3 zlobkéw i 4 przedszkoli dotychczas wy-
budowano obie szkoly, 2 ztobki i 2 przedszkola, a ponadto oérodek zdrowia,
liczne sklepy, kilka restauracji, kawiarni i baréw. Duza usterka — zwlaszcza na
przyszlo§¢ — jest niemal catkowity brak garazy.

Pomimo wielu bledéw i niedociggnigé odbudowa Gléwnego Miasta jest
jednym z najwigkszych osiagnig¢ architektoniczno-urbanistycznych Wybrzeza.
Dzieki realizacji tego osiedla wskrzeszono najcenniejsza, zabytkows cze$¢ Gdarska
i stworzono zespdl architektoniczny, ktéry poza realna wartodcig uzytkows ma
jednoczeénie wielkie walory plastyczne. Realizacja tego osiedla byla szczegol-
nie trudna ze wzgledu na charakter zabudowy, w calym osiedlu bowiem nie ma
ani jednego budynku typowego, a zabytkowe elewacje budynkéw wymagaly
opracowania i wykonania detali architektonicznych z kamienia i metalu, o wy-
sokim poziomie wykonawstwa (rys. 107, 345—349, 352, 353).

Zagadnienie odbudowy Gléwnego Miasta — to nie tylko realizacja osiedla
mieszkaniowego ale i odbudowa wielu wigkszych obiektéw zabytkowych. Prob-
lemy zwigzane z ochrong zabytkéw wyplynely natychmiast po ukonstytuowaniu
sie wladz miejskich i wojewodzkich.

Akcja opieki nad zabytkami gdanskiej sztuki i architektury przebiegala
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368. Dolina Potoku Siedleckiego. Na pierwszym planie budynki szpitalne. W glebi zabudowa
mieszkaniowa przy ul. Bema i Powstaricoéw Warszawskich. Stan w 1958 r.

kilkoma torami. Przede wszystkim rozpoczeto poszukiwania wywiezionych 1 za-
bezpieczonych zabytkow sztuki ruchomej. Cenng pomocg przy tym byly osobiste
wskazowki i informacje przebywajacego w Gdarisku jeszcze przez pewien czas
dawnego konserwatora E. Volmara. Zabytki sztuki pod niestrudzonym nadzorem
prof. Jana Kilarskiego zwozono z prowingji przewaznie do skladnicy muzeal-
nej, na ktérg przeznaczono spichrz poopacki w Oliwie. Cenniejsze uszkodzone
obiekty poddawano zabiegom konserwatorskim, wiele z nich zdeponowano w Mu-
zeum Pomorskim, ktére tradycyjnie zorganizowano w murach klasztoru pofran-
ciszkanskiego przy ul. RzeZnickiej. Niestety wielu obiektéw nie odnaleziono;
niektére zabezpieczone na prowincji zabytki ulegly zniszczeniu w czasie dziatan

369. Osiedle ,,Wojska Polskiego® we Wrzeszczu. Budynki typowe. Stan w 1957 r.




370. Osiedle ,,Siedlce I w dolinie Potoku Siedleckiego. Stan w 1954 r.

wojennych lub w pierwszych okresach powojennego chaosu. Réwniez, zwlaszcza
w poczatkach w ramach dzialalno$ci Wydziatu Kultury Zarzadu Miejskiego,
byla prowadzona akcja zwodzki z terenu miasta wszystkich luznych detali archi-
tektonicznych ze zburzonych kamieniczek, przewaznie wyrobow kowalskich —
oku¢ 1 krat oraz ozdobnej kamieniarki. Przedmioty te po oznaczeniu i zewiden-
cjonowaniu umieszczano badZz w odbudowanej Wiezy Wigziennej (przedmioty
drobne), badz tez w kilku doraznych lapidariach (kamieniarka). Dopiero péZniej
powstato centralne lapidarium w kosciele $w. Jana na Gléwnym Miescie. Orga-
nizacja zbiérki, zwoézki i orientacyjnym ewidencjonowaniem przez kilka lat
zajmowal si¢ ofiarnie pan Waclaw Sypniewski, staruszek urzedujacy stale w
gornych kondygnacjach Wiezy Wigzienne;j.

Konserwator wojewodzki zajmowal si¢ glownie zabezpieczaniem zabytkow.
Mozliwosci panstwa w tej dziedzinie, w obliczu zburzonych miast i zrujnowanej
gospodarki narodowej, byly bardzo ograniczone, tak Ze ze stosunkowo skromnych
kredytéw konserwatorskich zabezpieczono tylko najcenniejsze obiekty zabytkowe
lub bardziej narazone na dalsze zniszczenia. Poczatkowo starano sie mozliwie
jak najwigksza liczbe¢ budowli zabezpieczy¢, przykrywajac je prowizorycznymi
dachami (np. Brama Zielona, Brama Wyzynna, Brama Zlota, Dwor Artusa,
ko$ciél sw. Piotra) i stemplujac grozace zawaleniem fasady (Zlota Kamienica,
Dom Anielski), przemurowujac wyrwy, grozace runigciem calych $cian (Ratusz
Gléwny) itd. Uporzadkowano takze i zabezpieczono pigkne przedproza na ul.
Mariackiej. Pierwszymi polskimi konserwatorami w Gdansku byli: prof. Jan
Borowski, pézniej mgr Bronistaw Mieszkowski. Poniewaz w tym najtrudniejszym
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371. Osiedle w Gorkach Zachodnich. Budynki typowe. Projekt urbanistyczny 1. Heilmanowej.
Stan w 1957 r.

okresie nie udalo si¢ obja¢ opiekg wszystkich obiektéw, juz po 1945 r. runely
niezabezpieczone sklepienia kosciola §w. Brygidy, sklepieniai dwa szczyty kosciola
sw. Katarzyny, wypalone $ciany pigknego spichrza na pélnocnym cyplu Wyspy
Spichrzéw, dalsze wielkie partie muréw stynnego Zurawia itp.

372. Osiedle domkéw jednorodzinnych przy ul. Abrahama w Oliwie. Stan w 1958 r.




i 7ABUDOWA

'_'/< ACMENIKACIA { DOJAZDY

e

373. Schemat planu pélnocnej czeéci $rodmiescia w Gdansku (tereny Starego Miasta, Osieku
i Zamczyska). Proj. D. Weirowska, W. Rakowski. Wspétautorstwo przy I fazie — L. Dabrowski.
Generalny projektant architektury St. Sowirski.

Pewne straty w zabytkach gdanskich spowodowane zostaly takze przez
niewiadomoé¢ ich wartoci oraz nieumiejetne poczatkowo odgruzowanie i od-
budowe.

Wiele cennych fasad wypalonych kamieniczek runglo w latach 1945 i 1946
wskutek wiosennych i jesiennych sztorméw. Aby zapewni¢ bezpieczenistwo prze-
chodniom, zaczeto $ciggaé linami grozace zawaleniem resztki muréw, a nawet
cale fasady i wypalone domy. Wsrod nich znalazly sig tez obiekty o bardzo duzej
wartosci architektonicznej i plastycznej — niestety nie zabezpieczone przez
wladze konserwatorskie. Zbyt pdZno zorientowano sig, ze z tych $wiezych gru-
zOw nalezy ratowaé bezcenng autentyczng kamieniarke. W ten sposéb niejeden
piekny portal czy szczyt zostal wywieziony wraz z gruzem na wysypiska. Jeszcze
wiecej szkdéd przyniosla bezkompromisowa akcja odzysku cegiel.

W akcji ratowania i zabezpieczania zabytkéw, poza powolanymi do tego
instytucjami, bralo udzial do§¢ duzo oséb pracujacych spolecznie, zajmujgcych
sie tymi sprawami z zamilowania, badZ ze zrozumienia waznosci zagadnienia
dla odbudowy Gdanska i dla naszej kultury. Wymieni¢ tu nalezy przede wszyst-
kim pracownikéw Zakladu Historii Architektury. Polskiej Politechniki Gdan-
skiej, ktérzy bezinteresownie organizowali akcje wyszukiwania i oznakowywania
resztek zabytkowych muréw, brali udziat w identyfikacji fragmentéw zabytkowej
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374. Nowa zabudowa mieszkalna przy ul. Korzennej (budynki czesciowo prefabrykowane).
Sekcje powtarzalne proj. J. Nowosadzkiego. Proj. budynkow: A. Dabrowski i H. Olejniczak.
Stan w 1958 r.

kamieniarki, prowadzili akcje propagandowo-u$wiadamiajaca w prasie- 1 bez-
posrednio wéréd robotnikéw pracujacych przy odgruzowywaniu i podejmowali
wiele innych akcji tego typu. Rowniez wiele zabytkéw zostalo uratowanych
dzieki systematycznej akcji prasowej, wydawniczej 1 odczytowej, prowadzonej

375. Budynki mieszkalne z przedszkolem (cze$ciowo prefabrykowane) przy ul. Bednarskie;j.
Sekcje powtarzalne J. Nowosadzkiego. Proj. budynkéw: A. Dgbrowski, T. Kobzdej i H. Olej-
niczak. Stan w 1958 r.




i orgnizowanej przez kustosza Muzeum Pomorskiego w Gdansku Franciszka
Mamuszke. Ozywiong dzialalno$¢ w dziedzinie ratownictwa — czgSciowo W po-
rozumieniu z wladzami konserwatorskimi — prowadzil rowniez inz. arch. Maciej
Kilarski, Szczeg6lnie nalezy podnie$¢ fakt dokonania przy tej okazji przez inz.
Kilarskiego wielu cennych spostrzezeri i odkry¢ (zwlaszcza na terenie Oliwy),
niejednokrotnie o duzym znaczeniu naukowym.

Wiele fragmentéw zabytkowych interesujgcych fasad i muréw musiano
zburzy¢ na skutek decyzji niezabudowywania pewnych odcinkéw ulic Gléwnego
Miasta lub tez przyjecia zasady zmiany ukladu i odmiennego ksztaltowania
pewnych czesci §rédmiescia. W tym drugim wypadku — np. na Starym Miescie —
decyzja zmiany ukladu i dostosowania tej cz¢$ci miasta do wspélczesnych potrzeb
(w zakresie komunikacji, warunkéw mieszkaniowych, metod wykonawstwa itp.)
zmusita nie tylko do cofania linii regulacyjnych, lecz takze w wielu miejscach
do zmiany zabytkowej siatki waskich i kretych uliczek. Wielu interesujacych
pod wzgledem zabytkowym budynkéw nie mozna bylo z tych powodéw odbu-
dowac.

Wihasciwg odbudowe niektérych obiektéw zabytkowych rozpoczgto juz
w r. 1946 (np. Ratusza Gléwnego, Zlotej Bramy) Jednakze najwicksze nasilenie
prac konserwatorskich przypadio na lata 1947-—-1949. W latach nastgpnych,
w zwiazku z biezaca sytuacjg polityczng i ekonomiczng, nasilenie prac znacznie
ostablo. Wzmoglo sie dopiero w r. 1957, w ktérym prowadzono roboty przy
niemal wszystkich nieodbudowanych zabytkach Gdanska.

Projekty odbudowy opracowywane byly przewaznie w PKZ przez inzynieréw
architektow: Jozefa Chrzanowicza, Stanistawa Bobinskiego Kazimierza Ortow-
skiego, Adama Stefanowicza, Zygmunta Wysockiego, a takze przez pracujacego
przy zabezpieczaniu i odbudowie zabytkéw gdanskich od 1945 r., autora re-
konstrukeji niemal wszystkich najwazniejszych obicktéw zabytkowych — inz.
arch. Kazimierza Macura. Wykonawstwo, po przykrych, wieloletnich do$wiad-
czeniach z réznymi przedsigbiorstwami i firmami budowlanymi, ostatecznie
przejelo specjalistyczne przedsigbiorstwo zorganizowane przy PKZ.

Do najwazniejszych dotychczasowych osiggnie¢ polskiej stuzby konserwa-
torskiej na terenie Gdanska nalezy niewatpliwie odbudowa dachéw i sklepien
kosciota NPM (rys. 355, 356), odbudowa w stanie surowym Ratusza Gléwnego,
zwlaszcza pelna rekonstrukcja renesansowego helmu (rys. 357, 358), odtworzenie
filar6w i sklepien Dworu Artusa przy réwnoczesnym adaptowaniu niewielkiej
autentycznej czeSci sklepienia, a wreszcie odbudowa Zbrojowni. Z mniejszych
przedsiewzie¢ nalezy wymieni¢ odbudowg koéciola (rys. 48) iszpitala $w. Elzbiety
(rys. 177), kosciola $w. Bartlomieja, kosciofa i klasztoru Karmelitéw (rys. 317)
dachéw na koéciele §w. Jana, odbudowe Spichrza Krélewskiego oraz paru innych
spichrzéw, odbudowe Zielonej Bramy, Dworu Bractwa $w. Jerzego, kilku baszt
gotyckich, oraz gotyckich i renesansowych bram (rys. 26, 27, 29, 59, 66, 359, 360).

Specjalny charakter mialy prace przy ko$ciele $w. Jakuba, gdzie oprécz
odbudowy z wojennych zniszczen przywrocono stan pierwotny wnetrza przebudo-
wanego dawniej.

W maju 1959 r. — dzigki inicjatywie konserwatora miejskiego inz. arch.
Zdzistawa Kwaénego — zostal uruchomiony na wiezy Ratusza Gléwnego zegar
sprzezony z elektrycznym carillonem.

Tyle o osiegnieciach gdanskich konserwatoréw. Niestety, przy omawianiu
ich dzialalnodci trudno nie wspomnie¢ réwniez o pewnych niedociagnigciach,
Konserwatorzy gdaniscy nie potrafili np. zajg¢ dostatecznie zdecydowanego
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376. Fragment osiedla mieszkaniowego na Wzgorzu Nowotki w Gdyni. Projekt urbanistyczny Z.
Fokciniski. Stan w 1957 r.

stanowiska w sprawie adaptacji gotyckich fragmentéw murowych przy odbu-
dowie kamieniczek Gléwnego Miasta. Przy adeptacji poszczegdlnych obiektow
zabytkowych pozwalano projektantom na — czasem zbyt daleko idace —
przer6bki zachowanych zabytkowych muréw (np. przebicie licznych nowych
otworéw w dawnym murze obronnym, shizacym jako $ciana stajni Dworu
Miejskiego). Budzi zastrzezenie udzielanie zezwoleri na rozbidrke niektérych
obiektéw (np. zezwolenie konserwatora wojewddzkiego na rozbiérke — w ramach
akcji odzysku ceglty — fortu w Ploni Wielkiej). Krytycznie nalezy tez odniesc
si¢ do projektu konserwatora miejskiego odbudowy — polozonej w tak ekspono-

377. Osiedla mieszkaniowe przy ul. Czolgistéw i Krasickiego w Gdyni
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378. Budynki mieszkalne przy ul. Czolgistow w Gdyni. Stan w 1957 r.

wanym miejscu, przy trasie W—Z — Bramy Krowiej, w jej szpetnej, XX-wiecz-
nej formie eklektycznej.

Trzeba podkresli¢, ze jak dotad, niewiele obiektéw zostalo calkowicie ukon-
czonych (np. wspomniany ko$ci6l §w. Jakuba, Brama Wyzynna, Zutawska, Ni-
zinna i Straganiarska — rys. 359 — oraz kilka baszt) — pelna odbudowa gdan-
skich zabytkow bedzie trwala jeszcze dlugie lata.

Studia nad wieloma zabytkowymi obiektami, ulatwily uszkodzenia odsla-
niajgce nieraz stan pierwotny (rys. 345). Niejednokrotnie dokonano interesujacych

379. Szkola w Oliwie przy ul. Krzywoustego. Proj. W. Spisacki. Stan w 1957 r.
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380. Osiedle domkéw jednorodzinnych w Orlowie. Proj. urb. M. Gutkowska. Stan w 1958 r.

odkry¢ w czasie prowadzonych robét konserwatorskich (np. w kosciele $w. Piotra
i Pawla, $w. Jana, $w. Barbary, przy nowq, odstonigtych murach obronnych,
(rys. 27, 61), w Ratuszu Gléwnym, w Dworze Bractwa §w. Jerzego lub w Katedrze
Oliwskiej).

Innego rodzaju odkrycia wigza si¢ z systematycznie od r. 1948 prowadzonymi
na terenie Gdariska badaniami archeologicznymi (rys. 13). Poczatkowo prace
prowadzila ekspedycja wykopaliskowa Zakladu Prehistorii Uniwersytetu E.odz-
kiego oraz Muzeum Archeologicznego w f.odzi — kierowana przez prof. dr
Konrada Jazdzewskiego, dzialajgca z ramienia Kierownictwa Badan nad Poczgi-
kami Panstwa Polskiego. Obecnie badania archeologiczne w regionie gdanskim
ogniskujg si¢ w Stacji Archeologicznej PAN oraz w Muzeum Archeologicznym.

. Wyniki dotychczasowych badann archeologicznych zostaly uwzglednione
i czeSciowo omoéwione w 11 rozdziale niniejszej pracy.

Wracajac do zagadnien budownictwa mieszkaniowego przechodzimy do
osiedli polozonych poza srédmiesciem Gdariska.

Grunwaldzka Dzielnica Mieszkaniowa (GDM) obejmuje centralng czgsc
Wrzeszcza, migdzy torami kolejowymi, parkiem Uphagena, Politechnika, par-
kami le$nymi przy Jaskowej Dolinie, ul. Stowackiego i terenami przemyslowo-
skladowymi w rejonie ul. Ko$ciuszki. Calkowita powierzchnia dzielnicy wynosi
okolo 98,5 ha, z czego znaczna cze$¢ posiadala zabudowe istniejacg o bardzo
roznej warto$ci. Pierwsza wersje projektu wykonali inzynierowie architekei:
Jézef Chmiel, Wiadystaw Lew, Waclaw Rembiszewski. Wszystkie pdzniejsze
prace projektowe przejal zespdl mlodziezowy Miastoprojekt Gdansk, pod kie-
rownictwem inz. arch. Daniela Oledzkiego (rys. 365). Realizacjg¢ rozpoczeto w r.
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381. Szkola ogélnoksztatcaca na Grabowku. Proj. Cz. Kaszycki. Stan w 1957 r.

382. Domy Akademickie przy ul. Wyspianskiego we Wrzeszczu. Proj. W. Rembiszewski.
Stan w 1958 r.
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383. Szkola Ryboldéwstwa Morskiego w Gdyni przy Al. Zjednoczenia. Stan w 1958 r.

1951. Trudnosci, wynikajace z ambitnego zalozenia odbudowy i przebudowy
ofrodka dzielnicy, przy duzym procencie zabudowy istniejacej i malo realisty-
cznym podejsciu do zagadnienia w pierwotnej wersji projektu, spowodowaly
wielokrotne przepracowywanie i zmiany planéw. Szczegdlnie rejon placu cen-
tralnego, w sgsiedztwie dworca kolejowego, ulegat licznym zmianom. Wedlug
ostatniej wersji projektu w rejonie tym — w odrdznieniu od juz zrealizowanych
czeSci dzielnicy, w ktorych przewaza zabudowa obrzezna o 5 kondygnacjach —
— wystapi zabudowa rozluZniona, punktowa, o wysokoéci 9 kondygnacji, a poje-
dyncze akcenty osiggng wysoko$¢ 12—14 kondygnacji (rys. 406). Wiekszos¢
budynkéw osiedla realizowana jest wedlug projektow indywidualnych, a czg$¢
wedlug adaptowanych projektéw typowych.

Do r. 1954 wiacznie oddano do uzytku okolo 144 tys. m*® budynkéw mie-
szkalnych i szkole podstawowa przy ul. Czarnieckiego — rys. 364—367 (druga
szkol¢ podstawowa wybudowano w r. 1956). Ze wzglgdu na polozenie i funkcje
ogélnomiejskie osiedle jest bogato wyposazone w sklepy.

Dwa dalsze osiedla — to poloZone takze we Wrzeszczu — osiedla: Karola
Marksa 1 Wojska Polskiego (rys. 369). Pierwsze z nich znajduje sie w péinocnej
czesci Wrzeszcza miedzy ulicami Mickiewicza, Marksa, projektowanym przedtu-
zeniem ul. Kosciuszki i torami kolejowymi. Drugie — w zachodniej czesci dziel-
nicy u podndza zalesionych wzgdrz, miedzy ulicami Wojska Polskiego, Chrzanow-
skiego i Smiala. Osiedla te r6znia si¢ od poprzednich, poniewaz budowane byly
na terenach wolnych od zabudowy, a skladaja si¢ niemal wylacznie z budynkéw
typowych 3- i 4-kondygnacjowych. Oba osiedla s3 monotonne i majg zageszczona
zabudowe. Brak indywidualnego, wyrazu i wartodci plastycznych poteguje brak
wykonczenia architektonicznego i zieleni. Wykanczanie budynkéw i urzgdzanie
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384. Budynek ,,Czytelnika** (obecnie RSW ,,Prasa‘) przy Targu Drzewnym. Proj. W. Rembi-
szewski. Po prawej — czedciowo prefabrykowane budynki mieszkalno-ustugowe przy Podwalu
Staromiejskim. Stan w 1958 r.

terenu prowadzone jest dopiero obecnie. W osiedlu Karola Marksa zwezono Al
K. Marksa, arteri¢ prowadzaca ku plazy, ktérej towarzyszy¢ mial szeroki pas
zieleni. Jest to z punktu widzenia planu ogélnego, powazny biad, ktérego nie
da si¢ juz naprawi¢. W osiedlu Wojska Polskiego zastosowano kompozycje opartg
na ukladzie ,,dziedzincowym®. Poniewaz w najblizszym sasiedztwie osiedla
znajduja si¢ pigkne zalesione wzgdrza, kompozycja taka, catkowicie oderwana od
otoczenia i nie wykorzystujaca waloréw naturalnych krajobrazu, wywiera zdecy-
dowanie niekorzystne wrazenie i pozornie potgguje ciasnote.

Obydwa osiedla wybudowane zostaly w latach 1951—1954. Wyposazone
s one w sklepy i warsztaty rzemie$lnicze. W osiedlu Wojska Polskiego wybudowano
szkole na 1200 uczniéw. W osiedlu Karola Marksa projekt przewidywat dwie
szkoly. Jedna z nich zostala wybudowana. Powierzchnia osiedla Karola Marksa
wynosi ok. 25 ha, a kubatura budynkéw wybudowanych ok. 250 000 m®. W osiedlu
Wojska Polskiego analogiczne liczby wynoszg: 10,8 ha i ok. 181 000 m?.

Osiedle Siedlce II lezy na dnie glgbokiej doliny Potoku Siedleckiego
(rys. 368). Powierzchnia jego wynosi 16,6 ha, a kubatura budynkéw — wg
projektu wstgpnego — okolo 274 000 m?®. Z tego zrealizowano w latach 1952—54
okolo 208 000 m®. Zabudowa sklada si¢ z budynkéw 3- i 5-kondygnacjowych,
najczesciej typowych, z wyjatkiem obudowy ul. Kartuskiej, gdzie cze$ciowo wy-
stgpujg budynki projektowane indywidualnie. W osiedlu jest szkola, przedszkole,
zlobek, sklepy i warsztaty rzemie$lnicze. Narzucona projektantom obrzezna,
dos¢ zageszczona zabudowa spowodowala odcigeie gléwnej ulicy od charaktery-
stycznych dla tej czgéci miasta widokéw na strome, kilkudziesicciometrowe
zbocza doliny i stworzyla w wielu mieszkaniach niekorzystne warunki nastonecz-
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385. Magazyn 1 budynek biurowy ,,Centrofarmu‘‘ na Wyspie Spichrzdéw. Oprac. architektoniczne
A. Sierakowski i A. Forkiewicz. W glebi odbudowane spichrze. Stan w 1957 r.

nienia ze wzgledu na réwnoleznikowy uklad budynkéw (rys. 370). Dodatkowe
»dogeszczenie™ osiedla, juz po zatwierdzeniu projektu i po realizacji czesci
budynkéw, pogorszylo jeszcze sytuacj¢. I tak: zastgpienie 2-kondygnacjowego
ztobka budynkiem 4-kondygnacjowym z wbudowanym zlobkiem zagescilo
nadmiernie zabudowg, stworzylo zle warunki nastonecznienia i przekreslito sens
duzego przeswitu w budynku frontowym, ktéry mial otwiera¢ widok na niski

386. Nowy dworzec kolejowy w Gdyni. Proj. W. Tomaszewski. Stan w 1959 r.




387. Mlodziezowy Dom Kultury w Gdyni. St. Kozidski i B. Damigcki. Stan w 1955 r.

zlobek 1 na krajobraz poza nim, a otwiera widok na monotonng $ciang budynku.
Podobnie — wtloczenie wielkiego budynku bursy pod zbocze doliny — spowodo-
walo, poza wadliwym usytuowaniem bursy w stosunku do stron $wiata, podcigcie
skarpy i konieczno$¢ podtrzymania jej murami oporowymi, odleglymi od okien
dolnej kondygnacji o okoto 3 metry. Naroznik bursy zamkngt w sposéb zupelnie
przypadkowy druga strong osi widokowej omawianego poprzednio prze§witu.
Tak wigc, mimo zalet wynikajgcych z poloZenia i teoretycznie prawidlowej kom-
pozycji, osiedle to nosi zdecydowane pietno okresu ,.ekonomizmu®, w ktérym
powstato, kiedy wskaznik czy przepis standardu znaczyt w projektach wiecej
niz zdrowy rozsadek i prawdziwa ekonomia.

Dwa pozostale osiedla réznia si¢ zdecydowanie od poprzednich. Osiedle
w Gorkach Zachodnich (rys. 371), wzniesione dla pracownikdéw Stoczni Rzecznej,
polozone jest wprawdzie na terenie miasta, lecz z dala od zabudowy miejskiej
1 jakichkolwiek ustug. Jest to osiedle niewielkie (o powierzchni 1,6 ha, o kubaturze
18 300 m®), skladajace si¢ z budynkéw typowych 2-kondygnacjowych, przewaznie
jednosekcyjnych o 6 mieszkaniach. Budynki osiedla umieszczone sa u podndza
wysokiej, zalesionej wydmy, miedzy rzadkimi drzewami, na skraju sosnowego
lasu. Dzigki wybudowaniu budynkéw gospodarczych, zawierajacych zespoly nie-
wielkich komorek, uniknig¢to zeszpecenia otoczenia przez dzika zabudowe gospo-
darcza. Osiedle jest calkowicie wykonczone. Wyrdznia si¢ Korzystnie zardwno
prawidlowym rozwigzaniem funkcjonalnym, jak i1 nawigzaniem do krajobrazu.

Osiedle domkéw jednorodzinnych dla pracownikéw Polskich Linii Oceanicz-
nych, w Oliwie przy ul. Beniowskiego i Zwycigzcow, wzniesiono w r. 1951, Skiada
si¢ ono z 38 domkow wolnostojacych i blizniaczych. Ogdlna kubatura osiedla —
15100 m®. Wobec niewielkiej odleglosci osiedla od centrum Oliwy w osiedlu
nie ma sklepéw ani innych urzadzen ustugowych.
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388. Izba Przemyslowo-Handlowa (obecnie ,,Baltona®) w Gdyni. Proj.
W. Tomaszewski. Stan w 1958 r.

W roku 1956 rozpoczeto w Gdanisku realizacje osiedla zwanego Srodmiescie
Pélnoc, obejmujacego cale Stare Miasto i czg$¢ terenéw przyleglych (rys. 373).
Jest to pierwsze osiedle na Wybrzezu, w ktérym wprowadzono nowe metody
wykonawstwa. Budowa jest prowadzona systemem czgéciowo uprzemystowionym.
Dzwigi budowlane montujg gotowe plyty stropowe, czesci klatek schodowych
itp. Niektére budynki, migdzy innymi 8-kondygnacjowe budynki punktowe,
wzniesione s3 z jednofrakcyjnych betonéw z gruzu ceglanego wlewanego do
deskowan przestawnych. Prefabrykacja, powodujac ujednolicenie elementéw,
wprowadza zawsze pewng monotoni¢ — i dlatego tym wigksza uwage nalezy
zwrécié na uklad urbanistyczny i wykonczenie osiedla — zielen, malg architek-
ture, kolorowe tynki lub okladziny itp. Srédmieécie Péinoc nie jest, niestety,
najlepszym przykladem rozwigzania urbanistycznego takiego osiedla, brak mu
réwniez wykoriczenia. Dla sprawiedliwej oceny musimy bra¢ pod uwagg ekspery-
mentalny charakter tego rodzaju realizacji i dodatkowe trudnosci, wynikajace
z dostosowywania projektu do metod wykonawstwa uprzemystowionego. Wydaje
sig, Zze péinocna, jeszcze nie zrealizowana cze$¢ wzdhiz ul. Walowej i dolnego
biegu kanalu Raduni wypadnie znacznie ciekawiej. Wybudowane tam beda
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389. Skwer Koséciuszki w, Gdyni z Pomnikiem Wdzigcznosci Armii Radzieckiej
art. rzezb. M. Wnuk

miedzy innymi budynki punktowe 8-i 12-kondygnacjowe, urozmaicajgce syl-
wete miasta i zabudowe osiedla.

Osiedle ma charakter $§rodmiejski, dlatego, tez przewidziano w nim wiele
obiektéw o specjalnym przeznaczeniu, np. opere, trzy kina, duzy hotel i znacznie
wigksza od norm osiedlowych, cho¢ raczej niedostateczng jak na $rédmiecie, liczbe
sklepéw. Realizacji przewidzianych w projekcie budynkéw ustug ogdlno-miejskich
— jak opery czy hotelu, ze wzglgdu na brak srodkéw finansowych jeszcze nie
rozZpoczeto.

W osiedlu przewidziano ponadto trzy szkoly, z ktérych jedng juz wybudo-
wano, kilka zlobkéw i przedszkoli, przychodnig lekarska i w poréwnaniu z do-
tychczas wybudowanymi osiedlami do$¢ duzg liczbe garazy.

W Gdyni, z dotychczasowych osiedli najwigkszy zesp6! stanowi osiedle na
Wzgérzu Nowotki (rys. 376). Sklada si¢ ono z trzech czesci A, B i C, réznigcych
si¢ czasem budowy, warunkami realizacji i charakterem zabudowy. Cale osiedle
poloZone jest na bardzo falistym terenie, na poludniowym skraju $rédmiescia
Gdyni. Najwcze$niej przystapiono do wykonywania robdt na terenie C, ktory
zostal zabudowany budynkami typowymi 2- i 3-kondygnacjowymi, o lacznej
kubaturze okolo 58 000 m®. Lata budowy — 1949—1951. Nastgpnie w latach
1950—1952 wybudowano czg¢s¢ §rodkowg osiedla — tak zwany teren B. Byla to
wlasciwie rozbudowa i uzupelnienie osiedla wybudowanego w latach wojny
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390. Sopot — panorama od strony morza. Stan w 1958 r.

przez okupanta. Kubatura nowych budynkéw wynosi okoto 49 000 m®. Wreszcie
teren A, polozony najblizej $érédmieicia, ma zabudowe przewaznie 5-kondyg-
nacjows. Zabudowywany byt w latach 1952—1954. E.aczna kubatura budynkéw
wynosi okolo 114300 m®. Ta czgé¢ osiedla skupia przewazajaca czeS¢ ustug
osiedlowych. Jesli chodzi o wyraz architektoniczny, to jest ona bardziej monumen-
talna, a nawet nieco pompatyczna. W osiedlu na Wzgérzu Nowotki wykoricze-
nie budynkéw jest cze$ciowo wykonane i czg§ciowo urzadzona jest zieleti. Zgodnie
z programem w osiedlu wybudowano 1 szkole podstawows, wiele sklepow i ga-
raze publiczne. '

Osiedle przy ul. Krasickiego, wybudowane w latach 195254, zajmuje
potudniowy skraj Kamiennej Gory (rys. 377). Teren podobny jest do terenu na
Wzg6rzu Nowotki — falisty i o znacznych spadkach. Zabudowa sklada si¢ z bu-
dynkéw typowych 3-kondygnacjowych, a przy ul. Czolgistow — z 5-kondygnacjo-
wych, ustawionych prostopadle do ulicy (rys. 378), co otworzylo widok na zbocze
wzgorza. Kubatura ogétem wynosi okolo 137 500 m”.

Wybudowane w latach 1952—54 osiedla: ,,ul. Bosmaniska™ na Oksywiu oraz
,;ul. Warszawska™ w §rédmiesciu skladajg si¢ przewaznie z budynkéw typowych
3- i 4-kondygnacjowych. W osiedlu ,,ul. Bosmariska® ogélna kubatura budynkéw
wynosi okolo 70 000 m?®, a w osiedlu ,ul. Warszawska®™ — okolo 45 000 m?®,
Osiedle na ul. Bosmariskiej zostato zeszpecone w trakcie budowy przez przypad-
kowa zmiane czeSci dachéw stromych na plaskie.

Najwazniejsze przedsigwzigcie w zakresie budownictwa mieszkaniowego
zostalo rozpoczete w Gdyni w r. 1953, na terenie tak zwanego Srédmiescia 1.
Jest to teren zawarty miedzy ul. 10 Lutego, Swietojaniska, Czolgistéw i torami
kolejowymi. Pétnocny i wschodni skraj byt zabudowany juz przed wojng, nato-
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miast pozostala czeé¢ terenu o ksztalcie klina byla wolna. W okresie powojennym
projekty zabudowy tego obszaru opracowywano przez kilka lat i przerabiano je
wielokrotnie. Pomimo to projekt ostateczny (rys. 409) ma sporo brakéw i niedo-
ciagnieé, jak nieprawidlowe rozwiazanie zagadnien komunikacyjnych, nieeko-
nomicznoé¢ (likwidacja duzego odcinka ul. Abrahama), niewlasciwg lokalizacje
szkol, brak jednolitej koncepcji architektonicznej itp. Niewatpliwie zaleta budowy
osiedla Srédmiescie I bedzie wykorzystanie bardzo cennych terendéw w samym
centrum Gdyni, a ponadto likwidacja prowizorycznych warsztatéw, szop itp.
oraz uporzadkowanie tej czeSci miasta. Niemniej zalowac nalezy, Ze mimo
licznych komisji rozpatrujacych projekty, tyle rozwigzan budzacych zastrzezenia
moglo ujé¢ ich uwagi.

Budownictwo szkolne od pierwszej chwili stanowilo powazny problem,
ktory, mimo wielu wysitkow do dzis$ nie zostal calkowicie rozwigzany. Przyczyny—
bardzo wysoki przyrost naturalny i gwaltowny wzrost liczby uczniéw. Juz w roku
1945 Gdanska Dyrekcja Odbudowy wyremontowata 14 budynkéw szkolnych
w Gdanisku, 7 w Gdyni i 5 w Sopocie. Prace remontowe prowadzone w nast¢p-
nych latach pozwolity odda¢ do uzytku wszystkie budynki szkolne nadajace si¢
do odbudowy, z wyjatkiem szkoly przy ul. Marksa zajetej przez Wydzial Far-
macji Akademii Medycznej, jednej ze szkot sopockich, w ktérej miesci si¢ Wyzsza
Szkota Handlu Morskiego, oraz dawnego Gimnazjum Polskiego — obecnie
Technikum Przemystu Okrgtowego.

Poza wymienionymi juz przy omawianiu osiedli nowo wybudowanymi
szkolami, przed kilku laty wybudowano szkoly réwniez w Oliwie i na Grabéwku
(rys. 379, 381). Ostatnio wybudowano szkoly na Chetmie przy ul. Buczka, na
Suchaninie przy ul. Beethovena, we Wrzeszczu przy ul. Lilli Wenedy, w Oliwie
przy ul. Arkoriskiej, w Nowym Porcie, w Letnicy w Sopocie przy ul. Goykiina

391. Sopot. Powszechny Dom Towarowy. Stan w 1958 r.
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392. Plaza w Sopocie

Wzgdrzu Nowotki przy ul. Fornalskiej. Ponadto rozbudowano szkoly na Stogach,
w Brzeznie Orlowie i Chylonii. ,

Sposréd szkét zawodowych najwigkszg jest nieukoriczone jeszcze Technikum
Wychowania Fizycznego. Polozone migdzy Oliwg i Sopotem, u podnéza zale-
sionych wzgérz, z duzym zespolem boisk, ma wszystkie warunki, aby by¢ pigk-
nym i prawidlowo rozwigzanym zaloZeniem. Réwniez waznym obiektem jest
Technikum Telekomunikacyjne w Gdafdsku przy Podwalu Staromiejskim
ktérego budowa jest na ukoriczeniu. W kompleks jego zabudowan wilaczono
odbudowany dawny gmach Poczty Polskiej. Przy ul. Karola Marksa we Wrzeszczu
wybudowano duzy zespét Technikum Budowlanego oraz rozpoczeto budowe
Zasadniczej Szkoly Budowy Okrgtow. W Gdyni wykoriczono i adaptowano dla
Szkoly Rybotéwstwa Morskiego, poloZony przy basenie jachtowym, a nie wy-
koniczony przed wojna gmach, przeznaczony pierwotnie na Dom Zeglarza
(rys. 383).

Wzniesiono takze kilka nowych budynkéw dla wyZzszych uczelni. Politech-
nika Gdanska — z jedynym w Polsce Wydziatem Budowy Okretow — rozpoczela
prace juz w 1945 r. w cze$ciowo odbudowanych i uporzagdkowanych mniej znisz-
czonych budynkach. Wypalony gmach gléwny zostal odbudowany w latach
1946—49. Nastepnie rozbudowano niektére budynki i wzniesiono kilka nowych.
Czgs$¢ budynkéw miesci sie na dawnym terenie uczelni, cze¢$¢ natomiast na no-
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393. Pawilony wystawowe na miejscu Kasyna w Sopocie. Stan w 1958 r.

wych terenach wzdtuz ul. Sobieskiego i projektowanej arterii migdzydzielnico-
wej Siedlce—Wrzeszcz—Nowy Port. Rozbudowa uczelni zapewnila znacznie
lepsze warunki pracy licznej rzeszy studentéw, jednak pod wzgledem architekto-
nicznym nowo wzniesione budynki nie maja jednolitego wyrazu i sg rozproszone
na terenie uczelni.

Gléwne tereny Akademii Medycznej skupione s3 w rejonie ul. Debinki.
Miesci si¢ tam Szpital Kliniczny i wigkszo$¢ zakladéw teoretycznych. Poza kil-
koma budynkami audytoriéw i niektérymi pawilonami szpitalnymi — pozostate
sa odbudowanymi budynkami poszpitalnymi. Wydzial Farmacji zajat dawny
budynek szkolny przy ul. Marksa. Pozostala czes¢ klinik mieéci si¢ w odbudo-
wanych, czeéciowo rozbudowanych budynkach szpitalnych we Wrzeszczu i $rod-
miesciu Gdaniska. Dla Wydziatu Stomatologii wykoriczono i adaptowano budynek
przy ul. Debinki. Akademia Medyczna zajmuje réwniez kilkanascie budynkéw
migdzy Szpitalem Klinicznym a Al. Zwycigstwa.

Dla Wyzszej Szkoly Sztuk Plastycznych, poczatkowo mieszczacej si¢ w So-
pocie (stad szkola sopocka w malarstwie), adaptowano odbudowany gmach
Zbrojowni. Projektowane powigkszenie szkoly, ktére mialo nastapic przez wlacze-
nie do niej zespotu zrekonstruowanych kamieniczek przy ul. Tkackiej i Podgar-
barskiej, dotychczas nie zostalo zrealizowane, co tworzy przykra wyrwe w odbu-
dowanej juz czeSci Gléwnego Miasta.

Wyzsza Szkola Muzyczna miesci si¢ nadal w Sopocie, w catkowicie nieod-
powiednich warunkach lokalowych. Wyzsza Szkota Pedagogiczna — w dawnym
budynku seminarium nauczycielskiego we Wrzeszczu, a Wyzsza Szkota Ekono-
miczna (poczatkowo Wyzsza Szkola Handlu Morskiego) — w dawnym bu-
dynku szkolnym w Sopocie. Szkola Morska mieéci si¢ w Gdyni w swej dawne;j.
ale rozbudowanej siedzibie z lat migdzywojennych.

318



Z wyzszymi uczelniami wigze si¢ problem doméw akademickich. Poza dwoma
budynkami we Wrzeszczu obiektéw specjalnie na ten cel przeznaczonych nie
bylo. Poczatkowo adaptowano prowizorycznie rézne budynki, przewaznie miesz-
kalne. Rozwigzania takie nie daly jednak rezultatu; np. w roku 1947 na ok.3,5
tysigca studentéw mieszkalo w domach akademickich tylko ok. 400. W r. 1948
zajeto na dom akademicki duzy obiekt na Biskupiej Gérce (d. ,,Jugendherberge®)
W pozniejszych latach przystapiono do budowy nowych obiektéw. Plany urba-
nistyczne przewidywaty lokalizacj¢ blisko uczelni, ale w miejscach malo realnych,
w ktérych trzeba by bylo wyburzy¢ wiele, wprawdzie niezbyt wartoéciowych,
ale uzytkowanych budynkéw miészkalnych. Dlatego upadl projekt ,,miasteczka
akademickiego®, a domy akademickie musiano zlokalizowa¢ w innych miejscach.
Cze$¢ doméw akademickich wybudowano w miejscach zupehnie przypadkowych,
rozrzuconych na terenie miasta. Jeden zespét wybudowano przy ul. Hibnera,
a drugi przy ul. Wyspiafiskiego (rys. 382). Sa one wprawdzie poloZone poza
obszarem ,,dzielnicy akademickiej*, ale znajdujg si¢ w jej poblizu. Zespot przy
ul. Wyspiariskiego sklada si¢ z 4 budynkéw 4-kondygnacjowych z pigta kondyg-
nacjg w poddaszu. Projektowana jest jeszcze budowa budynku socjalnego i wiezowca
mieszkalnego, ktéry ma by¢ akcentem kompozycyjnym catodci. Trzeci zespot
doméw akademickich zaprojektowano przy ul. Debowej, w sasiedztwie Akademii
Medycznej.

Liczba i wielko$¢ szpitali w Gdanisku byla w zasadzie dostateczna, totez
nowych nie budowano. Rozbudowano jedynie pawilony szpitalne Kliniki Akade-
mii Medycznej, szpital miejski przy ul. Swierczewskiego i szpital garnizonowy.
W Sopocie sprawg szpitala rozwigzano prowizorycznie, lokujac go w adaptowa-
nym budynku przy ul. 20 Pazdziernika. Zbyt maly jak na potrzeby Gdyni Szpital
Miejski mial by¢ rozbudowany, mimo niezbyt korzystnego polozenia w $rod-

394, Fragment Ogrodu Zoologicznego w Oliwie. Lo§ Kamil. Zdjecie z 1957 r.
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miesciu. Poniewaz wladze wojskowe przekazaly na szpital duzy zespot budynkow
znacznie dogodniej poloZony, sprawa ta niewatpliwie bedzie jeszcze przedmiotem
rozwazan.

Kilka nowych budynkéw wzniesiono dla innych dzialéw stuzby zdrowia
w Gdansku — Wojewddzky Stacje Krawiodawstwa i Wojewédzka Stacje Pogo-
towia Ratunkowego oraz kilka dzielnicowych przychodni lekarskich.Ponadto
doé¢ duzy zespél specjalny stanowi odbudowana w r. 1948 portowa Stacja
Kwarantannowa, polozona obok wejscia do portu gdaniskiego.

W okresie powojennym wzniesiono w Gdansku réwniez kilka budynkéw
administracyjnych, ktére wigzg si¢ z nowymi zaloZeniami urbanistycznymi.
Nalezy do nich budynek Izby Skarbowej, wg projektu inz arch. Wandy Wyszyni-
skiej, mieszczacy obecnie Prezydium MRN, wzniesiony w latach 1948 —49.
Stoi on czgdciowo na fundamentach zburzonego Senatu, jednak linia zabudowy
od strony wschodniej zostala znacznie cofnigta dla umozliwienia przediuzenia
ul. 3 Maja i usprawnienia kierunku wylotowego na poludnie. Bryla i charakter
architektoniczny budynku sg modernistyczne.

Drugim budynkiem jest wspomniany juz budynek Centrali Zbytu Produktéw
Przemystu Weglowego przy ,,0si dyspozycji morskiej”. Poniewaz projektowana
arteria nie zostala jeszcze wykonana, sko$ne ustawienie budynku w stosunku do
dawnych uliczek a ponadto brak innych doméw, ktére tworzylyby z nim jaka$
logiczng calo$¢, powoduje, Ze usytuowanie budynku jest zupelnie niezrozumiate
dla oséb, ktére nie znaja zamierzeri urbanistycznych.

Budynek biura projektéw ,,Prozamet przy Podwalu Przedmiejskim byl
pierwszym budynkiem wzniesionym przy projektowanym przebiciu trasy W-Z;
ma on formy nowoczesne, ale stromy dach ceramiczny.

Niewielki budynek ,,Miastoprojektu, w bezposrednim s3siedztwie Ra-
tusza Staromiejskiego, zostal wybudowany w ramach planu ,,Gdansk 1946 —47
nad kanalem Raduni. Jest on dobrym przykladem zestawienia nowych form
architektonicznych z architekturg zabytkows.

Odbudowa poczty przy ul. Dlugiej polaczona byta z przebudows jej eklektycz-
nej elewacji. Jest to jeden z przykladéw poszukiwania nowej architektury gdari-
skiej, o nowoczesnych formach, ale o wyraznym charakterze regionalnym, na-
wigzujacym do proporcji i form architektury zabytkowej (proj. inz. arch. Lech
Kadtubowski). Proba ta zostala oceniona pozytywnie.

Drugim réwniez pozytywnie ocenianym obiektem o podobnym charakterze
jest budynek ,,Czytelnika“ (obecnie RSW ,,Prasa®), a écidlej jego cze$é zachod-
nia. Wzniesiona pézniej czes¢ budynku , Czytelnika® na rogu Targu Drzew-
nego i ul. Kowalskiej jest przeladowana formami dekoracyjnymi (rys. 384).

Kilkanascie réznych biur i instytucji ulokowano w odbudowanych kamienicz-
kach Gléwnego i Starego Miasta, glownie przy Diugim Targu ul. Dhugiej,
Tkackiej i Garncarskie;j. '

Na Wyspie Spichrzéw kilka odbudowanych kamieniczek zajely przed-
sighiorstwa budowlane i biura instytucji handlowych. Kilka odbudowanych
spichlerzy zajmujg Zaklady Zbozowe, Centrala Zielarska i inne. Wzniesiono nowy
9-kondygnacjowy budynek magazynowy dla ,,Centrofarmu* (rys. 385). Budynek
ten wedtug pierwotnej wersji projektu mial by¢ prosta zelbetowa skrzynig i ze-
szpecitby cala Wyspe Spichrzéw. Po dokonanej w Gdanisku adaptacji architekto-
nicznej — mimo nowoczesnego charakteru — upodobnit si¢ do typu zabudowy
spichrzowej i doskonale zwigzal si¢ z otoczeniem. Walory jego ujawniajg sie
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395. Basen plywacki na Polance Redlowskiej w Gdyni. Stan w 1958 r.

zwlaszcza, gdy poréwna si¢ go z wzniesionym za czaséw niemieckich spich-
lerzem ,,Deo Gloria® usytuowanym na wprost Bramy Mariackiej.

We Wrzeszczu wymieni¢ nalezy duzy budynek Centrali Chemicznej przy
ul. Grunwaldzkiej 1 polozony niemal naprzeciw niego budynek Domu Ksigzki
(rys. 364). Obydwa budynki maja elewacje o spokojnych nowoczesnych formach.
Przy ul. Wasowskiego wzniesiono budynek biurowy o bardzo zaakcentowanych
pionach, w charakterze tak zwanej ,,architektury zyletkowej*.

W Nowym Porcie wazniejszymi nowymi obiektami sa: IKapitanat Portu,
budynek ,,Baltony i Portowa Straz Pozarna. Architektura ich jest spokojna,
nowoczesna, zblizona do architektury budynku Centrali Chemicznej.

O budynku hotelu ,,Monopol® wspomniano juz wczesniej. Powszechny
Dom Towarowy we Wrzeszczu (rys. 406) projektowano pierwotnie jako nowo-
czesny gmach handlowy o zelbetowym szkielecie, lekko nadwieszonych goérnych
kondygnacjach i silnym przeszkleniu. W czasie wykanczania budynku, ktére
wykonywano na poczatku okresu tzw. ,,realizmu socjalistycznego®, przeprowa-
dzono ,,estetyzacje” projektu. Polegala ona na zupelnie zbednym obmurowaniu
lekkich, zelbetowych stlupéw, na likwidacji nadwieszenia kondygnacji, zmniej-
szeniu okien nawet poniZzej norm dobrego o$wietlenia wnetrz i na silnym zazna-
czeniu cigzkiego pilastrowania. Uzyskany efekt jest wigcej niz watpliwej wartosci.

Ciekawie zapowiada sig, nie ukoniczony jeszcze zespél budynkéw Domu
Turysty, polozonych na pigknym krajobrazowo terenie Kamiennego Potoku
miedzy Sopotem a Kolibkami.
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396. Powiat gdanski wedlug obecnego podzialu administracyjnego. Linig kreskowang oznaczono
granice terytorium miejskiego sprzed rozbiordéw Polski.

Z budynkéw stuzgcych kulturze i sztuce odbudowano Biblioteke Gdarska
PAN (dawna Biblioteka Miejska), Wojewddzkie Archiwum Panstwowe i Muzeum
Pomorskie. Odbudowano i adaptowano dla Muzeum Archeologicznego zabytko-
wy ,,Dom Towarzystwa Przyrodniczego®. Ponadto wybudowano w $rédmiesciu
kino ,,Leningrad® i Morski Dom Kultury w Nowym Porcie. Kino ,,Leningrad®
mieéci sie wraz z mniejszym kinem ,,Kameralnym® i kawiarnia przy ul. Dlugiej
w budynku siegajacym do ul. Piwnej, poprzez caly blok. Budynek ten jest jesz-
cze jednym przykladem poszukiwania nowych form dla obiektéw usytuowanych
w otoczeniu zabytkowym. Dom Kultury w Nowym Porcie zaprojektowano w
formie zwartej bryly o prostokatnym obrysie. Architekture, zwlaszcza czgsci
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wejsciowej, cechuje nadmierna monumentalnoé¢ i zdobnictwo charakterystyczne
dla tworczoSci okresu ,,realizmu socjalistycznego®. Ponadto watpliwosci budzi
lokalizacja tego obiektu, ktéry nie jest i chyba nie moze by¢ nalezycie wyko-
rzystany.

Projekty budynku teatru na Targu Weglowym wykonywano dopiero w 1956 .,
a roboty rozpoczeto w roku 1957. Poniewaz brak jest $rodkéw finansowych
1 tempo robét jest bardzo powolne, nie mozna, niestety, przewidywaé szybkiego
zakoniczenia odbudowy. Tak zwany Teatr Wielki we Wrzeszczu zostat przebudo-
wany z dawnej hali sportowej. Mimo adaptacji wnetrza nie odpowiada on na-
lezycie swemu nowemu przeznaczeniu, a zewnetrznie stanowi przedziwny zlepek
bryt bez zadnej warto$ci architektonicznej, co spotggowane zostalo przez dobu-
dowanie sznurowni w latach pézniejszych, w drugiej fazie przebudowy. Wpraw-
dzie parg lat temu wykonano wstepne projekty calkowitej przebudowy, jednak
brak $rodkéw finansowych uniemozliwia ich realizacje.

Z wzniesionych po wojnie budynkéw uzyteczno$ci publicznej w Gdyni
najwazniejszy jest dworzec kolejowy (rys. 386). Ma on rozmiary odpowiadajace
obecnym potrzebom Gdyni i jest dobrze rozplanowany. Pod wzgledem archi-
tektonicznym nie odbiega on od innych realizacji z lat 1950—56. Ponadto wznie-
siono w Gdyni kilka budynkéw administracyjnych (rys. 388) — gléwnie w rejo-
nie skweru Kosciuszki — i kilka mniejszych budynkéw o réznym przeznaczeniu
(rys. 387). Rozbudowany Dom Marynarza przy ul. Czolgistéw zamknat jeden
z ciekawszych widokéw na morze.

Wobec ogromu zadari odbudowy i ograniczonych $rodkéw finansowych
urzadzenie terenéw zielonych bylo na dalszym planie. Poza kilkoma nowymi
zielenicami, zalozonymi przewaznie w pierwszych latach po wojnie, ograniczano
si¢ do porzadkowania i konserwacji zieleni istniejgcej.

Juz w pierwszych latach po wojnie cz¢$ciowo uporzadkowano, a czeSciowo
zalozono w Gdansku na miejscu zburzonych doméw szeroki pas zieleicéw od
budynku Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej do ul. Hucisko. P6Zniej
uporzadkowano park przy ul. Powstancéw Warszawskich, parki nadmorskie
w Jelitkowie i Brzeznie, Alej¢ Zwycigstwa i zielence na ulicach i placach.

W Sopocie terenéw zielonych jest duzo i s3 one na ogdt dobrze utrzy-
mywane, cho¢ jednocze$nie bez powodu wycigto tam wiele drzew na skarpie
i przy Prezydium Miejskiej Rady Narodowej. Nowych terenéw zielonych,
z wyjatkiem zielencow w rejonie dworca kolejowego, nie zalozono.

W Gdyni ilo$¢ zielericéw jest stosunkowo duza. Zalozono je na wielu nie-
zabudowanych dziatkach w $rédmiesciu oraz przy stacjach i przystankach kole-
jowych. Najokazalej prezentujg sie zielenice Skweru Kosciuszki i Alei Zjednocze-
nia. Natomiast parkéw w Gdyni nie ma — zaplanowany park na zboczach Ka-
miennej Goéry zaczgto nawet realizowac, lecz nastgpnie znaczna cze$¢ zostala
na skutek braku opieki zniszczona.

Obiektami specjalnymi sa: ogréd botaniczny przy Parku Oliwskim i Ogrod
Zoologiczny, ktéry zaprojektowano i prowizorycznie zorganizowano w doskona-
tych warunkach terenowych w Dolinie Lesnego Mlyna w Oliwie (rys. 394).
Niezbedna jest jego planowa rozbudowa.

Z nowych lub przebudowanych obiektéw sportowych nalezy wymienié¢

397. Medale gdanskie wybite dla upamigtnienia rocznic powrotu Gdanska do Polski w 1454. Ze
zbiorow Bibl. Gd. PAN. Pierwszy medal z r. 1654 — autor. J. Hohn — senior. Drugi medal
: 1754 r. — autor Soos. Trzeci medal z 1954 r. — autorzy awersu: R. Massalski 1 W. Tolkin.
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przebudowany i powigkszony stadion ,,Budowlanych przy ul. Traugutta w Gdan-
sku, stadion ,,Gwardii przy ul. Elblaskiej, dwie hale sportowe — przy stadionie
,,Budowlanych® i przy ul. Stowackiego (trzecia urzadzono w niewykorzystanej
hali produkcyjnej stoczni), wreszcie budowany obecnie stadion przy ul. Wita
Stwosza w Oliwie. W Gdyni wybudowano basen plywacki w rozbudowywanym
zalozeniu sportowym ,,Polanka Redlowska™ (rys. 395), urzadzono nowy ba-
‘sen kryty w budynku Szkoly Ryboléwstwa Morskiego. Niestety jednak ani jeden
zaplanowany obiekt nie zostal wykonany catkowicie. Dla wielu dyscyplin sporto-
wych brak jest dotychczas urzadzen niezbednych dla ich rozwoju. Miedzy innymi
dotkliwy jest w Gdansku brak jakiejkolwiek plywalni. Jeszcze gorzej przedstawia
sig sprawa sportéw wodnych — Zeglarstwa, wio$larstwa i kajakarstwa. W Gdyni
dotychczas nie zdolalismy zakonczy¢ odbudowy basenu jachtowego. W Gdan-
sku — przy tak bogatej sieci rzek i kanaléw — brak jest prawidlowo zagospoda-
rowanej 1 estetycznej przystani, a urzadzenia przystaniowe klubéw i organizacji nie
odpowiadajg potrzebom.

Wspomnie¢ — chocby krétko — nalezy réwniez o okolicach tréjmiasta.
Najwazniejszym problemem bylo osuszenie i zagospodarowanie zalanych Zulaw.
Wskutek przerwania waléw ochronnych i zniszczenia stacji pomp i innych
urzadzen melioracyjnych zalane zostaly tereny depresyjne i cz¢$¢ innych
nisko polozonych terenéw. Okolo 100 tysiecy ha znalazlo si¢ pod woda
lub podmoklo. Prace nad odwodnieniem i osuszeniem trwaly kilka Ilat.
Zdolalimy tego dokona¢ i to znacznie predzej, niz mozna bylo oczekiwad.
Sprawa wlasciwego zagospodarowania Zulaw i uzyskania najwickszych efektow
gospodarczych nie byla natomiast nalezycie postawiona i dopiero w ostatnich
latach podjgto szeroko zakrojona akcje w tym kierunku.

W pozostatych okolicach tréjmiasta najbardziej uderzajacy jest rozwdj
budownictwa podmiejskiego. Budownictwo to szczegélnie szybko rozwija sie
na linii Rumia-Reda-Wejherowo, gdzie powstajg cale nowe osiedla domkoéw
jednorodzinnych. Ruch ten, spowodowany w znacznej mierze trudno$ciami
mieszkaniowymi w samym tréjmieScie, jest w zasadzie zjawiskiem dodatnim.
W rzeczywisto$ci za§ — przy braku dokladnych planéw i kontroli oraz przy
spekulacyjnym charakterze wigkszosci akcji parcelacyjnych — istnieje obawa,
ze zabudowa bedzie rozproszona tak, Ze w przyszloSci uniemozliwi planowe
zagospodarowanie terendéw podmiejskich.

Podsumowujac krétko wyniki lat powojennych trzeba stwierdzié, Ze osiag-
nigcia s duze. Odbudowa Gdanska doprowadzila juz do tego, ze liczba ludnosci
przekroczyla stan przedwojenny, tak samo zresztg jak w Gdyni i Sopocie. Od-
budowano, a nawet znacznie rozbudowano komunikacje. Odbudowano i uru-
chomiono porty, stocznie i dziesigtki zakladéw przemyslowych.,

Sukcesy nie powinny jednak odbierac ostroéci krytycznego patrzenia i do-
strzegania popelnionych bledéw i nie wykonanych zadan. Zanalizowanie przy-
czyn i popelionych bledéw pozwoli lepiej przygotowaé si¢ do wykonania zadan
oczekujgcych w przyszlosci.
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406. Nowe centrum Wrzeszcza w realizacji. Stan w 1958 r. Na lewo pierwszy punktowiec z betonu
jednofrakcyjnego, w glebi na prawo Powszechny Dom Towarowy



