Raport z konsultacji spotecznych dotyczacych aktualizacji Planu zrwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Gdansku w latach 2025-2044

1. Wprowadzenie

Konsultacje spoteczne przeprowadzono zgodnie z Zarzgdzeniem Nr 53/26 Prezydenta
Miasta Gdanska z dnia 20 stycznia 2026 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji
spotecznych z mieszkaricami Gdanska projektu ,,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2025-

2044” stanowigcego aktualizacje ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdarnska na lata 2014-2030”. Konsultacje zostaty
przeprowadzone w okresie od 22 stycznia 2026 r. do 13 lutego 2026 r. Celem konsultacji
byto umozliwienie mieszkaricom oraz wszystkim zainteresowanym podmiotom
zapoznania sie z trescig projektu dokumentu oraz zgtoszenia uwag i propozyciji
dotyczacych jego zapisow.

Projekt Planu transportowego zostat udostepniony publicznie w trakcie trwania
konsultacji spotecznych. Mieszkancy mogli przekazywac swoje opinie i uwagi w
nastepujacych formach:
¢ poprzez wypetnienie dedykowanego formularza konsultacyjnego udostepnionego
na stronie internetowej www.ztm.gda.pl,
e poprzez przestanie uwag droga elektroniczng na adres e-mail Zarzadu Transportu
Miejskiego w Gdansku,
e poprzez ztozenie uwag w formie pisemnej w sekretariacie Zarzadu Transportu
Miejskiego w Gdarnsku przy ul. Na Stoku 49.

W trakcie konsultacji spotecznych mieszkarncy aktywnie wtgczyli sie w proces
opiniowania dokumentu. Lgcznie wptyneto 91 zestawow uwag, z czego 69 zostato
zgtoszonych za posrednictwem formularza konsultacyjnego, natomiast pozostate
przekazano w formie wiadomosci elektronicznych lub pism kierowanych do Zarzadu
Transportu Miejskiego w Gdansku.

tacznie zgtoszono 454 uwagi i propozycje zmian odnoszace sie do réznych elementéw
projektu Planu transportowego. Wszystkie przekazane uwagi zostaty poddane analizie
merytorycznej przez Zamawiajgcego oraz autorow dokumentu. W efekcie analiz
uwzgledniono w catosci lub czesciowo tgcznie 230 uwag (51%).

Szczegotowe zestawienie zgtoszonych uwag wraz ze sposobem ich rozpatrzenia
przedstawiono w tabelarycznym zestawieniu stanowigcym dalszg czes$¢ niniejszego
raportu.

2. Charakterystyka zgtoszonych uwag

Analiza zgtoszonych w trakcie konsultacji spotecznych uwag wskazuje na duze
zainteresowanie mieszkancow tematyka transportu publicznego oraz jego rozwoju w


http://www.ztm.gda.pl/

Gdansku. Zgtoszone postulaty dotyczyty szerokiego zakresu zagadnieh zwigzanych
zarowno z funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego, jak i szerzej rozumiang
mobilnoscig miejska.

Najwieksza liczba uwag dotyczyta planowanego rozwoju sieci transportu publicznego, w
szczegolnosci rozwoju infrastruktury tramwajowej oraz relacji pomiedzy transportem
tramwajowym, autobusowym i kolejowym. Mieszkancy w wielu przypadkach odnosili sie
do planowanych inwestycji tramwajowych, wskazujac zaréwno poparcie dla rozwoju
systemu tramwajowego, jak i postulujgc zmiane przebiegu niektérych planowanych tras
lub wskazujgc alternatywne rozwigzania transportowe.

W zgtaszanych uwagach pojawiaty sie rowniez propozycje utworzenia nowych relacji
potaczen oraz postulaty dotyczgce poprawy dostepnosci transportu zbiorowego w
wybranych czesciach miasta. Czes¢ mieszkancow wskazywata na potrzebe poprawy
powigzan pomiedzy poszczegélnymi dzielnicami miasta oraz lepszej integraciji
transportu miejskiego z transportem kolejowym, w szczegélnosci w odniesieniu do
systemu kolei aglomeracyjne;j.

Istotna grupa uwag dotyczyta rowniez funkcjonowania transportu autobusowego, w tym
czestotliwosci obstugi linii, dostepnosci bezposrednich potgczen oraz obstugi
transportowej poszczegoélnych dzielnic miasta. W wielu przypadkach mieszkancy
odnosili sie do biezgcego funkcjonowania transportu zbiorowego, wskazujgc konkretne
problemy zwigzane z organizacja transportu zbiorowego lub postulujac zmiany w
uktadzie linii.

W zgtoszonych uwagach czesto pojawiat sie takze temat integracji roznych form
transportu. Mieszkancy wskazywali m.in. na potrzebe rozwoju weztdw przesiadkowych,
poprawy jakosci dojsé do przystankdéw oraz integracji transportu publicznego z ruchem
pieszym i rowerowym. W wielu uwagach podkreslano réwniez znaczenie wygodnych
przesiadek oraz czytelnej informaciji pasazerskiej.

Czesc zgtoszen dotyczyta takze infrastruktury transportowej, w tym infrastruktury
przystankowej, dostepnosci dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami oraz oddziatywania
transportu na srodowisko, w szczegdlnosci w zakresie hatasu generowanego przez
transport szynowy.

W trakcie konsultacji zgtoszono rowniez liczne uwagi o charakterze redakcyjnym lub
merytorycznym dotyczace samego dokumentu. Dotyczyty one m.in. uzupetnienia
danychi analiz, doprecyzowania zapisow dokumentu, poprawy czytelnosci map oraz
ujednolicenia niektdérych elementéw opracowania.



3. Uwagi wykraczajace poza zakres Planu transportowego

Znaczna czes$¢ zgtoszonych w trakcie konsultacji uwag odnosita sie do zagadnien
wykraczajgcych poza zakres Planu transportowego, ktéry okreslony jest w ustawie o
publicznym transporcie zbiorowym.

Uwagi te dotyczyty przede wszystkim:
o biezgcej organizacji funkcjonowania transportu zbiorowego (np. przebiegu
konkretnych linii autobusowych lub rozktadéw jazdy),
e polityki parkingowej miasta,
e oOrganizacji ruchu drogowego,
e infrastruktury pieszej i rowerowej,

e szczegdbtowych rozwigzan inwestycyjnych dotyczacych poszczegdlnych ulic lub

skrzyzowan.

W zwigzku z powyzszym czes$¢ zgtoszonych postulatéw nie mogta zostac bezposrednio

uwzgledniona w Planie transportowym, poniewaz dokument ten ma charakter

strategiczny i okresla ogdlne zasady organizacji transportu zbiorowego oraz kierunki jego

rozwoju, a nie szczegotowe rozwigzania dotyczace biezgcej organizacji systemu
transportowego.

Jednoczesnie duza liczba tego typu uwag wskazuje na istotne zainteresowanie

mieszkancow szeroko rozumiang problematykg mobilnosci miejskiej oraz na potrzebe

dalszego rozwijania i aktualizowania innych dokumentow planistycznych miasta.

W szczegdlnosci zgtaszane postulaty wskazujg na potrzebe rozwijania i aktualizacji
takich opracowan jak:

e Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP),

e polityka parkingowa miasta,

e strategia rozwoju miasta,

e oOpracowania dotyczace ruchu pieszego i rowerowego,

e opracowania dotyczgce uprzywilejowania pojazdow transportu zbiorowego

(priorytety w sygnalizacji Swietlnej, pasy dla autobuséw),
o analizy i badania dotyczace potrzeb pieszych i rowerzystow.

Dokumenty te w wiekszym stopniu odnoszg sie do kompleksowego zarzadzania
mobilnoscig w miescie i stanowig wtasciwe narzedzie do rozpatrywania czesci
postulatow zgtaszanych przez mieszkancow.

4. Wnioski z konsultacji spotecznych

Przeprowadzone konsultacje spoteczne potwierdzity duze zainteresowanie
mieszkancow rozwojem transportu publicznego oraz jego rolg w funkcjonowaniu
systemu transportowego miasta.

Zgtoszone uwagi wskazuja, ze mieszkancy szczegélnie zwracajg uwage na:



dostepnosé transportu publicznego w poszczegdlnych czesciach miasta,

e jakosciczestotliwosc potaczen transportu zbiorowego,

e rozwoj infrastruktury tramwajowej i autobusowej,

e integracje transportu publicznego z transportem kolejowym oraz innymi formami
mobilnosci,

e poprawe jakosci infrastruktury transportowej i przestrzeni publiczne;.

Uwagi zgtoszone w trakcie konsultacji zostaty szczegdtowo przeanalizowane i w wielu
przypadkach przyczynity sie do doprecyzowania zapisdw oraz uzupetnienia koncowe;j
wersji dokumentu.

Proces konsultacji spotecznych stanowit istotny element przygotowania Planu
transportowego i pozwolit uwzglednié¢ w nim szereg postulatow zgtoszonych przez
mieszkancow oraz inne zainteresowane podmioty. Jednoczesnie zgtoszone uwagi
stanowia cenne zrédto informacji o oczekiwaniach spotecznych dotyczacych dalszego
rozwoju systemu mobilnosci w Gdarnsku.



Tabela nr 1. Zestawienie uwag wraz z odpowiedziami.

Lp.

Zapis w projekcie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

Tres$¢ uwagi / Propozycja zmian

Uzasadnienie uwagi / zmiany

Sposbb rozpatrzenia/uzasadnienie

Rozdziat 11., str. 97 i dalej

Brak uwzglednienia nowych rozwigzan w zakresie
komunikacji zbiorowej

Opracowanie zostato wykonane, tak jakby komunikacja zbiorowa w naszym
miescie funkcjonowata idealnie. Moze jakims$ problemem jest brak
odpowiedniej informacji dla pasazeréw. Ale poza tym jest ok. Musimy
postawié na komunikacje autobusowg, tramwajowg oraz SKM. To jest jedna
wielka bzdura. Musimy postawi¢ na nowe rozwigzania. Adekwatne dla XXI
wieku. Nalezy wykorzysta¢ uksztattowanie naszego terenu z poszanowanie
istniejacej infrastruktury drogowej, zabytkowych domdéw oraz przyrody.
Mamy takie rozwigzania i wiemy jak to zrobi¢. Na pewno nie tak, jak zostato
to opisane w opracowaniu, ktére gdyby powstato 50 lat temu, tez bytoby
przestarzate.

Uwaga odrzucona. Autor nie wskazat propozycji nowych
rozwigzan, o ktorych pisze.

Str. 58. Planu
zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta
Gdanska na lata 2025-
2044

Dzielnica Jasien, rejon ulicy T. Jasinskiego i ul. Stezyckie;j.
Jest to rejon dynamicznie rozwijajacy sie, ze znacznym
przyrostem mieszkancéw, gtéwnie mtodych rodzin. Dla
przyktadu, w ramach osiedla Optima, wybudowanym
przez INPRO, powstaty tgcznie 982 mieszkania, domy i
lokale ustugowe. Dla tego obszaru przewidziano wytgcznie
1 linie autobusowag o nr 120, ktéra kursuje na linii Port
Lotniczy — tostowice Swietokrzyska. Z tego obszaru nie
kursuje zaden autobus do Gdarska Gtéwnego, a zwtaszcza
na przystanek PKM Jasien, ktory znajduje sie w tej samej
dzielnicy! Mieszkancy tego rejonu sg tak naprawde
wykluczeni komunikacyjnie. Gtéwnie chodzi z osoby
mtode, dzieci i mtodziez, aby mogty dojezdzac do szkot
podstawowych, liceéw (ktérych nie ma w tym rejonie
miasta) oraz gtéwnych weztéw komunikacyjnych. Ten
rejon wymaga znacznie wiekszej siatki potaczen
autobusowych, aby dzieci mogty dojezdzaé do szkof,
szczegoblnie SP 85 na ulicy Stolema, planowanej szkoty
podstawowej na ulicy Stankiewicza, jak i potaczenie tego
rejonu bezposrednio z PKM Jasien, aby studenci i licealisci,
osoby pracujgce, mogty wygodnie przesigsé sie na PKM.
Obecny stan rzeczy angazuje rodzicéw, aby do szkdt, lub
na dodatkowe zajecia popotudniowe musieli wozi¢ dzieci
samochodami generujgcymi dodatkowy ruch w okolicy i
korki. Dodatkowo ten rejon Jasienia (ul. T. Jasinskiego i
Stezyckiej) poprzez swaj silny przyrost mieszkancéw
bedzie generowat paraliz komunikacyjny. Mieszkancy nie
posiadajg alternatywy dojazdu autobusem do najblizszych
miejsc oraz do centrum Gdanska — chociaz jeden autobus
bezposredni. Skoro zalezy wam na mniejszym ruchu
pojazdow w Gdansku, to trzeba zapewni¢ linie
autobusowag, a najlepiej tramwajowe. Obecnie ludzie sg
wykluczeni z komunikacji miejskie;j.

Potgczenie bezposrednie:
autobus T. Jasiinskiego z PKM Jasien, przystanek przy planowanej szkole

podstawowej na ul. Stankiewicza, bezposrednia linia do Gdanska Gtdwnego.

Obecna linia 120 jest niezbyt atrakcyjna dlatego mieszkancy wybierajg
samochdd generujac korki.

TEN Rejon wymaga uwagi, oraz podjecia krokow, aby urealni¢ potrzeby
mieszkancow oraz zlikwidowac ich wykluczenie komunikacyjne.

Ulica T. Jasinskiego droga Gminna posiada bezposredni dostep do ul.
Zrédlanej ->Ronda Jacka Kuronia -> ul. Kartuskiej -> PKM JasieA. w wydtuzy¢
linie 130.

W dodatku warto by w koncu zrobic¢ droge z prawdziwego zdarzenia na ul.
Stezyckiej z chodnikiem i o$wietleniem, zamiast ptyt jumbo.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

ZTM ma $wiadomos$é ograniczone] oferty przewozowej na ul.
Stezyckiej i Jasinskiego i uwzgledni to zapotrzebowanie w
zakresie rozwoju oferty przewozowej.

Sam dokument Planu transportowego nie zawiera
szczegdtowej koncepcji konkretnych potgczen i relacji.
Podejscie to wynika z koniecznosci zachowania mozliwosci
elastycznego zarzadzania ofertg przewozowg i odpowiadania
na biezgce potrzeby transportowe na przestrzeni kolejnych
lat. Wpisanie sztywnej sieci potgczen do dokumentu
ograniczytoby wprowadzenie dodatkowych zmian.

Na mapie z zatgczniku nr 1 zaznaczono planowang obstuge
transportowa ul. Jasinskiego i Stezycka. Roboczo przyjeto
funkcjonowania tam dwdch linii umozliwiajgcej bezposredni
dojazd do przystanku Jasied PKM i Kietpinek PKM. Jak
wspomniano wyzej, konkretne relacje moga ulec zmianie,
jednak nalezy podkresli¢, ze w Planie zidentyfikowano i
uwzgledniono zapotrzebowanie na obstuge powyzszych ulic
dodatkowymi, nowymi potgczeniami autobusowymi.

W zakresie rozbudowy infrastruktury drogowej - jest to poza
zakresem przedmiotowego Planu.




,W Gdyni funkcjonuje 33
zbiorniki retencyjne”

Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga
3 Str. 58. Planu Dzielnica Jasien, rejon ulicy T. Jasiiskiego i ul. Stezyckiej Potgczenie bezposrednie autobus T. Jasinskiego z PKM Jasien, przystanek na | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
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zbiorowego dla Miasta przyrostem mieszkancéw, gtownie mtodych rodzin. mieszkancy wybierajg samochdd generujac korki. Stezyckiej i Jasinskiego i uwzgledni to zapotrzebowanie w
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potaczen autobusowych, aby dzieci mogty dojezdzaé do Ulica T. Jasiinskiego droga Gminna posiada bezposredni dostep do ul. szczegbdtowe] koncepcji konkretnych potgczen i relacji.
szkot szczegdlnie SP 85 na ulicy Stolema, jak i potaczenie Zrédlanej ->Ronda Jacka Kuronia -> ul. Kartuskiej -> PKM Jasier Podejscie to wynika z koniecznosci zachowania mozliwosci
tego rojonu bezposrednio z PKM Jasien aby studenci, elastycznego zarzadzania ofertg przewozowa i odpowiadania
osoby licealne mogty wygodnie przesigsé sie na PKM. na biezgce potrzeby transportowe na przestrzeni kolejnych
Obecny stan Rzeczy angazuje rodzicow aby do szkot, lub lat. Wpisanie sztywnej sieci potgczen do dokumentu
dodatkowe zajecia popotudniowe musili wozisz dzieci ograniczytoby wprowadzenie dodatkowych zmian.
samochodami generujgcymi dodatkowy ruch w okolicy i
korki. Dodatkowo ten rejon Jasienia (ul. T. Jasinskiego i Na mapie z zatgczniku nr 1 zaznaczono planowang obstuge
Stezyckiej) poprzez swdj silny przyrost mieszkancéw transportowa ul. Jasiiiskiego i Stezycka. Roboczo przyjeto
bedzie generowato paraliz komunikacyjny. Mieszkancy nie funkcjonowania tam dwdch linii umozliwiajacej bezposredni
posiadajg alternatyw dojazdu autobusem do najblizszych dojazd do przystanku Jasien PKM i Kietpinek PKM. Jak
miejsc oraz do centrum Gdanska — chociaz jeden autobus wspomniano wyzej, konkretne relacje mogg ulec zmianie,
bezposredni. Skoro zalezy wam na mniejszym ruchu jednak nalezy podkresli¢, ze w Planie zidentyfikowano i
pojazdow w Gdansku, to trzeba zapewnié linie autobusow. uwzgledniono zapotrzebowanie na obstuge powyzszych ulic
Obecnie ludzie sg wykluczani z komunikacji miejskiej. dodatkowymi, nowymi potgczeniami autobusowymi.
4 | rozdziat 2, str. 18 W Gdyni funkcjonujg 33 zbiorniki retencyjne” Brak poprawnosci jezykowej Uwaga uwzgledniona.

Zapis poprawiono.




Lp.

Zapis w projekcie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

Tres$é uwagi / Propozycja zmian

Uzasadnienie uwagi / zmiany

SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie

rozdziat 2, str. 18

,,W zakresie transportu
publicznego Gdynia
wspotpracuje z
Gdanskiem na podstawie
porozumienia
miedzygminnego, ktore
reguluje wspdlne
wykonywanie zadan
transportowych. Gdynia
przejeta obstuge na linii
171 na swoim terenie,
natomiast Gdansk
realizuje przewozy na linii
nocnej N1 w Gdyni”

,Obstuge naa linii”

Brak informacji o linii 31 organizowanej przez Miasto
Gdynia (przystanek Ergo Arena w granicach miasta
Gdanska)

Niepetne informacje i brak poprawnosci jezykowej

Uwaga uwzgledniona.
Zapis poprawiono i uzupetniono o linie 31.

rozdziat 2, str. 18
,Kolbudy zawarta”

,Gmina Kolbudy zawarta”

Niepetna nazwa jednostki samorzadu terytorialnego

Uwaga uwzgledniona.
Zapis poprawiono.

rozdziat 2, str. 19

,jest organizatorem i
zarzadcg przewozow na
liniach autobusowych
112,186,212iN9 0
tacznej dtugosci 23,95 km
na terenie Gminy Pruszcz
Gdanski. Nalezy
zaznaczyé, ze linia N5
rowniez przebiega przez
gmine, jednak bez
porozumienia
miedzygminnego.
Dodatkowo, przez gmine
przebiega tranzytowa linia
autobusowa nr 186,
ktorej organizacja i
finansowanie lezy po
stronie Miasta Gdanska”

Nalezy usung¢ zduplikowane informacje o linii 186
Nalezy ustandaryzowac: ,linia X” lub , linia nr X”
Nalezy nada¢ poprawnosc jezykowa, ,linia N5 réwniez
przebiega przez gmine”

Nalezy uzupetnié informacje o linii 607

Dlaczego w odniesieniu linii N5 nie zawarto porozumienia, jezeli Miasto
Gdansk zgodnie z ustawg o PTZ nie ma kompetencji zorganizowania bez
takiego dokumentu?

Uwaga uwzgledniona.
Wprowadzono korekty.

rozdziat 2, str. 19
,torow PKP”

PKP Polskie Linie Kolejowe SA

PKP SA nie jest zarzadcg infrastruktury torowej

Uwaga uwzgledniona.
Zapis poprawiono.




Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

9 rozdziat 2, str. 19 Linie 112 i N9 nie prowadzg przez miasto Pruszcz Gdanski. Uwaga uwzgledniona.
»Zarzad Transportu Brakuje linii 307. Zapis poprawiono i uzupetniono o linie 307.
Miejskiego (ZTM) Gdansk
organizuje przewozy na
liniach 112, 132 i N9 na
terenie miasta. Uczniowie
w wieku 7-20 lat
korzystaja z bezptatnych
przejazddéw na liniach
132, 200, 205, 207, 232 i
N5 po okazaniu
legitymacji szkolnej lub
Pruszczanskiej Karty
Mieszkanca. Bezptatna
jest takze linia 107 dla
posiadaczy Karty
Mieszkanca”

10 |rozdziat 2, str. 20 Przystanek nazywa sie Karwiny Nowowiczlinska. Uwaga uwzgledniona.
,Gdyni Nowowiczlirniska” Zapis poprawiono.

11 |rozdziat 2, str. 20 Trasa jest identyczna, jedynie linia zostata nazwana Uwaga uwzgledniona.
»jednak w nieco odwrotnie. Brak odmiennego wariantu. Zapis poprawiono.
odmiennym wariancie
przebiegu”

12 |Rozdziat 2, str. 21 Brak linii 607 Uwaga uwzgledniona.
,Na okres letni Uzupetniono o linie 607
uruchamiane sg takze
sezonowe linie
autobusowe o numerach
600, 606, 622, 658, ktdre
uzupetniajg podstawowq
oferte.”

13 | Rozdziat 2, str. 22 Linie 801 i 810 majg charakter uzytecznosci publicznej Linie albo w catosci sg organizowane przez Powiat Kartuski lub majg Uwaga odrzucona.
Tabela 2.4. (przynajmniej czesciowo organizuje je Powiat Kartuski). charakter hybrydowy — tj. organizowane sg przez JST tylko w granicach ZTM wydat zezwolenie, ktére obejmuje cate trasy tych linii.

powiatu kartuskiego (w takiej sytuacji nazwa i relacja odcinka komercyjnego
jest inna)
14 | Rozdziat 3, str. 37 Niezrozumiate. Uwaga uwzgledniona.

Rysunek 3.3.
,ha kilometr
wozokilometrow”

Zapis poprawiono.
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15 | Catosé planu Uwzglednienie linii tramwajowej na ul. Kotobrzeskiej Plan transportowy zaktada budowe tramwaju w ramach tzw. Nowej Uwaga czesciowo uwzgledniona.
transportowego Abrahama, czyli trasy przez las i dublujacej linie kolejowg PKM, pozbawiong | Trasa tramwajowa ujmowana w dokumencie pn. "Nowa
w dodatku punktéw integracyjnych z linig SKM. W zamian rekomendowana | Abrahama" odnosi sie do potgczenia miedzy Bretowem, a ul.
jest budowa tramwaju w ul. Kotobrzeskiej, co poprawi integracje z SKM oraz | Rzeczypospolitej bez bezposredniego wskazania ostatecznego
obstuge OBC i UG. przebiegu przez ul. Kotobrzeskg albo rezerwe dla ul. Nowe;j
Abrahama. Aspekt ten zaznaczono w rozdziale 11.2. W czasie
opracowania Planu nie zakoriczono prac nad STES dla tej
inwestycji w ramach ktérego powinny powstaé rekomendacje
odnosnie docelowego przebiegu. Skorygowano mapy w
zakresie wariantowosci potgczenia al. Grunwaldzkiej z ul.
Rzeczypospolitej
16 |Rozdziat 4, str. 58 Na mapie brak linii metrobus do Bojana i Szemudu, o Linia 227 zbednie dubluje tramwaj i uzasadnione jest jej przekierowanie w | Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Rysunek 4.8.

ktdrej mowa w Planie.
Propozycja likwidacji linii autobusowej do Jelitkowa —

Propozycja wycofania komunikacji miejskiej z ul.
Abrahama na rzecz obukierunkowej obstugi ul.
Bazynskiego.

Propozycja likwidacji zajazddw autobusdw na przystanek
,Rozstaje”

Propozycja przedtuzenia linii z Kukawki do petli Kacze Buki
w Gdyni (przez rejon Bieszczadzkiej i Puszczyka).

Uja¢ powinno sie obstuge stacji Gdansk Oliwa od strony
Osowej poprzez lokalizacje petli w rejonie budynku
dworcowego

W planie transportowym nie powinno sie ujmowac linii
autobusowej z Wezta Kliniczna w kierunku Nowego Portu

inne miejsce.
W relacji Przymorze — Jelitkowo funkcjonuja juz linie: 2, 4, 8.

Trasy linii prowadzonych przez Abrahama sg zbyt meandrujace, co
przektada sie na czas przejazdu.

Zjazdy na przystanek ,Rozstaje” przektadajg sie na meandrowanie linii i
wydtuzenie czasu przejazdu.

Wydtuzenie trasy linii do petli Kacze Buki w Gdyni nie tylko pogtebi
integracje obu systeméw komunikacji miejskiej, ale tez zapewni lepsza
rozbudowujacego sie w Gdyni osiedla poprzez zapewnienie dojazdu do
projektowanego na linii 201 przystanku kolejowego w rejonie ul.
Kielnienskiej. Jezeli w planie uwzgledniono linie do Bojana i Szemudu, to
rowniez wskazanie takiego potgczenia powinno by¢ mozliwe.

Poprawa przesiadek do pociggdéw regionalnych i dalekobieznych poprzez
doprowadzenie linii z Osowy do stacji w Oliwie.

Linia z Wezta Kliniczna do Nowego Portu dublowataby tramwaj. Dziatanie
polegajace na skréceniu linii 283 zostato juz zresztg wdrozone przez
organizatora. Jednoczesnie na planie nie zaznaczono obecnej trasy linii 283
do Wezta Kliniczna, co $wiadczy o nieaktualnosci planu

Na mapie z koncepcja potgczen brak jest metrobuséw, ktére
ujeto w planie jako propozycje do dalszych analiz.

Jelitkowo/Linia 227/Abrahama/Oliwa: Plan transportowy nie
definiuje sztywnej sieci potaczen autobusowych. Mape
koncepcji potgczen skorygowano poprzez usuniecie linii
autobusowej ze wschodniej czesci ul. Pomorskiej oraz z ul.
Abrahama. Dodano przebieg do Kaczych Bukdw.

Skorygowano obstuge przystanku Rozstaje, aby ograniczyc
meandrowanie linii miedzydzielnicowych.

Linie 283 skorygowano.
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17 | Rozdziat 4, str. 60 Zwiekszenie planowanej pracy eksploat Planowany przyrost o zaledwie 0,6% jest niewystarczajgcy w Uwaga uwgledniona.
Tabela 4.4 acyjnej w segmencie transportu autobusowego uwarunkowaniach dazenia do zwiekszenia czestotliwosci kursowania, w Na skutek tej i innych uwag dotyczacych potrzebnych zmian
szczegblnosci, ze planowane jest organizowanie rowniez linii prowadzgcych | na sieci transportowej oszacowano wiekszy wzrost pracy
w obszar gminy Szemud. eksploatacyjnej w kolejnych latach.
Nalezy zauwazy¢, ze juz obecna praca eksploatacyjna, jaka sg zdolni
wykonywac zakontraktowani operatorzy jest zbyt mata, o czym swiadczy
odmowa zwiekszenia czestotliwosci linii 171 na wniosek Gminy Zukowo ze
wzgledu na brak dostepnych pojazdéw. Potrzeby w przysztosci
prawdopodobnie bedg rosty, a mozliwosci zastgpienia tras linii
autobusowych liniami tramwajowymi (poza 148) nie sg bardzo duze.
18 |str. 77 Wiek 64 lata to juz raczej nie mtodosc. Uwaga uwzgledniona.
,Wsrod oséb mtodych Zapis poprawiono.
dorostych w wieku 25-64
lat”
19 |str. 80 Gdanski Zarzad Drég i Zieleni juz nie istnieje Informacja mogtaby by¢ akceptowalna, jako ze plan jest aktualny na Uwaga uwzgledniona.
Tabela 8.1 grudzien 2025 r., jednak w innej jego czesci pisano o dostawach EZT dla Projekt planu opracowano we wrzes$niu 2025 z drobnymi
SKM Tréjmiasto w 2026 r. w czasie przysztym dokonanym, co wskazuje na korektami do grudnia 2025. Uwage uwzgledniono i zapisy
objecie planem stanu na 2026 r. skorygowano w catym dokumencie.
20 |Str.82 Oferta dotyczy mieszkancéw Miasta Gdanska. Propozycja rozszerzenia w.w. akceptowania biletéw miesiecznych ZTM w Uwaga uwzgledniona.

,Dodatkowo posiadacze
biletéw okresowych moga
bez dodatkowych optat
korzystac z potaczen
kolejowych (SKM i
POLREGIO)
organizowanych przez
Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa
Pomorskiego w granicach
administracyjnych Miasta
Gdanska”

kolei na terenie Gdanska na wszystkie bilety okresowe emitowane przez
ZTM (najlepiej od dobowego w gore), z zatozeniem, na wzor warszawski,
nizszej ceny na bilet dla mieszkarica w poréwnaniu do osoby
nieposiadajgcej statusu Gdanskiej Karty Mieszkanca. Taka zmiana
spowodowataby wieksze ujednolicenie taryfy, z zachowaniem dodatkowych
korzysci dla oséb mieszkajgcych w Gdansku.

Zmodyfikowano zapis.
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Str. 82

,Emitowany przez MZKZG
bilet metropolitalny
umozliwia podrézowanie
z przesiadkami m.in.
autobusami ZTM Gdanisk,
trolejbusami i autobusami
ZKM Gdynia, tramwajami,
a takze pociggami SKM i
POLREGIO na obszarze
aglomeracji na podstawie
jednego biletu
(metropolitalnego)”

Brak informacji o komunikacji miejskiej organizowanej
przez Miasto Wejherowo i zakresie honorowania w
gminnych przewozach pasazerskich organizowanych przez
Gmine Zukowo

Uwaga uwzgledniona.
Zapis poprawiono.

22

str. 108

,wydzielenie paséw dla
autobuséw —dla
odcinkow obstugiwanych
co najmniej 8 kursami w
godzinie szczytu, na
ktorych odnotowuje sie
regularne zatory drogowe
i generowane straty czasu
pasazerow transportu
zbiorowego,”

Likwidacja progu 8 kurséw na godzine w szczytach
przewozowych, ew. zastgpienie go progiem 6 kursow

Likwidacja progu zwieksza atrakcyjnosc¢ transportu publicznego. Budowa
buspasa moze by¢ uzasadniona np. nawet dla jednej linii z kursami co 10
min, tj. 6 kurséw na godzine.

Uwaga odrzucona.

Stosowanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych
oferte i uprzywilejujacych pojazdy transportu zbiorowego
powinny by¢ uzasadnione funkcjonalnie i by¢ zintegrowane z
odpowiednio wysoka ofertg przewozows.

Wskazany zapis nie wyklucza mozliwosci wyznaczenia
buspaséw wykorzystywanych z nizszg czestotliwoscia.
Wskazuje jednak na potrzebe kompleksowego podejscia do
tego rodzaju dziatan.
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23 | Str.111-112 Propozycja dodania wskaznikéw ad 2 ,Efektywny i Pierwszy wskaznik umozliwi weryfikacje predkosci tramwajow w porach Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Opis monitorowania
wskaznikéw

atrakcyjny transport zbiorowy”

1) ,Srednia predko$¢ tramwajéw w obstudze liniowej w
godzinach 6-9i14-17 w dniu powszednim”

2) ,udziat wozokilometréw pociggokilometréw na liniach o
czestotliwosci minimum 10 min w dniu powszednim w
godz. 6:30-18:30 w catosci pracy eksploatacyjnej”

3) ,,udziat mieszkarncow w odlegtosci dojscia pieszego jako
w pkt. 1.1. do przystanku obstugiwanego przez linie o
czestotliwosci minimum 10 min w dniu powszednim w
godz. 6:30-18:30"

4) ,,udziat linii o czestotliwosci funkcjonowania w dniu
powszednim w godz. 6:30—18:30 mniejszej niz 20 min w
catkowitej liczbie linii dziennych”

najwiekszego popytu, bez jednoczesnego uwzgledniania godzin skrajnych i
weekendow, kiedy ruch jest duzo mniejszy, a czasy przejazdu —identyczne
(co jest zarazem zupetnie nieuzasadnione).

Drugi i trzeci wskaznik umozliwiajg weryfikacje jak efektywna jest siec¢
komunikacji miejskiej ze wzgledu na czestotliwo$¢ kursowania i wpisuje sie
w idee tworzenia linii o wysokich czestotliwosciach.

Czwarty wskaznik umozliwi ocene, czy sie¢ komunikacyjna ulega
uproszczeniu poprzez likwidacje linii nieefektywnych, uruchamianych dla
waskich grup pasazerdw, bezposrednich i o niskich czestotliwosciach
funkcjonowania.

Wsk.1) Zmieniono zapis z uwzglednieniem odniesienia do
dnia powszedniego, jednak z pominieciem godzin.

Wsk.2 i 4) Zapis ten mdgtby ograniczy¢ mozliwosc¢
ksztattowania oferty przewozowej o charakterze dowozowym
w obszarach wykluczonych transportem zbiorowym

Wsk.3) Dodano zblizony wskaznik dot. minimalnej liczby
kursow z przystanku.
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24 | 4.3 Planowane inwestycje | Zamiast modernizacji tramwajéw N8C wstawitbym 2 Te tramwaje sg juz tak przestarzate konstrukcyjnie, ze nie optaca sie ich Uwaga odrzucona.
taborowe strona str. 56 podpunkty: modernizowac¢ po raz kolejny, moim zdaniem duzo lepiej bytoby rozrzec sie
Modernizacja tramwajéw | Zakup i modernizacja uzywanych tramwajow za jakimi$ uzywanymi tramwajami, w pefni niskopodtogowymi, w wieku ok. | Tramwaje: GAIT prowadzi biezgce rozeznanie na temat
DUWAG —typ N8C (2027 | dwukierunkowych catkowicie niskopodtogowych 20-30 lat i takie tramwaje poddaé¢ modernizacji, tak jak tez uczyniono w mozliwosci zakupu tego rodzaju tramwajéw uzywanych.
r.) Zakup 15 tramwajoéw jednokierunkowych Poznaniu. Na pewno jak sie zacznie szuka¢, to naprawde mozna takie Modernizacja przynajmniej czesci tramwajéw N8C bedzie
— zakup 64 autobuséw niskopodtogowych tramwaje kupi¢ za bardzo rozsadne pienigdze. Czesto s to pojazdy o jednak konieczna w najblizszych latach z uwagi na ich udziat
zeroemisyjnych o stosunkowo wysokiej niezawodnosci jak na swdj wiek, ktére byty we flocie.
napedzie elektrycznym Odnosnie autobusdw elektrycznych jak najbardziej ta produkowane w duzych seriach. Natomiast tramwaje serii N8C sg za waskie,
technologia coraz bardziej sie rozwija, lecz takie majg wysokie stopnie, mimo modernizacji ich podatnos¢ na usterki rosnie z | Autobusy elektryczne: Zapis ten nie stoi w sprzecznosci z
temperatury jakie teraz mamy pokazuja, ze te napedy kazdym rokiem. Juz naprawde czas troszke ten tabor odswiezy¢. Miasto zatozeniami zawartymi w uwadze. Tres¢ planu nie wskazuje
zeroemisyjne przegrywajg starcie ze srogg zima. ciagle rosnie, wbrew trendom ogdlnopolskim i naprawde trzeba to w korficu | na zastgpienie 100% taboru pojazdami zeroemisyjnymi.
Nowelizacja ustawy o elektromobilnosci nie zawsze jasno i jednoznacznie powiedzie¢ — te tramwaje juz na tg chwile nie nadajg | Wskazany zakup zwiekszy jednak udziat tego rodzaju taboru.
naktada obowigzku zakupdw autobusdéw elektrycznych, sie do obstugi tak wysokich potokéw pasazerskich, mato w nich miejsca na
jesli mowimy o przewozach miedzygminnych. wozki, dla osdéb starszych. Juz czas rozpoczgc proces ich stopniowego
Dywersyfikacja napedéw jest istotna, dlatego tez 15-20 wycofywania. Poza nabyciem tramwajow uzywanych, warto bytoby
sztuk autobuséw na diesla nie zaszkodzitoby mocno pozyskac¢ fundusze zewnetrzne na zakup ok. 10-20 nowych wagondw
Srodowisku, a na linie pokroju 112 naped konwencjonalny | jednokierunkowych do obstugi juz istniejgcych tras, zwtaszcza tostowice czy
sprawdza sie lepiej, poki co, a autobusy elektryczne nie sg | Jelitkowo.
w stanie obstuzy¢ catodziennego zadania na tej linii w
zimowych warunkach. A w 2035 roku juz trzeba bedzie
mysle¢ o wymianie obecnie wcigz relatywnie nowej floty
mercedeséw z lat 2019-2020. Zakup 5-6 sztuk pojazdédw
przegubowych na wodoér réwniez nie zrujnowatby budzetu
jesli pozyskana zostataby dotacja na ten cel
25 |4.5. Planowana oferta Procent pokrycia kosztéw funkcjonowania komunikacji Nalezy dazy¢ do maksymalizacji sprzedazy biletéw okresowych i by¢ moze Uwaga czesciowo uwzgledniona.

przewozow uzytecznosci
publicznej w Gdansku i
gminach objetych planem
Polityka taryfowa s.59

przychodami z biletéw, nalezy dazy¢ do zwiekszenia tego
wskaznika do ok. 40%, aby méc w dalszym ciggu
utrzymywac oferte na wysokim poziomie, przede
wszystkim pod wzgledem czestotliwosci.

rozwazyc¢ odejscie od ulgowych przejazdéw dla niektérych grup pasazerow,
np. studentéw z zagranicy, ktérzy i tak przewaznie niestety nie korzystajg z
karty ISIC. Za granicg moja legitymacja studencka réwniez nie jest
akceptowana i musze kupowac bilet normalny. Warto wprowadzi¢ bilet
okresowy na poét roku, aby korzystanie z komunikacji miejskiej nie wigzato
sie z ciggtym mysleniem o tym jaki bilet okresowy nam sie optaca w danym
miesigcu. Nalezy tez zlikwidowac strefy taryfowe dla biletéw okresowych.

Obecny zachodzi trend spadkowy w zakresie udziatu pokrycia
kosztow funkcjonowania transportu zbiorowego z biletow. W
planie wskazano dazenie do zatrzymania tego trendu. Zapis
ten nalezy interpretowac jako sytuacje minimalng,
pesymistyczng z uwagi na problematyke koniecznosci
podniesienia kosztow biletéw i wptywie tego dziatania na
atrakcyjnos¢ oferty transportu zbiorowego.

Zmieniono zapis z ok. 25% na minimum 25%.
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26 |7.1.Podziat zadan Udziat transportu publicznego w odbywanych przez Te procenty nie Swiadczg zbyt dobrze o kondycji gdaniskiej komunikacji. Tu | Uwaga czesciowo uwzgledniona.

przewozowych
s. 68

mieszkancodw wynosi nieco ponad 26% dla Gdanska i gmin
osciennych. To swiadczy o tym, ze gdanska komunikacja
jest zupetnie niekonkurencyjna czasowo w stosunku do
transportu indywidualnego. To jest wrecz straszne, jakie
korki mamy obecnie. Jak wida¢ wydawanie coraz wiekszej
ilosci pieniedzy na transport nie idzie w parze z jego
jakoscig. Celem powinno by¢ zwiekszenie udziatu
transportu publicznego do 40-45%, aby skonczy¢ z
rozjezdzaniem gdanskich drég przez auta.

niestety bedzie nieco krytycznie, ale stan obecny pokazuje, jak ta
komunikacja jest niewydolna poprzez zbyt dtugie trasy i nieatrakcyjny czas
przejazdu, ktory jest szalenie istotny przy podejmowaniu decyzji o wyborze
srodka transportu. Warto pomysleé nad wiekszg iloscig kursdw nocnych w
weekendy, zeby ,,0dbi¢” nieco pasazeréw takséwek i przewozéw na
aplikacje. Wspétpraca z firmg carsharingowa réwniez bytaby mile widziana.
Linie pospieszne miedzymiastowe réwniez znalaztyby swoich klientéw, np. z
tostowic do Pruszcza, gdzie dojazd komunikacjg miejskg jest niezbyt
atrakcyjny. Honorowanie biletéw okresowych w PKS tez mogtoby by¢
pewnym rozwigzaniem.

Rzeczywiscie udziat ten jest wzglednie niski. Co wiecej od
ponad 30 lat odnotowuje sie staty silny trend spadkowy
udziatu podrézy transportem zbiorowym. Dziatania w
zakresie rozwoju systemu transportu zbiorowego majg na
celu w pierwszej kolejnosci zatrzymad ten silny trend
spadkowy, a w dalszej perspektywie przeciwdziata¢ jego
dalszemu spadkowi pomimo rozbudowy miasta,
zagospodarowania nowych obszaréw miasta oraz rozbudowy
infrastruktury drogowej. Docelowo nalezy dazy¢ do
odwrdécenia tego trendu.

Symulacje wykonane w ramach Planu dla stanow
prognostycznych wykazaty mozliwos$¢ zatrzymania tego
trendu. Jednak do jego odwrdcenia konieczne jest
podejmowanie rowniez dziatan zwigzanych miedzy innymi z
polityka parkingowa, szerszg polityka transportows i
planowaniem zagospodarowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy.
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27 |Rozdziat 4.2 W projekcie Planu Transportowego na mapie koncepgji Brak spdjnosci pomiedzy czescig graficzng a opisowg Planu Transportowego | Uwaga uwzgledniona - dodano wezet Karczemki.
,Charakterystyka sieci transportu zbiorowego w 2044 r. widoczny jest powoduje niejednoznacznosc interpretacyjng i w praktyce oznacza, ze

planowanej sieci”, mapa
koncepcji sieci transportu
zbiorowego w 2044 r. (str.
48) oraz tabela 4.3
zawierajgca wykaz
przystankow i weztéw
integracyjnych. (str. 54)

przystanek kolejowy w rejonie Karczemek, zlokalizowany
pomiedzy przystankami Kokoszki i Kietpinek. Jednoczesnie
przystanek ten nie zostat ujety w tabeli 4.3 dokumentu,
zawierajgcej wykaz przystankéw i weztdéw integracyjnych.
Whnosze o jednoznaczne uzupetnienie czesci opisowej
dokumentu poprzez uwzglednienie przystanku
,Karczemki” w tabeli 4.3 oraz jasne wskazanie jego roli w
docelowej sieci transportowej Miasta Gdariska.

przystanek widoczny na mapie nie stanowi formalnego elementu
planowanej sieci.

Z posiadanych informacji oraz z zapiséw dokumentu ,,Strategia Rozwoju
Miasta Gdansk 2030+”, w tym z czesci graficznej, wynika, ze w rejonie
Karczemek przewidywana jest lokalizacja przystanku kolejowego petnigcego
funkcje integracyjne, co potwierdza oznaczenie tego miejsca na mapach
strategicznych jako przystanku zintegrowanego.

Dodatkowo realizacja infrastruktury towarzyszacej, w szczegdlnosci
pozostawienie rezerwy terenowe]j oraz budowa wiaduktu na Bajpasie
Kartuskim (docelowe przedtuzenie ul. Inzynierskiej), Swiadczy o
dtugofalowym przygotowaniu tego obszaru do obstugi funkcji
transportowych, w tym potencjalnego przystanku i wezta przesiadkowego.

Pominiecie tego przystanku w czesci opisowej Planu jest niezrozumiate i stoi
W sprzecznosci z weczesniejszymi zatozeniami planistycznymi Miasta.

Dodatkowo wskazuje, ze w oficjalnym komunikacie Urzedu Miejskiego w
Gdansku z dnia 3 marca 2021 r. pt. ,,Znikajgce przystanki — niezrealizowane
obietnice rzgdowe” Miasto Gdansk jednoznacznie potwierdzito, iz
przystanek kolejowy ,,Gdarisk Karczemki” byt wskazywany przez samorzad
jako element planowanej sieci kolejowej, odpowiadajacy lokalnym
potrzebom transportowym dzielnicy Kokoszki oraz Gdanska Zachdd.

Tym bardziej niezrozumiate jest pominiecie tego przystanku w czesci
opisowej projektu Planu Transportowego na lata 2025-2044, mimo ze
pojawia sie on w warstwie graficznej dokumentu.
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Rozdziat 1.1, ,Cele planu
transportowego”, rozdziat
4.2 , Ukfad sieci
transportowej” oraz
rozdziat 11, ,Kierunki
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego”.

Whnosze o uwzglednienie przystanku,,Karczemki" jako
wezta integracyjnego transportu zbiorowego, w tym z
funkcjg Park&Ride, w ramach planowanej sieci
transportowej Miasta Gdariska.

Zgodnie z zapisami Planu Transportowego jednym z kluczowych celéw
dokumentu jest zapewnienie mieszkanncom Gdarska i gmin sasiednich
dogodnego dostepu do transportu zbiorowego oraz stworzenie
konkurencyjnej alternatywy wobec transportu indywidualnego.

Warto podkresli¢, ze juz w 2021 r. wtadze Miasta. Gdariska, opiniujac
rzgdowy program budowy nowych przystankow kolejowych, wskazywaty
przystanek ,,Gdansk Karczemki" jako uzasadniony lokalnie i potrzebny
element systemu transportowego miasta. Swiadczy to o dtugofalowym
charakterze tej koncepcji oraz o jej zgodnosci z polityka transportowg
Miasta.

Uwzglednienie przystanku , Karczemki" jako wezta integracyjnego w Planie
Transportowym pozwolitoby zachowac spdjnosé pomiedzy wczesniejszymi
dziataniami planistycznymi Miasta a obecnie projektowanym dokumentem
strategicznym.

Rejon Karczemek, zlokalizowany przed Obwodnicg Tréjmiasta, stanowi
naturalny punkt przechwytywania ruchu samochodowego z gmin
osciennych, w szczegdlnosci z gminy Zukowo oraz obszaréw potozonych na
zachdd od Gdanska. Brak w tym miejscu wezta integracyjnego skutkuje
dalszym naptywem ruchu samochodowego do miasta i przecigzeniem trasy
W-Z.

Utworzenie w tym rejonie przystanku PKM z funkcjg Park&Ride pozwolitoby
na realne ograniczenie ruchu indywidualnego w kierunku centrum Gdariska
oraz lepsze wykorzystanie potencjatu kolei metropolitalne;j.

Uwaga uwzgledniona - dodano wezet Karczemki.
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Rozdziat 11,,Kierunki
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego"
oraz rozdziat

4, Infrastruktura i sie¢
transportowa".

Zwracam uwage na niewystarczajacy zakres planowanych
dziatan transportowych dla dzielnicy Kokoszki (oraz czesci
obszaru Gdansk Zachdd), w szczegdlnosci w zakresie
transportu szynowego oraz weztow integracyjnych, w
poréwnaniu z innymi obszarami miasta.

Dzielnica Kokoszki charakteryzuje sie dynamicznym rozwojem zabudowy
mieszkaniowej oraz znacznym udziatem dojazddéw do pracy realizowanych
transportem indywidualnym. Jednoczesnie w Planie Transportowym brak
jest dla tej dzielnicy konkretnych, poréwnywalnych z innymi czesciami
miasta inwestycji w transport szynowy lub infrastrukture integracyjna.
Planowane dziatania dla innych obszaréw zachodnich Gdanska, takie jak
buspas na ul. Spacerowej w dzielnicy Osowa, nie rozwigzujg problemow
transportowych. Kokoszek ani nie stanowig alternatywy konkurencyjnej
wobec transportu indywidualnego dla tej czesci miasta.

Pominiecie kluczowych elementéw, takich jak przystanek i wezet
integracyjny,,Karczemki", utrwala transportowe wykluczenie dzielnicy
Kokoszki i jest sprzeczne z deklarowanymi celami zréwnowazonej
mobilnosci.

Uwaga uwzgledniona - dodano wezet Karczemki.
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Catos¢ dokumentu - brak
odniesienia do wczesniej
planowanych elementéw
infrastruktury kolejowe;j.

Whnosze o uzupetnienie Planu Transportowego o
odniesienie do wczesniej planowanych, lecz
niezrealizowanych elementdw infrastruktury
transportowej, w szczegdlnosci przystanku kolejowego
,Gdansk Karczemki".

Oficjalne stanowiska Miasta Gdanska z lat wczesniejszych potwierdzaja, ze
przystanek , Gdansk Karczemki" byt elementem swiadomej polityki
transportowej samorzadu, a jego niezrealizowanie wynikato z czynnikéw
zewnetrznych. Pominiecie tego faktu w Planie Transportowym na lata 2025-
2044 prowadzi do zerwania ciggtosci planistycznej i utrudnia ocene
rzeczywistych kierunkdw rozwoju transportu publicznego w obszarze
Gdansk Zachéd.

Uwaga uwzgledniona
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31 |Strnr20, p.pkt. 2.3.2. Plan potaczen dla dzielnicy sasiadujgcych z gming Zukowo | W zwigzku z intensywng rozbudowg mieszkaniowg i inwestycyjno- Uwaga uwzgledniona.
- Dzielnica Kokoszki - ekonomiczng dzielnicy Kokoszki, wnioskuje o gestszg sie¢ komunikacji Przedstawiona w zataczniku nr 1 koncepcja potfaczen
peryferyjne ulice. miejskiej. Chodzi o czestotliwosc i sie¢ potgczen PKM jak i autobusow, autobusowych i tramwajowych jest ogélng wstepna
szczegolnie dla brzegowych ulic, np. Bysewska, Czaplewska czy koncepcja przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw
Smegorzynska. Oczekiwania - sie¢ potaczen, umozliwiajacych bezposredni zwigzanych z funkcjonowaniem systemu transportu
dojazd (bez przesiadek) z ul. Bysewskiej- Nowej Stoktosy - Geologdéw orazz |zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja bedzie sie
kierunku Smegorzyriska, Choczewska-Sianowska do Wrzeszcza/ do zmieniaé. Jednoczesnie w zataczniku nr 2 na mapie ulic z
Centrum/na Stogi/ na Przymorze (tu Wielkie/Zabianke wystarczy wydtuzy¢ | rekomendacja dostosowania do ruchu autobusowego do
trase linii 127, ktéra konczy bieg na stacji Jasien PKM) oraz do Osowe;j. 2044 roku zaproponowano gestg sie€ ulic, ktére bedg
Czestotliwosé max. co 30 minut (w kazdg strone), dtugosé trasy obliczona na | dostosowane do ruchu autobusowego, przez co na nich
max. 30-45 minut dojazdu z punktu startowego do koricowego. W tym mozliwe bedzie rozszerzenie oferty. Prosze tez zwrdci¢ uwage
momencie w.w. ulice sg zupetnie wykluczone z komunikacji. Autobus linii na propozycje uruchomienia metrobusa do Srédmieécia
268 nie zaspokaja potrzeb mieszkancow, szczegdlnosci mtodziezy Gdaniska i do Portu lotniczego przez dzielnice Kokoszki.
dojezdzajgcej do szkdt srednich oraz niemobilnych mieszkarncow z tego
rejonu miasta. Zamieszkiwanie w tej czesSci miasta wymusza poruszanie sie
samochodem, co wptywa na zwiekszenie zageszczenia ruchu w samym
miescie, a niestety miejsc parkingowych nie przybywa. Gestsza sie¢ i tansze
bilety za komunikacje publiczna realnie wptynetyby na odcigzenie ruchu
samochodowego w miescie (rdwniez na ekologie).
32 |Str. 11, p.pkt2.1.4 Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa 2030 Prosze o ujecie plandw pofaczen kolejowg i autobusowag w komunikacjg Uwaga odrzucona.
Pomorskiego gminami peryferyjnymi Wojewddztwa Pomorskiego (mowa np. o Gminie Uwaga dotyczy regionalnego planu zréwnowazonego rozwoju
Koczata i Przechlewo i zlikwidowanej linii kolejowej nr 413 Cztuchéw- transportu zbiorowego bedacego w kompetencjach Urzedu
Stosinko) tak aby z peryferyjnych miejscowosci wojewddztwa Pomorskiego | Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego.
w ciggu 3-4 godzin mozna byto bez przesiadek dojecha¢ do miasta
wojewddzkiego komunikacjg publiczng. Podobnie jak powyzej, aktualnie be
wtasnego samochodu jest to praktycznie nieosiggalne. Majac na uwadze
ekologie, wnioskuje o szersze spojrzenie na cale wojewddztwo, nie tylko na
sie¢ metropolitarng. Wojewddztwo Pomorskie to rowniez wsie i mniejsze
miasteczka, oddalone o ok. 200km od Gdanska, ktdre nie mogg dtuzej
pozostawac w obecnym wykluczeniu komunikacyjnym. Tam réwniez
mieszkajg ludzie, ktdrzy pracujg w Tréjmiescie i codziennie pokonujg te
trase w obie strony. Lepsza siec¢ réwniez szanse dla komunikacyjna
zwiekszytaby mtodziezy i skorzystania z oferty szkét srednich oraz wyzszych
bez konieczno$ci zamieszkania w Tréjmiescie jak dla niemobilnych i
mieszkancow chcacych podjaé prace w Tréjmiescie.
33 |Pkt4.2.1/s.48 Rezygnacja z trasy Grunwaldzka - Klonowa - Legionéw. Nie ma poparcia spotecznego, zbyt znaczaco ingeruje w tkanke miejska Uwaga odrzucona.

(nadal nie wyjasniono, jak miataby przecinaé tory kolejowe i dworzec PKP).

Trasa ta zostata ujeta w Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk
2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢ spdjny z tym
dokumentem. Szczegdtowe analizy dotyczace przebiegu tego
odcinka zostang poddane odrebnym dedykowanym analizom.
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34 |Jw. Rezygnacja z tramwaju do ul. Rybackiej. J.w. - zbedny wydatek. Uwaga odrzucona.
Trasa ta zostata ujeta w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk
2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢ spdjny z tym
dokumentem. Szczegdtowe analizy dotyczace przebiegu tego
odcinka zostang poddane odrebnym dedykowanym analizom.
35 |Jw. Wprowadzenie trasy Wita Stwosza - Kotobrzeska - Obecny objazd przez Zabianke jest kuriozalny. Uwaga uwzgledniona.
Chtopska. W Planie ujeto plany inwestycyjne w zakresie projektu Nowa
Abrahama - projekcie tym (bedacego na etapie STES)
poddawane analizie jest sposéb potgczenia tramwajowego
miedzy ul. Wita Stwosza, a ul. Rzeczypospolitej przez ul.
Kotobrzeska albo ul. Nowg Abrahama.
36 |J.w. j-w // Konieczne jest zrozumienie i zastosowanie zasady - ze nowa trasa Uwaga nie wnosi propozycji korekty.

tramwajowa nie musi, ba! Nie powinna sie wigza¢ z dodatkowymi pasami
ruchu. To sie¢ tramwajowa ma by¢ na tyle atrakcyjna, aby kierowcy
rezygnowali z samochoddw na rzecz komunikacji publicznej. To powinno
by¢ nadrzednym celem inwestycji. Pozwoli to tez minimalnie ingerowacé w
tkanke miejska, co w miescie juz tak dotkliwie pokiereszowanym przez
wydarzenia historyczne pozwoli zachowad resztki jego ducha i urody.

Zrownowazony rozwoj systemu transportowego nie
przekres$la mozliwosci rozwoju uktadu drogowego. Oczywiscie
nalezy dazyé aby oferta transportu publicznego byta
korzystniejsza i konkurencyjna wzgledem podrdzy
samochodem osobowym. Cel ten osigga¢ mozna nie tylko
nierozwijaniem sieci drogowej, ale rowniez m.in. polityka
parkingowg, zagospodarowaniem przestrzennym itp.
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37 1232 1. Nalezy utworzyé nowe linie autobusowe tgczace Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego, bo przetozymy sie na Uwaga czesciowo uwzgledniona.
mniejsze miejscowosci z gtdwnymi osrodkami miejskimi, udroznienie drég i zmniejszenie korkéw. Obecnie miasto Gdansk to jeden Ad.1. Plan zaktada takie mozliwosci m.in. w zakresie
aby utatwié mieszkaricom dojazd do pracy, szkét i wielki paraliz komunikacyjny! dowigzan do PKM Gdanisk Potudnie. Kwestia organizacji
instytucji publicznych. przewozéw miedzygminnych jest jednak w gtéwnej mierze
2. Warto zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania autobuséw, zalezna od gmin osciennych lub Urzedu Marszatkowskiego.
szczegblnie w godzinach porannych i popotudniowych, Ad.2. Uwzgledniono w Planie.
kiedy natezenie ruchu pasazerskiego jest najwieksze co Ad.3. Uwzgledniono w Planie.
przetozymy sie na mniejszg ilo$¢ samochoddéw osobowych. Ad.4. Uwzgledniono te potrzebe w Planie.
3. Wprowadzi¢ dodatkowa komunikacje autobuséw na
wezta przesiadkowym PKM, aby zachecié do transportu
publicznego.
4. Wskazane jest wprowadzenie wspdlnego systemu
biletowego dla kilku gmin (lub réwniez réznych
przewoznikéw) umozliwiajgcego wygodne przesiadki bez
ponoszenia dodatkowych kosztow.
38 | Rozdziat 4.3, strona nr 56, | Uwaga dotyczy ,,,rozbicia" zakupu 64 autobuséw w 2028 | Autobusy elektryczne to drogi zakup. W tym roku przewoznik i organizator | Uwaga odrzucona. Przyjety harmonogram zakupu nowych

punkt dotyczacy zakupu
64 autobusow
elektrycznych

na dwa zamowienia z dostawami na rok 2028 oraz 2030

beda mogli otrzymad dofinansowanie na tacznie 40 pojazdéw. Dlatego
mysle, ze warto rozdzieli¢ zakup pojazdéw na 40/44 pojazdy w 2028 r. A
nastepnie 24/20 pojazdéw w 2030 r. aby wymiana taboru byta stopniowa.
Najpierw Solarisy z 2008, nastepnie Mercedesy Conecto z 2011 .

pojazdéw wynika z koniecznosci rozliczenia projektu, z

ktorego zakup ten bedzie finansowany. Liczba i termin wynika

z termindw przyjetych dla programow unijnych w tej
perspektywie.
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39 | Koncepcja sieci potaczern | Dotyczy koncepcji zatozenia transportu tramwajowego Likwidacja linii autobusowe ktdéra okragza osiedle przy zatozeniu tramwaju Uwaga czesciowo odrzucona.

transportu zbiorowego w
Gdansku w 2044
roku,rozdziat 4 podpunkt
4.5 strona 58

tylko na odcinku Pomorska Rybacka jednoczesnym przy
transportu braku autobusowego (likwidacja linii 1487?)
Propozycja zmiany to wykreslenie z planu linii
tramwajowej Pomorska - Rybacka jest zupetnie zbedna
przy istniejacej obecnie obstudze komunikacyjnej osiedla
Zabianka. Obecny uktad komunikacji jest wygodny
zaréwno dla mieszkancow jak i

dojezdzajgcych/przesiadajgcych sie 0sdb z innych dzielnic.

tylko do poczatku spowoduje, ulicy Rybackiej ze osoby wsiadajgce obecnie
na przystanku Rybacka 01 autobusu linii 148 zostang pozbawione
transportu W bezposrednim otoczeniu, a ich droga do najblizszego
przystanku autobusowego czy tramwajowego znacznie sie wydtuzy. Osiedle
Zabianka jest osiedlem gdzie érednia wieku mieszkaficow jest najwyzsza w
Gdansku i bliskos¢ do srodkéw komunikacji jest bardzo wazna Nie jest
niezbedna dodatkowa linia tramwajowa, bo dojscie od ulicy Pomorskiej do
przystanku SKM zajmuje pare minut, dodatkowo przy istniejgcej obecnie
linii autobusowej 148 mozna podjechac jeden przystanek autobusem do
stacji SKM. Przystanek autobusowy przy ulicy Subistawa jest oddalony od
przystankdéw tramwajowych na ulicy Pomorskiej o pare metréw. | tak jak
potrafie zrozumie(, ze miescie komunikacja w rozrasta sie i jest potrzebna
,,odstawnia" tramwajowa tak nie rozumiem dlaczego ma to by¢ kosztem
pogorszenia komunikacyjnego na osiedlu

Trasa tramwajowa w ul. Subistawa zostafa ujeta w Strategii
Rozwoju Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien
by¢ spdjny z tym dokumentem. Szczegdtowe analizy
dotyczace przebiegu tego odcinka zostang poddane
odrebnym dedykowanym analizom.

Skorygowano Plan w zakresie obstugi ul. Gospody o linie
taczacg z gming Sopot (i ul. Pomorska).




Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

40 |4.2. Charakterystyka Wohpisanie do Planu analizy reaktywacji linii kolejowej Nowy | Rejon ul. Letnickiej 12 znajduje sie w jednej z najszybciej rozwijajacych sie Uwaga czesciowo uwzgledniona.

planowanej sieci
4.2.1. Uktad sieci
transportowej (str. 47-51)

Port - Zaspa jako elementu systemu transportu
publicznego (kolej miejska, tramwaj dwusystemowy lub
szybki tramwaj). Uruchomienie bezposredniej linii
autobusowej z rejonu ul. Letnickiej 12 do Srédmiescia i
Wrzeszcza, wraz z budowg brakujgcego odcinka drogi na
ul. Letnickiej.

Skierowanie czesci kursdow tramwajowych z przystankéw
Krasickiego lub Oliwskiej bezposrednio do Srédmiescia
przez Nowy Port, tak aby mieszkancy Letnicy mieli realny
dostep do szybkiego transportu bez koniecznosci 20-
minutowego dojscia do petli.

Egzekwowanie od deweloperdw realizacji infrastruktury
drogowej i transportowej, ktdra byta warunkiem
zabudowy nowych osiedli i jest konieczna do
uruchomienia linii autobusowej.

Wprowadzenie priorytetu dla obstugi komunikacyjnej
obszaréw o rosnacej gestosci zaludnienia i znaczeniu
turystycznym i rekreacyjnym, w tym Letnicy, gdzie
powstajg tysigce nowych mieszkan bez adekwatnej
infrastruktury transportowej.

czesci Gdanska (Letnica, Brzezno, Nowy Port). Powstajg tu nowe osiedla
liczgce tysigce mieszkan (w tym ogtoszona inwestycja PPP w Nowym Porcie i
Brzeznie), jednak infrastruktura transportowa nie nadaza za tempem
zabudowy.

W sezonie letnim dzielnica jest odwiedzana przez turystow oraz
mieszkancow okolic i szybka bezposrednia linia usprawnitaby dostep z i do
dzielnicy bez konieczno$ci uzywania samochoddéw.

W planie Nowy Port oraz Letnica zostaty wymienione jedynie 2 razy. Mapki
sg niedoktadne i o niedostatecznym stopniu szczegétowosci.

Obecnie czas dojazdu do Srédmiescia czy Wrzeszcza przekracza 50 minut,
mimo ze dzielg go zaledwie 5-8 km.

Brak bezposrednich potaczen autobusowych, tramwajowych w tym rejonie.

najblizsze bezposrednie potgczenia tramwajowe znajdujg sie ok 20 minut
pieszo od miejsca zamieszkania (Dom Zdrojowy lub Marynarki Polskiej)

tramwajowe przystanki Krasickiego i Latarnia Morska, cho¢ blizsze, nie
oferujg zadnych potaczen bezposrednich do centrum,

brak jest bezpiecznych chodnikéw i przejsé dla pieszych na ul. Letnickiej
oraz na skrzyzowaniu z Oliwskga i Wyzwolenia, co utrudnia dojscie do
transportu publicznego i stwarza zagrozenie,

istnieje niewykorzystana linia kolejowa Nowy Port - Zaspa, ktéra mogtaby
zapewnic szybkie i ekologiczne potaczenie z centrum,

miasto nie wyegzekwowato od deweloperéow budowy infrastruktury
drogowej, ktéra byta warunkiem obstugi autobusowej nowych osiedli.

Brak w projekcie Planu konkretnych dziatan dotyczgcych poprawy obstugi
transportowej rejonu ul. Letnickiej 12 oraz terendéw granicznych Letnicy,
Nowego Portu i Brzezna, w szczegdlnosci brak:

- planéw wykorzystania istniejgcej linii kolejowej Nowy Port - Zaspa,

- planéw uruchomienia bezposrednich potgczen autobusowych i
tramwajowych do Srédmiescia,

- zapiséw dotyczgcych zmian w kursowaniu tramwajéw z przystankéw
Krasickiego i Oliwskiej,

Brak tych elementéw w projekcie Planu oznacza, ze dokument nie
odpowiada na realne potrzeby mieszkaricodw Letnicy i nie zapewnia
zrbwnowazonego rozwoju tej czesci miasta. Wprowadzenie powyzszych
zmian jest kluczowe dla ograniczenia ruchu samochodowego, poprawy
bezpieczenstwa pieszych oraz zapewnienia mieszkaricom dostepu do

Ad.1. Nie przewiduje sie obecnie reaktywacji tej linii do roku
2044, nie wyklucza sie w tego dziatania w dalszej
perspektywie.

Ad.2. Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja potgczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac. Plan nie
przekres$la wdrozenia zaproponowanego potaczenia.

Ad.3. Jest na biezgco realizowane przez wtasciwe jednostki.
Ad.4. Uwzgledniono w Planie
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5. Dostep pieszy do
przystankéw transportu
zbiorowego

Uwzglednienie budowy w Planie bezpiecznych chodnikéw
i przejs¢ dla pieszych na ul. Letnickiej oraz na skrzyzowaniu
z ul. Oliwska i Wyzwolenia, ktére obecnie sg niebezpieczne
nieprzystosowane do ruchu pieszych.

Egzekwowanie przez UM od deweloperdw realizacji
infrastruktury drogowej i transportowej, ktéra byta
warunkiem zabudowy nowych osiedli.

Brak w projekcie Planu konkretnych dziatain dotyczgcych -budowy
brakujacej infrastruktury drogowej, chodnikéw i bezpiecznych przejs¢ dla
pieszych na ulicy Letnickiej i skrzyzowan z Oliwskg, Wyzwolenia.

Rejon ul. Letnickiej 12 znajduje sie w jednej z najszybciej rozwijajgcych sie
czesci Gdanska (Letnica, Brzezno, Nowy Port). Powstajg tu nowe osiedla
liczace tysigce mieszkan (w tym ogtoszona inwestycja PPP), jednak
infrastruktura transportowa nie nadaza za tempem zabudowy.

Obecnie czas dojazdu do Srédmiescia czy Wrzeszcza przekracza 50 minut,
mimo ze dzielg go zaledwie 5-8 km.

Brak bezposrednich potgczen autobusowych, tramwajowych do
Srédmieécia i innych dzielnic.

najblizsze bezposrednie potgczenia tramwajowe znajdujg sie 20 minut
pieszo od miejsca zamieszkania

tramwajowe przystanki Krasickiego i Oliwskiej, cho¢ blizsze, nie oferuja
zadnych potaczen bezposrednich do centrum,

brak jest bezpiecznych chodnikéw i przejsé dla pieszych na ul. Letnickiej
oraz na skrzyzowaniu z Oliwska i Wyzwolenia, co utrudnia dojscie do
transportu publicznego i stwarza zagrozenie,

istnieje niewykorzystana linia kolejowa Nowy Port- Zaspa, ktéra mogtaby
zapewnic szybkie i ekologiczne potaczenie z centrum,

miasto nie wyegzekwowato od deweloperéw budowy infrastruktury
drogowej, ktéra byta warunkiem obstugi autobusowej nowych osiedli.

Brak tych elementéw w projekcie Planu oznacza, ze dokument nie
odpowiada na realne potrzeby mieszkancow Letnicy i nie zapewnia
zrbwnowazonego rozwoju tej czesci miasta. Wprowadzenie powyzszych
zmian jest kluczowe dla ograniczenia ruchu samochodowego, poprawy
bezpieczenstwa pieszych oraz zapewnienia mieszkaricom dostepu do
transportu publicznego na poziomie odpowiadajgcym standardom miasta
metropolitalnego.

Uwaga uwzgledniona.

Kwestie infrastruktury pieszej do przystankéw - ujeto w
rozdziale 9.1 w zakresie dostepnosci przestrzennej oraz 9.3.2.
Plan nie obejmuje swym zakresem wskazania konkretnych
lokalizacji tego rodzaju inwestycji - wyznacza jednak
standardy w tym zakresie.

Kwestie egzekwowania rozbudowy infrastruktury przez
deweloperdw - jest to na biezgco realizowane przez wiasciwe
jednostki.
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4.2.1. Uktad sieci
transportowe;j

Rys. 4.5. Schemat
rekomendowanych
lokalizacji podwdjnych
przystankéw
tramwajowych do 2044
roku. Zzrédto: opracowanie
wtasne

Dodanie przystanku tramwajowego pojedynczego
,,Emaus" na ulicy Nowolipie przed skrzyzowaniem z ul.
Kartuska.

Wezet integracyjny ,Siedlce" nie spetnia swoich zadan dla jadgcych ulicg
Kartuska tj. w/z kierunku Zaborni, Jasienia i Kokoszek. Przesiadajacy sie na
,,Siedlce" mogg wezle skorzystac tylko z linii 168 i 175, mimo ze jeszcze linia

167 jedzie w tym samym kierunku. Przystanek Emaus umozliwi sprawniejsza

przesiadke z/na autobus 167, 168, 175/ tramwaj 10,12 oraz na autobusy

jadace ulicg tostowickg w strone Chelmu, Oruni Gérnej i tostowic.

Dodatkowo autobus 168 nie bedzie tracit kilku minut na zjazd na petle
SiedIce.

Uwaga uwzgledniona
Realizacja po analizie mozliwosci technicznych i
ekonomicznych
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43 | Rys. 4.8. Mapa koncepcji | Na mapach Rys. 4.8 i 13.1 uwzglednione zostaty ulice Ulice Szalupowa oraz Sotdka to wewnatrzosiedlowe przy ktérych Uwaga uwzgledniona. Usunieto przebieg w ul. Szalupowej i
potaczen transportu Szalupowa oraz Sotdka, réwnolegle do ulicy Kielnieniskiej | zlokalizowana jest wytgcznie zabudowa mieszkaniowa. Réwnolegle, w Sotdka.
zbiorowego w Gdansku w | oraz Balerskiego. Proponuje zmiane polegajaca na bliskiej odlegtosci znajdujg sie ulice, rowniez uwzglednione w koncepcji,
2044 roku / str. 58 usunieciu ulic Szalupowej oraz Sotdka z koncepcji/map. Balcerskiego i Wodnika, ktére obecnie obstugujg ruch autobusowy, sg przy
Oraz nich zlokalizowane duze ilo$ci ustug, a takze szkoty. Uwzglednianie w
Rys. 13.1. Mapa ulic z zwigzku z tym ulic Sotdka i Szalupowej w koncepcji wydaje sie niezasadne,
rekomendacja ulice te bedga trudne do dostosowania do ruchu autobusowego i zmiana
dostosowania do ruchu taka negatywnie wptynie na komfort zycia mieszkanicéw tych ulic.
autobusowego do 2044
roku. str. 110
44 | Rozdziat ogdlne, str. 13.1 | Postuluje sie pilne dostosowanie parametréw Ulice te sg wskazane w Planie jako korytarze rekomendowane do ruchu Uwaga uwzgledniona.
(Zasady ogdlne), str. 105- | technicznych ulic Niepotomickiej i Starogardzkiej do autobusowego. Zgodnie z zapisami Rozdziatu 13.1, drogi te muszg posiada¢ |Zgadza sie, w Planie zastosowano wspomniane przepisy.
106; Rozdziat 13.2, str. wymogow klasy no$nosci min. KR4 oraz zapewnienie statej | wzmocniong konstrukcje, aby zapobiegac¢ koleinowaniu pod wptywem Realizacja tych dziatan bedzie jednak dokonana poza
110 (Rys. 13.1). szerokosci jezdni min. 6,0 m. ciezkiego taboru. Obecny stan techniczny czesci tych ulic uniemozliwia procedurg przyjecia niniejszego opracowania Planu.
bezawaryjne prowadzenie regularnej komunikacji 0 wysokiej czestotliwosci.
45 |Rozdziat 4.2.2 (Wezty Wprowadzenie do koncepcji sieci potgczen (Rozdziat 4.5) | Plan identyfikuje Gdarisk Mackowy jako kluczowy wezet na linii PKM Plan uwzglednia utworzenie potgczenia na tych ulicach (zat.1i
integracyjne), str. 53-54; | priorytetowych linii dowozowych tgczacych osiedla przy ul. | Potudnie. Skutecznos¢ integracji przesiadkowej zalezy od minimalizacji 2)
Rozdziat 12 (Zasady Pastelowej i Niepotomickiej z planowanym weztem czasu podroézy "od drzwi do drzwi". Bez sprawnego dowozu autobusowego
planowania), str. 101. Gdansk Mackowy. z dynamicznie rozwijajacych sie osiedli w tym rejonie, mieszkarncy nie
wybiorg kolei jako alternatywy dla auta.
46 |Rozdziat9.3.2 Uzupetnienie Planu o wykaz inwestycji towarzyszacych w | Plan zakfada, ze 92% mieszkaricow ma dostep do przystankdéw w promieniu | Uwaga odrzucona. W Planie okreslono standardy do

(Infrastruktura
przystankowa), str. 88-89;
Rozdziat 5 (Dostep
pieszy), str. 61-62.

zakresie bezpiecznych drdg dojscia (chodniki, oswietlenie,
przejscia dla pieszych) wzdtuz ulic Starogardzkiej i
Niepotomickiej, prowadzgcych do przystankéw transportu
zbiorowego.

400m, jednak w rejonie tych ulic bariery architektoniczne (brak ciggtosci
chodnikow) de facto wykluczajg bezpieczny dostep. Jest to sprzeczne z
zapisanym w Planie celem "Wspdlnego Miasta" i wyréwnywania szans oséb
starszych oraz z niepetnosprawnosciami.

realizacji. Realizacja tych dziatan bedzie jednak realizowana
poza procedurg przyjecia niniejszego opracowania Planu.
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47 | Rozdziat 12 (Zasady Zastosowanie czestotliwosci modutowej (high-frequency) | Dzielnica Potudnie charakteryzuje sie najwiekszym przyrostem ludnosci. Uwaga uwzgledniona.
planowania), str. 101-102 | dla linii autobusowych obstugujacych potudniowy odcinek |Zgodnie z zasadami Planu, konkurencyjnos¢ wzgledem samochodu wymaga | Plan zaktada istotne rozszerzenie oferty przewozowej na ul.
(pkt 9); Rozdziat 11.2, str. | ul. Starogardzkiej (rejon granicy z Gming Pruszcz Gdanski). | zwiekszenia czestotliwosci kursowania na gtéwnych liniach. Brak wysokiej Starogardzkiej, co wigzac sie bedzie z wiekszg czestotliwoscia
98. czestotliwosci w tym korytarzu utrwala dominacje transportu obstugi.
indywidualnego (obecnie ok. 64% w podziale bimodalnym).
48 Dzien Dobry, Uwaga uwzgledniona.

W sprawie konsultacji spotecznych dotyczacych planu transportowego w
miescie Gdansk:

Pytanie co do obszaru ,Mackowy" rejonu ulic Kazimierza Wielkiego i
Starogardzkiej/Czerskiej.

Osiedle bardzo sie rozwija, obecnie dochodzi duzo mieszkan w tym
mieszkancow a plany rozwoju dzielnicy w najblizszych latach sg znane
Panstwu. Ma powstac w ciggu paru najblizszych lat wielkie osiedla. Juz w
tym momencie jest znaczny problem z komunikacjg miejska w tym
obszarze.

Nie dos$¢ ze autobusy wiecznie stojg w korkach, sg za mate na taka ilos¢
0s6b to mamy obszar w Gdarnsku chyba najbardziej wykluczony
komunikacyjnie poniewaz w naszym obrebie poruszajg sie tylko 3 autobusy:
-2 po takiej samej trasie do Gdanska (189 i 289)

-1 175 ktory stoi jeszcze w wiekszych korkach, ktory w ciggu tygodnia tak
naprawde dowozi tylko dzieci do szkoty poniewaz trasa autobusu do Siedlc
jest wymagajgca strasznie czasowo. A wiekszo$é mieszkancow z tego rejonu
jedzie w kierunku Gdanska.

Kolejnym wykluczeniem obszaru sg Panstwa plany: pomyst ominiecia Nas i
poprowadzenia PKM prosto na Kowale. Czemu omijamy tak bardzo
rozwijajacy sie obszar wchodzacy w sktad Miasta Gdarisk i zapewniamy
jednoczesnie tak tatwe potaczenie dla mieszkaricow innej gminy ktérzy
nawet podatku u nas nie odprowadzajg a utrudniamy dojazd osobom
zameldowanym nas stale w Gdansku i nie planujecie Paristwo dla Nas
zadnej alternatywy.

Pkm nie bedzie, tramwaju raczej tez nie zaplanujg Paristwo dla nas nigdy.
Prosze o informacje jakie jest realne zatozenie planéw komunikacyjnych dla
tego obszaru, zaznaczam ze budowa buspasa w zaden sposdb nic tu nie
poprawi, zwtaszcza ze bus pas ma by¢ zlokalizowany na Starogardzkiej i
tylko w jedna strone.

Ponizej przesytam screen pokazujacy wytgcznie komunikacyjne tej dzielnicy
w poniedziatek o godzinie 16:54. Jak wida¢ w catym miescie i rdznych
oddalonych dzielnicach jest wiele autobuséw czy tramwaiji, natomiast
obszar znaczony na czerwono jest tak wykluczony komunikacyjnie ze na
zdjeciu nie wida¢ nawet zadnego autobusu, i to nie chodzi o to ze stojg w
korkach a o to ze jest za mata ilo$¢ potgczen komunikacyjnych dla tak
wielkiego zapotrzebowania.

Prosze o wyczerpujgcg odpowied? na pytanie na adres mailowy: [....] jak

Plan zakfada istotne rozszerzenie oferty przewozowej m.in..
na ul. Starogardzkiej, Borkowskiej, Czerskiej.
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Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga
zamierzajq Panstwo do 2044 roku poprawic¢ sytuacje
komunikacyjng na obszarze ,Mackowy"
49 |Rozdziat 2.2 str. 12 Utworzenie Linii tramwajowej Dolne miasto - do centrum | Utatwi mieszkarnicom licznych blokéw transport do pracy i szkoty Uwaga odrzucona. Trasa tramwajowa w ul. Torunskiej (ani

np. Przez ul. Torunska

takowej) nie zostata ujeta w Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk
2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢ spdjny z tym
dokumentem.
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Temat: Konsultacje spoteczne dot. Planu transportowego
Szanowni Panstwo,

zwracam sie z uprzejma prosbg o rozwazenie
uruchomienia nowej linii tramwajowej lub
bezposredniego potaczenia autobusowego pomiedzy
przystankiem Gdansk Chetm - Ptocka a przystankiem w
rejonie ulicy Elblaskie;j.

Temat: Konsultacje spoteczne dot. Planu transportowego

Szanowni Panstwo,

zwracam sie z uprzejma prosba o rozwazenie uruchomienia nowej linii
tramwajowej lub bezposredniego potfaczenia autobusowego pomiedzy
przystankiem Gdansk Chetm - Ptocka a przystankiem w rejonie ulicy
Elblaskiej.

Obecnie wielu mieszkaricow Chetmu, dojezdzajgc codziennie do pracy w
okolicach ul. Elblgskiej, jest zmuszonych do korzystania z potaczen
wymagajacych jednej lub kilku przesiadek. Znaczgco wydtuza to czas
podrdzy oraz utrudnia sprawne przemieszczanie sie zwtaszcza w godzinach
szczytu.

Uruchomienie bezposredniego potaczenia przyniostoby wiele korzysci, w
tym:

-skrdécenie czasu przejazdu i poprawe komfortu codziennych dojazdéw,
-zachecenie wiekszej liczby oséb do korzystania z komunikacji miejskiej, co
mogtoby odcigzy¢ ruch samochodowy i przyczynic sie do zmniejszenia
korkow,

-poprawe dostepnosci komunikacyjnej tej czesci miasta,

-ograniczenie emisji spalin i hatasu dzieki mniejszej liczbie aut w ruchu.
Dodatkowo prosze o rozwazenie:

-mozliwosci wydtuzenia istniejgcych linii autobusowych tak, aby
obejmowaty rejon ul. Elblgskiej bez koniecznosci przesiadek,

-poprawy synchronizacji obecnych potaczen przesiadkowych w przypadku
braku mozliwosci uruchomienia linii bezposredniej,

-utworzenia linii przyspieszonej, ktéra omijataby najbardziej zakorkowane
odcinki trasy.

Jestem przekonany, ze wdrozenie powyzszych rozwigzan znaczaco
ufatwitoby przemieszczanie sie mieszkaricom i pozytywnie wptynetoby na
ptynnosé transportu w tej czesci Gdariska.

Z gbry dziekuje za rozpatrzenie mojego wniosku i czekam na informacje
zwrotna.

Z powazaniem,

Uwaga czesciowo odrzucona.

Przedstawiona w zafgczniku nr 1 koncepcja potgczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac. Plan nie
przekresla wdrozenia zaproponowanego potgczenia.
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4.2.1.Uktad sieci
transportowe;j

Nowa Abrahama (Bretowo Strzyza) proponuje Z
ODSTAPIENIE od realizacji drogowej i szybkowej, z
pozostawieniem ew. DDR i chodnika.

Wielkie straty Srodowiskowe (las + niwelacja terenu). Powielanie transportu
z szynowego (jest PKM Bretowa na Strzyze doktadnie). Wpychanie aut do
centralnego pasma ustugowego - czego nie chcemy.

Uwaga czesciowo odrzucona.

Trasa tramwajowa w ul. Nowej Abrahama zostata ujeta w
Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030+. Przedmiotowy Plan
powinien by¢ spdojny z tym dokumentem.
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52 |4.2.2. Wezly integracyjne | Oliwa PKP - Petla tramwajowa - proponuje prawdziwg Zrébmy praktyczny wezet integracyjny - chyba, ze przenosimy wezet (w tym | Uwaga odrzucona. W Planie wskazano standardy w zakresie

integracje tych miejsc pod katem dostepnosci dla pieszych | dworzec) na przystanek SKM Przymorze - to tez spoko opcja. dostepnosci pieszej. Realizacja tych dziatan bedzie jednak
(waskie chodzniki z petli do dworca i w obrebie petli realizowana poza procedurg przyjecia niniejszego
umiarkowana dostepnosc dla OZN na wézkach itp.). opracowania Planu.

53 | 7. Preferencje dotyczace |Brak DDR na ul. Kotobrzeskiej (i innych ulicach np. Janion) | Likwidacja "teleportéw rowerowych" skokowo poprawi wybdr roweréw w | Uwaga odrzucona. Opiniowany Plan nie obejmuje w swym
wyboru rodzaju srodka utrudnia wybér roweru/uto. miksie transportowym. zakresie rozwoju sieci transportu rowerowego - zakres ten
transportu objety jest Strategig Rozwoju Tras Rowerowych (STER 2.0).

54 |8.7. Integracja ustug Integracja biletowa w regionie / chociaz Trojmiescie! Nie tylko z biletach okresowych, ale tez prosta / jednolita taryfa na Uwaga uwzgledniona. Plan uwzglednia potrzebe wdrozenia
publicznego transportu jednorazowe przejazdy. integracji biletowej.
zbiorowego

55 |8.2. Integracja ustug Fala nie daje rady - nalezy ten system otworzy¢, Niestety monopol zwykle stabo dziata. Fale trzeba na nowo wymyslic¢ / Uwaga odrzucona. Poza zakresem Planu.

publicznego transportu
zbiorowego

umozliwiajgc innym operatorom sprzedaz biletéw (jak
przed falg).

odczarowac!
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56 Dotyczy: Propozycja budowy trasy tramwajowej wzdtuz Szanowni Panstwo, Uwaga odrzucona.

ulicy Jabtoniowej w dzielnicy Jasien

W nawigzaniu do ostatniego spotkania Rady Dzielnicy, podczas ktérego
poruszatem kwestie rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej w dzielnicy
Jasien, chciatbym ponownie zwrdéci¢ uwage na mozliwos¢ realizacji
inwestycji tramwajowej wzdtuz ulicy Jabtoniowe;j.

Obecnie mieszkancy ul. Jabtoniowej i Stezyckiej borykaja sie z wykluczeniem
komunikacyjnym. Autobusy nie spetniajg swoich funkcji — stojg w korkach
razem z samochodami, co znaczgco wydtuza czas podrdézy i ogranicza
dostepnos¢ komunikacji miejskiej. Jednoczesnie osiedle w tym rejonie
intensywnie sie rozbudowato i zbudowato, a rosnaca liczba mieszkaricow
sprawia, ze kluczowa jest poprawa transportu publicznego.

Analiza terenu pokazuje, ze istnieje rezerwa gruntowa, nalezgca do gminy,
ktdra mogtaby zostac zagospodarowana pod nowa trase tramwajowa.
Poprowadzenie torowiska wzdtuz ul. Jabtoniowej, z uwzglednieniem
potaczenia ze stacjg PKM Jasien, bytoby rozwigzaniem zapewniajgcym
efektywne potaczenie dzielnicy z resztg miasta.

Dodatkowo, projekt mégtby wykorzystaé istniejgce tory planowanej
zajezdni tramwajowej, co pozwolitoby na optymalizacje kosztéw inwestycji.
Budowa chodnika i Sciezki rowerowej wzdtuz trasy przyczynitaby sie réwniez
do poprawy bezpieczenistwa i integracji komunikacyjnej nowej czesci
dzielnicy z pozostatg czescig miasta.

Inspirujac sie rozwigzaniami zastosowanymi na ul. Adamowicza, proponuje
trase tramwajowa biegnacg poprzez skrzyzowania oraz teren rezerwowy, z
mozliwoscig lekkiego wygiecia torowiska tak, aby obejmowato istotne
punkty, w tym planowang zajezdnie i stacje PKM Jasien. Rozwigzanie to
pozwolitoby na znaczne odcigzenie ruchu w dzielnicy, eliminujac korki i
umozliwiajgc mieszkaricom swobodne podrézowanie komunikacja
publiczna.

Biorac pod uwage dostepne fundusze unijne na rozwdj transportu
publicznego, uwazam, ze projekt ten jest wart rozwazenia i moze w
znaczacy sposob poprawic jakos¢ zycia mieszkancow Jasienia.

Zwracam sie z uprzejma prosbga o przeanalizowanie powyzszej propozycji
oraz podjecie rozmdéw na temat jej realizacji. Jestem przekonany, ze
budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Jabtoniowej przyczyni sie do
likwidacji wykluczenia komunikacyjnego, zwiekszy dostepnos¢ transportu
publicznego i wspomoze dalszy rozwdj dzielnicy.

W nawigzaniu do ostatniego spotkania Rady Dzielnicy gdzie poruszatem
sprawe dotyczgcego rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej, chciatbym
ponownie zwrdcié¢ uwage na mozliwosc realizacji inwestycji tramwajowej w
naszej dzielnicy.

Pomimo informacji, ze obecne skrzyzowanie nie moze zosta¢ rozbudowane,
uwazam, ze istnieje alternatywne rozwigzanie, ktére warto przeanalizowac.
Inspirujac sie rozwigzaniem zastosowanym na ulicy Adamowicza, proponuje
poprowadzenie trasy tramwajowej poprzez przeciecie skrzyzowania, a
nastepnie skierowanie torowiska ukosnie na pas drogowy oraz teren
rezerwowy.

Po przeanalizowaniu dostepnych map i dokumentacji zauwazytem, ze teren,

Trasa tramwajowa w ul. Jabtoniowej nie zostata ujeta w
Strategii Rozwoju Miasta Gdarnsk 2030+. Przedmiotowy Plan
powinien by¢ spojny z tym dokumentem.

Jednoczesnie na ul. Jabtoniowej przewiduje sie utworzenie
buspaséw w obu kierunkach.
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przez ktéry mogtaby przebiegaé nowa trasa tramwajowa, jest wtasnoscia
gminy, co oznacza, ze istnieje mozliwos¢ jego zagospodarowania na
potrzeby komunikacyjne. Dodatkowo mozna bytoby wykorzystac istniejgce
juz tory planowanej zajezdni tramwajowej, co mogtoby przyczynic¢ sie do
optymalizacji kosztow inwestycji.

Biorgc pod uwage dostepne fundusze unijne na rozwdj transportu
publicznego, uwazam, ze warto rozwazy¢ realizacje 5-kilometrowej trasy
tramwajowej prowadzgcej do stacji PKM. Projekt ten mégtby byé
wzbogacony o budowe chodnika oraz sciezki rowerowej, co przyczynitoby
sie do poprawy infrastruktury i integracji nowej czesci dzielnicy Jasien z
pozostatymi obszarami miasta.

Zwracam sie z uprzejma prosba o przeanalizowanie tej propozycji oraz
podjecie rozmdéw na temat jej realizacji. Jestem przekonany, ze taki projekt
znaczgco wptynatby na poprawe jakosci zycia mieszkancéw oraz rozwéj
dzielnicy.
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57 Temat: Konsultacje spoteczne dot. Planu transportowego Przedstawiona w zatagczniku nr 1 koncepcja pofaczen

Szanowni Panstwo,

zwracam sie z uprzejma prosba o rozwazenie uruchomienia nowej linii
tramwajowej lub bezposredniego potfaczenia autobusowego pomiedzy
przystankiem Gdansk Chetm- Pfocka a przystankiem w rejonie ulicy
Elblaskiej.

Obecnie wielu mieszkaricow Chetmu, dojezdzajgc codziennie do pracy w
okolicach ul. Elblgskiej, jest zmuszonych do korzystania z potaczen
wymagajacych jednej lub kilku przesiadek. Znaczgco wydtuza to czas
podrdzy oraz utrudnia sprawne przemieszczanie sie zwtaszcza w godzinach
szczytu.

Uruchomienie bezposredniego potaczenia przyniostoby wiele korzysci, w
tym:

-skrdécenie czasu przejazdu i poprawe komfortu codziennych dojazdéw,
-zachecenie wiekszej liczby oséb do korzystania z komunikacji miejskiej, co
mogtoby odcigzy¢ ruch samochodowy i przyczynic sie do zmniejszenia
korkow,

-poprawe dostepnosci komunikacyjnej tej czesci miasta,

-ograniczenie emisji spalin i hatasu dzieki mniejszej liczbie aut w ruchu.
Dodatkowo prosze o rozwazenie:

-mozliwosci wydtuzenia istniejgcych linii autobusowych tak, aby
obejmowaty rejon ul. Elblgskiej bez koniecznosci przesiadek,

-poprawy synchronizacji obecnych potaczen przesiadkowych w przypadku
braku mozliwosci uruchomienia linii bezposredniej,

-utworzenia linii przyspieszonej, ktéra omijataby najbardziej zakorkowane
odcinki trasy.

Jestem przekonany, ze wdrozenie powyzszych rozwigzan znaczaco
ufatwitoby przemieszczanie sie mieszkaricom i pozytywnie wptynetoby na
ptynnosé transportu w tej czesci Gdanska.

Z gbry dziekuje za rozpatrzenie mojego wniosku.

transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac. Plan nie
przekresla wdrozenia zaproponowanego potgczenia.
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Temat: Konsultacje spoteczne dot. Planu transportowego

Szanowni Panstwo,

zwracam sie z uprzejma prosba o rozwazenie uruchomienia nowej linii
tramwajowej lub bezposredniego potfaczenia autobusowego pomiedzy
przystankiem Gdansk Chetm- Pfocka a przystankiem w rejonie ulicy
Elblaskiej.

Obecnie wielu mieszkaricow Chetmu, dojezdzajgc codziennie do pracy w
okolicach ul. Elblgskiej, jest zmuszonych do korzystania z potaczen
wymagajacych jednej lub kilku przesiadek. Znaczgco wydtuza to czas
podrdzy oraz utrudnia sprawne przemieszczanie sie zwtaszcza w godzinach
szczytu.

Uruchomienie bezposredniego potaczenia przyniostoby wiele korzysci, w
tym:

-skrdécenie czasu przejazdu i poprawe komfortu codziennych dojazdéw,
-zachecenie wiekszej liczby oséb do korzystania z komunikacji miejskiej, co
mogtoby odcigzy¢ ruch samochodowy i przyczynic sie do zmniejszenia
korkow,

-poprawe dostepnosci komunikacyjnej tej czesci miasta,

-ograniczenie emisji spalin i hatasu dzieki mniejszej liczbie aut w ruchu.
Dodatkowo prosze o rozwazenie:

-mozliwosci wydtuzenia istniejgcych linii autobusowych tak, aby
obejmowaty rejon ul. Elblgskiej bez koniecznosci przesiadek,

-poprawy synchronizacji obecnych potaczen przesiadkowych w przypadku
braku mozliwosci uruchomienia linii bezposredniej,

-utworzenia linii przyspieszonej, ktéra omijataby najbardziej zakorkowane
odcinki trasy.

Jestem przekonany, ze wdrozenie powyzszych rozwigzan znaczaco
ufatwitoby przemieszczanie sie mieszkaricom i pozytywnie wptynetoby na
ptynnosé transportu w tej czesci Gdariska.

Z gbry dziekuje za rozpatrzenie mojego wniosku.

Uwaga odrzucona. Przedstawiona w zataczniku nr 1
koncepcja potfaczen transportu zbiorowego jest ogdlng
wstepna koncepcjg przyjetg na potrzeby wykonania
szacunkow zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja
bedzie sie zmieniaé. Plan nie przekresla wdrozenia
zaproponowanego potfaczenia.
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STR. 49, RYS. 4.3 Schemat
rozwoju infrastruktury
sieci transportu
szynowego w Gdansku do
roku 2044.

Brak na schemacie rozwazanej przesztosci odnogi nowej
linii tramwajowej w strone Suchanina-Powstancow
Warszawskich.

Blisko 100 lat oczekiwan, liczagc rezerwe terenowa, i 10 tys. zameldowanych
mieszkancow Suchanina, to mocne powody, aby uwzglednic takg odnoge.
W innym wypadku ta dzielnica bedzie bazowaé wytgcznie na autobusach, co
przy i) wzroscie zageszczenia ludnosci, ii) braku buspasdw, iii) ruchowi
przelotowemu na Piecki- Migowo i dalej, i dalej, mocno ograniczy
przepustowos¢ transportu i utrudni zycie mieszkaricom.

Uwaga odrzucona. Trasa tramwajowa w ul. Powstarncéw
Warszawskich nie zostata ujeta w Strategii Rozwoju Miasta
Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢ spéjny z tym
dokumentem.
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Str. 43, tab. 3.5

Niski i rosnacy jedynie o 0,29pp udziat transportu
zbiorowego do 2044.

Udziat aut na poziomie powyzej 60% stale, od dzis do 2044 nie jest
zréwnowazony. Konieczne wieksze ambicje i cele dla demokratyzacji
transportu publicznego i jego wiekszego udziatu w przewozach.

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Rzeczywiscie udziat ten jest
wzglednie niski. Co wiecej od ponad 30 lat odnotowuje sie
staty silny trend spadkowy udziatu podrdzy transportem
zbiorowym. Dziatania w zakresie rozwoju systemu transportu
zbiorowego maja na celu w pierwszej kolejnosci zatrzymac
ten silny trend spadkowy, a w dalszej perspektywie
przeciwdziata¢ jego dalszemu spadkowi pomimo rozbudowy
miasta, zagospodarowania nowych obszaréw miasta oraz
rozbudowy infrastruktury drogowej. Docelowo nalezy dazy¢
do odwrdcenia tego trendu.

Symulacje wykonane w ramach Planu dla stanow
prognostycznych wykazaty mozliwos$¢ zatrzymania tego
trendu. Jednak do jego odwrdcenia konieczne jest
podejmowanie rowniez dziatan zwigzanych miedzy innymi z
polityka parkingowa, szerszg polityka transportows i
planowaniem zagospodarowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy.

61

4.5 Planowana oferta
przewozow uzytecznosci
publicznej w Gdansku i
gminach objetych planem

Wdrozenie nowej linii autobusowej taczacej dolng czes¢
ulicy Powstancéw Warszawskich (m.in. przystanek
ptowce/hevelianum) z ulicg Smoluchowskiego.

Z racji wybudowania duzego osiedla mieszkaniowego, gdzie sporg czesc¢
mieszkan wynajmujg studenci Gdanskiego Uniwersytetu Medycznego oraz
sporo wtascicieli mieszkajgcych w nim pracuje w Uniwersyteckim Centrum
Klinicznym zauwazalna jest potrzeba wdrozenia bezposredniego potgczenia
autobusowego tych czesci miasta. Mimo bliskiego dystansu - ok. 1,5 km,
podrdz potrafi trwac nawet ponad 30 min., gdzie samochodem jest to droga
zajmujgca maksymalnie 5 minut. Podroz pieszo jest za to niebezpieczna,
gdyz ulica Smoluchowskiego jest waska oraz spora czes¢ nie posiada
chodnika. Rozmawiajgc mieszkaricami osiedla, ktérzy pracujg w UCK
dowiaduje sie, ze wiekszo$¢ wybiera samochdd przez brak dostepnosci
komunikacja miejska. Chcac skorzystaé z potaczen w ktdrych konieczna jest
przesiadka, nigdy nie mozna miec pewnosci jak bedzie wygladaé podroz.
Czesto nie jest mozliwe wejscie do autobusu przez ilo$¢ pasazerdw. Jak
jednak uda sie wejs¢ jest to podroz z dodatkiem uderzania drzwiami i
brakiem tlenu. Oczekiwanie potrafi by¢ niesamowicie dtugie, oczekiwanie
na autobus w mrozach, deszczach jest niekomfortowe, ale gorsze jest
oczekiwanie na powrotny autobus np. po dyzurze nocnym, gdzie cztowiek
zasypia na przystanku - wtedy sytuacja staje sie juz niebezpieczna.

Prosze zwrdéci¢ uwage na maj wniosek i wspomdc medykdéw w ich dojezdzie
do pracy.

Uwaga czesciowo odrzucona.

Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja potgczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmienia¢. Plan nie
przekresla wdrozenia zaproponowanego potaczenia.
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62 |s. 31, Hatas Opisanie poziomu hatasu, brak informacji o docelowych Whniosek o podanie, jaki jest plan na obnizenie hatasu emitowanego przez Uwaga czesciowo uwzgledniona. Plan transportowy nie
poziomach hatasu i sposobu ich osiggniecia. Brak transport zbiorowy (pojazdy, trakcja, bariery architektoniczne zielone i okresla docelowych poziomdéw hatasu, gdyz wartosci
informacji o wibracjach. inne). dopuszczalne w tym zakresie wynikajg z obowigzujgcych
Uzupetnienie zapisu o wibracje - na fgczniku Al. Zwyciestwa/Al. Hallera przepisOw prawa oraz sg analizowane w ramach
mieszkanncy odczuwajg nie tylko dyskomfort z powodu hatasu, ale takze strategicznych map hatasu i programoéw ochrony przed
ucigzliwych wibracji i drgai. Rdwniez odniesienie sie do tej kwestii. hatasem. W dokumencie wskazano natomiast dziatania
ograniczajace oddziatywanie transportu zbiorowego na
srodowisko, w tym m.in. modernizacje infrastruktury
transportowej, stosowanie nowoczesnego taboru oraz rozwdj
rozwigzan zwigzanych z elektromobilnosci, zgodnie z
kierunkami okreslonymi w miejskich dokumentach
strategicznych. Kwestie dotyczgce szczegétowej identyfikacji
zrédet hatasu i wibracji oraz dziatan naprawczych sg
analizowane i uwzgledniane w ramach aktualizacji
strategicznej mapy hatasu oraz programdw ochrony
srodowiska.
63 |s.48,4.2.1. W przywotanych powyzej dokumentach zawarto wizje Propozycja zmiany na: Uwaga odrzucona.
docelowego ukfadu sieci transportowej (...) - al. Hallera al. Hallera - facznik al. Zwyciestwa - ul. Kliniczna. Przebieg ten jest czytelnie oznaczony w zataczniku nr 1, a
tacznik al. Grunwaldzka ul. Kliniczna. Al. Hallera taczy sie z Al. Zwyciestwa i od strony Wrzeszcza i od strony takze w innych dokumentach planistycznych, jak np. Studium
Trudno odniesc sie do przebiegu samego tacznika ze Aniotkow. Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
wzgledu na stabg rozdzielczo$¢ mapy, ale zaktada sie, ze Czy mozna prosi¢ o uzupetnienie informacji, gdzie mozna zapoznac sie z przestrzennego
bedzie to przebieg zaproponowany podczas przebiegiem tego tacznika? Tym bardziej, ze miatby on réowniez uwzgledniac
projektowania PAG. przebieg ekostrady.
64 |s.54-55 Dodanie przystanku zintegrowanego taczgcego tramwaj Linia tramwajowa, mimo Ze przechodzaca w nieduzej odlegtosci od UCK, Uwaga uwzgledniona.

linia GPW - autobus dojezdzajgcy do ul. Smoluchowskiego
- rower metropolitalny na wysokosci ul. Jarowej

bez dogodnego potgczenia autobus/rower metropolitalny nie bedzie
stanowifa realnego wsparcia dla obstugi tego podmiotu leczniczego.
Whiosek o uwzglednienie linii autobusowej shuttle, tgczacej przystanki SKM,
wybrane przystanki tramwajowe w przebiegu Al. Zwyciestwa i GPW z
UCK/WCO w petli.
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65 |s.63 W centralnej czesci Gdanska nadal pozostajg obszary poza | Nalezy wskazaé, jakie dziatania planuje podjgé Miasto, aby tereny Uwaga uwzgledniona - rozszerzono opis odnoszacy sie do
dostepnoscig < 400 m do autobusu lub tramwaju; jestto | zaznaczone na mapie na czerwono rowniez uzyskaty dostepnosé do dziatan zwigzanych z mozliwg obstugg obszaréw o dalszym
stwierdzenie faktu, brak natomiast informaciji, jakie komunikacji miejskiej. Tym bardziej, ze tereny te zostajg zabudowane. Takie | zasiegu.
dziatania zostang podjete, aby réwniez miejsca dziatania sg niezbedne, aby skutecznie zacheci¢ mieszkarncéw z korzystania z
wykluczone komunikacyjnie zaczety spetnia¢ wymog komunikacji zbiorowej.
dostepnosci
66 |s.88,9.3.2. Standard przystanku autobusowego/tramwajowego - jest | Wskazany standard powinien dotyczy¢ takze istniejgcych przystankow, Uwaga uwzgledniona. Sprecyzowano zapis.
kierowany do przystankéw nowych i przebudowywanych | przede wszystkim w zakresie wyposazenia w fawki, kosze na Smieci i wiaty.
67 |s.88,9.3.2. Eliminacja barier architektonicznych ,,Likwidacja progéw i | Co jest rozumiane przez trase dojscia do przystanku? O jakim zakresie jest Uwaga czesciowo uwzgledniona. Trasa dojscia jest ustalana
przeszkdd na trasie dojscia do przystanku" mowa - kilka metréw, czy np. dtugos¢ catego przejscia od przystanku indywidualnie w zaleznosci od lokalizacji przystanku. W
tramwajowego do autobusowego, od przystanku do szkoty. Oczywiscie przypadku weztédw lub punktéw przesiadkowych obejmuje
zasadne jest, aby chodzito o catos$é potaczenia, szczegdlnie w miejscach wszystkie przejscia miedzy przystankami. Uzupetniono opis ze
duzych potokdéw (m.in. dojscia do PG, UCK, GUMed, WCO, Hospicjum, wskazaniem minimum 50 m odlegtosci od krawedzi platformy
szkota i przedszkole, dojscia do przystankéw SKM). przystanku.
68 |s.96, 10.5. Dostosowanie systemu do osodb ze szczegdlnymi Dedykowana informacja pasazerska w okolicy szpitali: Uwaga uwzgledniona.
potrebami - powiekszona czcionka na rozktadach jazdy,
- informacja gtosowa pojezdzie o mozliwosci przesiadki/dojscia do szpitali
na najblizszym przystanku,
- mapa sytuacyjna (tu jestes) na przystankach i trasa dojscia do wejscia do
szpitala - duza, na wielkos$¢ $ciany przystanku, zeby byta z daleka widoczna,
-dedykowane kierunkowskazy w okolicy przystankéw.
69 | Uwaga ogdlna do Zbyt mata rozdzielczo$¢ map. Konieczne zatgczenie map w wiekszej rozdzielczosci. Odczytanie informacji | Uwaga uwzgledniona.

dokumentu

graficznych byto niemozliwe.

Mapy w wiekszej rozdzielczosci sg dostepne w zatgcznikach.
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70 | Rozdziat 1.3. Wizja Przy tworzeniu Planu przyjeto wizje, wedle ktorej w Wprowadzenie kolei linowej do wizji jest krokiem W kierunku Uwaga odrzucona.

transportu publicznego
(str. 6-7)

perspektywie najblizszych kilkunastu- kilkudziesieciu lat w
Gdansku bedzie funkcjonowaé nowoczesny, zintegrowany
i ekologiczny system transportu zbiorowego, stanowigcy
petnowartosciowq alternatywe wobec podrdzy wtasnym
samochodem w gtéwnych relacjach. Transport publiczny
ma by¢ dostepny dla wszystkich mieszkancéow...
Elementem tej wizji jest réwniez integracja réznych form
transportu: podsystemy autobusowe i tramwajowe maja
wspotdziatac z kolejg aglomeracyjna, rowerami, ruchem
pieszym i innymi $Srodkami transportu. Ponadto, wizja
obejmuje planowanie i rozwdj innowacyjnych systemoéw
transportowych, takich jak miejskie i metropolitalne koleje
linowe (Tréjmiejska Kolej Linowa), zdolnych do integracji z
istniejgcy siecig i efektywnego pokonywania naturalnych
barier przestrzennych oraz obstugi kluczowych relacji o
wysokim natezeniu ruchu.

innowacyjnosci i zréwnowazonego rozwoju transportu miejskiego. TKL
(Tréjmiejska Kolej Linowa) stanowi bezemisyjna i wydajna alternatywe dla
transportu w trudnym, zalesionym i pofatdowanym oraz poprzecinanym
kanatami wodnymi (takze portowymi) terenie Tréjmiasta, a jej integracja z
obecng siecig pozwoli zwiekszyé konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego.
Dodanie jej do wizji pozwala na bardziej kompleksowe planowanie rozwoju

systemu.

Tego rodzaju inwestycja nie zostata ujeta w Strategii Rozwoju
Miasta Gdanisk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
spdjny z tym dokumentem. Ponadto brak jest podstaw
analitycznych wskazujgcych na zasadnos¢ takiego
rozwigzania. Brak jest opracowan wskazujacych zasadnosc i
miejsce lokalizacji tego rodzaju inwestycji.
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71 | Rozdziat 4.2.1. Uktad sieci | Planowany uktad sieci transportowej jest ksztattowany Koleje linowe stanowig efektywne i bezkolizyjne rozwigzanie transportowe, | Uwaga odrzucona.
transportowe;j (str. 47) zgodnie z zasadg réwnowazenia dostepnosci, idealne do obstugi metropolitalnych potgczen w trudnym terenie Tego rodzaju inwestycja nie zostata ujeta w Strategii Rozwoju
efektywnosci i oddziatywania srodowiskowego. (...) (pokonywanie dolin, laséw, kanatéw wodnych,obszaréw zurbanizowanych). | Miasta Gdarnsk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
Kluczowym celem jest zapewnienie mieszkaricom gmin Umozliwienie planowania takich systeméw odzwierciedla ambicje spojny z tym dokumentem. Ponadto brak jest podstaw
sgsiednich Gdanska i obstugiwanych w ramach sieci ZTM | stworzenia nowoczesnego i zroéwnowazonego systemu transportowego. analitycznych wskazujacych na zasadnos¢ takiego
dogodnego dostepu do transportu zbiorowego oraz rozwigzania. Brak jest opracowan wskazujacych zasadnosc i
stworzenie alternatywy konkurencyjnej wobec transportu miejsce lokalizacji tego rodzaju inwestycji.
indywidualnego, zgodnej z idea zréwnowazonego
rozwoju. Nalezy dodac zapis, ze osigganie tych celdw
bedzie realizowane takze poprzez studium wykonalnosci i
projektowanie sieci transportu linowego, jako elementu
metropolitalnej sieci transportowej (Trojmiejska Kolej
Linowa).
72 | Rozdziat 11.2. Jako nowy kierunek rozwoju dodaje sie: Rozwdj systemow | Koleje linowe w aglomeracjach miejskich (np. w Medellin, La Paz)

Priorytetowe kierunki
rozwoju systemu
transportu zbiorowego
(str.98)

kolei linowych (TKL) i innych innowacyjnych rozwigzan
transportowych

sprawdzity sie jako system o duzej przepustowosci, niskim wptywie na
Srodowisko i zdolnosci do pokonywania trudnych przeszkéd terenowych, co
jest szczegdlnie istotne w kontek$cie Gdanska/Tréjmiasta (TPK, wzgdrza
morenowe, kanaty wodne, w tym portowe).

Uwaga odrzucona.

Tego rodzaju inwestycja nie zostata ujeta w Strategii Rozwoju
Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
spojny z tym dokumentem. Ponadto brak jest podstaw
analitycznych wskazujacych na zasadnosc takiego
rozwigzania. Brak jest opracowan wskazujgcych zasadnosc i
miejsce lokalizacji tego rodzaju inwestycji.
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73 | Rozdziat 4.2.1. Uktad sieci | W punkcie 1105 i kolejnych po stowie al. Hallera - tacznik | Wskazanie konkretnej, innowacyjnej inwestycji szynowej o charakterze Uwaga odrzucona. Tego rodzaju inwestycja nie zostata ujeta
transportowe;j (str. 48) - | al. Grunwaldzka - ul. Kliniczna dodaje sie nowy punkt: uzupetniajagcym do tramwajowego i kolejowego, w korytarzu o znacznym w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy
Lista zatozen sieci Tréjmiejska Kolej Linowa (TKL): Linia Osowa (PKM Osowa | potencjale ruchu (Osowa planu biznesowe centrum Oliwy rekreacyjne Plan powinien by¢ spdjny z tym dokumentem. Ponadto brak
infrastruktury Pétnoc -Kukawka) - Oliwa (wezet integracyjny) - Jelitkowo | Jelitkowo). TKL moze efektywnie skrocié czas przejazdu w tej relacji. jest podstaw analitycznych wskazujgcych na zasadnos¢
tramwajowej do roku (plaza). takiego rozwigzania.
2044

74 | Rozdziat 4.2.2. Wezty W wierszach dotyczacych weztéw "Gdansk Oliwa" Linia Osowa-Oliwa-Jelitkowo ma kluczowe znaczenie dla przysztej integracji | Uwaga odrzucona. Tego rodzaju inwestycja nie zostata ujeta
integracyjne (str. 54) - (metropolitalny) i "Gdarsk Zabianka-AWFIS" (przystanek | transportu, faczac: 1. Nowy przystanek PKM (budowany) z centrum Oliwy, | w Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030+. Przedmiotowy
Tab. 4.3. Wykaz weztéw | zintegrowany) w kolumnie Srodki transportu zbiorowego | 2. Wezet Oliwa PKP/Tramwaj/Autobus z Jelitkowem (obszarem Plan powinien by¢ spdjny z tym dokumentem. Ponadto brak
integracyjnych w sieci dodaje sie nowy rodzaj transportu: TKL (Kolej Linowa). rekreacyjnym). Wprowadzenie symbolu TKL (Kolej Linowa) do tabeli i jest podstaw analitycznych wskazujgcych na zasadnos¢
transportowej ZTM Wprowadzenie nowego przystanku w kategorii schematéw podkresli multimodalny charakter weztéw. takiego rozwigzania.
Gdanisk do 2044 roku. przystankéw zintegrowanych: TKL Osowa Pétnoc -

Kukawka (KR, TKL, A).
75 | Rozdziat 4.2.2. Wezly W definicjach weztéw: Krajowy (K), Regionalny (R), Umozliwienie przysztej rozbudowy weztédw integracyjnych o funkcje kolei Uwaga odrzucona. Tego rodzaju inwestycja nie zostata ujeta

integracyjne (str. 53) -
Kategoryzacja weztéw
integracyjnych.

Metropolitalny (M), Lokalny (L) oraz Przystanek
zintegrowany (PZ) w kolumnie Srodki transportu
zbiorowego dodaje sie symbol i skrét TKL - Kolej Linowa,
wigczajac ten srodek do infrastruktury wezta.

linowych (np. stacje, miejsca przesiadkowe), co jest kluczowe dla
efektywnej integracji.

w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy
Plan powinien by¢ spéjny z tym dokumentem. Ponadto brak
jest podstaw analitycznych wskazujgcych na zasadnos¢
takiego rozwigzania.
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76 | Rozdziat 4.4. Planolwane | W punkcie 1360 i kolejnych dodaje sie nowy kierunek Umieszczenie innowacyjnych projektow na liscie planowanych inwestycji Uwaga odrzucona. Tego rodzaju inwestycja nie zostata ujeta
inne inwestycje dziatan inwestycyjnych: Inwestycje w systemy infrastrukturalnych jest konieczne, aby mogty stac sie elementem przysztej |w Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030+. Przedmiotowy
infrastrukturalne (str. 56) | innowacyjne: Studium wykonalnosci i projekt budowlany | realizacji i ubiegania sie o Srodki UE, ktérych dostepnos¢ zalezy od wpisu do | Plan powinien by¢ spdéjny z tym dokumentem. Ponadto brak
Tréjmiejskiej Kolei Linowej (TKL), z priorytetem dla linii plandéw strategicznych. jest podstaw analitycznych wskazujgcych na zasadnos¢
Osowa-Oliwa- Jelitkowo, planowane na lata 2026- 2030 takiego rozwigzania.
(lub w miare pozyskania srodkéw).
77 | Rozdziat 12. Zasady W punkcie 2) Gtéwnymi determinantami planowanego Uznanie kolei linowej jako formy transportu szynowego (bezemisyjnego) o | Uwaga odrzucona. Tego rodzaju inwestycja nie zostata ujeta

planowania oferty
przewozowe] publicznego
transportu zbiorowego
(str.101)

uktadu transportu zbiorowego jest zapewnienie wysokiego
stopnia dostepnosci transportu tramwajowego (...)
redukujac role transportu autobusowego do funkcji
uzupetniajgcej i dowozowej do transportu szynowego
(tramwaju i kolei). Dodaje sie, ze zasada ta ma
zastosowanie takze do innowacyjnych systemoéw
transportu linowego, ktdre petnig role uzupetniajacego
transportu szynowego na obszarach o trudnej rzezbie
terenu (np. TKL Osowa- Oliwa-Jelitkowo).

wysokiej efektywnosci energetycznej, jest zgodne z priorytetami planu. To
pozwoli na racjonalne umiejscowienie TKL w hierarchii sSrodkéw transportu
publicznego, traktujgc autobusy jako srodek dowozowy do TKL, tramwajéw
i kolei.

w Strategii Rozwoju Miasta Gdarnsk 2030+. Przedmiotowy
Plan powinien by¢ spéjny z tym dokumentem. Ponadto brak
jest podstaw analitycznych wskazujgcych na zasadnos¢
takiego rozwigzania.
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78 | Kierunki rozwoju sieci str | Na odcinku do czasu braku rozwigzania jest metrobus na | Coraz wieksza liczba pasazerdw, niska dostepnosé do Gdanska z Uwaga czesciowo odrzucona. Przedstawiona w zatgczniku nr
59-60 odcinku Chwaszczyna nizeli do Gdyni. 1 koncepcja potfaczen transportu zbiorowego jest ogdlng
- Oliwa - Spacerowa - Osowa - Chwaszczyno wstepna koncepcjg przyjetg na potrzeby wykonania
Warto zwiekszyé czestotliwo$é linii 171 lub utworzenia szacunkdéw zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
dodatkowej tylko w porach szczytowych transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja
bedzie sie zmieniaé. Plan nie przekresla wdrozenia
zaproponowanego potfaczenia.
79 | 4. Infrastruktu raisie¢ Whiosek o skrécenie trasy autobusu linii 111 poprzez Uzasadnieniem niniejszego wniosku jest utrzymujacy sie problem znacznych | Uwaga czesciowo uwzgledniona. Przedstawiona w zafaczniku

transportowa, na ktérej
planowane jest
wykonywanie przewozow
o charakterze
uzytecznosci publicznej
11.2. Priorytetowe
kierunki rozwoju systemu
transportu zbioroweg

ominiecie obszaru Dolnego Miasta oraz skierowanie jej
przejazdu przez Podwale Przedmiejskie z wykorzystaniem
istniejgcej infrastruktury buspasow.

opdznien na linii 111, wynikajacy w duzej mierze z bardzo dtugiej trasy oraz
przejazdu przez obszary o zwiekszonym natezeniu ruchu i licznych
skrzyzowaniach. Szczegélnie odcinek przebiegajacy przez Dolne Miasto
generuje kumulacje opdznien, ktdre nastepnie przenoszg sie na dalszg czes¢
trasy, w tym na obstuge dzielnicy Krakowiec-Gérki Zachodnie.

Dla dzielnicy Krakowiec-Gorki Zachodnie o peryferyjnym charakterze,
kluczowe znaczenie ma przede wszystkim regularnosé i przewidywalnosé
kursowania, ktore warunkujg realng dostepnosé transportu publicznego.
Obecna struktura trasy linii 111 powoduje, ze autobus czesto dociera do
krancéw trasy z juz znacznym opdéznieniem, co obniza realng dostepnosé
transportu publicznego.

nr 1 koncepcja potgczen transportu zbiorowego jest ogdlng
wstepng koncepcjg przyjetg na potrzeby wykonania
szacunkow zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja
bedzie sie zmieniad. Plan nie przekresla wdrozenia
zaproponowanego potaczenia. Dalsze procedowanie tematu
wymaga kontaktu z ZTM poza trybem konsultacji.
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80 |10.2. Tablice Whiosek o wyposazenie kilku przystankéw autobusowych | Linia 111 charakteryzuje sie bardzo dtugg trasg przebiegajacg przez obszary | Uwaga odrzucona. W Planie okreslono standardy do
elektroniczne na na terenie Dzielnicy Krakowiec-Gdrki Zachodnie w tablice | wysokim natezeniu ruchu, co skutkuje czestymi i znacznymi opdznieniami. | realizacji. Realizacja tych dziatan bedzie jednak realizowana
przystankach informac;ji pasazerskiej LED/LCD Opdznienia te kumulujg sie w trakcie przejazdu i szczegdlnie odczuwalne sg | poza procedurg przyjecia niniejszego opracowania Planu.
11.2. Priorytetowe na krancowych odcinkach trasy, w tym w dzielnicy Krakowiec-Gérki
kierunki rozwoju systemu Zachodnie. Rzeczywisty czas przyjazdu autobusu czesto znaczgco odbiega
transportu zbiorowego od rozktadu jazdy. Pasazerowie nie majg pewnosci, czy autobus przyjedzie

za kilka minut czy z kilkunastominutowym opdznieniem. Wystepujg sytuacje
wydtuzonego oczekiwania bez informacji o przyczynach. W takich
warunkach dynamiczna informacja pasazerska nie jest udogodnieniem, lecz
narzedziem minimalizujgcym skutki niestabilnosci kursowania.

Cho¢ przystanki w dzielnicy nie stanowig weztéw przesiadkowych i nie
generujg duzych potokdéw pasazerskich, petnig one funkcje podstawowego
punktu dostepu do transportu publicznego dla mieszkancéw dzielnicy, oraz
jedynego srodka komunikacji zbiorowej dla znacznej czesci obszaru.

W dzielnicach peryferyjnych znaczenie informacji pasazerskiej jest czesto
wieksze niz w centrum miasta, poniewaz czestotliwos¢ kurséw jest nizsza,
czas oczekiwania jest dtuzszy, alternatywy transportowe sg ograniczone.
Znaczng cze$¢ mieszkancow dzielnicy stanowig osoby starsze, ktére nie
korzystajg z aplikacji mobilnych, nie uzywajg smartfonéw lub korzystajg z
nich w ograniczonym zakresie, polegajg wytacznie na rozktadach
przystankowych.

Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej nie powinien by¢
ograniczany wyfacznie do weztédw przesiadkowych i przystankéw o duzym
natezeniu ruchu. Wprowadzenie tablic DIP w dzielnicach peryferyjnych
realizuje zasade: wyréwnywania standardu ustug w skali miasta,
przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.

81 |9.3.2. Infrastruktura Whioskuje o doposazenie przystankéw linii 111 w dzielnicy | Obecnie czes$é przystankdéw nie zapewnia odpowiedniej ochrony przed Uwaga odrzucona. W Planie okreslono standardy do
przystankowa Krakowiec-Gérki Zachodnie w wiaty przystankowe. warunkami atmosferycznymi, co istotnie obniza komfort oczekiwania, realizacji. Realizacja tych dziatan bedzie jednak realizowana
11.2. Priorytetowe szczegblnie w okresie jesienno-zimowym. Dzielnica ma charakter poza procedurg przyjecia niniejszego opracowania Planu.
kierunki rozwoju systemu peryferyjny, a czestotliwos¢ kursowania linii 111 jest ograniczona, co
transportu zbiorowego wydtuza czas oczekiwania na autobus. Znaczng czes¢ uzytkownikéw

stanowig osoby starsze, dla ktorych ochrona przed deszczem, wiatrem i
niskg temperaturg ma szczegdlne znaczenie. Doposazenie przystankdéw w
wiaty jest zgodne z zasadg podnoszenia standardu jakosci ustug transportu
publicznego oraz zapewnienia rownego poziomu obstugi mieszkancow
wszystkich dzielnic miasta.

82 | 4.2. Charakterystyka Whnosze o uwzglednienie w Planie koncepcji nowej linii Brakuje bezposredniego, wydajnego potgczenia szynowego miedzy Uwaga czesciowo odrzucona. Przedstawiona w zatgczniku nr
planowane;j sieci tramwajowej tgczgcej Stogi z Chetmem oraz dzielnicami wschodnig a potudniowg czescig miasta, co wymusza przesiadki w 1 koncepcja potaczen transportu zbiorowego jest ogdlng
11.2. Priorytetowe potudniowymi Gdariska. Srédmieéciu i wydtuza czas podrézy. Nowa relacja tramwajowa poprawitaby | wstepna koncepcja przyjeta na potrzeby wykonania
kierunki rozwoju systemu spdjnosc sieci, odcigzyta centrum oraz zwiekszyta atrakcyjnosé transportu szacunkow zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
transportu zbiorowego publicznego W relacjach miedzydzielnicowych. transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja

bedzie sie zmieniaé. Plan nie przekresla wdrozenia
zaproponowanego pofaczenia.

83 | Dotyczy catego Brak tresci uwagi

dokumentu
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84

Strona 6. | inne.

W dokumencie nie uwzglednia sie specyfiki Wyspy
Sobieszewskiej wiec nie wida¢ tam opcji na ,,,transportu
zbiorowego, wobec podrdzy stanowigcy
petnowartosciowg alternatywe wtasnym samochodem".

By zapewni¢ konkurencyjnos¢ wzgledem samochodu nalezy uwzglednié:

- skrdcenie czasu dojazdu autobusu z Centrum do Wyspy i alternatywe
komunikacyjng na samej Wyspie. Obecnie nie da sie zjechac¢ catej Wyspy
jednym autobusem bez przesiadek. Przy obecnej sytuacji Wyspy atrakcyjng
alternatywa powinien by¢ inny transport niz autobusowy - szynowy, wodny
lub inny.

Uwaga odrzucona.

Nie przewiduje sie organizacji przewozow transportem
wodnym do Wyspy Sobieszewskiej w ramach sieci potaczen
uzytecznosci publicznej. Przedstawiona w zatgczniku nr 1
koncepcja potfaczen transportu zbiorowego jest ogdlng
wstepna koncepcjg przyjetg na potrzeby wykonania
szacunkow zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja
bedzie sie zmieniaé. Plan nie przekresla wdrozenia
zaproponowanego potaczenia. Dalsze procedowanie tematu
wymaga kontaktu z ZTM poza trybem konsultacji.

85

"Regionalny Plan
Transportowy
Wojewddztwa
Pomorskiego 2030"
Strona 11

W planie nie wida¢ pomystu na wezty przzesiadkowe i
skrdcenie czasu dojazdu do Wyspy.

Wyspa potrzebuje Park and Ride przed Wyspg z mozliwoscig przesiadania
sie na komunikacje miejska.

Uwaga nieuwzgledniona. Plan transportowy okresla zasady
funkcjonowania i rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, natomiast lokalizacja parkingéw typu Park and
Ride oraz szczegétowe rozwigzania w zakresie polityki
parkingowej wykraczajg poza zakres tego dokumentu.
Kwestie te sg przedmiotem odrebnych opracowan i
dokumentodw strategicznych miasta, w tym polityki
parkingowej oraz planowania systemu zarzadzania
mobilnoscia. Jednoczesnie rozwdj weztéw przesiadkowych
oraz integracja réznych srodkéw transportu sg wskazane w
Planie jako jeden z kierunkéw rozwoju systemu
transportowego miasta.

86

Caty dokument

Brak wyraznych innowacji lokalnych dla Wyspy W
dokumencie nie widaé:

- dedykowanych rozwigzan dla obszaru wyspiarskiego,
-transportu wodnego jako elementu systemu,
-systemdéw on- demand,

- mikrotransortu,

- priorytetu infrastrukturalnego dedykowanego tej
dzielnicy.

Wyspa jest jedyna dzielnica, do ktdrej dojazd wymaga wyjazdu z Gdanska
do innej gminy. Jest terenem zamknietym i odlegtym od Centrum. Wymaga
wiec innych rozwigzan niz pozostate dzielnice.

Uwaga odrzucona.

W dokumencie wskazano obszar obstugiwany transportem
zbiorowym na Wyspie Sobieszewskiej, zawarto zapisy o
transporcie a zadanie.
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87 | Caty dokument Brak wyraznych innowacji lokalnych dla Wyspy W Kolejng specyfikg ruchu na Wyspie jest jego sezonowos$é. W tym zakresie Uwaga odrzucona.
dokumencie nie widaé: rowniez nie wida¢ pomystu na Wyspe. W dokumencie wskazano obszar obstugiwany transportem
- dedykowanych rozwigzan dla obszaru wyspiarskiego, zbiorowym na Wyspie Sobieszewskiej, zawarto zapisy o
-transportu wodnego jako elementu systemu, transporcie a zadanie.
-systeméw on- demand,
- mikrotransortu,
- priorytetu infrastrukturalnego dedykowanego tej
dzielnicy.
88 |Str.102.1.2. Zwrot Zwroty powinny by¢ zastgpione odpowiednikami w jezyku |Jezykiem urzedowym w Polsce jest jezyk polski. Uwaga uwzgledniona. Zapisy skorygowano.
"Model split" i podobne polskim
obcojezyczne
89 |4.2.str. 49 Brak w planach sieci tramwajowej wzdtuz ulicy Jana Pawta | Linia taka bytaby zgodna z zatozeniem Planu wytyczania linii autobusowych | Uwaga odrzucona.
. Linia mogtaby odgateziac sie od linii biegnacej wzgdtuz | tylko jako uzupetniajgcych. Trasa tramwajowa w al. Jana Pawta Il nie zostata ujeta w
ul. Grunwaldzkiej, na wysokosci skrzyzowania z ul. Wojska Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030+. Przedmiotowy Plan
Polskiego i is¢ tunelem pod torami kolejowaymi do ul. JP powinien by¢ spojny z tym dokumentem.
1.
90 |4.2.str. 48 Brak w planach reaktywacji kolei do Nowego Portu Zabudowa Letnicy, planowana rewitalizacja Nowego Portu, rozbudowa Uwaga odrzucona.

Brzezna oraz okolic stadionu pitkarskiego skutkujg koniecznoscig
zapewnienia w tamtych okolicach transportu kolejowego.

Nie przewiduje sie obecnie reaktywacji tej linii do roku 2044,
nie wyklucza sie w tego dziatania w dalszej perspektywie.
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91 |Str.43,113 Znaczgco zwiekszy¢ planowany udziat podrozy Plan jest zachowawczy- zaktada statg proporcje podrézy samochodem i Uwaga odrzucona.
transportem zbiorowym. transportem zbiorowym. Rzeczywiscie udziat ten jest wzglednie niski. Co wiecej od
ponad 30 lat odnotowuje sie staty silny trend spadkowy
udziatu podrézy transportem zbiorowym. Dziatania w
zakresie rozwoju systemu transportu zbiorowego majg na
celu w pierwszej kolejnosci zatrzymad ten silny trend
spadkowy, a w dalszej perspektywie przeciwdziata¢ jego
dalszemu spadkowi pomimo rozbudowy miasta,
zagospodarowania nowych obszaréw miasta oraz rozbudowy
infrastruktury drogowej. Docelowo nalezy dazy¢ do
odwrdécenia tego trendu.
Symulacje wykonane w ramach Planu dla stanow
prognostycznych wykazaty mozliwos$¢ zatrzymania tego
trendu. Jednak do jego odwrdcenia konieczne jest
podejmowanie rowniez dziatan zwigzanych miedzy innymi z
polityka parkingowa, szerszg polityka transportows i
planowaniem zagospodarowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy.
W dokumencie nie wpisano zyczen, a prognozowane efekty
przyjetych dziatan z uwzglednieniem zachowan
transportowych mieszkancow.
92 |4.2.1.5Str. 48,49 Rezygnacja z linii tramwajowej wzdtuz ulicy Klonowej. Planowane rozgatezienie linii tramwajowej spowoduje zatory ruchu Uwaga odrzucona.
Tramwaj mogtby odbijac z ul. Grunwaldzkiej w ulice drogowym (brak obecnie skrzyzowan w tamtym miejscu i ruch odbywa sie
Kosciuszki przy skrzyzowaniu tych ulic. ptynnie), brak miejsca na linie tramwajowa przed dworcem kolejowym,
planuje sie wymuszony, krety przebieg linii tramwajowej (skret z ul.
Grunwaldzkiej w Klonowa, dalej skret Dmowskiego, i kolejny skret w
Kosciuszki. Jest to sprzeczne z zaktadang w planie prostotg, intuicyjnoscia
przebiegu linii transportowych.
93 |4.2.5tr.50 Przystanki podwdjne powinny by¢ znaczgco poszerzone Obecne szerokosci podwaéjnych przystankdéw znaczgco utrudniajg wsiadanie | Uwaga czesciowo uwzgledniona. Zapisy w planie wskazujg na
kosztem przylegtych jezdni. i przesiadanie sie miedzy pojazdami. Sg one usytuowane przewaznie w potrzebe dostosowania infrastruktury do natezenia ruchu i
ruchliwych miejscach, ze znaczng liczbg pasazeréow. W takiej sytuacji, na funkcji. Parametry techniczne poszczegdlnych przystankéw
waskim przystanku, osoby wysiadajgce zastaniajg widocznos¢ zaréwno powinny by¢ jednak analizowane indywidualnie dla kazdego
motorniczym, jak i oczekujgcym pasazerom. przystanku w procesie projektowania.
94 |4.2.1.5tr. 51 Brak planéw paséw autobusowych na ulicy Dmowskiego Ulica Grunwaldzka jest wielopasmowa, w godzinach szczytu powstajg na Uwaga odrzucona.
oraz Grunwaldzkiej od skrzyzowanie z Wojska Polskiego niej zatory, az do skrzyzowania z ul. Jaskowg Doling (w strone Gdariska), Na ten moment nie przewiduje sie wyznaczenia pasa
do Jaskowej Doliny konieczne jest wiec znaczne uprzywilejowanie komunikacji publicznej na autobusowego na tym odcinku.
tym odcinku.
95 |4.2.2.Str.53 Brak zapisu o tworzeniu toalet publicznych przy weztach W sytuacji braku toalet w pojazdach komunikacji miejskiej, a takze stabej ich | Uwaga uwzgledniona. Dodano zapis w rozdziat 4.2.2.

integracyjnych.

dostepnosci w dzielnicach mieszkaniowych, czy na przedmiesciach,
konieczne jest zapewnienie ich istnienia i funkcjonowania przy weztach
integracyjnych.
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96 |4.5.5tr.59 Whbrew stwierdzeniom Planu, tramwaje sg najbardziej Uwaga przyjeta.
narazone na zaktécenia ruchu- awaria jednego tramwaju
blokuje ruch wszystkich nastepnych na danej trasie.
97 |8.2.5tr. 83 Zaktadana minimalizacja czasu przejscia mozliwa jest tylko | Najwiekszym utrudnieniem w szybkim ruchu pieszych sg przejscia z Uwaga odrzucona.
przy likwidacji sygnalizacji swietlnej obrebie weztow. sygnalizacjg swietlng, najwieksze straty czasu w pieszej podrdzy powstajg Podstawa dziatania sygnalizacji Swietlnej nie zawsze jest
przy czekaniu na zielone Swiatto, zwtaszcza ze sygnalizacja w naszym skrécenie czasu przejscia/przejazdu, ale przede wszystkim
miescie ustawiona jest w sposéb znacznie dyskryminujacy pieszych (dtuzszy | poprawa bezpieczenistwa. Ogdlny wniosek jest stuszny,
takt dla jazdy samochodow). jednak nie dotyczy zakresu Planu. Programy sygnalizacji
Swietlnej sg dziataniem biezgcym, operacyjnym,
realizowanym przez Biuro Zarzadzania Ruchem Drogowym.
98 |8.2.5tr. 84 Integracja informacyjna wymaga przede wszystkim Brak takich tablic utrudnia podréznym podrdz koleja, zwtaszcza, ze przy Uwaga uwzgledniona
wyswietlania na elektronicznych tablicach informacyjnych | stosunkowo czestych kursach pociggéw SKM na tych weztach W rozdziale 11 zawarto zapisy dotyczace integracji informacji
na dworcach kolejowych Gdansk Gtéwny i Gdansk przesiadkowych podrdzni nie idg na konkretny zaplanowany, a na najblizszy | pasazerskiej.
Wrzeszcz informacji o odjazdach pociggéw SKM. pociag. Skoro sg tablice, i to liczne, informujgce o odjazdach pociggéw
dalekobieznych, niezrozumiaty jest brak jakiejkolwiek e-tablicy dotyczacej
pociggdw SKM.
99 |9.3.2.5str. 89 Obecne usytuowanie koricowego przystanku Istniejgca lokalizacja przystanku narusza deklarowang w planie zasade Uwaga odrzucona. W Planie okreslono standardy do

autobusowego Wrzeszcz PKP jest niedogodne, jako zbyt
oddalone od dworca kolejowego, bliskie galerii handlowe;.
Postulat powrotu do poprzedniej lokalizacji tego
przystanku, tuz przy wejsciu do dworca.

zachowania ciggtosci transportowej pomiedzy przystankami réznych
Srodkéw transportu (np. autobus-SKM), z minimalizacjg odlegtosci
przesiadkowych.

realizacji, zaktadajgce m.in. skrécenie przejs¢ miedzy
przystankami w obrebie weztéw. Realizacja tych dziatan
bedzie jednak realizowana poza procedurg przyjecia
niniejszego opracowania Planu.
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100(9.3.2.90 Konieczna wymiana wiat przystankowych na takie z Obecne wiaty sg bezuzyteczne- nie chronig ani przed storicem, ani przed Uwaga odrzucona. Nie dotyczy zakresu Planu. W Planie
dachem nieprzepuszczajacym stonecznych promieni wiatrem, ani przed deszczem. Tak jak trudno moze by¢ w wielu miejscach okreslono standardy do realizacji. Realizacja tych dziatan
(metalowy badz betonowy). tawki w wiatach powinny by¢ | powiekszy¢ ich gtebokos¢, tak nic nie stoi na przeszkodzie wymianie bedzie jednak realizowana poza procedurg przyjecia
na catej ich szerokosci, a takze wzdtuz poprzecznych zadaszenia z pleksy (czy podobnego tworzywa) na przyjazne podréznym niniejszego opracowania Planu.
Scianek, pod katem prostym. nieprzezroczyste. Obecna dtugos¢ fawek jest niewystarczajaca, a
widocznos¢ reklam powinna ustgpi¢ wygodzie podrdznych.
101 | Str 61. i nas. Rozdz. 5 Brak zapisu o dazeniu do likwidacji przejs¢ dla pieszych z Czasowg dostepnos¢ przystankéw komunikacji dla mieszkaricow najbardziej | Uwaga odrzucona.
sygnalizacjg $wietlng, usytuowania przystankow ograniczajg przejscia pieszych dla z sygnalizacjg Swietlng, ustawiong zresztg | Podstawg dziatania sygnalizacji Swietlnej nie zawsze jest
autobusowych i tramwajowych przez odpowiednig pod katem kierowcdw, a kosztem pieszych-zielona fala dla kierowcéw, a skrécenie czasu przejscia/przejazdu, ale przede wszystkim
sygnalizacjg Swietlng, a nie po niej, jak ma to miejsce na czerwona dla pieszych. Niekorzystne komunikacyjnie jest potozenie poprawa bezpieczenstwa. Ogdlny wniosek jest stuszny,
przystanku Piekarnicza (zresztg chyba jednym z przystankéw autobusowych- za swiattami, zamiast przed. Powoduje to raz, |jednak nie dotyczy zakresu Planu. Programy sygnalizacji
najgorszych pod kazdym wzgledem dla pieszych). wydtuzenie czasu przejazdu z powodu koniecznosci dwukrotnego postoju Swietlnej sg dziataniem biezgcym, operacyjnym,
poajzduO raz w oczekiwaniu na zielone swiatto, a nastepnie na przystanku, a | realizowanym przez Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
z kolei przy korzystnym dla pojazdu uktadzie sSwiatet uniemozliwiajg
wsiadanie do pojazdu pasazerom oczekujacym na przejscie przez ulice,
sktaniajac ich do ryzykownych, niedozwolonych zachowan.
102 | Str. 62 i nast. Rozdz.5 Brak zapisu o "zielonej fali" dla pieszych przy Bardzo czesto przejscie na drugg strone ulicy wymaga przekroczenia trzech | Uwaga odrzucona.
przechodzeniu przez skrzyzowanika oraz zapewnienia jezdni, z kazdorazowym oczekiwaniem na zielone swiatfo. Jest to jawna Podstawag dziatania sygnalizacji Swietlnej nie zawsze jest
mozliwosci przechodzenia przez wszystkie ramiona dyskryminacja pieszych, gdyz przejechanie przez to samo skrzyzowanie skrécenie czasu przejscia/przejazdu, ale przede wszystkim
skrzyzowan. samochodem, z tego samego do tego samego punktu, ma miejsce podczas |poprawa bezpieczenstwa. Ogdolny wniosek jest stuszny,
jednej zmiany Swiatet. jednak nie dotyczy zakresu Planu. Programy sygnalizacji
Swietlnej sg dziataniem biezgcym, operacyjnym,
realizowanym przez Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
103 | Str. 62 i nast. Rozdz.5 Brak zapisu o réwnouprawnieniu wszystkich uczestnikéw | Rozwigzania drogowe w miescie przewaznie uprzywilejowujg kierowcéw. Uwaga odrzucona.

ruchu.

Tak jest np. z cyklami zmiany $wiatet, ktére nie sg dostosowane do potokdéw
pieszych, a do natezenia ruchu samochodowego. Przyktadem tego moga
by¢ przejscia przez ulice przy skrzyzowaniu Jana Pawta Il i Czarny Dwor.
Bardzo duzo pieszych przekracza w tym miejscu ulice Czarny Dwér, a
niewielu Jana Pawta. Tymczasem czas oczekiwania na przejscie przez te
pierwszg ulice jest duzo diuzszy niz przez drugg i dalej- zielone $wiatto
Swieci sie duzo dtuzej dla pieszych przechodzgcych przez mniej uczeszczang
jezdnie. Takze i tam brakuje przejscia przez ulice Czarny Dwor przy
przystanku autobusowym w strone Brzezna.

Podstawag dziatania sygnalizacji Swietlnej nie zawsze jest
skrécenie czasu przejscia/przejazdu, ale przede wszystkim
poprawa bezpieczenstwa. Ogolny wniosek jest stuszny,
jednak nie dotyczy zakresu Planu. Programy sygnalizacji
Swietlnej sg dziataniem biezgcym, operacyjnym,
realizowanym przez Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym.
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104 | 8.2. Str. 83 Tworzenie weztéw integracyjnych nie moze odbywad sie Autobus linii 168 kursujgcy z Wrzeszcza do Kietpina pokonuje przystanki Uwaga uwzgledniona - Dodano przystanek Emaus na mapie
kosztem nieracjonalnego przebiegu linii pojazddéw, jak ma | Emaus 01, Siedlce 05, Siedlce 06, Emaus 02, niepotrzebnie zajezdzajgc na przystankéw tramwajowych.
to w wielu wypadkach miejsce na wezle Emaus, czy ma petle Siedlce i tracgc w ten sposéb okoto 5 minut.
mieé wg Projektu w sytuacji budowy linii tgramwajowej
wzdtuz ulicy Klonowej.
105 | 4.5. Str. 57 Brak zapisu o koniecznosci zapewnienia potaczen

autobusowych miedzy sgsiednimi dzielnicami.

Czesto sgsiadujace, czy pobliskie dzielnice nie majg zadnego czy dogodnego
potgczenia komunikacjg miejska. Przyktadowo brak jest takowych miedzy
Zaspa-Mtyncem, a Przymorzem Matym, oraz Zaspa-Mtyncem, a Strzyza.

Uwaga odrzucona.

Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja potgczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac. Plan nie
przekresla wdrozenia zaproponowanego potgczenia.
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106

2.1.1.str.9

W zatozeniu w hierarchii potrzeb transportowych pierwsze
miejsce przeznaczono dla ruchu pieszego, jednakze
istniejgce rozwigzania drogowe stawiajg go na samym
koncu, nie jest takze planowana jakas zauwazalna zmiana
w tym zakresie. Brakuje wiec planu realnych dziatan
zmierzajgcych do realizacji zatozonego pierwszenstwa
ruchu pieszego. Dziataniem takim byfaby likwidacja
Sciezek rowerowych wytyczonych na miejscu chodnikdéw i
przeniesienie tych Sciezek na pas przylegtych jezdni, w
szczegblnosci dotyczy to ulicy Grunwaldzkiej, gdzie mimo
wytyczenia 3 lub 4 paséw jezdni w jedng strone stworzone
Sciezki rowerowe znaczgco zwezity szeroki pierwotnie
chodnik. Trudno nazwad to priorytetem ruchu pieszego
przed rowerowym.

Uwaga odrzucona. Nie dotyczy zakresu Planu. W Planie
okreslono standardy do realizacji. Realizacja tych dziatan
bedzie jednak realizowana poza procedurg przyjecia
niniejszego opracowania Planu.

107

2.1.1.str.9

Brak zapisu o priorytecie od$niezania chodnikéw przed
Sciezkami rowerowymi ulicami.

Uwaga odrzucona. Nie dotyczy zakresu Planu.
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108 |2.1.2.str. 10 Brak spojnosci miedzy planowanymi celami i i dziataniami, Uwaga odrzucona. Nie dotyczy zakresu Planu.

a realnie podejmowanymi. Np. deklarowana poprawa
bezpieczenstwa pieszych, uspokojenie ruchu, a
jednoczesna likwidacja strefy zamieszkania na Zaspie
Mtyricu i podniesienie o potowe dopuszczalnej predkosci
pojazdéw wytgczenie w celu zwiekszenia dostepnosci
miejsc parkingowych. Jezeli wiec deklarowane cele s3
rzeczywiste, konieczne jest wpisanie do planu realnych
gwarancji, w szczegdlnos$ci obejmowania strefg
zamieszkania wszystkich osiedli i drog dojazdowych do
zwartej zabudowy mieszkaniowej, dostosowywania czasu
zielonego swiatta dla pieszych do realnych mozliwosci
przejscia przez nich przez dang jezdnie, zawezania jezdni
w obrebie przejs¢ dla pieszych, likwidowania sygnalizacji
Swietlnej na przejsciach dla pieszych, a w jej miejsce
tworzenie infrastruktury uspokajajgcej ruch, wytyczania
przejs¢ dla pieszych w miejscach dogodnych dla pieszych,
a nie dla samochoddw.
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109 | 10.1. Str. 93 W zakresie statycznej informacji pasazerskiej niespdjnosc Uwaga odrzucona. W puncie 10.1 sg informacje o informacji
miedzy planami efektywnego informowania pasazera o statycznej.
rozktadzie jazdy a dziataniami - ostatnio zaczety pojawiaé
sie na przystankach komunikacji miejskiej nieczytelne
rozktady jazdy, nieczytelne zaréwno pod wzgledem
doboru czcionki, barwy, jak i uktadu informacji. Plan
powinien wiec zawrzen zapis o koniecznosci zamieszczania
czytelnej, przejrzystej i zrozumiatej informac;ji statyczne;.
110 | Str. 101 pkt 12 ppkt3 Postulat usuniecia zapisu o badaniu rentownosci kurséw. | Rentownos¢ linii nie powinna mie¢ wptywu na decyzje w przedmiocie Uwaga uwzgledniona. Zapis dotyczacy badania rentownosci
rozktadu jazdy. Zadaniem ustug publicznych, w tym komunikacji publicznej, |kurséw zostat zmodyfikowany. W Planie transportowym
nie jest generowanie przychodu, czy dochodu, a zaspokajanie potrzeb wskazano, ze podstawowym celem funkcjonowania
ludnosci. Komunikacja publiczna powinna zapewnia¢ dotarcie publicznego transportu zbiorowego jest zaspokajanie potrzeb
zainteresowanych oséb do wszelkich pozgdanych miejsc. mobilnosci mieszkancow oraz zapewnienie dostepnosci
transportowej, a nie maksymalizacja przychoddéw. Analizy
ekonomiczne mogg stanowic jedynie element wspierajgcy
proces optymalizacji oferty przewozowej, w szczegdlnosci w
zakresie racjonalnego wykorzystania zasobow
transportowych, przy zachowaniu odpowiedniego poziomu
dostepnosci i jakosci ustug transportu zbiorowego.
111 | Str. 102 W zakresie czestotliwosci kursdw nalezy zapisac zasade Uwaga odrzucona. Tego rodzaju zapis nie zawsze jest mozliwy

dazenia do tego, aby czas oczekiwania na podréz
komunikacjg publiczng nie byt dtuzszy od samej podrdzy.

do realizacji w praktyce - np. w przypadku przejazdu o 1-2
przystanki.
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112 | Lista paséw Dopisanie pasa autobusowego na trasie WZ (AK) - od Autobus z Kokoszek do Srédmieécia (linia 167) pokonuje te trase w ponad Uwaga odrzucona.
autobusowych - str. 51/52 | obwodnikcy Srédmiescia (a przynajmniej od ul. pot godziny, w przypadku korkdw czas ten wydtuza sie znaczaco. Dla W przypadku uruchomienia tego potaczenia metrobus i
(oraz nawigzanie do idei | Adamowicza do Srédmieécia) porownania autobus linii 801 pokonuje rozktadowo te trase w ok. 15 minut | pozytywnego wyniku jego funkcjonowania zostang podjete
metrobujsow - str. 60) (bez korkéw). Uwzgledniajgc opisang w Planie idee metrobusow w dziatania zmierzajace do poprawy efektywnosci tego
korytarzu Srédmiescie - Armii Krajowej - Karczemki - Port Lotniczy potgczenia w zakresie dostepnosci i skrécenia czasu
stworzenie pasa autobusowego pozwolitoby na sprawne funkcjonowanie przejazdu. Tego rodzaju dziatania mogg wykorzystywac opcje
metrobuséw na trasie do Srédmiescia takze w godzinach szczytu. Korki wybudowania pasa autobusowego w réznej formie
zwykle zaczynaja sie wtasnie na wysokosci ul. Adamowicza. (dodatkowy pas, dodatkowa jezdnia).
Aby nie zabiera¢ pasa dla samochoddéw osobowych mozna wykorzystac Obecne zapisy Planu transportowego umozliwiajg
rezerwe na trzeci pas AK wtasnie do stworzenia pasa autobusowego. wprowadzenie postulowanego dziatania.
113 | Tab. 4.3. Wykaz weztéw | Uwzglednienie przystanku zintegrowanego Gdarsk Powstanie przystanku zintegrowanego Gdansk Karczemki jest konieczne, Uwaga uwzgledniona
ikntegracyjnych w sieci Karczemki (zgodnie z SUiKZP Gdarisk 2018) m.in. z nastepujacych powodow:
transportowej ZTM - zwiekszajaca sie liczba mieszkancow (kolejne inwestycje mieszkaniowe w
Gdansk do 2044 roku - toku) Karczemek i Kietpina Gérnego (obecnie ponad 6 tys.),
strona 54 - brak szybkiego i efektywnego srodka transportu w strone centrum miasta,
w efekcie pierwszym wyborem dla mieszkancéw staje sie samochéd -
generujgcy dodatkowy ruch, powodujgcy zanieczyszczenia i zagrozenia,
- oczekiwane zwiekszenie zainteresowania korzystaniem z pociggéw w W
zwigzku z wprowadzeniem wspdlnego biletu na gdanska komunikacje
miejska i pociagi,
- przepetnienie parkingu przy przystanku PKM Kietpinek - juz obecnie w dni
powszednie zapetniony samochodami, przystanek w Karczemkach pozwoli
chociaz w czesci zmniejszy¢ to obcigzenie (wyeliminowanie dojazdéw
mieszkancow Kokoszek).
Rezerwa na przystanek na linii kolejowej 234 zostata pozostawiona w
ramach prac zwigzanych z budowg bajpasu
kartuskiego. We wspétpracy z PKP PLK i Urzedem Marszatkowskim Miasto
powinno zadbac¢ o budowe tego przystanku.

114 Utworzenie wiekszej ilosci linii autobusowych na trasie Powiekszajaca sie ilos¢ ludzi mieszkajgcych w okolicach, Brak autobusu Uwaga czesciowo odrzucona. Przedstawiona w zatgczniku nr
obejmujaca ul. Srebrng/Niepotomnicka. Moze jakas linia w | t3czacego te obszary Gdanskiem Gtéwnym 1 koncepcja potaczen transportu zbiorowego jest ogdlng
kierunku Dworca Gtéwnego/Chetmu. wstepna koncepcjg przyjeta na potrzeby wykonania

szacunkow zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja
bedzie sie zmieniaé. Plan nie przekresla wdrozenia
zaproponowanego pofaczenia.

115 Zsynchronizowanie autobusu 175 z autobusem 115 W godzinach pracy jest to w 90% potaczenie wybierane przez pracownikéw | Uwaga odrzucona.

szpitala

Uwaga wtasciwa do wprowadzenia w ramach biezgcego
zarzadzania transportem zbiorowym. W Planie okreslono
standardy do realizacji. Realizacja tych dziatan bedzie jednak
realizowana poza procedurg przyjecia niniejszego
opracowania Planu.
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116 | Strona nr 49, plan Przedtuzy¢ linie tramwajowa od petli Swietokrzyska do Intensywny rozwdj tej dielnicy spowoduje wielkie zapotrzebowanie na Uwaga odrzucona.
rozwoju transportu ulicy Starogardzkiej ulicami Nowa Swietokrzyska i Nowa szybki transportu do innych rejonéw Gdanska Trasa tramwajowa w ul. Niepotomickiej nie zostata ujeta w
Sszynowego Niepotomnicka Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030+. Przedmiotowy Plan
powinien byc¢ spdjny z tym dokumentem.
Brak jest obecnie podstaw do zapisu tego potaczenia.
Realizowany przez GARG Masterplan dla PKM Gdansk
Potudnie ma zaktada¢ mozliwosc realizacji takiej inwestycji w
przysztosci.
117|2.3.2. str. 18 Gmina propozycja brzmienia po zmianie: Nie jest prawdga, ze Gdynia przejeta obstuge linii 171 na swoim terenie. Uwaga uwzgledniona.
Miasta Gdynia Gdynia wraz z Gdaniskiem wspdtogranizuje obstuge linii Ewentualnie wytgcznie przejeta kompetencje organizatora na swoim Zapis skorygowano
cyt. 171, ktérej przebieg obejmuje zaréwno miasto Gdansk, terenie.
"...Gdynia przejeta gmine Zukowo, jak i Gmine Miasta Gdynia. Analogiczna Brak informacji o linii G o analogicznym zakresie.
obstuge na linii 171 na sytuacja ma miejsce na trasie linii nocnej N1 w wariancie
swoim terenie, natomiast | jej trasy przez Sopot i Gdynie.
Gdansk realizuje Nadto, do Gdanska kursujg autobusy sezonowej linii G
przewozy na linii nocnej organizowanej przez Gmine Miasta Gdynia.
N1 w Gdyni" Na wszystkich tych trzech trasach obowigzuje wzajemne
honorowanie biletéw obu emitentow - Gdanska i Gdyni
wg. odrebnych wtasciwosci taryfowych.
1182.3.2 Wartos¢ do usuniecia lub korekty. Na pewno jest to wyzsza warto$é. Tylko trasa linii 171 ma +/- takg dtugo$¢. | Uwaga uwzgledniona. Zdanie usunieto.
str. 18

Gmina Miasta Gdynia
cyt.

»taczna dtugosc tych linii
autobusowych wynosi
17,17 km."
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2.3.2
str. 18
Gmina Kolbudy

cyt. , Kolbudy zawarta
porozumienie
miedzygminne z Gming
Zukowo w sprawie
organizacji przewozow na
linii autobusowej 214",

Informacja do usuniecia.

Nic niewnoszaca informacja jakich wiele pominieto na analogicznym
przyktadzie. Podobne porozumienia sg/byty dla innych linii i tras oraz innych
gmin/miast, gdzie tego nie wskazano.

Uwaga uwzgledniona

120

2.3.2
str. 18
Gmina Kolbudy

Warte uzupetnienia, dodania, bo nic na to nie wskazuje w
opracowaniu, dodac¢: Gmine Kolbudy obstugujg linie
komunikacyjne organizowane przez Gmine Miasta
Gdanska: 156, 174, 213, 255, 256, N4. Nadto na terenie
Kolbud uruchamiany jest szereg potgczen na liniach
regularnych przez przewoznikdw komercyjnych w ramach
zezwolen na regularny przewdz oséb w tym o charakterze
uzytecznosci publicznej rowniez o zasiegu wojewddzkim.
Planowana jest budowa przystanku kolejowego w ramach
PKM Potudnie Kowale, ktéry powinien w przysztosci petnic
funkcje weztowa takze dla autobuséw, co z pewnoscig
wptynie na ksztatt siatki potaczen i zachowania
komunikacyjne mieszkancow.

Brak istotnego dookreslenia tych zaleznosci.

Uwaga uwzgledniona
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2.3.2

str. 19

Gmina Pruszcz Gdanski
cyt. ,,Nalezy zaznaczy¢, ze
linia N5 réwniez
przebiegajg przez gmine,
jednak bez porozumienia
miedzygminnego.
Dodatkowo, przez gmine
przebiega tranzytowa linia
autobusowa nr 186,
ktdrej organizacja i
finansowanie lezy po
stronie Miasta Gdanska".

Fragment do usuniecia.

Nie ma mocy prawnej zaswiadczenie na wykonywanie przewozow na linii
komunikacyjnej, ktérej trasa wybiega poza granice administracyjne organu
wydajgcego bez podpisanego porozumienia w tym zakresie. Z pewnoscig w
przypadku linii N5 takie porozumienie jest podpisane, jednak dotyczy gminy
miejskiej Pruszcz Gdanski, na terenie ktdrej trasowany jest jej przebieg.
Autobusy linii N5 nie kursujg przez teren gminy wiejskiej Pruszcz Gdanski.

Uwaga uwzgledniona

122

2.3.2.
str. 19
Gmina Pruszcz Gdanski

Dodac¢:

Przez teren gminy Pruszcz Gdanski przebiegajg réwniez
linie komunikacyjne innych organizatoréw o odebnej
odptatnosci za przejazd. Mozna tu wyrdzni¢ z pewnoscig
organizatora jakim jest powiat gdanski i powiat
starogardzki, ktére majg z Gming Miasta Gdarnska
podpisane porozumienia w tym zakresie, a uruchamiane
potaczenia (o wysokiej czestotliwosci) majg charakter
potgczen uzytecznosci publicznej. Funkcjonujg tutaj takze
przewozy komercyjne o zasiegu regionalnym w tym takze
wojewddzkim.

Brak istotnego wskazania w dokumencie tej tresci.

Uwaga uwzgledniona
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123]2.3.2. Do dodania (z zachowaniem brzmienia): W planie transportowym nalezy zaplanowad takie dazenie. Rozmowy ze Uwaga uwzgledniona
str. 19 W przysztosci linie komunikacyjne funkcjonujace obecnie | strony wtodarzy gminy Pruszcz Gdanski wielokrotnie na to wskazywaty. To
Gmina Pruszcz Gdanski w ramach odrebnego systemu taryfowego, na ktérych element integracji, ktéry musi nastgpic.
organizatorem jest powiat gdanski lub zwigzek
powiatowo-gminny (potfaczenia markowane jako
, komunikacja gminy Pruszcz Gdanski" tj. linie oznaczone
oddzielng numeracjg 821, 822, 823, 824, 825, 836, 837,
838, 839 powinny zostac wcielone system taryfowy miasta
Gdanska, gdzie tut. ZTM bedzie petnit role organizatora
potgczen w ramach zintegrowanej siatki komunikacyjnej.
W pierwszej kolejnosci takie dziatania powinny obja¢ linie
836, ktdrej trasa juz dzisiaj w znacznej mierze pokrywa sie
z istniejgcymi liniami komunikacyjnymi uruchamianymi
przez ZTM, a gdzie czestotliwos¢ i liczba odjazdow
autobusdw na tej trasie jest bardzo wysoka i spotecznie
potrzebna ze wzgledu na wysoka urbanizacje terenu przez
ktory przebiega i jest w bezposredniej granicy Gminy
Miasta Gdanska".
124|2.3.2. Uusnac. Autor pomylit gmine wiejskg z gming miejskg Pruszcz Gdaniski. Gminy Uwaga uwzgledniona
str. 19 Nieprawidtowa informacja. miejskiej nie dotyczy porozumienie z zakresie linii 112 i N9.
Pruszcz Gdanski (miasto)
cyt.
Zarzad Transportu
Miejskiego (ZTM) Gdansk
organizuje przewozy na
liniach 112, 132 i N9 na
terenie miasta.
125|2.3.2. Usunac. W innych gminach/miastach nie wskazuje sie podobnego wskaznika. Uwaga uwzgledniona
str. 19

Pruszcz Gdanski (miasto)

»W 2023 roku doptaty do
przewozow wyniosty 5,34
min zt."
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126|2.3.2. Prawidtowe brzmienie, dodaé: Prawidtowe brzmienie wg stanu faktycznego. Uwaga uwzgledniona
str. 19 Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM) Gdarisk organizuje na
Pruszcz Gdanski (miasto) |terenie miasta Pruszcz Gdanski przewozy na liniach 107, Watek kolejowy, istotny. Mozna zmodyfikowaé jego brzmienie.
cyt. 132, 200, 205, 207, 232, nocnej N5 i sezonowej 607.
Zarzad Transportu Udziat kolei jest tu istotny.
Miejskiego (ZTM) Gdansk | Miasto Pruszcz Gdanski ze wzgledu na dostep do stacji
organizuje przewozy na kolejowej i pociggi bezposrednie w kierunku Tczewa i
liniach 112, 132 i N9 na Tréjmiasta (stacje obstugujg zaréwno pociagi regionalne,
terenie miasta. jak i dalekobiezne) ma wysoki udziat przejazdéw koleja
takze w codziennych podrézach.
1272.3.2. Do weryfikacji lub powielenia. Nalezy powieli¢ dla pozostatych miast i gmin, jesli wystepuje (a wystepuje). | Uwaga uwzgledniona
str. 19 Wskazano tylko tutaj. Moze by¢ uznane za nierzetelne lub wybidrcze.
Pruszcz Gdanski (miasto)
,Uczniowie w wieku 7-20
lat korzystajg z
bezptatnych przejazdow"
128|2.3.2. Doda¢: Istotne, a pominieto. Uwaga uwzgledniona
str. 20 Na terenie Sopotu funkcjonujg réwniez linie komunikacji
Sopot miejskiej, na ktérej organizatorem jest Zarzad Komunikacji

Miejskiej w Gdyni. W zwigzku z funkcjonowaniem dwdch
odrebnych organizatordow na terenie miasta podpisano
porozumienia o wzajemnym honorowaniu wybranych
biletow obu emitentdw w granicach miasta.
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2.3.2.

str. 20

Gmina Zukowo

,We wrzesniu 2024 roku
zawarto porozumienie
miedzygminne z Gming
Kolbudy dotyczace linii
autobusowej Z14. Woijt
podpisat réwiez list
intencyjny w celu
rejestracji Zwigzku
Powiatowo-Gminnego dla
organizacji efektywnej
sieci transportu
publicznego."

Do usuniecia.

Wskazano tylko tutaj. Moze by¢ uznane za nierzetelne lub wybidrcze.
Analogicznie sytuacje miajg miejsce w gminie Kolbudy i gminie Pruszcz
Gdanski, a tam nie wzmiankuje sie tego typu , wydarzen"

Uwaga uwzgledniona

130

2.3.2.
str. 20
Gmina Zukowo

Dodac¢:

Komunikacje miejskg w Zukowie obstuguje takze drugi,
sgsiedni organizator-Zarzagd Komunikacji Miejskiej w Gdyni
(ZKM). Oprécz tego gmina Zukowo jest organizatorem
komunikacji gminnej, lokalnej - na wtasnym terenie - sg to
potgczenia o charakterze uzytecznosci publicznej
zapewniajgce dowdz dzieci do szkét w tym do
przystankow i stacji kolejowych - kolej ma tu bowiem duzy
udziat w codziennych podrézach (stacje Zukowo, Zukowo
Wschodnie, Zukowo Zachodnie, Pepowo Kartuskie, Lezno,
Rebiechowo, Niestepowo, Babi Dét, Stara Pita). Oprocz
transportu kolejowego, komunikacji miejskiej, przewozéw
gminnych, funkcjonuja tutaj potgczenia o zasiegu
powiatowym i wojewddzkim uruchamiane zaréwno
komercyjnie, jak i o charakterze uzytecznosci publicznej.
Mnogosé organizatoréw publicznego transportu w tym
transportu kolejowego nie sprzyja tu integracji taryfowej.

Istotne.

Uwaga uwzgledniona
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2.3.2.
str. 20
Gmina Zukowo

Do zastanowienia sie:
przypadek linii 171.

Na przyktadzie powigzan z Gming Miasta Gdyni wskazano zaleznosci, co do
linii 171. Tutaj wystepuje analogiczna sytuacja, gdzie zaréwno Gdansk, jak i
Gdynia jest organizatorem na tej trasie - a trasa tej linii przebiega przez
miejscowo$¢ Chwaszczyno na terenie gminy Zukowo. Skoro autor wskazuje
wyjatkowosc¢ tego rozwigzania na przyktadzie wskazan dla Gminy Miasta
Gdyni, nalezatoby powtdrzyé to na przyktadzie gminy Zukowo - analogiczny
zakres honorowania - linia dwdch organizatordw.

Uwaga odrzucona. Zapis nieistotny.

132

2.4

str. 20

Istniejgca siec transportu
zbiorowego

cyt.,,a takze linii 171,
ktdrej przebieg obejmuje
odcinek z Gdariska Oliwy
przez Chwaszczyno do
Gdyni Nowowiczlinska"

Prawidtowe brzmienie:

»a takze linii 171, ktoérej przebieg obejmuje odcinek z
Gdanska Oliwy przez Chwaszczyno do Gdyni - petla
Karwiny Nowowiczliriska"

Zastosowano niewtasciwg odmiane, nalezy poprawic.

Uwaga uwzgledniona

133

2.4

str. 20

Istniejgca siec transportu
zbiorowego

cyt. ,Jednoczesnie, Zarzad
Transportu Miejskiego w
Gdansku organizuje
przewozy w ramach tej
samej linii 171, jednak w
nieco odmiennym
przebiegu wariancie
przebiegu - od Gdyni
Karwiny
(Nowowiczlinska), przez
teren gminy Zukowo, az
do Gdanska Oliwy"

Prawidtowe brzmienie:
,Jednoczesnie, Zarzad Transportu Miejskiego w Gdarisku
organizuje przewozy w ramach tej samej linii".

Pozostata czes¢ zdania nie jest zgodna z prawdg. To ten sam wariant trasy.
Autor opisat jedynie przeciwny kierunek jazdy.

Uwaga uwzgledniona

134

24

str. 20

Istniejgca sie¢ transportu
zbiorowego

cyt.,, Trasa ta przebiega
przez trzy gminy: Gdynie,
Zukowo i Gdansk."

Usunac.

W przypadku innych linii, ktérych przebieg przebiega przez dwie lub trzy
gminy autor tego nie wskazuje w tym miejscu. Jest to zbedne.

Uwaga uwzgledniona
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2.4

str. 22

Tab. 2.4. Linie
autobusowe regularne
realizowane przez
prywatnych
przewoznikéw na pod
stawie zezwolen
wydanych przez ZTM w
Gdansku - wg stanu na
2024 r.

cyt. ,,Przewozy
Autobusowe ,,GRYF" Sp. z
0.0. Sp. k."

linia 807 do wykreslenia

Nie jest realizowana. Zezwolenie wygasto.

Uwaga uwzgledniona

136

2.4

str. 22

Tab. 2.4. Linie
autobusowe regularne
realizowane przez
prywatnych
przewoznikéw na pod
stawie zezwolen
wydanych przez ZTM w
Gdansku - wg stanu na
2024 r.

cyt. ,Er-Bus Rafat
Damrath Transport
Bagazowo Osobowy"

Przewoznik do wykreslenia.

Takie linie komunikacyjne nie sg realizowane. Zezwolenia wygasty.

Uwaga uwzgledniona

137

4.2.2. Wezty integracyjne
str. 54

Tab. 4.3. Wykaz weztéw
integracyjnych w sieci
transportowej ZTM
Gdansk do 2044 roku.

Kowale (nowobudowany)
Sopot (istniejacy)
Pruszcz Gdanski (istniejacy)

Czy nie powinny zosta¢ wskazane? Sg w sieci ZTM.

Uwaga odrzucona.

Kowale - sg ujete w tab. 4.3

Pozostate sg poza granicami M.Gdanska - podpis tabeli
skorygowano.

138

8.1. Podmioty rynku i
zasady jego realizacji
str. 78

cyt. ,,Wg stanu na 30
listopada 2013 r."

Poddaje w watpliwosé.

Czy w dokumencie wydanym w 2026 roku powotywanie sie na rok 2013 jest

wskazane?

Uwaga uwzgledniona.
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8.1. Podmioty rynku i
zasady jego realizacji

str. 80

Tab. 8.1. Podmioty
realizujgce funkcje
organizatorskie w
transporcie publicznym w
Gdansku

Nalezy rozdzieli¢ kompetencje Zarzad Drég Zarzad Zieleni -
wynikajgcy z podziatu jednostki.

Podziatu jednostki na dwie odrebne dokonano 1 stycznia 2026 r.

Uwaga uwzgledniona.

140

8.2. Integracja taryfowo-
biletowa

str. 82

cyt. Emitowany przez
MZKZG bilet
metropolitalny umozliwia
podrdzowanie z
przesiadkami m.in.
autobusami ZTM

Gdanisk, trolejbusami i
autobusami ZKM Gdynia,
tramwajami, a takze
pociggami SKM i
POLREGIO na obszarze
aglomeracji na podstawie
jednego biletu
(metropolitalnego)

Doda¢d zdanie: W ramach MZKZG funkcjonuje rowniez bilet
tzw. taczony Regionalny umozliwiajgcy uzyskanie przez
pasazera znizki na zakup biletu ,komunalnego" ZTM w
Gdansku przy jednoczesnym okresowego zakupie biletu
przewoznika komercyjnego PKS Gdansk Sp. z 0.0. na
liniach autobusowych regionalnych w relacjach przejazdu
do i z Gdaniska oraz w relacjach do przystankéw
zlokalizowanych na terenie gmin bedacych cztonkami
MZKZG.

By¢ moze warte wskazania.

Uwaga uwzgledniona
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141 | 8.4. Integracja Dodac¢: Rozwojowe, aglomeracyjne, integrujace. Uwaga uwzgledniona. Dodano zapisy w rozdziale 10.
informacyjna W zakresie dalszych dziatan nalezy dazy¢ do:
str. 84 utrzymania i rozwoju systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej na przystankach dotyczacych wszystkich
potaczen publicznego transportu zbiorowego niezaleznie
od organizatora (np. z uwzglednieniem potaczen
kolejowych, potaczen ZKM Gdynia itp.) takze na
przystankach zlokalizowanych na terenie gmin o$ciennych
objetych obstugg ZTM
142 |9.3.2. Infrastruktura E-papier trend w zastosowaniach na przystankach Rozwojowe, warto wskazad. Uwaga uwzgledniona
przystankowa transportu publicznego.
str. 90
Standardy wyposazenia
143 | 10.4. Integracja informac;ji | Trzeba poprawi¢ wg brzmienia: Autor pomylit operatora z organizatorem. Uwaga uwzgledniona
miedzy operatorami Integracja informacji miedzy organizatorami Nalezy skorygowacd.
str. 96 Operatorem jest GAIT, PKS, Relobus, SKM, Polregio, etc
144 | nr 3: pakiet map analiz Dopisanie punktu 4: nr 4: pakiet map analiz dostepnosci Przejazdy , kombinowane" rower+kolej mogg by¢ waznym substytutem Uwaga odrzucona.
dostepnosci pieszej do rowerowe] do stacji SKM/PKM i czasu podrdzy rowerem dojazdu samochodem na wieksze odlegtosci i stanowié atrakcyjng Dostepnosé pieszg ujeto w planie z uwagi na skale i istotnos¢
przystankdéw i czasu do obszaréw centralnych w 2024 i 2044 roku alternatywe dla oséb mieszkajgcych w odlegtosci 10 minutowego dojazdu dla uzytkownikéw, szczegdlnie starszych. Potencjat dojazdu
podrdzy do obszaréw rowerem do stacji SKM/PKM rowerem do przystanku kolejowego oczywiscie jest. Do
centralnych w 2024 i 2044 uwzglednienia w kolejnej aktualizacji.
roku str.2
145 | Pkt 1,3 strona 6: stanowigcy petnowartosciowq alternatywe wobec podrézy | System transportu zbiorowego moze stanowié petnowartosciowg Uwaga uwzgledniona
stanowigcy wthasnym samochodem alternatywe wobec podrézy samochodem nie tylko w gtéwnych relacjach
petnowartosciowa
alternatywe wobec
podrdzy wiasnym
samochodem w gtéwnych
relacjach
146 | Pkt 1.3 strona 7: z z parkingami Park&Ride oraz Bike&Ride Przy weztach przesiadkowych nalezy przewidziec takze parkingi B&R Uwaga uwzgledniona

parkingami Park&Ride
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147 | Pkt 1.3 strona 7 oraz obnizenia hatasu i emisji gazéw cieplarnianych a Poprawa systemu transportu zbiorowego moze prowadzi¢ do do zmian Uwaga uwzgledniona
oraz obnizenia hatasu i takze: zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw i paradoksalnie prowadzié takze
emisji gazéw paradoksalnie: poprawe warunkdow jazdy samochodem w | do poprawy warunkéw jazdy samochodem
cieplarnianych. sytuacjach uznawanych za nieodzowne
148 | Pkt 1.4 strona 7: potencjalne i pozgdane zmiany preferencji W dokumencie planistycznym powinno sie zaktada¢ nie tylko potencjalne, Uwaga odrzucona.
potencjalne zmiany transportowych mieszkancow ale i pozadane zmiany zachowan komunikacyjnych Dodanie stowa "pozadane" sugerowatoby wymuszanie zmian.
preferencji Tymczasem celem prognozy jest sprawdzenie jak podjete
transportowych dziatania zmienig zachowania - nie stawia sie tezy, ze zmiany
mieszkancow bedg pozadane. Autor dopuszcza wykazanie, ze zaktadane
przez Miasto dziatania nie przyniosg pozadanych skutkéw w
zakresie np. skali zmiany podziatu zadan przewozowych.
149 | Pkt. 2.1.1. strona 9: ...systemu transportowego miasta poprzez inwestycje w Wdrazane zmiany majg ksztattowac nie tylko system transportu Uwaga odrzucona.
transportu publicznego tabor i infrastrukture publicznego, ale caty system transportowy miasta Zgadza sie, ale szczegdlny nacisk potozono na czes¢ systemu
poprzez inwestycje w zwigzang z transportem zbiorowym.
tabor i infrastrukture
150 | Pkt 2.1.1 strona 9 (zaréwno w drogi, jak i transport publiczny, a takze w Doswiadczenie miast tworzgcych zréwnowazony system transportu Uwaga uwzgledniona
(zaréwno w drogi, jak i mozliwosci poprawe zaspokajania codziennych potrzeb pasazerskiego w swoich aglomeracjach dowodzi, ze rola systemu transportu
transport publiczny) mobilnosci przy pomocy podrézy pieszych i rowerowych). | publicznego rosnie jedynie wtedy, gdy poprawia sie jednoczesnie warunki
ruchu pieszych i rowerzystéw w miescie.
151 | Pkt 2.1.2, strona 10 Poprawe dostepnosci i konkurencyjnosci alternatywnych | Bez wprowadzenia rozwigzan poprawiajacych konkurencyjnosé Uwaga uwzgledniona
Poprawe dostepnosci srodkow transportu alternatywnych wobec samochodu srodkéw transportu cele SUMP nie
alternatywnych $rodkéow zostang osiggniete
transportu
152 | Pkt.2.1.2 strona 10: ograniczeniu dominacji samochoddéw Bez stwierdzenia faktu dominacji samochodu trudno znalez¢ rozwigzania Uwaga uwzgledniona
ograniczeniu nadmiernej zmieniajgce ten stan rzeczy
dominacji samochodéw
153 | Pkt 2.1.2 strona 10: wiecej mieszkancow wybierato przejazdy autobusem, Mieszkancy faktycznie bedg wybierali podrdze w relacjach ,,drzwi-drzwi", Uwaga uwzgledniona

wiecej mieszkancow
wybierato autobusy i
tramwaje zamiast
wiasnych aut.

tramwajem, SKM/PKM oraz/lub kombinacjg tych
przejazdow z przejazdami rowerem wtasnym lub rowerem
publicznym.

ktorych sam transport publiczny nie zapewni. Dlatego trzeba patrzec
systemowo na cate tancuchy ekomobilnosci.
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154 | Pkt (publicznym, pieszo, rowerem lub kombinacjami tych Patrz uzasadnienie do punktu 10 powyzej: Mieszkancy faktycznie beda Uwaga odrzucona.
2.1.3 strona 10: podrdzy z przejazdami transportem publicznym) wybierali podrdze w relacjach ,,drzwi-drzwi", ktérych sam transport Obecny zapis nie przekresla kombinacji tych srodkéw
(publicznym, pieszo, publiczny nie zapewni. Dlatego trzeba patrze¢ systemowo na cate tancuchy |transportu.
rowerem) ekomobilnosci.
155 | Pkt. 2.1.3 strona 11: rozwdj sieci tras rowerowych a takze , obszarowe" Rowerzysci nie jezdzg wytacznie po ,,trasach rowerowych": majg prawo Uwaga uwzgledniona
rozwdj sieci tras uspokajanie ruchu na jezdniach ulic zbiorczych i lokalnych | czu¢ sie bezpiecznie takze na ulicach uspokojonego ruchu
rowerowych
156 | Pkt. 2.1.3. strona 11: ...widzialnej i niewidzialnej" infrastruktury dla roweréw ,,hiewidzialna: infrastruktura dla roweréw to gtéwnie ulice uspokojonego Uwaga odrzucona. Ten rozdziat to synteza SUMP OMGGS na
infrastruktury dla ruchu i strefy zamieszkania. pot strony. Proponowana zmiana to szczegot w tej skali
rowerow nieistotny.
157 | Pkt 2.1.4 strona 11: Zwtaszcza negatywnego wptywu indywidualnego Warto "negatywnos¢" wptywu indywidualnego transportu samochodowego | Uwaga odrzucona.
negatywnego wptywu transportu samochodowego na srodowisko na srodowisko uwypukli¢ Preferowane jest ujecie catosciowe.
transportu na srodowisko
158 | Pkt. 2,2 strona 12 Podwale Przedmiejskie (?) W Gdanisku jest kilka ulic o nazwach zaczynajacych sie od stowa Podwale Uwaga uwzgledniona
Podwale (Przedmiejskie, Staromiejskie, Grodzkie...) warto osiggna¢ jednoznacznos¢
zapisu tutaj
159 | Pkt 2.2 strona 13 pierwszy | kolejny gdanski projekt dotyczgcy budowy tras Projekt z lipca 2024 roku na pewno nie byt pierwszym gdanskim projektem | Uwaga uwzgledniona
gdanski projekt dotyczacy | rowerowych dotyczacym budowy tras rowerowych.
budowy tras rowerowych
160 | Pkt. 2.4 strona 20 Sie¢ Siec¢ transportu publicznego uwzgledniona w niniejszym Przedmiotowy dokument powinien obejmowacd i obejmuje zatozenia Uwaga uwzgledniona
transportu publicznego planie obejmuje linie tramwajowe i autobusowe dziatajgce | rozwojowe uwzgledniajgce role wszystkich rodzajéw transportu
uwzgledniona w na terenie Miasta Gdanska, a takze ich powigzania z siecig | publicznego (por. zapisy na stronie 22: SKM petni kluczowa funkcje w
niniejszym planie lokalnego i regionalnego transportu kolejowego. systemie transportowym Tréjmiasta)
obejmuje linie
tramwajowe i
autobusowe dziatajgce na
terenie Miasta Gdanska
161 | Pkt. 2.9 strona 34: Rozwigzania te wptywajg pozytywnie na zmniejszenie W opracowaniu warto pokazywac mieszkarnncom i decydentom takze Uwaga uwzgledniona

Rozwigzania te wptywajg
pozytywnie na
zmniejszenie liczby kolizji,
ograniczenie hatasu i
wzrost komfortu
mieszkancow.

liczby kolizji, ograniczenie hatasu i wzrost komfortu
mieszkancow, a takze, paradoksalnie, poprawiajg
przepustowosé korytarzy ruchu drogowego dla pojazdéw

posredni - dodatni wptyw uspokajania ruchu na warunki ruchu
samochododw (przepustowosc¢ korytarzy ruchu kotowego)..
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162 | Pkt.19, strona 34: 9,6 km | 9,6 km ulic oznaczonych jako strefy piesze Taki zapis umozliwia podwazenie przekonania wielu motonormatywnie Uwaga czesciowo uwzgledniona.
ulic oznaczonych jako przeksztatconych lub do wytgcznego uzytku pieszych z nastawionych czytelnikéw dokumentu o niemoznosci bezproblemowego
strefy piesze lub dopuszczeniem ruchu roweréw uzytkowania przestrzeni miejskich uwolnionych od jezdzacych i parkujacych
przeksztatconych do samochodéw
wytacznego uzytku
pieszych
163 | Tablica 2.17 Sieé tras Liczba miejsc postojowych dla rowerdéw [-] Tablica powinna podawac dane dotyczace liczb miejsc postojowych dla Uwaga odrzucona do tego dokumentu. Uznano za
rowerowych w Gdansku rowerdw w podziale na liczby takich miejsc w poblizu miejsc zamieszkania | matoistotne w kontekscie przedmiotowego Planu.
w latach 2018-2024 (w (na osiedlach mieszkaniowych - blokowiskach) oraz w poblizu celéw Do wprowadzenia w innych opracowaniach/dokumentach,
km) ostatnia rubryka: podrézy: placéwek handlu detalicznego, stacji kolejowych, weztéw jak np. SUMP.
Liczba miejsc postojowych przesiadkowych komunikacji publicznej, stadionéw i hal sportowych etc.
dla rowerdw [-]
164 | Pkt 3. Strona 37 drugi ....Z& Zmiang Korekta tzw. ,, literowki" Uwaga uwzgledniona
akapit: ...z ze zmiang
popytu
165 | Strona 39: ostatni punkt | Dopisa¢ punkt: jakosci warunkéw dostepu (komfortu i Mieszkancy korzystajacy z ustug transportu zbiorowego, by méc zaspokajaé¢ | Uwaga uwzgledniona
listy czynnikéw bezpieczenstwa) stacji i przystankéw kolejowych dla swoje potrzeby transportowe bedg je zwykle realizowaé w postaci tzw.
ksztattujgcych popyt na pieszych i rowerzystow taricuchéw ekomobilnosci: pokonujac czesé podrdzy w uktadzie drzwi -
ustugi transportu drzwi przy pomocy przejscia pieszego lubi przejazdu rowerowego na
zbiorowego: poczatku oraz/lub na koncu tego taricucha.
166 | Strona 43 (ostatni punkt | (np. tramwaj, kolej, rower, rower wspomagany Rower i rower wspomagany elektrycznie s w miescie takze alternatywnymi | Uwaga odrzucona
Gtéwnych wnioskow z elektrycznie) w stosunku do autobusu sSrodkami transportu Opis odnosi sie do wynikéw prognoz przedstawionych w
prognoz ruchu): (np. tabeli powyzej. Nie przedstawiono w niej wynikow symulacji
tramwaj, kolej) dla ruchu rowerowego, co byto dziataniem celowym aby
wykazaé zmiane transportu zbiorowego wzgledem transportu
samochodowego bez kolejnych zbioréw alternatyw. Dodanie
w opisie zapiséw o rowerach bytoby niespéjne z tabela.
167 | Pkt. 4.1 do przystanku Do przystanku na ulicy ....na Chetmie Potrzebna jest zmiana zapisu. Przystanek przy ulicy Wileriskiej nie jest Uwaga uwzgledniona. Powinna by¢ Wilanowska, ale to
przy ul. Wilenskiej na przystankiem tramwajowym tylko autobusowym w dzielnicy Piecki-Migowo |réwniez btgd. Skorygowano na Przemyska.
Chetmie (osiedle Morena a nie Chetm).
168 | Tablica 4.3 Wykaz weztéw W tablicy brak uwzglednienia transportu rowerowego (brak np. Uwaga odrzucona.
integracyjnych w sieci proponowanej liczby strzezonych miejsc do parkowania rowerdow: w Tabela ma na celu syntetyczne przedstawienie weztow z
transportowej ZTM wysokosci do ustalenia na podstawie prognozowanej liczby obstugiwanych | dodatkowym zaznaczeniem srodkéw transportu zbiorowego.
Gdansk do 2044 roku. przez kolej pasazeréow kolei oraz wskaznika udziatu podrézy rowerowych w
strona 54 modal splicie.
169 | Pkt.4.4 strona 56 Plany i | Plany i zakres rozwoju sieci transportowej, infrastruktury | Strategia Rozwoju Miasta Gdarnska 2030 plus i inne dokumenty planistyczne | Uwaga odrzucona.

zakres rozwoiju sieci
infrastruktury
transportowej, nowych
linii tramwajowych, drég z
obstugg ruchu
autobusowego

nowych linii tramwajowych, drég z obstugg ruchu
autobusowego i rowerowego

zaktadajg takze rozwdj sieci drog dla rowerow.

Dokument jest ukierunkowany na transport zbiorowy. Z
uwagi na znane doswiadczenia miasta autor podjat prébe
wskazania drég przeznaczonych do obstugi autobusami, aby
zapewnic¢ odpowiednie parametry techniczne drég. Ruch
rowerowy jest dopuszczony na wiekszosci drog, stad taki
dopisek uznano za zbedny.
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170 | Pkt 5. Strona 61 Zatozenia | (zabudowa, cieki wodne, tereny niedostepne, arterie Lista elementéw utrudniajgcych ruch pieszy powinna by¢ uzupetniona o Uwaga uwzgledniona
analityczne: (np. ruchu drogowego o przekroju co najmniej 2x2 pasy, linie proponowane elementy przestrzeni miejskich.
zabudowa, cieki wodne, | kolejowe, krawedzie wysoczyzny.
tereny
171 | Pkt. 5 tytut: Dostep pieszy | Dostep pieszy do przystankdéw transportu zbiorowego i Dostep rowerzystow do przystankow kolei lokalnej powinien by¢ Uwaga odrzucona.
do przystankéw dostep rowerdw do stacji SKM i PKM przedmiotem odrebnej analizy, w ramach osobnego punktu. Dostepnosé pieszg ujeto w planie z uwagi na skale i istotnos¢
transportu zbiorowego dla uzytkownikéw, szczegodlnie starszych. Potencjat dojazdu
rowerem do przystanku kolejowego oczywiscie jest. Do
uwzglednienia w kolejnej aktualizacji.
172 | Strona 62, ostatni akapit: | dziatania zwigzane z rozwojem systemu transportu Jesli miasto uznaje ,,odwrécona" piramide mobilnosci powaznie, to Uwaga uwzgledniona
dziatania zwigzane z zbiorowego powinny by¢ pofgczone z poprawa stanu powinno zadbac nie tylko o warunki dostepu pieszych ale takze i
rozwojem systemu infrastruktury dostepu pieszego i rowerowego do rowerzystow co najmniej do trzech najwazniejszych stacji SKM
transportu zbiorowego przystankéw poprzez budowe chodnikéw, przejsé dla wymienionych w analizie czasowej dostepnosci do obszaréw centralnych.
powinny by¢ potaczone z | pieszych, przejazdéw rowerowych a takze wtasciwag
poprawa stanu organizacje ruchu utatwiajaca przemieszczanie sie pieszo i
infrastruktury dostepu rowerem.
pieszego do przystankéw
poprzez budowe
chodnikdw, przejs¢ dla
pieszych, a takze wiasciwg
organizacje ruchu
utatwiajaca
przemieszczanie sie
pieszo.
173 | Pkt. 7.1. strona 68: ...ze ...ze zmiang zachowan transportowych w wyniku Wydtuzanie przecietnych odlegtosci codziennych dojazdéw z dzielnic Uwaga odrzucona
zmiang zachowan pandemii, ale takze w wyniku wydtuzenia sie przecietnych | peryferyjnych jest wazng przyczyng malejgcej atrakcyjnosci przejazdéw Na zmiane te wptywa wiele czynnikdw. Z uwagi na okres
transportowych w wyniku | codziennych podrdzy odbywanych przez mieszkancow, transportem publicznym (zwtfaszcza innym niz kolejowy) w stosunku do wykonania GBR2022, pandemia jest kluczowa.
pandemii ktdrych liczba rosnie w dzielnicach peryferyjnych i w przejazdéw samochodami prywatnymi.
gminach osciennych. (w rezultacie kontynuowania
procesu suburbanizacji naszej metropolii).
174 | Pkt 7.2. Preferencje ..punktualnosé, duza czestotliwos¢ kursowania Tekst uzupetniony o przecinek po stowie punktualnosé Uwaga uwzgledniona

pasazerow: punktualnosé
duza czestotliwosc
kursowania
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175 | Pkt 7.2.8 Ocena zas uzytkownicy samochodéw osobowych w wiekszosci Warto zaakcentowadé potrzebe wyjasniania mieszkaricom korzystajgcym z Uwaga odrzucona
wdrazania systemu nie akceptujg takich rozwigzan (36,2% za, 49,7% przeciw). |samochoddw o korzysciach z dziatan prowadzgcych do podniesienia Jest wiele czynnikéw korzystnych i niekorzystnych dla
wydzielonych paséw dla | To dowodzi, ze uzytkownicy samochodoéw (wielu z nich) atrakcyjnosci alternatywnych srodkéw transportu (mniej terenochtonnych | kierowcéw wynikajgcych z buspaséw. W tym rozdziale
autobusow; strona 77, nie rozumie korzysci wynikajgcych z wdrazania rozwigzann | dla ruchu samochodow) przedstawiono uzyskany wynik badania dodatkowych analiz
ostatnie zdanie: za$ podnoszgcych wzgledng konkurencyjno$é transportu reakcji na te wyniki.
uzytkownicy samochoddw | indywidualnego i potrzebe prowadzenia kampanii
osobowych w wiekszosci | promujgcych alternatywne wobec samochodu sposoby
nie akceptujg takich poruszania sie po miescie.
rozwigzan (36,2% za,
49,7% przeciw)

176 | Tab. 8.1 Podmioty Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym Przejazdy rowerem nie powinny by¢ traktowane jako konkurencyjne wobec | Uwaga odrzucona.
realizujgce funkcje transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb przejazdoéw transportem zbiorowym. Przewéz rowerdw tramwajami, Z uwagi za zakres Planu odnoszacy sie do transportu
organizatorskie w rowerzystow oraz osob niepetnosprawnych i oséb o autobusami i pociggami SKM/PKM W warunkach urozmaiconej rzezby zbiorowego wskazano na badanie potrzeb pasazeréow
transporcie publicznym w | ograniczonej zdolnosci ruchowej terendw Gdanska powinien by¢ utatwiany. transportu zbiorowego. Badanie potrzeb pozostatych
Gdansku, strona 80, uzytkownikéw zapewne réwniez jest istotne dla rozwoju
rubryka 1: Badanie i systemu transportowego jednak powinno zosta¢ wskazane w
analiza potrzeb innych opracowaniach jak np. w planie zréwnowazonej
przewozowych w mobilnosci.
publicznym transporcie
zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb
0s6b niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowe;j

177 | Tab.8.1 strona 80 rubryka |jednostka terytorialnego samorzadu W tekscie nie nalezy stosowac skrotow Uwaga uwzgledniona
6: jedn. samorzadu
terytorialnego

178 | Strona 80, akapit pod do obecnych i przysztych - pozgdanych preferencji Autorzy dokumentu powinni sygnalizowac w tekscie przekonanie o Uwaga czesciowo uwzgledniona. Zmieniono zapis na:
tabela: do preferencji i zachowan transportowych mieszkarncéw mozliwosci zmiany preferowanych zachowan transportowych w pozgdanym | Skoncentrowanie realizacji funkcji organizatorskich w
zachowan kierunku Zarzadzie Transportu Miejskiego w Gdansku, jest
transportowych rozwigzaniem witasciwym, umozliwiajgcym efektywne
mieszkancow. projektowanie oferty przewozowej i jej dostosowywanie do

preferencji i zachowan transportowych mieszkancow, ktoére
jednoczesnie sg rowniez przez te oferte ksztattowane.
179 | Pkt 8.2, strona 82 podrézy Prosty bfad literowy - do korekty. Uwaga uwzgledniona

pierwszy. akapit: podrozy
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180 | Str, 83 szésty akapit: rozbudowe systemu Parkuj i JedZ (ang. Park and Ride, Jesli kierowcy nie beda tam obcigzani optatami za parkowanie, to bedg Uwaga odrzucona. Kwestie funkcjonowania systemu P+R nie
rozbudowe systemu skrot P+R) w obszarach peryferyjnych miasta w naduzywac parkingi np. w poblizu stacji PKM do pozostawiania np. swoich | sg objete zakresem Planu i powinny by¢ przedmiotem analiz
Parkuj i Jedz (ang. Park szczegblnosci przy przystankach transportu szynowego; z | pojazdéw na czas urlopdw zagranicznych unikajgc ponoszenia optat za polityki lub programu parkingowego.
and Ride, skrot P+R) w zatozeniem obcigzania kierowcow korzystajacych z tego parkowanie samochoddéw przy porcie lotniczym Gdansk Rebiechowo, co ma
obszarach peryferyjnych | systemu (preferencyjnymi) optatami za parkowanie. niejednokrotnie miejsce juz teraz.
miasta w szczegdlnosci
przystankach szynowego;

181 | Pkt 9.1.Strona 85, (drugi | w tym 0sbb starszych, z niepetnosprawnosciami, Oferta przewozowa powinna zapewnia¢ mozliwos$¢ przewozu roweru co Uwaga odrzucona.
akapit): w tym oséb podrdzujacych z dzieémi, a takze z rowerami) najmniej np. w warunkach awaryjnych. Z uwagi, ze przewozy rowerow w pojazdach transportu
starszych, zbiorowego powinny miec¢ charakter incydentalny (z
niepetnosprawnosciami, wytaczeniem wybranych elementéw oferty) nie dodano tego
podrdzujacych z dzieémi) zapisu.

182 | Str. 85 pkt. Dotyczacy Transparentna i przewidywalna, prosta taryfa Chodezi o eliminacje duzej, skomplikowanej struktury ulg przystugujacych Uwaga uwzgledniona
kosztow podrozy: pasazerom z réznych tytutéw.
Transparentna i
przewidywalna taryfa

183 | Strona 86, trzeci akapit: ktdra umozliwi realizacje codziennych podrézy na Przejazd srodkami transportu publicznego bedzie traktowany jako powazna | Uwaga odrzucona. Skorygowano zapis w Planie aby byt
ktdra umozliwi realizacje | obszarze miasta w czasie nie dtuzszym o wiecej niz 10 alternatywa przejazdu samochodem jedynie wtedy, gdy czas przejazdu zgodny z zapisami ze Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030
codziennych podrézy na | minut w stosunku do czasu przejazdu samochodem transportem zbiorowym nie bedzie dtuzszy o wiecej niz 10 minut w Plus.
obszarze miasta w czasie stosunku do czasu przejazdu samochodem w danej relacji. (na podstawie
krétszym lub zblizonym analiz francuskiego eksperta, w posiadaniu autora uwag).
do czasu podrozy
samochodem

184 | Strona 86, trzeci akapit: ...samochodem osobowym Usuniecie powtarzanego zestawu dwdch stow: samochodem osobowym. Uwaga uwzgledniona
samochodem osobowym
samochodem osobowym

185 | Strona 86, Wiek i stan Stworzenie mozliwosé przewozenia 2 rowerdw na Taka oferta jest istotna w miescie o urozmaiconej rzezbie terenu, wymaga | Uwaga odrzucona. W tej liscie podpunktéw nie opisujemy

techniczny taboru:
uzupetnienie o dodatkowy
punkt

sktadanym bagazniku umieszczanym na przedniej masce
autobusu miejskiego (por. oferta firmy SportWorks), bez
potrzebny wnoszenia roweru do Srodka pojazdu).

zgody Ministra Infrastruktury na zmiane przepiséw dotyczgcych montazu
dodatkowych elementéw na przedniej masce autobuséw miejskich.

standardéw wyposazenia.
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186 | Strona 87 Pkt. 9.3.1. W celu zapewnienia petnej dostepnosci transportu Uwzglednienie potrzeb oséb korzystajgcych z rowerdw jest istotne w Uwaga odrzucona.
Tabor: W celu publicznego dla wszystkich uzytkownikéw, w tym oséb z miescie o urozmaiconej rzezbie terenu. Z uwagi, ze przewozy rowerdw w pojazdach transportu
zapewnienia petnej niepetnosprawnosciami, osdb korzystajgcych z rowerdéw... zbiorowego powinny miec charakter incydentalny (z
dostepnosci transportu wytaczeniem wybranych elementéw oferty) nie dodano tego
publicznego dla zapisu.
wszystkich uzytkownikéw,
w tym oséb z
niepetnosprawnosciami....
187 | Strona 87 trzeci akapit od | ...wymogu dla wszystkich drzwi Korekta btedu literowego Uwaga uwzgledniona
dotu: wymogi dla
wszystkich drzwi
188 | Pkt. 9.3.2. strona 88: petnej dostepnosci stacji i przystankow Zwrdcenie uwagi na stacje kolei (SKM i PKM) Uwaga odrzucona. Zapis uwzglednia réwniez przystanki
petnej dostepnosci kolejowe.
przystankéw
189 | Tab. 9.1. strona 90, wiata*, tawka, przysiadak, tawki prowokujg do wykorzystania przez osoby bezdomne do spania, Uwaga odrzucona. tawki sg wygodniejsze dla osdb starszych,
ostatnia kolumna rubryk: | dynamiczna inf. Pasazerska przysiadaki nie dajg takiej mozliwosci, ale pomagajg osobom oczekujgcym | przysiadaki nie zawsze. tawke uznano za minimalne
wiata*, tawka, wiata*, tawka, przysiadak na przyjazd pociggu, tramwaju lub autobusu wyposazenie.
dynamiczna inf. wiata*, tawka, przysiadak
pasazerska
190 | Tab.10.1. rubryka Lista linii Potrzeba powiekszenia czcionki Uwaga uwzgledniona
Otwarte dane ZTM w
Gdansku: Lista linii
191 | Pkt. 10.3 strona 95: Otwarte dane Korekta btedu literowego Uwaga uwzgledniona
Otarte dane
192 | Pkt 11. Strona 97: przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu (w tym Proponowane zapisy bardziej jednoznacznie wskazujg sens obrania Uwaga uwzgledniona
przeciwdziatania takze uzaleznieniu od samochodu) oraz redukowania przyjetych kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wykluczeniu negatywnego wptywu motoryzacji indywidualnej na
transportowemu oraz Srodowisko
ograniczania
negatywnego wptywu
motoryzacji indywidualnej
na srodowisko
193 | Pkt 12 Strona 101: roli roli transportu kolejowego w obstudze ruchu Uzupetniony, brakujacy przyimek "w" (korekta literowki). Uwaga uwzgledniona
transportu kolejowego pasazerskiego
obstudze ruchu
pasazerskiego
194 | Pkt 14.1,Tab.14.1; rubryka | Potrzebny dodatkowy, osobny punkt: Dostep rowerowy Zapewnienie dostepu rowerzystom do stacji SKM/PKM zwiekszy obszar Uwaga odrzucona.

1: 1.1.Dostep pieszy do
przystankéw

do stacji SKM/PKM

naptywu pasazerdow do tych stacji i poprawi rentownos¢ operatoréw kolei
lokalnych, zwiekszy obszar naptywu pasazeréw do tych stacji, zwiekszy
potencjalng atrakcyjnos¢ alternatyw dojazdu samochodem z dzielnic
peryferyjnych i sgsiednich gmin, redukujgc kongestie

Dostepnosé pieszg ujeto w planie z uwagi na skale i istotnos¢
dla uzytkownikéw, szczegodlnie starszych. Potencjat dojazdu
rowerem do przystanku kolejowego oczywiscie jest. Do
uwzglednienia w kolejnej aktualizacji.
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195 | Str. 112, rubryka 2.2, Udziat podrézy transportem zbiorowym w uktadzie Opcja rower+ kolej powinna sta¢ sie wazng alternatywa dojazdéw Uwaga odrzucona. Podziat bimodalny odnosi sie do dwdch
druga kolumna: Udziat bimodalnym (uwzgledniajgcym opcje: rower i kolej albo samochodem do stacji SKM/PKM, ktorg warto monitorowad i promowac. srodkéw transportu. Odniesienie transportu zbiorowego do
podrdzy transportem samochdd i transport zbiorowy) w podziale zadan transportu samochodem osobowym pozwala na bezposredni
zbiorowym w przewozowych. odczyt danych bez uwzglednienia udziatu podrdézy pieszych i
bimodalnym rowerowych.
(uwzgledniajacym tylko 2
opcje: samochdd albo
transport zbiorowy)
podziale zadan
przewozowych.
196 | Str. 112, punkt 4.1 poziom | ...poziom energochtonnosci Korekta literéwki Uwaga uwzgledniona
enegrochtonnosci
197 | Strona 113 punkt 2.1 b) A+T oraz kolejaglomeracyjna c) rower oraz kolej Skala korzystania z roweru w powigzaniu z kolejg aglomeracyjng powinna Uwaga odrzucona. Wskaznik odnosi sie do transportu
Liczba pasazeréow: b)A+T | aglomeracyjna by¢ monitorowana i promowana zbiorowego. Zapis A+T+KA jest sumg liczby pasazerdow tych 3
oraz kolej aglomeracyjna srodkéw transportu i nie wymusza podrdézy tgczonych.
198 | Strona 114, punkt 14.2: znaczgce zmiany trendéw mobilnosci (np. trwaty spadek Koniecznos¢ elastycznosci i weryfikacji planu transportowego moze wynika¢ | Uwaga odrzucona. Wyniki GBR2022 oraz wyniki weryfikujgce
znaczgce zmiany trendéw | popytu na skutek upowszechnienia pracy zdalnej, lub rowniez ze skokowego wzrostu liczby oséb korzystajgcych z rowerdw (por. | nie potwierdzajg tego skoku w Gdansku.
mobilnosci (np. trwaty przeciwnie skokowy wzrost liczby pasazeréw transportu doswiadczenia takich aglomeracji jak Londyn czy Paryz po okresie
spadek popytu na skutek | zbiorowego, skokowy wzrost oséb korzystajacych z pandemii).
upowszechnienia pracy rowerdéw w codziennych dojazdach do szkoty oraz/lub
zdalnej, lub przeciwnie pracy itp.)
skokowy wzrost liczby
pasazerdw transportu
zbiorowego itp.)
199 | Strona 115, Zasady priorytet dla transportu szynowego (tramwajowego) w Strategia Gdanska 2030 plus zaktada priorytetowe traktowanie ruchu Uwaga odrzucona. Plan koncentruje sie na transporcie

planowania... priorytet
dla transportu szynowego
(tramwajowego) w
miescie

miescie, ale takze rewizja sposobdw wdrazania rozwigzan
wynikajacych z powaznego traktowania priorytetu ruchu
pieszego i rowerowego w ramach "odwrdconej piramidy
mobilnosci"

pieszych i rowerzystow, dlatego warto uzupetnié zapis o "priorytecie
transportu szynowego" informacja, o potrzebie uwzglednienia priorytetu
ruchu pieszych i rowerzystéw jako sposobdw "zasilajgcych" transport
szynowy, stusznie traktowany tutaj priorytetowo.

zbiorowym. Kwestie pieszych i rowerzystow w
zaproponowanym ujeciu powinny byé wskazane w innym
opracowaniu.
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200 | Rozdziat 2.4: Uwaga 1 - Odpornos¢ i struktura uktadu transportowego | Jednym z podstawowych celdéw dokumentdw strategicznych w horyzoncie | Uwaga odrzucona.

Istniejgca sie¢ transportu
zbiorowego. [str.20]
Rozdziat 4.1:
Charakterystyka
istniejgcej sieci. [str. 45]

Wyspy Sobieszewskiej:

W przywotanych czesciach Planu Wyspa Sobieszewska
opisywana jest gtéwnie przez pryzmat istniejgcej oferty
przewozowej, bez odniesienia do odpornosci strukturalnej
uktadu transportowego, w szczegdlnosci liczby dostepnych
korytarzy transportowych oraz ich podatnosci na
zaktécenia.

Plan nie identyfikuje ryzyka wynikajgcego z ograniczonej
redundanc;ji sieciowej, co w perspektywie
dtugoterminowej moze miec istotne znaczenie dla
ciggtosci funkcjonowania transportu publicznego.

Wyspa Sobieszewska zostata opisana przez pryzmat
obecnej sieci komunikacyjnej, bez uwzglednienia jej
podatnosci na zaktdcenia oraz ilosciowych ograniczen
korytarzy transportowych. Dotyczy to zaréwno
okolicznosci krotkoterminowych (np. obstugi duzych
wydarzen, takich jak Jamboree 2027), jak i dtugofalowych
mozliwosci powigzan transportowych z okolicznymi
gminami (Cedry Wielkie, Pruszcz Gdanski) od strony
Zutaw.

wieloletnim jest zapewnienie odpomosci systemu transportowego na
zaktdcenia oraz zdolnosci do ciggtego swiadczenia ustug publicznych.
Obszary peryferyjne i przestrzennie zamkniete, takie jak Wyspa
Sobieszewska, sg szczegdlnie wrazliwe na ograniczenia infrastrukturalne i
brak alternatywnych korytarzy transportowych.

Nieuwzglednienie w diagnozie ryzyka wynikajgcego z ograniczonej
redundanc;ji sieciowej moze prowadzi¢ do niedoszacowania przysztych
potrzeb inwestycyjnych oraz organizacyjnych. W perspektywie
dtugoterminowej moze to skutkowaé pogorszeniem dostepnosci
transportowej, problemami z obstugg sytuacji nadzwyczajnych oraz
ograniczong zdolnoscig systemu do reagowania na zmiany popytu, w tym
sezonowego

Uwaga jest cenna, jednak tematyka wykracza poza zakres
niniejszego Planu.
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201 | Rozdziat 7.2.1: Uwaga 2 - Wykluczenie komunikacyjne czesci obszaru Zapewnienie rownego dostepu do transportu publicznego stanowi jeden z | Uwaga odrzucona.

Ocena funkcjonowania
miejskiego transportu
zbiorowego. [str.70]
Rozdziat 7.2.6:

Ocena dostepnosci
przystankow. [str. 75]

Wyspy Sobieszewskiej:

Plan nie odnosi sie do problemu wykluczenia
komunikacyjnego czesci obszaru miasta Gdanska, w
szczegoblnosci do istniejgcego wykluczenia
komunikacyjnego mieszkarncéw Przegaliny oraz obszaréw
potozonych wzdtuz ul. Przegaliiskiej, gdzie linia
autobusowa 512 nie funkcjonuje w weekendy.
Dokument strategiczny powinien zaktada¢ systemowa
identyfikacje oraz eliminacje zjawisk wykluczenia
komunikacyjnego, a takze dazy¢ do formutowania
standardéw jakosciowych dostepnosci transportu
publicznego, obejmujgcych m.in. czas dojazdu do
kluczowych punktdw miasta oraz minimalng czestotliwos¢
kursowania.

kluczowych celdw polityki mobilnosci oraz dokumentéw planistycznych w
obszarze transportu zbiorowego. Brak odniesienia do istniejacych form
wykluczenia komunikacyjnego, w szczegdlnosci o charakterze czasowym
(np. brak obstugi w weekendy), oznacza pominiecie realnych barier w
dostepie do ustug publicznych.

Dokument strategiczny powinien nie tylko opisywac stan istniejacy, lecz
rowniez wskazywac kierunki eliminowania nieréwnosci w dostepie do
transportu. Brak minimalnych standarddéw jakosciowych utrudnia pdzniejszg
ocene skutecznosci wdrazania dziatan oraz ogranicza mozliwos¢
systemowe]j poprawy dostepnosci komunikacyjnej.

Wbrew uwadze opracowany plan zawiera standardy
jakosciowe dostepu do transportu publicznego, jak np. czas
dojazdu do kluczowych punktéw miasta. Wskazano réwniez
na rozwdj transportu na zadanie jako jednego z gtéwnych
narzedzi przeciwdziatania wykluczeniu z transportu
zbiorowego.
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202 | Rozdziat 4.5: Uwaga 3-Brak podejscia obszarowego i rozwigzan szytych | Nowoczesne dokumenty strategiczne w zakresie transportu publicznego Uwaga odrzucona. Zakres Planu po czes$ci wynika z zapisow

Planowana oferta
przewozow uzytecznosci
publicznej w Gdansku i
gminach objetych
planem. [str. 57]

Rozdziat 12:

Zasady planowania oferty
przewozowej publicznego
transportu zbiorowego.
[str. 101]

na miare":

Plan w przewazajgcej mierze operuje jednolitym modelem
organizacji transportu publicznego, opartym na
standardowych liniach autobusowych i tramwajowych. W
ograniczonym stopniu uwzglednia natomiast potrzebe
niestandardowych, dedykowanych rozwigzan
transportowych, projektowanych pod specyfike
konkretnych obszaréw. Wyspa Sobieszewska, jako obszar:
- peryferyjny,

- przestrzennie zamkniety,

- o silnej sezonowosci,

- 0 ograniczonej liczbie korytarzy transportowych,
stanowi przyktad miejsca, w ktérym zasadne bytoby
rozwazenie modelu transportowego,,szytego na miare",
np.:

- uproszczonej, lokalnej obstugi wewnetrznej,

- potaczonej z szybka, bezposrednig linig do gtéwnych
weztéw miejskich.

Brak takiego podejscia powoduje, ze Plan nie wykorzystuje
w petni potencjatu elastycznego projektowania systemu
transportowego w skali miasta.

coraz czesciej odchodzg od jednolitych modeli organizacyjnych na rzecz
podejscia obszarowego, uwzgledniajgcego lokalne uwarunkowania
przestrzenne, funkcjonalne i demograficzne.

Brak odniesienia do mozliwosci stosowania rozwigzan dedykowanych dla
obszaréw o specyficznych cechach (takich jak peryferyjnosé, sezonowosé
czy ograniczona liczba korytarzy transportowych) powoduje, ze Plan nie
wykorzystuje w petni potencjatu elastycznego projektowania systemu. W
efekcie moze to prowadzi¢ do nieefektywnego wykorzystania zasobdw oraz
ograniczonej atrakcyjnosci transportu publicznego.

Ustawy o PTZ. Plan rozszerzono o dodatkowe analizy
obejmujace wspomniany czas podrdézy do kluczowych
obszaréw. Plan nie wyklucza uruchomienia wspomnianych w
uwadze potaczen.




Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga
203 | Rozdziat 2.3.2: Uwaga 4 - Perspektywa funkcjonalna wykraczajgca poza Gdansk petni funkcje centralnego osrodka zatrudnienia, edukacji i ustug dla | Uwaga odrzucona. Plan w wystarczajgcym stopniu

Gminy osScienne, z
ktérymi Miasto Gdansk
ma podpisane
porozumienia (...) [str. 18]
Rozdziat 3.2:

Prognoza popytu. [str. 38]

granice administracyjne miasta:

Plan w ograniczonym stopniu odnosi sie do powigzan
funkcjonalnych Gdanska z obszarem Zutaw oraz
kierunkiem elblgskim, mimo ze obszary te generuja
istotne potoki ruchu w kierunku miasta.

Brakuje jednoznacznego zaakcentowania, ze system
transportu publicznego powinien odpowiadaé nie tylko na
potrzeby mieszkaicOw miasta, lecz réwniez na potrzeby
uzytkownikéw dojezdzajacych spoza jego granic.

W szczegdlnosci Plan nie odnosi sie do rozwoju potfaczen z
kierunkiem Zutaw, pomimo generowanych potokéw
pasazerskich oraz istniejgcych powigzan funkcjonalnych.

szerokiego obszaru zaplecza funkcjonalnego, w tym Zutaw i kierunku
elblgskiego. Pominiecie tej perspektywy w dokumencie strategicznym
ogranicza zdolnos¢ Planu do realnego odpowiadania na istniejace i
prognozowane potoki ruchu.

Planowanie transportu publicznego wytacznie w granicach
administracyjnych miasta nie odpowiada wspodtczesnym realiom mobilnosci
metropolitalnej. Uwzglednienie relacji miedzygminnych jest niezbedne dla
zapewnienia spdjnosci systemu, ograniczenia ruchu samochodowego oraz
efektywnego wykorzystania transportu zbiorowego.

uwzglednia powigzania z gminami osciennymi w zakresie
wtasciwym do kompetencji organizatora. Dalszy rozwéj w

tym zakresie bedzie mozliwy po powotfaniu metropolii lub jest

zalezny od wtadz gmin osciennych, ktérzy nie sg objeci
niniejszym Planem.
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204 | Rozdziat 2.6: Uwaga 5 - Metodologia identyfikacji potrzeb Oparcie identyfikacji potrzeb transportowych gtéwnie na wskaznikach Uwaga odrzucona. W rozdziale 2 przedstawiono ogdlng
Czynniki demograficzne transportowych: demograficznych nie oddaje w petni rzeczywistego zapotrzebowania na diagnoze réwniez w ujeciu demograficznym, co jest podstawa
[str. 25] W Planie potrzeby transportowe zostaty w duzej mierze ustugi transportu publicznego, szczegdlnie w obszarach o silnych trudng do pominiecia. Rozdziat 3 za$ obejmuje swym
Rozdziat 3: okreslone na podstawie wskaznikow demograficznych. powigzaniach funkcjonalnych z miastem centralnym. zakresem prognoze popytu wykonang z wykorzystaniem

Ocena i prognoza potrzeb
przewozowych [str. 36]
Rozdziat 3.2:

Prognoza popytu. [str.38]

Takie podejscie nie w petni uwzglednia potoki ruchu
generowane przez dojazdy do pracy, edukacji i ustug, w
szczegoblnosci z obszardw o nizszej gestosci zaludnienia,
lecz wysokiej zaleznosci funkcjonalnej od Gdanska.

Plan nie uwzglednia w wystarczajgcym stopniu ruchu
pasazerskiego generowanego przez dojazdy do pracy do
Gdanska, ktoéry stanowi istotny element funkcjonowania
lokalnego biznesu oraz wptywa na dostepnosé kadr dla
przedsiebiorstw.

Z perspektywy dokumentu strategicznego zasadne bytoby
silniejsze zaakcentowanie analizy potokéw ruchu jako
rownorzednego kryterium planistycznego.

Analiza potokow ruchu zwigzanych z dojazdami do pracy i ustug ma
kluczowe znaczenie dla oceny faktycznego popytu na transport publiczny
oraz dla projektowania oferty odpowiadajgcej potrzebom rynku pracy.
Pominiecie tego aspektu moze prowadzi¢ do niedopasowania systemu
transportowego do potrzeb gospodarki lokalnej i regionalne;j.

Transportowego Modelu Symulacyjnego, gdzie podrdze w
motywacjach zwigzanych z praca i nauka stanowig ponad
50% wszystkich podrézy. Uwzgledniono réwniez ruch z gmin
osciennych.
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205 | Rozdziat 4.2.1: Uwaga 6 - Policentryczny uktad komunikacyjny: Rozwdj policentrycznego uktadu komunikacyjnego stanowi jeden z Uwaga odrzucona. Niezrozumiaty wniosek. Plan w znacznym

Uktad sieci transportowej
[str. 47]

Rozdziat 11.2:
Priorytetowe kierunki
rozwoiju. [str. 98]

Plan koncentruje sie przede wszystkim na obstudze
gtéwnych osi komunikacyjnych, w mniejszym stopniu
odnoszac sie do policentrycznego uktadu
komunikacyjnego, umozliwiajgcego realizacje podrdzy
pomiedzy dzielnicami i jednostkami terytorialnymi bez
koniecznosci korzystania z centralnych korytarzy
transportowych.

W kontekscie potudniowo- wschodniej czesci miasta
aspekt ten ma kluczowe znaczenie dla ograniczania
przecigzen sieci oraz poprawy jej efektywnosci.

istotnych kierunkow wspdtczesnego planowania transportu, pozwalajac na
dywersyfikacje kierunkéw podrézy i ograniczenie przecigzen gtéwnych
korytarzy.

Brak wyraznego odniesienia do tej koncepcji w Planie moze skutkowa¢
dalszym wzmacnianiem ruchu radialnego i koncentracjg obcigzen w
centralnych czesciach miasta. Dla potudniowo-wschodniej czesci Gdanska
policentryczno$¢ systemu ma szczegdlne znaczenie z punktu widzenia
efektywnosci, odpornosci oraz jakosci obstugi transportowe;j.

stopniu uwzglednia potaczenia poza obszarami centralnymi.
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206 | Rozdziat 4.2.2: Uwaga 7-Niedookreslona rola weztdw przesiadkowych Wezty przesiadkowe petnig kluczowa role w integracji transportu Uwaga odrzucona.

Wezty integracyjne [str.

52]

jako narzedzia ksztattowania popytu:

W Planie wezty przesiadkowe traktowane sg gtéwnie jako
element uzupetniajacy istniejacy system, bez
jednoznacznego wskazania ich roli jako narzedzia
ksztattowania przysztego popytu na transport publiczny, w
szczegoblnosci w relacjach miedzygminnych.

W tym kontekscie zasadne bytoby odniesienie sie do
kierunku Zutaw oraz koncepcji wezta integracyjnego
(postulowanego obecnie w rejonie Wislinki petnigcego
funkcje "bufora wlotowego") i ujecie jego powstania oraz
funkcjonalnosci w ramach etapowania rozwoju systemu
transportowego. W pierwszym etapie wezet ten mogtby
petnic¢ funkcje P+R dla kierowcdw zmierzajgcych w
kierunku Gdanska lub Wyspy Sobieszewskiej, poprawiajac
jej dostepnosé i ograniczajgc presje turystyki
zmotoryzowanej. W kolejnym etapie mozliwa bytaby
integracja z kolejg metropolitalng w kierunku Elblagga przez
Nowy Dwér Gdanski.

indywidualnego i zbiorowego oraz w ksztattowaniu zachowan
komunikacyjnych uzytkownikéw. Traktowanie ich wyfacznie jako
elementdéw uzupelniajgcych ogranicza ich potencjat jako narzedzia polityki
transportowe;.

Ujecie weztdow przesiadkowych w kontekscie etapowania rozwoju systemu
umozliwia stopniowe wdrazanie rozwigzan dostosowanych do
zmieniajgcego sie popytu oraz przysztych inwestycji infrastrukturalnych, w
tym transportu szynowego. Jest to podejscie zgodne z dtugoterminowym
charakterem Planu.

Obecnie nie przewiduje sie P+R w Wislince. Kolej
metropolitalna do Elblaga nie jest ujeta w zadnym
dokumencie planistycznym Gdanska, ani wojewdédztwa
pomorskiego.
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207 | Rozdziat 2.1.4: Uwaga 8 - Transport szynowy w potudniowo-wschodniej | Transport kolejowy stanowi podstawowy element systeméw mobilnosci Uwaga odrzucona. Wskazane inwestycje nie zostaty zawarte

Regionalny Plan
Transportowy [str. 11]
Rozdziat 11.2:
Priorytetowe kierunki
rozwoju systemu. [str. 98]

czesci obszaru metropolitalnego:

Plan nie odnosi sie w wystarczajgcym stopniu do
potencjalnej roli transportu kolejowego na kierunku Zutaw
i Elblaga jako elementu przysztego systemu ruchu
metropolitalnego, mimo prowadzonych na poziomie
regionalnym i krajowym dziatan analitycznych.

Brakuje odniesienia do planowanego potgczenia
kolejowego przez Zutawy oraz szansy integracji Gdariska z
powiatem nowodworskim i Elblggiem, ktéry aspiruje do
trwatego wiaczenia w struktury metropolitalne. Powiat
nowodworski oraz gminy wchodzace w jego sktad nie sg w
dokumencie wymieniane, mimo bezposredniego
sgsiedztwa z miastem Gdansk.

Istnieje réwniez potrzeba zauwazenia problemu
wykluczenia komunikacyjnego powiatu nowodworskiego,
ktdry, graniczac z obszarem miasta, pozbawiony jest
potgczen kolejowych normalnotorowych. Skutkuje to
dominacjg transportu samochodowego, przy ofercie
autobusowej niedostosowanej do rzeczywistych potrzeb
mieszkancow.

Z perspektywy dokumentu strategicznego zasadne bytoby
dopuszczenie tych kierunkéw rozwoju w ujeciu
scenariuszowym.

metropolitalnej i regionalnej, szczegdlnie w relacjach o wiekszych
odlegtosciach i duzych potokach ruchu. Pominiecie kierunku Zutaw i Elblaga
w dokumencie strategicznym ostabia jego spdjnosé z dziataniami
prowadzonymi na poziomie regionalnym i krajowym.

Uwzglednienie scenariuszowe rozwoju transportu szynowego pozwolitoby
lepiej przygotowaé miasto na przyszte integracje funkcjonalne oraz
przeciwdziata¢ wykluczeniu komunikacyjnemu obszaréw sgsiednich, ktére
bezposrednio oddziatujg na system transportowy Gdanska.

w zadnym dokumencie planistycznym Gdanska, ani
wojewddztwa pomorskiego. Plan transportowy,
koncentrujacy sie na ofercie przewozowej powinien by¢
spdjny z innymi strategicznymi dokumentami.
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208 | Rozdziat 2.1: Uwaga 9 - Spéjnosc i koordynacja dokumentdéw Skuteczna realizacja polityki transportowej wymaga koordynacji pomiedzy | Uwaga odrzucona. Wskazane inwestycje nie zostaty zawarte
Transport zbiorowy w planistycznych: dokumentami planistycznymi réznych szczebli administracji oraz pomiedzy | w zadnym dokumencie planistycznym Gdariska, ani
dokumentach Plan w ograniczonym stopniu wskazuje na potrzebe inwestycjami infrastrukturalnymi o charakterze miejskim, regionalnym i wojewddztwa pomorskiego. Plan transportowy,
strategicznych [str. 9] koordynacji z procesami planistycznymi i analitycznymi krajowym. koncentrujacy sie na ofercie przewozowej powinien by¢
Rozdziat 2.2: prowadzonymi na poziomie regionalnym i krajowym, w Brak odniesien do istotnych procesdw inwestycyjnych, takich jak rozwdj spojny z innymi strategicznymi dokumentami.

Realizowane projekty
rozwoju [str. 12]

szczegoblnosci w zakresie rozwoju transportu szynowego.
Brakuje odniesienia do inwestycji realizowanych na
Wyspie Portowej oraz do mozliwosci wykorzystania nowej
linii kolejowej réwniez w ruchu pasazerskim (w ramach
komunikacji aglomeracyjnej) oraz jej integracji z kolejg w
kierunku Elblaga przez Zutawy.

Zasadne jest rowniez zawarcie oczekiwania, aby plany
rozwoju transportu szynowego byty szeroko konsultowane
w skali catego regionu, w tym takze poza granicami
wojewoddztwa pomorskiego, z uwzglednieniem Elblaga i
jego powigzan metropolitalnych.

infrastruktury kolejowej na Wyspie Portowej, moze prowadzi¢ do
niespéjnosci dziatan i niewykorzystania potencjalnych synergii. Szerokie
konsultacje regionalne sg niezbedne dla zapewnienia akceptacji spotecznej i
funkcjonalnej spdjnosci systemu.
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Rozdziat 9.2:

Tabor - wymagania
ogodlne [str. 86]
Rozdziat 11:

Kierunki rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego [str. 97]

Uwaga 10 - Brak odniesienia do rozwoju transportu
autonomicznego i nowych technologii:

Projekt Planu transportowego nie odnosi sie do
potencjalnej roli transportu autonomicznego w
perspektywie do roku 2044, mimo ze dokument obejmuje
horyzont czasowy, w ktédrym tego typu rozwigzania moga
stac sie elementem systemoéw transportu publicznego w
miastach europejskich.

Na swiecie - w szczegdlnosci w Stanach Zjednoczonych
oraz w Azji - autonomiczne autobusy i takséwki
funkcjonuja juz w ruchu regularnym lub pilotazowym.
Pominiecie tej kategorii rozwigzan powoduje, ze Plan nie
uwzglednia jednego z kluczowych trendéw
technologicznych, ktéry moze miec istotny wptyw na:

- koszty funkcjonowania transportu publicznego,

- elastycznos¢ obstugi obszaréw peryferyjnych,

- dostepnosc transportu w obszarach o mniejszym popycie
jednostkowym.

Z perspektywy dokumentu strategicznego zasadne bytoby
co najmniej scenariuszowe odniesienie sie do mozliwosci
wykorzystania transportu autonomicznego w przyszfosci.

Horyzont czasowy Planu obejmuje okres, w ktédrym rozwdj technologii
autonomicznych moze znaczaco wptynaé na funkcjonowanie transportu
publicznego. Pominiecie tego zagadnienia ogranicza zdolno$¢ dokumentu
do przygotowania miasta na przyszte zmiany technologiczne.
Uwzglednienie scenariuszowe transportu autonomicznego jest zgodne z
charakterem dokumentu strategicznego i pozwala zachowac elastycznos¢
planistyczng w obliczu dynamicznego rozwoju technologii oraz
zmieniajgcych sie modeli $wiadczenia ustug transportowych.

Uwaga odrzucona. Plan wskazuje przede wszystkim kierunki
rozwoju systemu transportu zbiorowego w obszarze Miasta
Gdanska. Kwestie technologii wykorzystanej do realizacji tej
oferty sg poza zakresem Planu.
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210 | Rozdziat 4.2: Uwaga 11 - Pominiecie transportu wodnego jako Gdansk posiada unikalne uwarunkowania hydrograficzne, ktére moga Uwaga odrzucona.
Charakterystyka elementu systemu mobilnosci: stanowi¢ istotny element zréznicowanego i odpornego systemu Nie przewiduje sie organizacji przewozow transportem
planowane;j sieci [str. 47] | Projekt Planu w bardzo ograniczonym stopniu odnosi sie | transportowego. Transport wodny moze petni¢ funkcje uzupetniajgca wodnym do Wyspy Sobieszewskiej w ramach sieci potaczen
Rozdziat 11.2: do mozliwosci wykorzystania transportu wodnego jako wobec transportu lgdowego, szczegdlnie w obszarach peryferyjnych i uzytecznosci publicznej. Przedstawiona w zatgczniku nr 1
Priorytetowe kierunki elementu systemu publicznego transportu zbiorowego, sezonowych. koncepcja potfaczen transportu zbiorowego jest ogdlng
rozwoiju. [str. 98] mimo ze Gdansk posiada unikalne uwarunkowania Pominiecie tej formy mobilnosci w dokumencie strategicznym zaweza wstepna koncepcjg przyjetg na potrzeby wykonania
hydrograficzne oraz istniejgcg infrastrukture spektrum mozliwych scenariuszy rozwoju systemu transportowego oraz szacunkdéw zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
przystankowa. ogranicza potencjat wykorzystania istniejgcej infrastruktury. Uwzglednienie |transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja
W przypadku Wyspy Sobieszewskiej mozliwe jest transportu wodnego zwieksza elastycznos¢ i odpornosc¢ catego systemu. bedzie sie zmieniaé. Plan nie przekresla wdrozenia
wykorzystanie Wisty jako alternatywnego korytarza zaproponowanego potgczenia.
transportowego, umozliwiajgcego:
- potaczenie z centrum Gdanska w czasie okoto 40 minut,
- zwiekszenie odpornosci systemu transportowego,
- obstuge zaréwno funkcji transportowej, jak i
turystycznej.
Transport wodny, nawet jesli nie petnitby roli
podstawowego srodka codziennych dojazdéw, mdgtby
stanowic¢ uzupetniajacy element systemu, szczegdlnie w
sezonie letnim oraz w sytuacjach nadzwyczajnych.
Pominiecie tej opcji w dokumencie strategicznym
ogranicza spektrum rozwazanych scenariuszy rozwoju
mobilnosci miejskiej.
211 (9.3.1. Tabor tiret 4 (s.87) | Dookreslenie, ze wskazana organizacja wydzielonych W pojazdach klasy mini i mniejszych pojazdach klasy midi (przyktadowo Uwaga uwzgledniona

przestrzeni wewnatrz pojazdu (odrebne miejsca na wézek
inwalidzki i na wozek dzieciecy) nie dotyczy pojazdéw o
dtugosci mniejsze niz 8,5 m

obecne w taborze GAIT Karsany i Kapeny), z przyczyn konstrukcyjnych moze
nie by¢ mozliwosci wydzielenia dwdch odrebnych miejsc dla wozkéw, ktére
wymagatyby, zgodnie z wtasciwymi regulaminami EKG ONZ, tgcznej dtugosci
ponad 3 m.b.
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212 (9.3.1. Tabor tiret 4 (s.87) | Dookreslenie, organizacja ze wskazana wydzielonych Obecne brzmienie niezgodne z wtasciwymi regulaminami EKG ONZ Uwaga uwzgledniona. Zapis skorygowano.
przestrzeni wewnatrz pojazdu musi umozliwia¢ swobodne
manewrowanie nie tylko wézkiem dzieciezym, ale takze
wozkiem inwalidzkim i/lub rowerem.
213|9.3.1. Tabor tiret (s.87 i Dookreslenie, czy postawione wymogi dotyczg wyfacznie | Brak jasnosci Uwaga uwzgledniona
nast.) fabrycznie nowych pojazddéw pozyskiwanych przez
operatoréw, wszystkich pojazdéw pozyskiwanych przez
operatoréw czy takze obecnie istniejgcego
taboru
214 (9.3.1. Tabor tiret 4.3 w Przeredagowanie, jednoznaczne okreslenie Tiret 4.3 odnosi sie do miejsc dedykowanych osobom starszym lub z Uwaga odrzucona. Zapisy te nie wskazujg na koniecznosc
zw. z tiret 8 (.87 i nast.) dysfunkcjami ruchu, oznakowanych kontrastowo oraz zlokalizowanych w wydzielenia oddzielnych miejsc.
poblizu drzwi wejsciowych "podczas gdy tiret 8 nakazuje "Wyrazne i trwate
oznakowanie miejsc priorytetowych, przeznaczonych dla oséb z
ograniczong mobilnoscia, 0séb zz niepetnosprawnosciami i kobiet w cigzy -
oznaczenia graficzne na siedziskach i Scianach pojazdu, oznaczenia w
alfabecie Braille'a oraz kontrast kolorystyczny siedzisk wzgledem tfa
whnetrza". Brak informacji, czy chodzi o te same miejsca czy tez operatorzy
powinni pozyskiwac/uzywac taboru wyposazonego w dwa rézne komplety
siedzen o szczegdlnym przeznaczeniu.
215(9.3.1. Tabor tiret 11 (s.88) | Uspdjnienie wymogdw z obecnie stosowanymi Niezrozumiate jest ograniczanie wymogow co do dostepnosci pojazdéw dla

modelowymi rozwigzaniami, tj. obecnoscig przyciskéw
stop", ,drzwi" [nie: ,,Otwodrz drzwi"] i przyciskéw
sygnalizujgcych wezwanie do opuszczenia prawej strony
pojazdu (wdzek dzieciecy) / rampy wjazdowej (wdzek
inwalidzki)

0s6b o ograniczonej mobilnosci wzledem stanu obecnego. Niezrozumiata
jest zmiana istniejgcego oznakowania "drzwi" na "otworz drzwi"

Uwaga uwzgledniona




Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie

dokumentu, ktérego

dotyczy uwaga
216|9.3.2. Infrastruktura Okreslenie promienia (odlegtosci) od przystanku Tiret | Podrozdziatu wskazuje na koniecznos¢ likwidacji progdéw i przeszkéd | Uwaga uwzgledniona

przystankowa (s.88) komunikacji miejskiej, w ktérej obowigzywac¢ majg wymogi | na trasie dojscia do przystankéw. Jednoczesnie opis wyzej wskazuje, ze

przewidziane dla tras dojscia do przystankdw (z tiret 1) wymogi dotyczg (nowych przebudowywanych) przystankéw - czego dotyczy
podany postulat? Trasy dojscia do przystankdw czy przystankow?

2179.3.2. Infrastruktura Okreslenie pozadanych standarddw uzytecznej dtugosci Przy budowie lub przebudowie przystankéw autobusowych wielokrotnie Uwaga czesciowo uwzgledniona. Wytyczne projektowania

przystankowa (s. 88-90)

platformy przystankowej takze dla autobuséw z
uwzglednieniem rdznic zwigzanych z istnieniem lub
brakiem zatoki oraz charakterem przystanku (wezet itd.)

ignorowane byty pozadane dtugosci krawedzi przystankowych. Zbyt krotkie
lub zbyt dtugie krawedzie przystankowe uniemozliwiajg lub utrudniaja
wtasciwg obstuge przystankdow, w szczegdlnosci przy obstudze oséb o
zmniejszonej mobilnosci.

przystankéw, np. dtugos¢ krawedzi przystankowej okresla
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43, poz. 430). Dodano odwotanie do tego
rozporzadzenia.
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218 | 12. Zasady planowania Przyjecie popytowo-podazowej determinanty 1) Przyjecie jako gtéwnej determinanty wysokiego stopnia dostepnosci Uwaga czesciowo odrzucona. Wprowadzono korekty w

oferty publicznego
transportu zbiorowego (s.
101-102) punkt 2

planowanego uktadu transportu zbiorowego a nie oparcie
jej o wtérny i w duzej mierze zastany podziat zadan
przewozowych pomiedzy transport kolejowy, tramwajowy
i autobusowy.

transportu W gtéwnych tramwajowego relacjach (okreslanych jako relacje
do/z CPU) jest odwrdceniem kierunku myslenia. Jak rozumiem, zdaniem
autoréw opracowania istotna dla rozwoju PTZ W Gdansku jest mozliwie
wysoka dostepnos¢ CPU z pozostatych obszaréw miasta | metropolii.
Wysoka dostepnosc to, jak zauwazajg sami autorzy, m.in. stosunkowo duza
bezposredniosc potgczen, ktdra przy odpowiednim uksztattowaniu
infrastruktury, umozliwia osiggniecie znacznie lepszych wynikéw w zakresie
czasu przejazdu d2d.

Tym samym, to nie infrastruktura winna by¢ determinantg uktadu
transportu zbiorowego potrzeby popytowe.

2) Nalezy przy lecz tym zauwazyé, ze obecne napetnienia pojazdéw, w tym
w trakcie szczytow przewozowych, rzadko zblizajg sie do maksimum
technicznych pojazdéw Sytuacje takie wynikajg gtéwnie Z niewtasciwie
utozonego rozktadu jazdy lub warunkéw ruchowych (planowane w
rozktadzie lub faktyczne tworzenie sie "dziur w odjazdach" i "stad
pojazdéw" jadgcych w krétkim odstepie czasowym). Tym samym, rzekoma
wysoka efektywnosé energetyczna tramwajéw, obliczana jako stosunek
zuzytej energii do pojemnosci technicznej pojazdéw, W rzeczywistosci nie
jest wykorzystywana - napetnienie pojazdéw w ograniczonym stopniu
zmienia zuzycie energii. Tym samym determinowanie uktadu zbiorowego
tym czynnikiem jest oparte na fatszywej przestance niskiego zuzycia energii
per pasazer.

Rzekoma wysoka efektywnos¢ energetyczna tramwajow wzgledem
autobuséw nie znajduje takze potwierdzenia w danych przedstawionych w
opracowaniu w tab. 2.5. "Praca przewozowa, zuzycie energii elektrycznej w
trakcji tramwajowe;j i paliwa w trakcji autobusowej ZTM w Gdansku Sp.
z0.0." (na marginesie: nie istnieje taka spétka z ograniczona
odpowiedzialnoscig jak ZTM w Gdansku, zapewne miaty byé to dane dla
GAIT Sp. z 0.0. lub jednostki budzetowej ZTM Gdansk). Dla jedynego roku, w
ktorym wykorzystywano w istotnej liczbie autobusy zeroemisyjne, ich
efektywnos¢ wynosita niemal 820 km / 1 MWh energii podczas gdy
tramwajow w tym samym roku niemal 460 km/ 1 MWh, tj. ok. 44% mniej.
Oznacza to, ze poza waskimi szczytami przewozowymi w dni powszednie
nauki szkolnej, gdy wykorzystywana jest istotna cze$¢ pojemnosci
technicznej pojazdow, bardziej efektywne (w przeliczeniu na pasazera)
moze by¢ wykorzystanie autobuséw. ZTM Gdansk z pewnoscig posiada
dane napetnienia pojazdéow, na podstawie ktérych mozna okresli¢
rzeczywistg efektywnosc¢ energetyczng poszczegdlnych srodkéw transportu
per faktycznie przewieziony pasazer, a nie teoretyczna pojemnos¢ pojazdu.

zapisach. W Planie zastosowano podejscie popytowo-
podazowe. W sposdb iteracyjny opracowano koncepcje sieci
potgczen na podstawie popytu potencjalnego, uzyskane
wyniki popytu sg wynikiem przyjetej podazy.
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2199.3.2. Infrastruktura Okredlenie pozadanych standardéw uzytecznej dtugoscii | Opracowanie nie okresla minimalnych ani pozadanych standardéw Uwaga odrzucona. Tak szczegétowe standardy powinny
przystankowa (s.88-90) szerokosci platformy przystankowej w warunkach infrastruktury przystankowej w trakcie zaktdcen. Jak wskazuje stanowi¢ odrebne opracowanie. Czes¢ z tych wytycznych
zaktécen (okres zimowy, remonty, prace zwigzane z doswiadczenie chocby z obecnego sezonu zimowego, brak takich zostata juz opublikowana w WR-D-40.
utrzymaniem infrastruktury) oraz tras dojscia, ze standarddéw (lub ich nieokreslenie w wigzgcym dokumencie planistycznym)
szczegblnym uwzglednieniem kraweznikéw terenowych znacznie utrudnia lub wrecz uniemozliwia korzystanie z komunikacji
schodéw, itp. przeszkdd zbiorowej szczegdlnie osobom z ograniczong mobilnoscig w wyniku
znacznego ograniczenia lub braku krawedzi przystankowej (dojscia do
przystanku, przystanku) umozliwiajgcego oczekiwanie, dojscie, wsiadanie |
powierzchni wysiadanie z pojazddéw.
2209.3.2. Infrastruktura Okredlenie pozadanych standardow uzytecznej dtugoscii | Opracowanie nie okresla minimalnych ani pozgdanych standardéw Uwaga odrzucona. Tak szczegétowe standardy powinny
przystankowa (s.88-90) szerokosci platformy przystankowej w warunkach infrastruktury przystankowej w trakcie zaktdcen. Jak wskazuje stanowi¢ odrebne opracowanie. Czes$¢ z tych wytycznych
zaktécen (okres zimowy, remonty, prace zwigzane z doswiadczenie choéby z obecnego sezonu zimowego, brak takich zostata juz opublikowana w WR-D-40.
utrzymaniem infrastruktury) oraz tras dojscia, ze standarddéw (lub ich nieokreslenie w wigzgcym dokumencie planistycznym)
szczegblnym uwzglednieniem schoddw, kraweznikéw itp. |znacznie utrudnia lub wrecz uniemozliwia korzystanie z komunikacji
przeszkdd terenowych zbiorowej szczegdlnie osobom z ograniczong mobilnoscia.
221 |2.5. Energochtonnos¢ W tabeli 2.5 Praca przewozowa, zuzycie energii Zgodnie z powszechnie przyjetymi w literaturze definicjami, praca

gdanskiej sieci transportu
zbiorowego (s. 23-25)

elektrycznej w trakcji tramwajowe;j i paliwa w trakgji
autobusowej

ZTM w Gdansku Sp. z 0.0. brak danych dotyczgcych pracy
przewozowej. Proponuje sie uzupetnienie tabeli.

przewozowa w transporcie pasazerskim to iloczyn wykonanych przez srodki
transportu: dtugosci drogi (i liczby przewiezionych pasazeréw na danej
odlegtosci. Wyrazana ona jest w pasazerokilometrach, tj. liczbie
przewiezionych pasazeréw na odlegtos¢ 1 km (tak m.in. Ministerstwo
Budownictwa i Transportu, Gospodarki Morskiej, Stownik pojec¢ Strategii
rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku). Brak w
tabeli danych rzeczywiscie odnoszacych sie do pracy przewozowe;.

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Zapis skorygowano
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222 | 2.5. Energochtonnosé Wewnetrzna niespdjnos¢ w dokumencie: W tabeli 2.5 Zgodnie z powszechnie przyjetymi w literaturze definicjami, praca Uwaga uwzgledniona. Zapis skorygowano

gdanskiej sieci transportu
zbiorowego (s. 23-25)

Praca przewozowa, zuzycie energii elektrycznej w trakcji
tramwajowej i paliwa w trakcji autobusowej

ZTM w Gdansku Sp. z 0.0. efektywnos$é energetyczna
tramwajow waha sie miedzy 441 km/MWh (2021) a 467
km /MWh (2020). W tekscie (akapit 2) wskazuje sie, ze
"Wskaznik efektywnosci energetycznej [tramwajow], czyli
liczba przejechanych kilometréw na 1 MWh, wahat sie w
granicach 43,7- 46,8 km/MWh'". Wnosi sie o uspdjnienie
danych w czesci opisowej i tabelarycznej lub wskazanie
wiasciwego zrédta dla czesci tekstowej.

przewozowa w transporcie pasazerskim to iloczyn wykonanych przez srodki
transportu: dtugosci drogi (i liczby przewiezionych pasazeréw na danej
odlegtosci. Wyrazana ona jest w pasazerokilometrach, tj. liczbie
przewiezionych pasazerow na odlegtosé 1 km (tak m.in. Transportu, i
Gospodarki Ministerstwo Budownictwa Morskiej, Stownik poje¢ Strategii
rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku). Brak w
tabeli danych rzeczywiscie odnoszacych sie do pracy przewozowe;.
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223 | Catos¢ opracowania Whnosi sie o ponowng weryfikacje wartosci liczcbowych w | W podrozdziale 2.5. Energochtonnos¢ gdanskiej sieci transportu zbiorowego | Uwaga czesciowo uwzgledniona.

catym opracowaniu.

(akapit 2) wskazuje sie, ze "Wskaznik efektywnosci energetycznej
[tramwajow], czyli liczba przejechanych kilometréw na 1 MWh, wahat sie w
granicach 43,7- 46,8 km/MWHh". Jest to absurdalna warto$é¢, wielokrotnie
zawyzona wzgledem rzeczywistych wartosci wskazywanych w innych
zrodtach, gdzie zuzycie energii oscyluje zwykle miedzy ok. 1,5 a 3,5 kWh/1
wzkm, odpowiada ok. 300-700 km / 1 MWh zuzytej przez tramwaje energii,
tj. jest okoto dziesieciokrotnie nizsze (1) niz wskazane w opracowaniu.

Tak istotny btad wzbudza watpliwosci co do prawdziwosci wszystkich innych

wartosci bedacych podstawag wnioskdw opracowania. Przyktadem takich
danych sg wyniki Kartodiagramoéw rozktadu ruchu pasazerskiego na sieci
transportu zbiorowego - prognoz na rok 2044, gdzie wartosci na
poszczegdblnych ciggach sg istotnie asymetryczne - przyktadowo w szczycie
porannym w kierunku Wyspy Stogi ma podrézowac 310 pasazerdw, podczas
gdy w szczycie popotudniowym w kierunku przeciwnym 710 pasazerdw, tj.
2.3 raza wiecej. Podobnie w pozrozdziale 4.1. Charakterystyka istniejgcej
sieci (s.45) pojawia sie sformutowanie "(...) do przystanku przy ul. Wilenskiej
na Chetmie (...)" podczas, gdy ul. Wileriska znajduje sie na obszarze innej
jednostki pomocniczej. Nawet traktujac to jako omytke ("Wileriska" zamiast
"Wilanowska"), stwierdzenie to nie jest prawdziwe: taka sama liczba kursow
co na odcinku od petli Chetm Witosa do przystanku "Wilanowska" przy al.
Havla wykonywana jest takze na odcinku do przystanku "Przemyska" przy
al. Havia. Wzbudza to niemate watpliwosci co do jakosci wykorzystywanych
danych, jakosci ich analizy, a co za tym idzie, jakosci wnioskéw i
rekomendacji sformutowanych na ich podstawie, majacych by¢ podstawa
aktu przyjetego przez organ Miasta Gdaniska.

1. Skorygowano szacunki dot. Energochtonnosci, doszto do
omytki redakcyjnej w opisie. Wartosci w tabeli 2.5 i kolejnych
sg i byly poprawne.

2. Szczyt popotudniowy jest dtuzszy niz szczyt poranny, przez
co wartosci dla samych szczytéw zwykle nie sg symetryczne.
Ponadto w godzinach szczytu popotudniowego wystepuja
podrdze o odmiennych udziatach motywacji.

3. Zapis ten odnosit sie do dtugosci przystankdw niezbednych
do obstugi tramwajami 45-metrowymi. Przystanek Przemyska
ma oddzielne perony dla kierunku Warszawska i
Swietokrzyska - stad taki zapis. Btedny oczywici poniewaz
nalezy uwzglednic¢ réwniez kierunek przeciwny - popetniono
wiec btad. Tak, omytkowo zapisano Wilenska zamiast
Wilanowska - skorygowano.
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224 | Catos¢ opracowania Uwaga: pominiecie w opracowaniu czesci danych oraz Gmina Miasta Gdansk jest organizatorem komunikacji miejskiej dla szeregu | Uwaga odrzucona. Obecnie, zgodnie z Ustawg o PTZ
catkowicie rekomendacji i wnioskéw dotyczgcych innych gmin sasiednich, na podstawie zawartych porozumien. Uktad komunikacji organizatorem przewozéw w poszczegdlnych gminach sg ich
niz Miasto Gdarnsk gmin obstugiwanych przez gdanska zbiorowej, aktualne i prognozowane potrzeby przewozowe, POI na terenie | wtasciwe witadze, w ktdérych kompetencjach sg decyzje
komunikacje miejska Wniosek: przygotowanie tych gmin oraz w stosunku do linii fgczacych te gminy z Gming Miasta dotyczace zakresu oferty przewozowej na ich terenie. Zakres
opracowania z uwzglednieniem tozsamych co dla Miasta | Gdansk istotnie wptywaja, a przynajmniej powinny wptywac, na uktad planu nie obejmuje zatem dziatan w zakresie tych gmin.
Gdansk danych oraz rekomendacji i wnioskéw dla innych | transportu zbiorowego na terenie Gminy Miasta Gdansk. W mojej Niniejszy Plan jest opiniowany przez gminy os$cienne.
niz Miasta Gdansk gmin obstugiwanych przez gdarnska
komunikacje miejska.
225 | Procedura konsultacji Whiosek: umozliwienie uczestnictwa w konsultacjach Zignorowanie gtosu mieszkaicéw innych niz Gdansk gmin obstugiwanych Uwaga odrzucona. Obecnie, zgodnie z Ustawg o PTZ

spotecznych
skierowanych wytgcznie
do mieszkancow Gminy
Miasta Gdanska

spotecznych mieszkaricom wszystkich gmin (wzglednie
dzielnic i sotectw) obstugiwanych przez komunikacje
zbiorowg organizowang przez Gmine Miasta Gdansk.

prze gdanska komunikacje miejska moze by¢ nie tylko naruszeniem aktéw
wigzacych Gmine, ale przede wszystkim pozbawia Plan istotnej czesci
wktadu merytorycznego mieszkanncow obszaréw obstugiwanych przez
komunikacje organizowang przez Gmine Miasta Gdansk.

organizatorem przewozow w poszczegélnych gminach sg ich
wtasciwe wtadze, w ktdrych kompetencjach sg decyzje
dotyczace zakresu oferty przewozowej na ich terenie. Zakres
planu nie obejmuje zatem dziatan w zakresie tych gmin.
Niniejszy Plan jest opiniowany przez gminy osScienne.
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Catos¢ opracowania

Uwaga: pominiecie komunikacji zbiorowej organizowanej
przez inne podmioty na podstawie zawartych przez miasto

na prawach powiatu Gdansk porozumien czy zwigzkéw
powiatowych / powiatowo- gminnych z uczestnictwem
miasta na prawach powiatu Gdansk.

Whiosek: ujecie w opracowaniu komunikacji zbiorowe;j
organizowanej przez inne podmioty na podstawie
zawartych przez miasto na prawach powiatu Gdansk
porozumien czy zwigzkéw powiatowych / powiatowo-
gminnych z uczestnictwem miasta na prawach powiatu
Gdansk.

Miasto na prawach powiatu Gdansk jest, wg wiedzy autora, uczestnikiem co
najmniej kilku porozumien miedzypowiatowych dotyczacych organizacji
komunikacji zbiorowej. Pominiecie w Planie transportowym tej komunikacji,
na ktérg w sposéb oczywisty, na mocy zawartych porozumien (czy poprzez
udziat w pracach zwigzkdw) m.n.p.p. Gdarisk ma wptyw, moze nie tylko
narusza¢ wigzace m.n.p.p. Gdansk akty, ale przede wszystkim pozbawia
Plan istotnej cze$ci merytorycznej. Skoro jednym z postulatéw Planu jest
integracja transportu zbiorowego, to wspétorganizowana przez m.n.p.p.
Gdansk, cho¢ przekazana do wykonywania innemu podmiotowi (powiatowi,
zwigzkowi) cze$¢ komunikacji zbiorowej powinna takze zosta¢ ujeta w
Planie.

Uwaga odrzucona. Uwzglednienie polaczen regionalnych nie
jest obowigzkowe do ujecia w przedmiotowym Planie.
Zdecydowano ze Plan nie obejmuje tego zakresu

227

Procedura konsultacji
spotecznych
skierowanych wytgcznie
do mieszkarncéw Gminy
Miasta Gdanska

Whiosek: umozliwienie uczestnictwa w konsultacjach
spotecznych mieszkarncom wszystkich gmin (wzglednie
dzielnic i sotectw) obstugiwanych przez komunikacje
zbiorowa organizowang przez Gmine Miasta Gdansk.

Zignorowanie gtosu mieszkanicow innych niz Gdansk gmin obstugiwanych
prze gdanska komunikacje miejskg moze by¢ nie tylko naruszeniem aktow
wigzacych Gmine, ale przede wszystkim pozbawia Plan istotnej czesci
wktadu merytorycznego mieszkaricow obszaréw obstugiwanych przez
komunikacje organizowang przez Gmine Miasta Gdansk.

Uwaga odrzucona. Konsultacje spoteczne projektu Planu
transportowego zostaty przeprowadzone zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa, ktdére przewiduja
prowadzenie konsultacji przez wtasciwa jednostke samorzadu
terytorialnego, w tym przypadku Gmine Miasta Gdanska.
Jednoczesnie projekt dokumentu byt publicznie dostepny, a
mozliwosé zgtaszania uwag nie byta ograniczona wyfacznie do
mieszkancow Gdanska. Uwagi mogty by¢ zgtaszane przez
wszystkie zainteresowane osoby i podmioty, w tym
mieszkancow gmin obstugiwanych przez transport
organizowany przez Miasto Gdansk.
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228 | Uktad sieci transportowej | Uwaga: niewtasciwa (w ocenia autora) kolejnos¢ realizacji | Nieuzasadniona prognozowanym popytem (brak potgczenia miedzy Letnicg | Uwaga odrzucona.

(s. 47-52) inwestycji w sie¢ tramwajowag nieoparta o potrzeby a obszarem na zachdd od al. Hallera) czy spodziewanymi korzysciami Rozwdj sieci transportowej zostat ujety w Strategii Rozwoju
przewozowe lecz o nieznane, niewskazane w zmieniajszacymi czas podrézy d2d (potgczenie wzdtuz al. Armii Krajowej, Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
opracowaniu, przestanki. Wniosek: okreslenie kolejnosci Kotobrzeskiej | d. ul. Bazynskiego). Przeciwnie, planuje sie realizacje spojny z tym dokumentem. Plan nie okresla harmonogramu
realizacji inwestycji w sie¢ tramwajowg w oparciu o kosztownej, trudnej do atrakcyjnej obstugi wraz z istniejgcymi odcinkami realizacji poszczegdlnych inwestycji.
potrzeby przewozowe, zwiekszenie atrakcyjnosci sieci, Nowej Watowej wraz z tunelem pod Mottawa w sytuacji, gdy Plan uwzglednia rozwdj sieci tramwajowej w ul.
transportu (skrocenie podrézy d2d), tj. umieszczenie w prognozowane godzinne potoki w szczytach nie przekraczajg pojemnosci Kotobrzeskiej, jednak jest to zalezne od wynikdw trwajgcych
perspektywie budowy do 2044 nastepujgcych inwestycji: | jednego tramwaju (1), prawdopodobnie wytgcznie jako sposéb uzyskania analiz studialnych dla inwestycji pn. Nowa Abrahama.

1) potaczenia miedzy Letnicg a obszarem na zachdd od al. | $Srodkédw wspdlnotowych na budowe potaczenia drogowego ("(...) Liczymy, | Obecnie w Planie dopuszczono dwa mozliwe przebiegi trasy
Hallera (uzasadnienie popytowe) ze realizacja tego projektu bedzie mozliwa po 2030 r. Umieszczenie w miedzy Wita Stwosza i al. Rzeczypospolitej - zgodnie z
2) potaczenia wzdtuz al. Armii Krajowej od obecnego tunelu nitki tramwaju pozwoli miastu Gdansk starac sie o srodki na wynikami czastkowymi STES.
skrzyzowania z al. Witosa w kierunku zachodnim, w realizacje tego projektu z budzetu Unii Europejskiej - méwit niedawno Piotr | Przyjety poza Planem harmonogram rozwoju sieci
rezerwie terenowej, wzglednie z wykorzystaniem terenu | Grzelak, wiceprezydent Gdanska (...), za: M. Brancewicz, Tunel pod tramwajowej nie uwzglednia trasy przez Letnice.
nalezgcego do miasta na Wzgdrzu Mickiewicza po Mottawa. Kiedy budowa?, 19.08.2024, Uzyskane wyniki prognoz mogg by¢ podstawa do
potnocnej stronie al. Armii Krajowej, do osiedla Wiszace https://www.trojmiasto.pl/wiado mosci/Tunel-pod-Motlawa- Kiedy- opracowania nowego harmonogramu.
Ogrody (uzasadnienie popytowe, skrécenie podrézy d2d, | budowa-n192161.html (dostep 13/02/2026). Inne argumenty dotyczg Uwaga jest wewnetrznie sprzeczna np. w zakresie wniosku
umozliwienie realizacji parkingu P+R), budowy odcinkéw tramwajowych wzdtuz tzw. Nowej Abrahama, gdzie dot. wykreslenia N.Abrahama, gdzie wskazano wysoki
3) potaczenia wzdtuz ul. Kotobrzeskiej i d. ul. Bazynskiego | rzekome uzasadnienie popytowe oparte jest o model ruchu w sposdb potencjat tej trasy.
(ob. Janion) zapewniajgcego skrécenie podrdzy d2d oraz | oczywisty nieuwzgledniajgcy zmian demograficznych - przewidujacy dalsze | Trasa tramwajowa w al. Armii Krajowej nie zostata ujeta w
obstugujgcego bezposrednio (dojscie piesze) obszar istnienie ogromnych potokdéw pasazerskich, ktorych celem jest miasteczko | Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030+. Przedmiotowy Plan
intensywnej zabudowy mieszkalnej na Przymorzu. uniwersyteckie UG oraz obszar biurowcdéw przy SKM Przymorze a zrédtem powinien byc¢ spéjny z tym dokumentem.
Usuniecie z perspektywy budowy do 2044 obszary tzw. Gdanska - Potudnie.
1) odcinka pomiedzy ul. Sienng a pl. Solidarnosci (?), tj.
tzw. Nowej Watowej wraz z tunelem pod Mottawa, jako
nieuzasadnionej popytu i trudnej do efektywnej obstugi
zapewniajacej krotkie podréze d2d z uwzglednieniem
czasu oczekiwania na dwdéch konkurencyjnych ciggach
tramwajowych (z istniejacym | nieprzewidzianym do
likwidacji ciggiem Podwala Przedmiejskiego),
2) nieuzasadniona w $wietle integracji sSrodkéw transportu
publicznego budowa sieci tramwajowej wzdtuz linii
kolejowej PKM na odcinku PKM Bretowo - PKM Strzyza,
3) nieuzasadniona w Swietle celdow podrdzy, skrécenia
podrdzy d2d | popytu budowa sieci tramwajowej wzdtuz
tzw. Nowej Abrahama na odcinku PKM Strzyza - Zaspg
petla tramwajowa.
229 | Pkt 2.9 str. 33 "Miasto Zapis niezgodny z prawdg. Proponuje sie wykreslenie Miasto stale zajmuje kolejne tereny pod dziatalnos$¢ deweloperska. Uwaga odrzucona. Podejmowane sg rowniez dziatania

rozwija sie zgodnie Z
koncepcjg miasta
kompaktowego, gdzie
priorytetem jest
maksymalne
wykorzystanie istniejacej
infrastruktury i
ograniczanie rozlewania
sie zabudowy."

zapisu.

Rozlewanie sie miasta i zajmowanie coraz wiekszych obszaréw zieleni i
nieuzytkow przez infrastrukture jest na porzadku dziennym.

zwigzane z rozwojem zagospodarowania w obszarach
Dolnego Tarasu.
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230 | Pkt 3.2 str. 43-44 "Kolej Przedstawione wyzej tabele prognozowanych potokéw nie | Na marginesie warto dodac, ze kolej nie jest systemem transportowym Uwaga odrzucona. Potgczenia kolejowe stanowig, a po
aglomeracyjna i tramwaje | wskazujg na to. Spadek roli autobuséw jest spowodowany | finansowanym oraz organizowanym przez Miasto, zatem nalezy stanowczo | wybudowaniu PKM Gdansk Potudnie, stanowi¢ bedg w
bedg stanowity trzon planowang likwidacjg potgczen autobusowych a nie traktowac system kolei aglomeracyjnej odrebnie od autobuséw i wiekszym stopniu istotny element funkcjonowania sieci
systemu przewozowego, | brakiem wydajnosci. Jest to zapis pod teze. Nlezy réwno tramwajéw. transportu zbiorowego w Gdansku - nie nalezy zatem
co uzasadnia dalsze traktowad i inwestowac we wszystkie srodki transportu. traktowad tego systemu jako odrebnego. Nalezy dazyé do
inwestycje w rozwaj integracji organizacyjnej i funkcjonalnej tych systemow.
infrastruktury szynowej." Kolej aglomeracyjna i tramwaje bedg stanowity trzon -
wskazujg na to przedstawione tabele. Wraz z rozwojem sieci
transportu szynowego, uktad potaczen autobusowych bedzie
zmieniany przy zachowaniu ograniczonego wzrostu pracy
eksploatacyjnej.
231 | Pkt 4.2.1 str. 48 Wiekszos¢ wskazanych inwestycji ma nikte szanse Wykonanie wszystkich wskazanych w tym punkcie 13 inwestycji w Uwaga odrzucona. Na stan dzisiejszy przyjeto takie zatozenie.

,Uwzgledniajgc zakres
Czasowy niniejszego
planu, obejmujacy okres
do 2044 ponizej
przedstawiono
opracowane przez Biuro
Rozwoju Gdanska
zatozenia rozwoju sieci
infrastruktury
tramwajowej do roku
2044 (...)"

powstania do 2044 z uwagi na ich brak sensownosci, brak
finansowania czy protesty spoteczne. Wnioskuje o
redukcje co najmniej potowy inwestycji, ewentualnie
uzupetnié¢ o informacje realistyczne, np. dotyczace
powstania. prawdopodobierstwa

zaktadanym horyzoncie jest nierealne. Warto wskaza¢, ze istnieje wysokie
prezentowane inwestycje beda szeroko protestowane i ryzyko, ze
blokowane z uwagi na zbyt radykalne zmiany w tkance miejskiej.

W przypadku koniecznos$ci zmian, Plan zostanie poddany
aktualizacji.
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232 | Pkt 4.2.1 str. 49 ,,Pierwszg | 1. Prosze o zmiane numeru linii. Linia nr 1 nigdy nie W mojej ocenie gtdwna linig Jelitkowo powinna Kowale - by¢ linia 12. Linia 1 | Uwaga czesciowo odrzucona
planowang trasg cieszytfa sie uznaniem W Gdansku i nie powinna by¢ dobrze by sie sprawdzita jako linia pomocnicza np. w relacji Siedlce Ad.1. Uwaga odrzucona - czas zmienic ten trend. Numer linii
obstugiwang tego rodzaju | wyznaczona do obstugi gtdwnego ciggu. Propozycja jest Przerébka/Kliniczna w celu podbicia czestotliwosci wzdtuz ulicy Kartuskiej nadano roboczo.
pojazdami bedzie trasa uzycie dotychczasowego numeru 12 w zmienionej trasie. | po zabraniu linii 12. Ad.2. Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja pofaczen
Gdansk-Potudnie - 2. Skrécenie trasy do Wrzeszcza PKP stanowczo zmniejszy transportu zbiorowego jest ogdlng wstepnga koncepcja
Worzeszcz (linianr 1 dostepnosc transportowa. Skoro duza czesé trasy zostanie przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
taczaca Kowale z skrécona przez GPW to nie widze przeszkdd do funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
Wrzeszczem PKP, z opcjg | wydtuzenia linii do Oliwy, Jelitkowa lub Zaspy (jak linie na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac. Plan nie
wydtuzenia do Przymorza | obecne 5, 6, 12). przekresla wdrozenia zaproponowanego potgczenia.
Wielkiego wraz z
kolejnymi etapami
rozbudowy sieci
infrastruktury
tramwajowej)."
233 | Pkt 4.2.1 str. 51 Buspasy | ul. Spacerowa na odcinku od ul. Opackiej do wezta Poddaje pod watpliwos¢é koniecznos¢ budowy buspaséw we wskazanych Uwaga odrzucona.
"Do 2044 planuje sie Wysoka (drzewa w kolizji), lokalizacjach z uwagi na braki terenowe lub niski potencjat przewozowy. Stopien kolizyjnosci zostanie wyznaczony przy odpowiednich
wyznaczenia powyzszych | ul. Nowolipie tostowicka do al. Havla (brak miejsca), Niedopuszczalnym jest likwidacja istniejgcych paséw ruchu oraz wycinka pracach projektowych lub koncepcyjnych. Kazdy z buspaséw
W hastepujgcych ul. Jaskowa Dolina od ul. Rakoczego do ronda Pana Cogito | zieleni pod buspasy. powinien zosta¢ poddany dedykowanej analizie zasadnosci
lokalizacjach:" (bedzie tramwaj), inwestycji.
Havla od ul. Dgbréwki do przyst. "Przemyska" (niski
potencjat przewozowy),
ul. Czarny Dwor - od al. Hallera do ul. Kaczynskiego
(drzewa w kolizji)
234 | Pkt 4.4 str. 56 "W Modernizacja petli tramwajowej w Oliwie - wnioskuje o Zachowanie historycznego charakteru petli w Oliwie, jako jednej z Uwaga odrzucona.

perspektywie do roku
2030 planowane s3
rowniez inwestycje
zwigzane z zapleczem
technicznym obstugi
pojazddw transportu
zbiorowego obejmujgce"

modernizacje z poszanowaniem zadrzewien w jej orebie.

najstarszych w Gdansku.

Kwestia ta jest poza zakresem Planu.
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Pkt. 4.5. str. 57 "Istotnym
elementem bedzie petna
integracja taryfowo-
biletowa i przesiadkowa z
tranportem kolejowym
oraz systemami
transportowymi gmin
osciennych, co pozwoli
pasazerom korzystac z
transportu publicznego w
sposoéb prosty i wygodny."

Whnioskuje o usuniecie zapisow.

Jako, ze sg to niezaleznie finansowane i zarzgdzane systemy transportowe
nie nalezy dazy¢ do ich integracji.

Uwaga odrzucona.
Przyjeto strategie dgzacg do wdrozenia integracji.

236

Pkt. 4.5. Rys. 4.8 Str. 58
"Mapa koncepcji potaczen
transportu zbiorowego w
Gdansku w 2044 roku"

Uwagi komunikacyjne: - tramwaje:

1. Wnioskuje o likwidacje Slepego zakoriczenia w ul.
Subistawa brak zasadnosci, utrata atrakcyjnosci poprzez
skrécenie - trasy, tramwaje dwukierunkowe PKM

2. Nowa Abrahama - wniosek o likwidacje, dublowanie z
oraz nadmierne niszczenie terendw zielonych

3. Likwidacja przebicia pod Politechnika SKM - w zwigzku z
remontem toréw na odcinku Opera Battycka
Wyspanskiego, brak zasadno$ci kosztowej i
infrastrukturalnej, wystarczy skierowanie nowej linii relacji
Opera - Kliniczna - Nowy Port

4. Likwidacja potaczenia wzdtuz Nowej Watowej, brak
zasadnosci z uwagi na omijanie centrum

5. Wniosek o powrét do budowania petli tramwajowych
obstuge jednokierunkowymi i tramwajami

6. Trasa przez Klonowg i Nowg Kosciuszki wnosze o
usuniecie z uwagi na znaczacg ingerencje w tkanke
miejskg, taka relacje mozna obstuzy¢ liniami 124, 127, 227
dostosowaniu do potrzeb - autobusy:

- po 1. Z uwagi na duzg siatke potgczen i brak wskazania
relacji ciezko sie odnies¢ natomiast zwracam uwage, ze
pozadanym bytoby aby:

- linie nie byty nadmiernie skracane, wytgcznie do
najblizszego wezta przesiadkowego

- na terenie catego miasta (z wytgczeniem przedmiesc)
przystankéw gtebokich obstuga obejmowata minimum 2
linie autobusowe kierujgce sie w inne obszary miasta
dajac réznorodnosé i zwiekszajac elastycznosc sieci
transportowe;j.

W mojej ocenie wskazane propozycje pozytywnie wptyng na atrakcyjnos¢
komunikacji miejskiej. Istnieje duza obawa, ze wprowadzenie nowych tras
tramwajowych spowoduje rozproszenie sieci i spadek atrakcyjnosci dla
pasazeréw. Np. przy powstaniu Nowej Watowej Stogi utracg ilo$é potaczen
Z Gdanskiem Gtéwnym. Nie jestem w stanie sobie wyobrazié¢ by ZTM byt w
stanie dotozy¢ dodatkowe linie. Od lat strategia opiera sie wyfacznie na
przerzucaniu kurséw z jednych linii na inne, przyktadem jest zabranie linii 2 i
4 z tostowic po otwarciu Nowej Warszawskiej.

W przypadku autobuséw prosze o zachowanie ich roli i nie przerzucanie
wszystkich potokéw na transport szynowy.

Uwaga czesciowo odrzucona.

Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja potgczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac. Plan nie
przekresla wdrozenia zaproponowanego potgczenia.

Ad.1. Odcinek ten przewidziano do realizacji wraz z budowa
potaczenia w ul. Czarny Dwor. Odcinek na ul. Subistawa
umozliwi obstuge trasy zblizonej do linii 148 przez potaczenie
tramwajowe. Inwestycja ta zostata ujeta w Strategii Rozwoju
Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
spojny z tym dokumentem.

Ad.2. PKM obstuguje inne potoki niz tramwaj w N.Abrahama.
Ad.3. Obecna infrastruktura na skrzyzowaniu ul. Klinicznej z
al. Hallera ogranicza mozliwo$¢ prowadzenia ruchu
liniowego. tacznik ten usprawni integracje sieci tramwajowe;j
z SKM.

Ad.4. Inwestycja ta jest zwigzana z obstugg obszaru
dynamicznie rozwijajgcego sie Mtodego Miasta.

Ad.5. Obecna polityka taborowa jest ukierunkowana na
tramwaje dwukierunkowe.

Ad.6. Inwestycja ta zostata ujeta w Strategii Rozwoju Miasta
Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢ spdjny z tym
dokumentem.




Lp.

Zapis w projekcie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

Tres$é uwagi / Propozycja zmian

Uzasadnienie uwagi / zmiany

SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie

237

Pkt 4.5 Str. 59-60
"Priorytetem bedzie
transport szynowy (kolej
aglomeracyjna i
tramwaje) jako system o
najwyzszej
przepustowosci i
niezalezny od zaktécen w
ruchu drogowym.
Transport autobusowy
bedzie odgrywac role
uzupetniajaca,
zapewniajgc obstuge
obszaréw pozbawionych
dostepu do sieci szynowej
i dowdz pasazeréw do
weztéw integracyjnych."

Whniosek o zmiane zapisOw poprzez zréwnanie waznosci
srodkow transportu.

Zapis nieakceptowalny. Transport autobusowy petni bardzo wazng role, nie
mozna go Dopuszczalne marginalizowad. jest wezty przejezdzanie przez
integracyjne ale nie skracanie tras do najblizszego. Optymalna dtugosc¢ trasy
autobusowej rozktadowo powinna wynosi¢ ok. 40-50 min. Nalezy wzig¢ pod
uwage, ze kolej nie nalezy do ZTM, co niesie za sobg konsekwencje o
ktorych wskazywatem juz wczesniej.

Uwaga odrzucona. Pofagczenia autobusowe bedg stanowity
istotny element sieci transportu zbiorowego petnigc funkcje
uzupetniajgcy i dowozowg, a w niektérych przypadkach
gtéwna dla obszardw o ograniczonej dostepnosci do
transportu szynowego. W przypadku ewentualnego
uruchomienia potfaczen w postaci metrobusdw ich rola bedzie
jeszcze wieksza.

238

Pkt 4.5 Str. 60 "Wyjatkiem
od powyzszego mogg by¢
linie przyspieszone
(metrobus), obstugujgce
obszary nieobstugiwane
transportem szynowym, a
jednoczesnie
zapewniajgce
konkurencyjny czas
podrdzy do obszaréw
centralnych miasta"

Pomyst dobry. Wnioskuje o rozszerzenie oferty: linie
powinny zaczynac kursy w bardzo odlegtych lokalizacjach
takich jak: Przegalina, Olimpijska, Maékowy, Czaple
Bysewo, Nowy Port Szaniec Zachodni, Sw. Wojciech,
Kukawka, Kietpino Gérne nastepnie zatrzymywaty sie na
kilku przystankach w obrebie dzielnicy poczatkowej i
majac po drodze maksymalnie kilka przystankéw konczyty
trase w miejscu docelowym o duzych potrzebach
transportowych: Dworzec Gtéwny, Oliwa, Wrzeszcz PKP,
Port Lotniczy.

Proponowana numeracja 3XX

Rozwigzanie pozwoli znaczaco zwiekszy¢ atrakcyjnosc i czas przejazdu
komunikacjg miejska.

Uwaga odrzucona. Uruchomienie pofgczert metrobuséw jest
tematem nowym, wzbudzonym poprzez niniejszy Plan.
Wymaga on odrebnych analiz i by¢ moze pilotazy.
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,Zaktada sie, ze ukfad linii
autobusowych bedzie
modyfikowany w $lad za
rozwojem infrastruktury
tramwajowej i kolejowej,
aby unikng¢ dublowania
potaczen i
zoptymalizowadé koszty
funkcjonowania systemu"

Zapis nieakceptowalny. Z tego zdania wprost wynikaja
ciecia transportu. Dublowanie samo w sobie nie jest
problemem, poniewaz czesto przystanki autobusowe i
tramwajowe znajduja sie w innych miejscach, a trasy
nawet mimo odcinkow wspdlnych nie sg tozsame. Dtuzsze
trasy autobusowe zapewniajg lepszg dostepnosé i
niezawodno$é, gdyz standardem sg niezgrane przesiadki.

Redukcja kosztow (w i tak deficytowym transporcie publicznym) nie
powinna by¢ wyznacznikiem okrajania oferty.

Uwaga odrzucona. Pofagczenia autobusowe bedg stanowity
istotny element sieci transportu zbiorowego petnigc funkcje
uzupetniajgcy i dowozowg, a w niektérych przypadkach
gtéwna dla obszardw o ograniczonej dostepnosci do
transportu szynowego. W przypadku ewentualnego
uruchomienia potfaczen w postaci metrobusdw ich rola bedzie
jeszcze wieksza.

240

,,Sie¢ potgczen bedzie
stale dostosowywana do
zmian w strukturze
zabudowy rozmieszczenia
zrédet ruchu. Proces ten
obejmie modyfikacje tras,
wydtuzanie lub skracanie
linii, wprowadzanie
nowych potaczen oraz
integracje z systemami
transportu kolei
regionalnej i
aglomeracyjne;j."

Whioskuje o skracanie tras do minimum a najlepiej w
ogole.

Dtugie linie zapewniajg lepszg dostepnosc.

Uwaga czesciowo odrzucona. Diugie trasy zapewniajg lepsza
dostepnosé, ale tez wiekszg zawodnos¢ i nizszg czestotliwosc.
Siec¢ transportu zbiorowego powinna by¢ spdjna i
zintegrowana. W przypadku rozbudowanej sieci transportu
szynowego potaczenia autobusowe powinny petnic przede
wszystkim funkcje dowozowg i uzupetniajaca.
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241 | Pkt 8.2 Str. 82 ,,Z uwagi na | Wnioskuje ponownie o wzrost roli transportu Wzrost dostepnosci, trasy autobuséw sg inne niz tramwajow i kolei i tatwiej | Uwaga uwzgledniona. Tego rodzaju linie bedg petnié¢ role
funkcjonowanie autobusowego. Linie takie jak 115, 120, 127, 168, 227, 262 | je dostosowywa¢é do realnych potrzeb, wiec powinny by¢ caty czas uzupetniajgcy. Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja
transportu szynowego w | cieszg sie duzg popularnoscia i stanowig wazng gataz dostepne. potgczen transportu zbiorowego jest ogdlng wstepna
Gdansku, ktéry co do transportowa. Prosze o nie marginalizowanie ich roli do koncepcjg przyjetg na potrzeby wykonania szacunkéw
zasady powinien tworzy¢ | linii dowozowych. zwigzanych z funkcjonowaniem systemu transportu
sie¢ magistralnych zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja bedzie sie
potaczen zmieniaé. Plan nie przekresla wdrozenia zaproponowanego
miedzydzielnicowych potaczenia.
charakteryzujacych sie
krétkim czasem przejazdu
i tym samym wysokim
natezeniem ruchu
pasazerskiego istotna jest
integracja tego rodzaju
potaczen z potgczeniami
dowozowymi,
realizowanymi
autobusami."

242 | Pkt 11.2 Str. 98 Zakres niepreferowany. Mam powazne obawy, ze uruchomienie kolei spowoduje catkowite Uwaga odrzucona. Wtgczenie kolei aglomeracyjnej do sieci
"Witgczenie kolei odpuszczenie komunikacji organizowanej przez ZTM. Dla 0séb ktére nie miejskiego transportu zbiorowego zaktada petng integracje
aglomeracyjnej do sieci bedg chciaty korzystac z kolei dojazd bedzie znaczaco utrudniony wzgledem | taryfowg pomiedzy autobusami, tramwajami i kolejg. Brak
miejskiego transportu stanu biezgcego. Nalezy pozostawic alternatywne autobusowe. potgczenia |jest obiektywnych podstaw do niecheci korzystania z kolei w
zbiorowego ze takim przypadku.
szczegblnym
uwzglednieniem linii PKM
Gdansk Potudnie"

243 System musi by¢ integrowany, a nie tylko w Gdansku, ale w catym regionie | Uwaga uwzgledniona.

Pomorza. Wszystkie zarzady transportéw miejskich, pociagi, autobusy PKS
muszg mie¢ wspodlny system sprzedazy biletow, ktéry musi by¢ dla
podrdzujacych tatwy oraz zrozumiaty. Bez podawania numerdéw linii, bez
scanowania QR koddw. Bilet sie kupuje na 30, 60... ilekolwiek minut i jest
wazny od xy.

244 Srodki transportu nie moga ze sobg wzajemnie konkurowac. Jest bez sensu | Uwaga uwzgledniona - obecne zapisy wskazujg wiasnie ten

ze jednoczes$nie mozna wybraé SKM/PKM, tramwaj lub autobus na tg samg | kierunek.
droge. Jeden system powinien by¢ centralny (SKM+PKM), a pozostate do
niego powinne dociera¢. Rowniez przesiadka musi by¢ tatwa, zeby wezty
przesiadkowe (przystanki tramwajowe, autobusowe oraz kolejowe) nie
wymygaty dziesieciominutowego marszu.
245 Jedli takie podstawowe rzeczy nie bedg zrobione przed inwestycjami za Uwaga uwzgledniona - obecne zapisy wskazujg witasnie ten

miliony, to caty koncept przynosi wiecej frustracji niz zadowolenia. Nie
trzeba wymyslac kota na nowo, jest to sprawdzony system z wielu innych
europejskich miast.

kierunek.




Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga
246 | Rys. 4.6. Schemat Na podstawie wynikow badari przedstawionych w rozdziale Zwiekszenie zakresu i spdjnosci planowane;j sieci pasow autobusowych w Uwaga czes$ciowo uwzgledniona. Schemat planowanych

planowanych paséw
autobusowych do 2044
roku

Oraz

7.2.1. Ocena
funkcjonowania
miejskiego transportu
zbiorowego

Oraz

Rys. 7.3. Najistotniejsze
cechy transportu
zbiorowego

7.2.1. zostaty wyciggniete nastepujgce wnioski:

,Zauwazalne jest, ze najnizej ocenianymi elementami od lat
pozostajg punktualnosc i czestotliwosc kurséw - w 2024 r.
Srednia ocena punktualnosci autobusdéw wyniosta tylko 2,62
(tramwajow 3,53). (...) Podsumowujgc, mieszkaricy Gdariska (...)
krytyczne opinie dotyczg gtdwnie punktualnosci, czestotliwosci i
zattoczenia w pojazdach."

Na rys. 7.3. sg przedstawione wyniki badan, z ktérych réwniez
jasno wynika, ze kluczowymi aspektami transportu zbiorowego
s3: punktualnos¢, duza czestotliwos¢ kursowania i krétki czas
podrozy.

Natomiast rys. 4.6 przedstawia znikoma ilos¢ planowanych
nowych paséw autobusowych, wzgledem stanu na dzien
dzisiejszy. Ponadto sie¢ wydaje sie by¢ mato spéjnai
prawdopodobnie nie pozwoli na przejazd autobusow tak aby
uniknac strat czasu w korkach.

W jaki sposéb majg zostaé poprawione kluczowe i najczesciej
zgtaszane przez mieszkancéw aspekty transportu
autobusowego, bez znacznego rozwoju sieci paséw
autobusowych i nadania priorytetu dla transportu zbiorowego?

celu poprawy warunkdéw najgorzej ocenianych przez mieszkancéw
aspektéw transportu zbiorowego.

paséw autobusowych przedstawiony w dokumencie ma
charakter kierunkowy i wskazuje najwazniejsze odcinki, na
ktdrych przewiduje sie rozwdj infrastruktury
uprzywilejowania transportu zbiorowego. Zakres i lokalizacja
nowych pasow autobusowych bedg kazdorazowo
przedmiotem szczegdtowych analiz technicznych, ruchowych
i przestrzennych prowadzonych na etapie przygotowania
konkretnych inwestycji oraz zmian w organizacji ruchu.

Jednoczesnie Plan transportowy wskazuje rozwdj priorytetéw
dla transportu zbiorowego jako jeden z kluczowych
kierunkéw dziatan na rzecz poprawy punktualnosci i
skrdcenia czasu podrézy, obok dziatan takich jak
optymalizacja uktadu linii, zwiekszanie czestotliwosci
kursowania oraz rozwéj systemdéw zarzgdzania ruchem.
Rozszerzanie sieci pasdw autobusowych bedzie realizowane
stopniowo, w miare mozliwosci przestrzennych i
organizacyjnych uktadu drogowego miasta.
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247 Konsultacje spoteczne dot. Planu transportowego Uwaga czesciowo uwzgledniona. Plan dopuszcza mozliwos¢

| 1) Wyrazamy zadowolenie z umieszczenia w Planie
dwéch waznych dla dzielnicy inwestycji: nowej linii
tramwajowej na Mtodym Miescie oraz tunelu
tramwajowego pod przystankiem SKM Politechnika. Ta
druga inwestycja nie znajduje sie wprawdzie na terenie
dzielnicy, jednak znaczgco moze poprawié jej
skomunikowanie z Grnym Wrzeszczem i Oliwa.

2) Apelujemy jednak o wykorzystanie tych inwestycji dla
obstugi dzielnicy. Dlatego wnioskujemy o to, by jedna z
linii komunikacyjnych obstugujgca Mtode Miasto jechata w
strone Kolonii Schichaua (ul. Jana z Kolna/Marynarki
Polskiej), tak by zapewnié powigzanie catej dzielnicy.
Ponadto wnioskujemy, by jedna z linii komunikacyjnych
jadacych pod SKM Politechnika kierowata sie na Mtyniska.
Oba te zadania mogg by¢ wykonywane jedng linig, np.
jadaca w relacji Krolewska Dolina (GPW/Nowa
Politechniczna) - SKM Politechnika - Kolonie Schichaua -
Mtode Miasto.

Il Mapy diagnostyczne Planu potwierdzajg wyspowe
zanieczyszczenie hatasem Rejerowa generowanym przez
Wezet Kliniczna. Zanieczyszczenie to owocem nie tylko
owocem ruchu samochodowego, lecz takze samej
architektury Wezta. Dlatego, zgodnie z Oswiadczeniem Nr
VI/6/2025 Rady Dzielnicy Mtyniska, wzywamy do podjecia
dziatan zmierzajacych do likwidacji tego wezta i
zastgpienia go jednopoziomowym skrzyzowaniem bez
wyspy centralnej.

Il Kardiogram liczby kurséw tramwajowych wskazuje na
niewykorzystanie linii tramwajowej przez Droge Mtynska
(ul. Kliniczna) przy jednoczesnym przecigzeniu Wielkiej
Alei. W zwigzku z tym wnioskujemy (zgodnie z Uchwatg Nr
IX/23/2025 Rady Dzielnicy Mtyniska z dnia 17 wrzesnia
2025 r.), by przez Mtyniska przetrasowac przynajmniej 1
linie tramwajowa, badz jedng z tych jadacych od strony
Drogi Niedzwiednickiej (ul. Hallera), badz jedng z linii
jadacych z Gérnego Wrzeszcza.

IV Popieramy budowe ekostrady wzdtuz magistrali
kolejowej, jednak petne wykorzystanie jej potencjatu
bedzie mozliwe dopiero po dowigzaniu jej przejsciami
pieszo-rowerowymi (ktadki lub tunele) przez magistrale
kolejowgq ze Starg Kolonig Schichaua i Stocznig Schichaua
(Wniosek Nr 1V/3/2025 Rady Dzielnicy Mtyniska z dnia 22
stycznia 2025 r.). Uwazamy, ze powinno powstac
przynajmniej 1 takie przejscie, optymalnie 2.

uruchomienia takiego potaczenia. Przedstawiona w
zataczniku nr 1 koncepcja potgczen transportu zbiorowego
jest ogdlng wstepna koncepcja przyjeta na potrzeby
wykonania szacunkéw zwigzanych z funkcjonowaniem
systemu transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta
koncepcja bedzie sie zmieniac. Plan nie przekresla wdrozenia
zaproponowanego potfaczenia.
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248 |2.3.1, str. 16 - opis W opisie dzielnicy brakuje informacji o dziedzictwie Opis dzielnicy sptyca jg do terendéw przemystowo- stoczniowych, co Uwaga uwzgledniona. Tekst przeredagowano.
dzielnicy Port historycznym pétwyspu Westerplatte - w trakcie znacznie ogranicza sposéb postrzegania dzielnicy - w ostatnim czasie
procedowania jest wielomilionowa inwestycja dot. poczynione zostaty inwestycje i planowane s3 kolejne, ktére zmieniaja
budowy Muzeum Westerplatte. Brakuje informacji o charakter Wyspy Stogi.
rekreacyjnym charakterze dzielnicy - rozbudowywana jest
infrastruktura przy petli na ul. Nowotnej, w planach jest
budowa osiedla o funkcji hotelowej bezposrednio przy
plazy.
249 |Rys. 3.6 i Rys. 3.7 - str. 41 | Aktualizacji danych w oparciu o inwestycyje zrealizowane | Kardiogramy nie uwzgledniajg rozwoju i wypetninia Pomorskiej Strefy Uwaga odrzucona.

i 42, Kardiogramy
rozktady ruchu
pasazerskiego

w najblizszym czasie.

Inwestycyjnej, ktdra wygeneruje bardzo duzo miejsc pracy. Ponadto nie
uwzgledniajg rozwoju potwyspu Westerplatte jako miejsca licznie
uczeszczanego przez turystdw oraz rozwoju strefy nadmorskiej w okolicy
petli przy ul. Nowotne;j.

Kartodiagramy przedstawiajg ogdlne prognozy dla miasta dla
godzin szczytu dnia powszedniego. Symulacje uwzgledniajg te
potencjaty ruchotwdrcze
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250 | 8.2. Integracja ustug Istnieje jedynie bilet metropolitalny na caty obszar Mieszkancy czesto nie korzystajg z wszystkich obszaréw catego Tréjmiasta, | Uwaga odrzucona.
publicznego transportu obstugiwany przez ZTM Gdansk i ZKM Gdynia. Bilety te sg | ale np. mieszkajg w jednej z gmin sgsiadujacych lub miescie, pracujg w Szczegbtowe zatozenia sposobu integracji taryfowo-biletowej
zbiorowego (5.82) dosc¢ drogie, nie ma mozliwosci wyboru obszaréw na ktéry | jednym z miast lub gminie sgsiadujgcej i jezdzg do jednego z miast w celach |sg obecnie opracowywane na poziomie metropolitalnym.
mozna kupi¢ bilet okresowy. Przyktadowo, zeby korzystaé |rozrywkowych lub ustugowych np. w trakcie dni wolnych. Niniejszy Plan wskazuje na potrzebe i istotno$¢ wdrozenia tej
Z komunikacji miejskiej ZTM Gdansk obejmujacg takze integracji.
gmine Pruszcz Gdanski, nie ma biletu, ktéry obejmowatby
obejmowatby takze korzystanie z SKM rowniez w Sopocie
(ale bez obszaru Gdyni). Powinny zosta¢ udostepnione
rézne opcje do samodzielnego wyboru (np. mozliwosé
zaznaczenia konkretnych gmin/obszaréw oraz
przewoznikéw z ktérych pasazer chce skorzystac) przez
pasazerdw, a nie jedynie te ustalone przez przewoznikow.
251 | 8.2. Integracja ustug Przez roznych przewoznikdow bilety sg drozsze, jezeli Uwaga uwzgledniona.

publicznego transportu
zbiorowego (s.82)

pasazerowie korzystajg z réznych przewoznikéw. Obszar
Tréjmiasta jest mocno zintegrowany, bilety powinny by¢
wspadlne, a nie ze jest osobny bilet na SMK, osobny na
ZTM Gdansk, osobny na ZKM Gdynia, osobny na PKM.

Zgadza sie. Opisana integracja ustug publicznego transportu
zbiorowego dazy do ujednolicenia systemu taryfowego i
petnej integracji.
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252 | 8.2. Integracja ustug Projektowanie potgczen powinno uwzglednia¢ mozliwosci Uwaga uwzgledniona.
publicznego transportu przesiadek oraz potgczen (takze poprzez przesiadki na Zgadza sie. Opisana integracja ustug publicznego transportu
zbiorowego (s.83) kolejny srodek transportu) do weztéw komunikacyjnych, zbiorowego dazy do ujednolicenia systemu taryfowego i
takich jak dworce kolejowe, przystanki PKM oraz petle petnej integracji.
tramwajowe i wazniejsze wezty komunikacyjne.
253 | 7.2.3. Postulaty Nalezy zwiekszy¢ czestotliwosé kursowania pojazdow, Uwaga uwzgledniona.

przewozowe -
oczekiwania dot. poprawy
oferty (s.72-73)

zwtaszcza faczacych odleglejsze dzielnice i gminy
podmiejskie z wiekszymi weztami komunikacyjnymi w
miastach.

Plan zaktada tego rodzaju dziatania. Pozwoli na to m.in.
Przeniesienie pracy eksploatacyjnej autobuséw do obstugi
dzielnic i obszaréw przy granicy z gminami o$ciennymi po
rozbudowie sieci transportu szynowego
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254 | 4.5. Planowana oferta Nalezy zintegrowac potudniowe dzielnice Gdanska (te w Czas dojazdu oraz przesiadek wydtuza sie kiedy brakuje alternatywnych Uwaga uwzgledniona.
przewozdw uzytecznosci | ktérych nie ma linii tramwajowej, jak Orunia, S. Wojciech, | pofaczen, a komfort podrdzy w ttoku jest watpliwy. Byé moze wiecej Plan w swoim zakresie uwzglednia funkcjonowanie PKM
publicznej w Gdansku i Lipce, Mackowy, Ujescisko, Gdansk Potudnie) oraz potgczen alternatywnych faczacych dzielnice i wezty komunikacyjne Gdansk Potudnie, ktdra wymusi reorganizacje oferty
gminach objetych planem | oscienne gminy, ktére obstuguje ZTM Gdansk z weztami zachecitoby wiekszg liczbe osdéb do korzystania z komunikacji miejskiej przewozowej rowniez w obszarze Oruni i Lipiec.
(s.57-58) komunikacyjnymi oraz utworzy¢ lokalne wezty zamiast samochodéw. Przedstawiona w zataczniku nr 1 koncepcja pofaczen
komunikacyjne, takze w ten sposdb aby unikng¢ transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
nadmiernego obcigzenia najbardziej uczeszczanych tras przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
(jak Trakt sw. Wojciecha). Przyktadowo, obecne potaczenia funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
autobusowe tgczace Trakt sw. Wojciecha z petlg na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac.
tostowice-Swietokrzyska, majg mata czestotliwo$é
kurséw, jest to jedynie autobus 113, gtéwne wezty
przesiadkowe Srédmieéciu nie s pofaczone z petla
tostowice-Swietokrzyska innymi pofagczeniami niz
tramwajowe i biegngcymi innymi trasami. Dodatkowo
dzielnice Chetm oraz Ujescisko-Lostowice i Orunia Gérna
oraz Orunia i cigg wzdtuz ul. komunikacyjny Trakt sw.
Wojciecha prawie nie sg ze sobg potgczone (jedynie
poprzez linie tramwajowa oraz jedng rzadko kursujaca
linie autobusowgq 113). Przyczynia sie to do nadmiernego
obcigzenia kursujgcych linii autobusowych i
tramwajowych. Alternatywne i potgczenia czestsze
pomogtyby roztadowac ttok w komunikacji miejskiej.
255 | 4.2.1. Uktad sieci Whiosek: okresli¢, czy przystanki podwdjne bedace W opracowaniu nie wskazano zaleznosci miedzy przystankami Uwaga czesciowo odrzucona. Ostateczna dtugos¢ peronu

transportowe;j (s. 49-51)

jednoczesnie przystankami dostosowanymi do tramwajéw
o dtugosci ok. 45 m bedg posiadaty uzyteczng dtugosé
dwéch standardowych tramwajow (2 x ok. 32 m, tj. ponad
65 m), dwdch tramwajow wydtuzonych (2 x ok. 45 m, tj.
ponad 90 m) czy jeszcze inng dtugosé.

dostosowanymi do tramwajow wydtuzonych do ok. 45 m przystankami
podwajnymi

bedzie projektowana dla kazdej lokalizacji z osobna w
zaleznosci od struktury taboru obstugujgcego przystanek.
Dodano zapis, ze przystanek podwdjny co do zasady ma
zapewni¢ mozliwos¢ obstugi przystanku przez dwa tramwaje
jednoczesnie, co wskazuje, ze jesli dany przystanek bedzie
zlokalizowany w korytarzu obstugiwanym wiekszosciowo
przez tramwaje 45-metrowe to dtugosc przystanku powinna
wynosi¢ 90 m + rampy.
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256 | 4.2.1. Uktad sieci Whiosek: przystankdéw zrezygnowaé Z wydtuzonych Réznica pomiedzy kosztami budowy przebudowy przystanku o dtugosci ok. | Uwaga odrzucona. Nie na kazdych odcinkach konieczne jest
transportowej (s. 49-51) | (dostosowanych do taboru ok. 45 m) pojedynczych, 65 m wzgledem przystanku o dtugosci uzytecznej ok. 45 m jest stosunkowo | wprowadzanie podwdjnej obstugi przystankéw. Tego rodzaju
rekomendowac przebudowe budowe takich przystankéw | niewielka. Jednocze$nie zastosowanie tego rozwigzania pozwala rozwigzanie powinno by¢ zastosowane na przystankach
(np. na trasie GPW Migowo - Wrzeszcz p. Doline elastyczniej planowadé rozktad umozliwienie jazdy poprzez alternatywnej przesiadkowych lub odcinkach o bardzo duzej liczbie kurséw.
Krélewska) do dtugosci uzytecznej ok. 65 m, tj. obstugi danego ciggu zwiekszong liczbg tramwajéw standardowych (32 m) | Na trasie GPW wydaje sie by¢ niepozgdane, aby tramwaje
pozwalajgcych obstuzyé przystanek przez jeden tramwaj w przypadku planowej lub awaryjnej niedostepnosci pojazdéw o dtugosci jezdzity grupami - powinien by¢ zachowany witasciwy takt w
wydtuzony (ok. 45 m) lub dwa standardowe (2 x ok. 32 m) | ok. 45 m. celu ograniczenia luk miedzy kursami.
257|4.2.1. Uktad sieci Zaplanowaé wyznaczenie dodatkowych pasow Ad. 1 - 9. Wyznaczenie wskazanych paséw autobusowych utworzy sieé Uwaga odrzucona. W Planie przedstawiono obecne zatozenia

transportowe;j (s. 51-52)

autobusowych na co najmniej nastepujgcych odcinkach:
1) Stowackiego - Zotnierzy Wykletych kier. Wrzeszcz PKP
na odcinku od dawnej petli Bretowo (pierwszy fotoradar")
do al. Grunwaldzkiej;

2) Zotnierzy Wykletych Stowackiego na odcinku od al
Grunwaldzkiej do skrzyzowania z ul. Potokowg i Gdralska
(w tym wykorzystanie obecnego prawoskretu miedzy linig
kolejowgq a ul. Gdralskg) wraz z wydtuzeniem do obecne;j
zatoki przystankowej przy ul. Stowackiego kier. Firoga;

3) ul. Potokowa kier. NiedZzwiednik na odcinku od
skrzyzowania z ul. Rakoczego do skrzyzowania z ul.
Stowackiego;

4) ul. Rakoczego kier. Kartuska na odcinku od linii
kolejowej do skrzyzowania z ul. Bulonska (wjazd na
obecny trambuspas);

5) ul. Stowackiego na odcinku od granicy lasu do ul. Ztota
Karczma w kierunku Klukowo Ztota Karczma petla z
wykorzystaniem obecnej zatoki oraz utworzeniem azylu
do skretu z ul. Stowackiego w ul. Ztota Karczma (w lewo);
6) ul. Stary Rynek Oliwski - Opata Rybinskiego kier. Oliwa
PKP na odcinku od ul. Kwietnej do okolic obecnego
przystanku Oliwa 08 z wykorzystaniem istniejgcego pasa
drogowego (pasy do skretéw, zmniejszonej szerokosci
pasow ruchu i ich asymetrii) miejscowymi ograniczeniami
w przypadku braku mozliwosci jego wyznaczenia;

7) ul. Jaskowa Dolina kier. Wrzeszcz PKP na odcinku od
skrzyzowania z ul. Batorego do skrzyzowania z ul. Matejki

z umozliwieniem skretu w prawo z ul. Jaskowa Dolina w ul.

Matejki dla ruchu ogdlnego;
8) al. Grunwaldzka na odcinku od skrzyzowania z ul.

wysokojakosciowego i wysokowydajnego systemu infrastruktury
dostepnego dla pojazdéw gdanskiej komunikacji miejskiej, komunikacji
zbiorowej, ktérej organizacje m.n.p.p. Gdansk przekazato innym podmiotom
oraz komunikacji regionalnej organizowanej przez inne podmioty. Istotnie
zwiekszy to predkos¢ komunikacyjng na stosunkowo dtugich i obcigzonych
ruchem ogdlnym odcinkach, a co za tym idzie, istotnie zmniejszy czas
podrdzy d2d i zwiekszy konkurencyjnosé potgczen autobusowych, ktére nie
moga by¢ substytuowane siecig komunikacji szynowej wzgledem
komunikacji indywidualne;j.

Nadto:

Ad. 1 -5, 13. Proponowane rozwigzanie zapewnia zblizone czasy podrdozy
d2d w relacjach, ktére miatyby by¢ obstugiwane tramwajem wzdtuz tzw.
Nowej Abrahama i linii kolei PKM. Zupetnie inna skala srodkéw
inwestycyjnych niz budowa linii tramwajowej i zapewnienie taboru do jej
obstugi wraz z mozliwoscig zapewnienia wyzszej czestotliwosci kurséw
autobusowych przy tych samych naktadach operacyjnych (wzgledem
tramwaju) dodatkowo uzasadnia proponowane rozwigzania. Umozliwia ono
takze zaniechanie inwestycyjnie kosztownej i operacyjnie budowy tramwaju
wzdtuz tzw. Nowej Abrahama.

Ad. 6, 11, 12. W Planie proponuje sie jedynie wyznaczenie pasa
autobusowego na tzw. odcinku le$nym ul. Spacerowej. Jego wyznacznie
wytacznie na tym odcinku nie zapewnia powstania spdjnego,
wysokojakosciowego potgczenia miedzy Osowg i Chwaszczynem a Oliwg,
konkurencyjnego dla transportu indywidualnego z uwagi powstawanie
zatorow takze na na pozostatych odcinkach. Proponowane rozwigzanie
tworzy kompleksowy korytarz wysokowydajnego transportu publicznego
prostopadty do linii komunikacji szynowe]. determinowac Fakt
nieuwzglednienia priorytetow dla komunikacji zbiorowej przy przebudowie
ul. Kielnienskiej nie powinien pozostawienia tego obszaru bez interwencji
uatrakcyjniajgcej transport publiczny az do 2044 r. ad. 7-10.

dotyczace rozwoju systemu pasow dla autobusdéw. Dalszy
rozwdj systemu poza wskazanymi lokalizacjami jest mozliwy
jednak wymaga dodatkowych analiz dotyczacych ich
zasadnosci oraz mozliwosci technicznych. Zaproponowane w
uwadze lokalizacje zostang poddane analizom.
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Dmowskiego do skrzyzowania z ul. Lendziona (z
umozliwieniem skretu w prawo / zjazdem na miejsca
parkinowe dla ruchu ogdlnego);

9) ul. Kartuska na odcinku od skrzyzowania z ul. Otominska
do skrzyz. z ul. Nowatordw obustronnie, z wykorzystaniem
istniejgcych prawoskretéw umozliwieniem skretu w prawo
dla ruchu ogdlnego;

10) ul. Kartuska i inne ulice (do ustalenia) w tzw. Gdansk
Potudnie w obszarze skrzyzowan poprzez wyznaczenie
buspaséw wraz z prawoskretami i umozliwieniem wjazdu
w zatoki potozone za skrzyzowaniem bez powrotu na pas
do jazdy wprost;

11) ul. Spacerowa, (dawna Sopocka), Kielnieriska na
odcinku od Obwodnicy Tréjmiasta do granicy miasta kier.
Chwaszczyno;

12) ul. Kielnienska, (dawna) Sopocka, Spacerowa na
odcinku od linii kolejowej Gdynia Koscierzyna do
Obwodnicy Trdjmiasta kier. Oliwa PKP;

13) ul. Rakoczego od petli autobusowej Bretowo PKM do
skrzyzowania z ul. Potokowa.

Niskoinwestycyjne propozycje rozwigzan znacznie przyspieszajgcych czas
przejazdu i jednoczesnie w niewielkim stopniu ograniczajacych ruch ogdlny
uatrakcyjnig korzystanie z komunikacji zbiorowej wzgledem indywidualnej
komunikacji poprzez punktowe lub korytarzowe omijanie zatorow.

258

4.2.1. Uktad sieci
transportowe;j (s. 49-52)

Wprowadzi¢ jako zasade ogdlng budowe nowych
inwestycji tramwajowych oraz jako zasade zalecang
przebudowe istniejgcych ciggdw torowisk W formie
umozliwiajgcej korzystanie z pasa torowiska takze
autobusom i pojazdom uprzywilejowanym.

Niezrozumiate jest ograniczenie przestrzeni wykorzystania
wysokowydajnego transportu w postaci wydzielonych od ruchu ogdlnego
torowisk wytgcznie do komunikacji tramwajowej. W mojej ocenie, kazda
nowa inwestycja tramwajowa lub przebudowa winna pozwalaé na
wykorzystanie pasa torowiska takze przez inne pojazdy komunikacji
zbiorowej oraz pojazdy uprzywilejowane. Powinno to by¢ zasadg, od ktérej
moga istnie¢ wytgcznie wysoko uzasadnione wyjatki jak np. brak mozliwosci
poszerzenia pasa torowiska do normatywow drogowych (autobusowych) w
obszarze zabudowy zabytkowej czy istnienie réwnolegtego odrebnego
wydzielonego pasa autobusowego.

Uwaga odrzucona. Tego rodzaju rozwigzanie jest kosztowne.
Nie na kazdym odcinku sieci tramwajowej jest to uzasadnione
funkcjonalnie i ekonomicznie. Wraz z rozwojem sieci
tramwajowej (dla nowych odcinkéw) analizuje sie zasadnos¢
takiego rozwigzania. Przyktadowo nowy odcinek sieci w ul.
Czarny Dwor zaktada budowe paséw autobusowo-
tramwajowych.




Lp.

Zapis w projekcie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

Tres$é uwagi / Propozycja zmian
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Catos¢ opracowania

Uwaga: projekt Planu jest obarczony btedami
merytorycznymi a konsultacje nie obejmowaty
mieszkancow gmin obstugiwanych gdariskg komunikacjg
miejskg innych niz Miasta Gdansk.

Whniosek: korekta projektu Planu i poddanie
merytorycznie poprawnego projektu do ponownych
konsultacji spotecznych, wW ktérych uczestniczy¢ beda
mogli takze mieszkanicy pozostatych gmin obstugiwanych
przez gdanskg komunikacje miejska.

Patrz: uzasadnienia w Fomularzu konsultacyjnym-1 przestanym w godzinach
porannych 13/02

Uwaga odrzucona.

Plan dotyczy funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego w obszarze Miasta Gdanska i nie planuje sie
rozszerzenia zakresu konsultacji
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260 | 4.2.2. Wezty integracyjne | Uwaga: catkowite pominiecie autobusowej komunikacji Niezrozumiale jest zignorowanie roli autobuséw regionalnych i Uwaga odrzucona. W Planie uwzgledniono m.in. wezet

- tabela

Tab. 4.3. Wykaz weztéw
integracyjnych w sieci
transportowej ZTM
Gdansk do 2044 roku (s.
52-55)

regionalnej, dalekobieznej krajowej i miedzynarodowe;j.
Whiosek: uzupetnienie tresci tabeli oraz wnioskéw i
rekomendacji o te komunikacje. W szczegdlnosci:

1) ustalenie roli weztéw przystankéow Wrzeszcz PKP,
Galeria Battycka, Hala Olivia", Srédmiescie SKM, Mostek /
Brama Zutawska, Dworzec Gl. (PKP), Lostowice
Swietokrzyska, Hotel Novotel wykorzystywanych
autobusowag innych przez komunikacje regionalng i
ponadregionalng lub wskazanych przez akty prawa
przystankéw lokalnego komunikacyjnych dostepnych dla
przewoznikéw (nie-operatorow) komunikacji
autobusowej;

2) ustalenie minimalnych i pozadanych standardéw
infrastruktury dla tych weztow, przystankéw.

ponadregionalnych dla ustalenia kategorii weztéw | przystankéw
zintegorwanych oraz brak ich prezentacji w tabeli 4.3.

Niezrozumiate jest niewskazanie minimalnego | pozgdanego standardu
infrastruktury dla tych weztéw | przystankéw.

Niezrozumiate jest niewskazanie roli tych weztéw/przystankéw dla
integracji transportu.

Kowale, Srédmiescie itd., ktére w swoim zakresie beda
obstugiwaty rowniez pofaczenia regionalne.
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261|4.2.2. Wezty integracyjne | Wniosek: stworzenie dodatkowej kategorii lub Catkowicie pominieto w opracowaniu role istotnych weztéw Uwaga odrzucona. Na sieci wystepuje wiele istotnych

- tabela

Tab. 4.3. Wykaz weztéw
integracyjnych w sieci
transportowej ZTM
Gdansk do 2044 roku (s.
52-55)

umieszczenie kategorii wezty zintegrowane" istotnych
weztéw przesiadkowych, ktére nie sg obstugiwane
komunikacjg szynowa wzglednie miejsc, w ktédrych moze
nastepowad transfer z komunikacji indywidualnej do
komunikacji zbiorowej poprzez wykorzystyanie parkingéw
P+R, B+R.

Dotyczy to przyktadowo takich przystankéw/weztéw jak:
1) Potokowa autobus regionalny + autobus miejski, z
przewagg autobusu wykorzystywany miejskiego, znacznie
intensywniej niz rzekomy wezet Niedzwiednik PKM;

2) Klukowo- autobus miejski + P+R+B+R;

3) Sopocka/Barniewicka - autobus miejski +B+R, w
przysztosci takze autobus regionalny;

4) Owczarnia/Wodnika - autobus miejski + P+R + B+R,
przysztosci takze autobus regionalny;-

5) Chwaszczyno (centrum wsi) autobus miejski + B+R+
autobus regionalny;

6) Banino Pszenna - autobus miejski + autobus regionalny;
7) Banino (centrum dawnej wsi) - autobus miejski+B+R+
autobus regionalny;

8) Rebiechowo (centrum dawnej wsi) autobus miejski +
B+R+ autobus regionalny;

9) Bysewo-autobus miejski +B+R + autobus regionalny;
10) Nowatorow- autobus miejski + B+R+ autobus
regionalny;

11) Brama Zutawska / Akademia Muzyczna tgkowa -
autobus miejski autobus regionalny + autobus
ponadregionalny (?) + tramwaj +B+R;

12) Goscinna / Sandomierska autobus miejski + autobus
regionalny + autobus ponadregionalny (?) + B+R;

13) Starogardzka / Borkowo skrzyzowanie autobus miejski
+ autobus regionalny + B+R;

14) Przywidzka Szadotki / Leszczynowa autobus miejski +
autobus regionalny (?) + B+R;

14) Sucharskiego / Siennicka w zaleznosci od przebiegu
linii autobusowych na Wyspie Stogi oraz przywrdcenia
komunikacji tramwajowej na Wyspie Stogi) tramwaj
autobus miejski (+ B+R);

15) Niepotomnicka autobus miejski + autobus regionalny
(?) + B+R; i inne, do zdefiniowania.

Dla tej kategorii weztdow / przystankow nalezy przewidzied
wyzszy standard infrastruktury niz dla pozostatych
przystankéw autobusowych niebedacych
weztami/przystankami zintegrowanymi.

przesiadkowych nicobstugiwanych komunikacjg szynowa, z niezrozumiatych
dla mnie przyczyn. Pominieto takze cze$¢ weztéw przesiadkowych
posiadajgcych (przynajmniej poza okresami awarii infrastruktury mostowej)
dostep do komunikacji szynowej.

Z uwagi na istotny popyt oraz zwykle integracje miedzy (co najmniej)
transportem regionalnym i transportem miejskim, wskazanie tych weztéw
(przystankow zintegrowanych) oraz okreslenie minimalnego (pozadanego)
standardu infrastruktury jest pozgdane.

punktow przesiadkowych. Zastosowane w Planie podejscie
zaktada wyrdznienie przystankdéw najistotniejszych, dla
ktorych przyjeto m.in. kryterium obstugi transportem
szynowym.
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262 | 4.5.Planowana oferta Uwaga: fragment opracowania wewnetrznie niespdjny. Zgodnie z trescig opracowania "(...) Planowane dziatania obejmujg w Uwaga uwzgledniona. Wprowadzono korekty.
przewozéw uzytecznosci szczegolnosci:
publicznej w Gdansku i Whiosek: uspojnic¢ -skrécenie czasu podrdzy dzieki optymalizacji tras i wprowadzaniu
gminach objetych planem priorytetéow dla pojazddéw transportu zbiorowego,
(s. 57-60) -zwiekszenie czestotliwosci kursowania, szczegdlnie w godzinach szczytu
przewozowego,
- integracje ustug przewozowych réznych srodkéw transportu w ramach
jednego systemu,
- koordynacje oferty w skali regionalnej, obejmujaca takze gminy sgsiednie.
(...)" Tymczasem w tab. 4.4. "Praca eksploatacyjna pojazdéw transportu
zbiorowego w sieci transportowej ZTM Gdarisk do 2044 roku" liczba
wozokilometréw postulowana do wykonania w 2044 r. w trakgji
autobusowej jest niemal identyczna co w 2024 r. Tym samym, w sposéb
oczywisty nie nastgpi: zwiekszenie czestotliwosci kursowania oraz
koordynacja oferty w skali regionalnej obejmujacej takze gminy sgsiednie
(patrz: 26)
263 | 5. Planowana oferta Whniosek: okreslenie pozgdanych standardéw Opracowanie nie okresla minimalnych ani pozgdanych standardéw obstugi | Uwaga odrzucona.

przewozow uzytecznosci
publicznej W Gdansku i
gminach objetych planem
(s. 57-60)

(czestotliwosci, taboru) dla poszczegdlnych linii / grup linii
komunikacyjnych

poszczegdlnych linii / grup linii komunikacyjnych.

Plan transportowy ma charakter dokumentu strategicznego i
zgodnie z art. 12 Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym okresla sie¢ komunikacyjng oraz standardy
obstugi, natomiast nie stanowi dokumentu operacyjnego w
zakresie szczegdtowego wykazu linii i ich czestotliwosci.

Szczegbdtowa organizacja oferty przewozowej, w tym
przebiegi linii i takty kursowania, nalezy do kompetencji
organizatora transportu i podlega biezgcej optymalizacji w
zaleznosci od potrzeb przewozowych oraz uwarunkowan
finansowych.
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264 | Cato$é/ uwaga ogdlna a/ Uwzglednienie w dokumencie zapiséw finalnej wersji Przedstawiony do zaopiniowania Plan zrbwnowazonego rozwoju Uwaga czesciowo uwzgledniona. Plan transportowy jest

Planu ogdlnego gminy,
b/ Przesuniecie procedowania i przyjmowania tego
dokumentu w terminie po przyjeciu Planu ogdlnego gminy

publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2025- 2044
(dalej: PZRPTZ) zawiera istotny mankament o charakterze systemowym,
ktéry podwaza zasadnosc¢ jego przyjmowania jako kluczowego dokumentu
strategicznego na tak dtugi horyzont czasowy.

W obecnym ksztatcie PZRPTZ opiera sie na ustaleniach Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktére w
najblizszym czasie ma zosta¢ zastgpione przez opracowywany i
procedowany Plan ogélny gminy, sporzadzany na podstawie przepiséw
ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (t.j. Dz.U. z pézn. zm.), w brzmieniu nadanym nowelizacjg z
2023 r. Zgodnie z przyjetym przez ustawodawce modelem systemu
planowania przestrzennego to wtasnie plan ogélny bedzie aktem prawa
miejscowego o charakterze nadrzednym wobec innych dokumentéw
planistycznych i strategicznych gminy, w tym dokumentdw sektorowych.
W tej sytuacji nalezy wskazaé, ze przyjecie PZRPTZ przed uchwaleniem
Planu ogdlnego obarczone jest wysokim ryzykiem jego szybkiej
dezaktualizacji. Ostateczny ksztatt Planu ogélnego - w tym rozwigzania
wynikajgce z szeroko zakrojonych konsultacji spotecznych -- moze bowiem
wymagac sporzadzenia nowej wersji PZRPTZ albo jego daleko idacej
aktualizacji. Taki tryb dziatania pozostawatby w sprzecznosci z zasadg
racjonalnosci i ekonomiki planowania, a takze z zasadg spdjnosci
dokumentdw strategicznych jednostki samorzadu terytorialnego.

Z punktu widzenia hierarchii aktow planistycznych oraz standardéw
prawidtowej legislacji lokalnej oczywiste jest, ze dokument nadrzedny
powinien zostac¢ przyjety przed dokumentem o charakterze wykonawczym

lub sektorowym. Zachowanie tej kolejnosci zapewnitoby zgodnos¢ PZRPTZ z

ustaleniami Planu ogodlnego, w szczegdlnosci tymi, ktore zostang
wypracowane w toku konsultacji spotecznych prowadzonych na szeroka
skale.

Przyjecie PZRPTZ na obecnym etapie moze ponadto w praktyce utrudnic
procedowanie Planu ogdlnego. Istnieje realne ryzyko, ze uchwalenie
dokumentu transportowego zostanie potraktowane jako przesgdzajgce
okreslone kierunki rozwoju przestrzennego miasta, co moze ograniczac
gotowos¢ do wprowadzania zmian - réwniez tych zgtaszanych w toku
konsultacji spotecznych. Doswiadczenie funkcjonowania administracji
publicznej wskazuje, ze modyfikowanie dokumentu bezposrednio po jego
uchwaleniu napotyka istotny opdr organizacyjny i decyzyjny.

Majgc powyzsze na uwadze, nalezy w naszej opinii wstrzymacé prace nad
PZRPTZ do czasu uchwalenia Planu ogdlnego, tak aby zapewnié petna
zgodnos¢ dokumentdw oraz trwatosé przyjmowanych rozwigzan
strategicznych.

dokumentem sektorowym sporzgdzanym na podstawie
przepisow ustawy o publicznym transporcie zbiorowym i
okresla zasady organizacji oraz kierunki rozwoju transportu
zbiorowego w miescie. Przy jego opracowaniu uwzgledniono
obowigzujgce dokumenty strategiczne i planistyczne miasta.
Jednoczesnie zaktada sie zapewnienie spdjnosci Planu
transportowego z dokumentami planowania przestrzennego,
w tym z opracowywanym Planem ogdélnym gminy. W
przypadku wprowadzenia istotnych zmian w polityce
przestrzennej miasta wynikajgcych z przyjecia Planu
ogodlnego, zapisy Planu transportowego bedg mogty zostac
odpowiednio zaktualizowane.
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265 | Ocena poziomu hatasu w | Wnosze o uzupetnienie kryteriéw oceny ucigzliwosci 1. Niereprezentatywnos¢ wskaznikdw srednich: Obecnie stosowane Uwaga nieuwzgledniona. W Planie transportowym

Gdansku opiera sie na
Strategicznej Mapie
Hatasu miasta Gdariska z
2022 roku (SMH Gdarisk,
2022), opracowanej przez
firme BMTcom Sp. z o.0.
Mapa ta stanowi
kluczowe narzedzie, ktére
jasno pokazuje, gdzie
wzdtuz gtéwnych drég i
linii poziom hatasu
przekracza dopuszczalne
normy. Zgodnie z nig, w
catym miescie
odnotowuje sie
przekroczenia
dopuszczalnych norm
hatasu pochodzacego
zaréwno z transportu
drogowego, jak i
szynowego (kolejowego i
tramwajowego), co
szczegdtowo przedstawia
tab. 2.16.

hatasu emitowanego przez tabor tramwajowy o wskaznik
Lmax (maksymalny poziom dzwieku A), jako niezbedne
uzupetnienie stosowanych dotychczas wskaznikéw
dtugookresowych (LDWN oraz LN).

Prosze o wprowadzenie do Planu zapiséw obligujacych
operatora transportu oraz zarzadce infrastruktury do
prowadzenia pomiaréw kontrolnych uwzgledniajacych
Lmax i dostosowania strategii ochrony przed hatasem do
rzeczywistych wartosci szczytowych wystepujacych w
gestej zabudowie mieszkaniowe;.

wskazniki LDWN i LN opierajg sie na sredniej energii akustycznej roztozone;j
w czasie. W przypadku transportu tramwajowego, gdzie ruch ma charakter
cykliczny i punktowy (np. przejazd sktadu co 10 minut przez ok. 15 sekund),
wysokie poziomy emisji (czesto przekraczajace 80-85 dB) sg matematycznie
,,maskowane" przez okresy ciszy pomiedzy kursami. Powoduje to, ze
oficjalne mapy akustyczne nie oddajg realnego stopnia ucigzliwosci i stresu
akustycznego mieszkancow.

2. Zjawisko,,szczytéw akustycznych": Badania psychoakustyczne oraz
wytyczne WHO wskazujg, ze to nagte zdarzenia o wysokim natezeniu
(Lmax), a nie szum tta, sg gtdwng przyczyna tzw. efektu wybudzenia oraz
negatywnych skutkédw zdrowotnych (skoki cisnienia, stres). Dla organizmu
ludzkiego kluczowa jest amplituda skoku dzwieku ponad tfo, a nie jego
$rednia dobowa wartos¢.

3. Standardy miedzynarodowe: Wnosze o uwzglednienie dobrych praktyk
stosowanych m.in. w Niemczech (norma DIN 4109) czy Szwaijcarii, gdzie
poziom Lmax jest podstawg do projektowania zabezpieczen akustycznych
(np. ekranéw, smarownic stolarki okiennej), torowych, wymiany szczegélnie
w porze nocnej, aby zapobiegad przekraczaniu progu przebudzenia (czesto
definiowanego jako Lmax > 45 dB wewnatrz sypialni).

4. Specyfika hatasu szynowego: Hatas tramwajowy charakteryzuje sie czesto
emisjg dzwiekdéw o wysokiej czestotliwosci (pisk kot na tukach, uderzenia na
rozjazdach). Wskaznik Lmax pozwoli na rzetelng identyfikacje miejsc
wymagajacych natychmiastowej interwencji technicznej (np. szlifowania
szyn), ktérych wskaznik LDWN nie wykazuje jako obszaréw przekroczen
norm.

Problem dotyczy szeregu odcinkéw w Gdarsku (ze znanych mi to m.in.
Wiadystawa IV, Mickiewicza, Grunwaldzka przy Wysepce), gdzie stan
torowiska generuje impulsy akustyczne o charakterze uderzeniowym.

wykorzystano dane pochodzgce ze Strategicznej Mapy
Hatasu, opracowanej zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawa krajowego i unijnego, ktére okreslajg stosowanie
wskaznikow dtugookresowych LDWN oraz LN do oceny
oddziatywania hatasu w $rodowisku. Dokument ten nie
stanowi narzedzia do prowadzenia szczegétowych pomiaréw
akustycznych ani do okres$lania metodologii ich wykonywania.
Kwestie dotyczgce stosowania dodatkowych wskaznikow
akustycznych, w tym Lmax, moga by¢ analizowane w ramach
specjalistycznych badan lub opracowan z zakresu ochrony
Srodowiska akustycznego, jednak wykraczajg poza zakres
Planu transportowego.
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266 |s. 43 Brak analizy retrospektywnej jako podstawy dla Obecna prognoza przedstawia docelowy udziat transportu zbiorowego w Uwaga odrzucona.
Tab. 3.5. Prognoza prognozowanego bimodalnego podziatu zadan izolacji od proceséw zachodzgcych w ubiegtych latach. Aby prognoza byta Uzyskane wyniki dla prognoz uzyskano na podstawie
udziatu transportu przewozowych. uznana za wiarygodng i uzasadniong, niezbedne jest dodanie tta symulacji wykonanych z wykorzystaniem Transportowego
zbiorowego w Nalezy uzupetni¢ opracowanie o zestawienie historycznego (analizy trendu z lat poprzednich), co pozwoli na: Modelu Symulacyjnego Miasta Gdanska. Model ten nie
bimodalnym podziale historycznych danych z prognozowanymi (np. na jednym 1. Uwiarygodnienie dynamiki zmian: Bez pokazania, czy w ostatnich 5-10 analizuje trendu, a zmiennos¢ zachowan transportowych
zadac przewozowych do | wykresic liniowym). Pozwoli to na wizualne i merytoryczne | latach udziat transportu zbiorowego rost, spadat, czy trwat w stagnacji, nie | mieszkarncéow. Uzyskane wartosci wynikajg z rozwoju sieci
2044 r. potwierdzenie, ze przyjeta $ciezka wzrostu/spadku jest mozna ocenic, czy prognozowany skok jest realistyczny (wynika z drogowej, oferty transportu zbiorowego, zagospodarowania
spdjna z kierunkiem rozwoju systemu transportowego i kontynuacji trendu) czy jest jedynie "zyczeniowym" zatozeniem przestrzennego i innych czynnikéw.
opiera sie na rzeczywistych mechanizmach rynkowych, a planistycznym.
nie jedynie na teoretycznym modelu. 2. Wykazanie korelacji (Przyczyna -> Skutek): Tto pozwoli wykazac, jak
dotychczasowe inwestycje wptynety na podziat zadan. Jesli prognoza
zaktada wzrost, a tto pokazuje dotychczasowy spadek, konieczne jest
wskazanie konkretnego "punktu zwrotnego" (np. budowa nowej linii,
zmiana polityki parkingowej), ktéry ten trend odwrdci.
3. Eliminacje btedu ekstrapolacji: Analiza tta pozwala sprawdzié, czy
prognoza uwzglednia nasycenie rynku (np. czy wzrost liczby samochodéw w
poprzednich latach juz wyhamowat, co sprzyjatoby transportowi
zbiorowemu).
267 |S. 49 Rys. 4.3. Schemat Autor rezygnuje z realizacji do 2044 r. odcinka trasy Potaczenia tramwajowe od pl. Komorowskiego do al. Grunwaldzkiej przez Uwaga odrzucona.

rozwoju infrastruktury
sieci transportu
szynowego w Gdarisku do
roku 2044.

tramwajowej od pl. Komorowskiego do al. Grunwaldzkiej
przez ul. Wyspianskiego i Miszewskiego waznego
pofaczenia tramwajowego widocznych na schemacie Rys.
4.2. Schemat rozwoju systemu transportowego Miasta
Gdarniska - Strategia Rozwoju Miasta Gdarisk 2030 Plus.
ze Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030 Plus.

Nalezy przywrdcic go do realizacji w jak najkrotszej
perspektywie

ul. Wyspianskiego i Miszewskiego ma kluczowe znaczenie dla trasy GPW i
stanowi znacznie tansze i prostsze rozwigzanie niz wybrany do realizacji
tacznik przez ul. Hynka wymagajacy budowy wiaduktu faczacego sie ze
stromym podjazdem skierowanym do niego prostopadle.

Przyjety harmonogram zaktada realizacje potaczenia przez ul.
Klonowa, a trase w ul. Miszewskiego w pdZniejszym czasie..
Wariant ten ma te zalete, ze umozliwia integracje z koleja
aglomeracyjng i regionalna.
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268 |s. 49 Niezrozumiate i nieopisane w legendzie oznaczenie na Konieczne uzupetnienie ich znaczenia dla wyjasnienia i umozliwienia Uwaga uwzgledniona.
Rys. 4.3. Schemat rozwoju | planie - linia kropkowana. Na al. Grunwaldzkiej w Oliwie i | ponownej w petni zrozumiatej analizy kluczowej mapy tego opracowania
infrastruktury sieci na ul Kotobrzeskiej
transportu szynowego W | Doda¢ oznaczenie
Gdarisku do roku 2044.
269 |s. 49 Autor rezygnuje z realizacji do 2044 r. odcinka trasy Potaczenia tramwajowe w rezerwie trasy Nowej Politecznicznej na odcinku | Uwaga odrzucona.
Rys. 4.3. Schemat rozwoju | tramwajowej w rezerwie trasy Nowej Politecznicznej na od ul. Wilenskiej do al. Adamowicza ma kluczowe znaczenie dla potgczenia | Przyjety przez Miasto harmonogram zaktada realizacje trasy
infrastruktury sieci odcinku od ul. Wilenskiej do al. Adamowicza waznego Gdanska Potudnie Z Wrzeszczem i stanowi znacznie szybsze tansze i GPW, a trase w Nowej Politechnicznej w pdzniejszym czasie.
transportu szynowego w | potgczenia tramwajowego widocznych na schemacie prostsze rozwigzanie niz wybrany do realizacji tacznik przez Morene
Gdarisku do roku 2044. Rys. 4.2. Schemat rozwoju systemu transportowego

Miasta Gdariska - Strategia Rozwoju Miasta Gdarisk 2030
Plus.
ze Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030 Plus.

Nalezy przywrdci¢ go do realizacji w jak najkrétszej
perspektywie
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270 |s. 49 Autor rezygnuje z realizacji do 2044 r. odcinka trasy Potgczenia tramwajowe z Letnicg ma kluczowe znaczenie dla potgczenia tej | Uwaga odrzucona.
Rys. 4.3. Schemat rozwoju | tramwajowej do nowej zabudowy Letnicy przez gesto zaludnionej dzielnicy z Wrzeszczem i innymi dzielnicami dolnego Przyjety przez Miasto harmonogram zaktada realizacje trasy
infrastruktury sieci planowany odcinek na przedtuzeniu Nowej Kos$ciuszki i na |tarasu. Pominiecie jego jest nie do przyjecia. przez Letnice w pdzniejszym czasie.
transportu szynowego w | al Ptazyniskiego na odcinku od al. Hallera do al. Marynarki
Gdarisku do roku 2044. Polskiej waznego pofaczenia tramwajowego widocznych
na schemacie Rys. 4.2. Schemat rozwoju systemu
transportowego Miasta Gdariska-Strategia Rozwoju
Miasta Gdarisk 2030 Plus. ze Strategii Rozwoju Miasta
Gdarisk 2030 Plus.
Nalezy przywrdci¢ go do realizacji w jak najkrétszej
perspektywie
271 |s. 49 Autor rezygnuje z realizacji do 2044 r. odcinka trasy Zdajemy sobie sprawe z uwarunkowan realizacji zaméwienia opracowania, | Uwaga odrzucona.
Rys. 4.3. Schemat rozwoju | tramwajowej GPW przez ul. Do Studzienki i zgodnie z ale i tak domagamy sie powrotu do pierwotnego ksztattu trasy. Przyjety przez Miasto wariant przebiega przez BGW.
infrastruktury sieci tamigca prawo i zasady racjonalnej gospodarki decyzja
transportu szynowego w | prezydent Dukiewicz umieszcza jg na ul. Bohaterdw Getta
Gdarisku do roku 2044. Warszawskiego. Wariant Przez ul. Do Studzienki

widocznych jest na schemacie Rys. 4.2. Schemat rozwoju
systemu transportowego Miasta Gdariska-Strategia
Rozwoju Miasta Gdarisk 2030 Plus. ze Strategii Rozwoju
Miasta Gdarisk 2030 Plus.
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272

s.45

Oferta tramwajowa z
uwagi m.in. na ksztatt
sieci infrastruktury
szynowej. ale rowniez ze
wzgledu na wielkos¢
popytu, najwiekszq liczbe
kursow oferuje na ciggu
od petli StrzyZza przez al.
Grunwaldzkg, al.
Zwyciestwa i Dworzec
Gtéwny do przystanku
przy ul. Wilenskiej na
Chetmie.

Nie znamy intencji Autoréw ale wymagana jest poprawka,
by¢ moze chodzito o ul. Wilanowska

Ul. Wileniska nie znajduje sie na Chetmie

Uwaga uwzgledniona

273

s.61

Dane ludnosciowe -
przypisane do siatki
heksagonalnej (0,5 ha) na
podstawie danych
meldunkowych z 2024
roku (populacja: 487 tys.),

Czy Autorzy posiadajg dane meldunkowe dla tak duzej
populacji Gdanszczan (487 tys.) i czy sg one gdzies
podzielone na siatke heksagonalng

Prosimy o podanie danych zrédtowych

Wg. Naszych danych w Gdansku zameldowane jest niespetna 430 tys. oséb
a liczba ludnosci ok. 490 tys. wynika nie z danych meldunkowych a innych
rachub (opartych o dane nie meldunkowe - spis powszechny i ewidencje

narodzin i zgondw.

Uwaga w formie opinii/pytania

Heksagonalna struktura przestrzenna wynika z oficjalnych
danych meldunkowych dla Gdanska (ok.430tys), ktérych
wartos¢ zostata rozszerzona do populacji z oficjalnych danych
GUS (0k.490 tys)




Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

274 | Rozdziat 4.2.1/str. 48 Brak | Przywrdcenie idei budowy szybkiego tramwaju Odejscie od idei szybkiego tramwaju, ktérego rezerwa istnieje juz od czaséw | Uwaga czeSciowo uwzgledniona.

jakichkolwiek informacji o
szybkim tramwaju na
trasie W-Z

(ewentualnie buspasu (metrobus)) na trasie W-Z zamiast
ekostrady rowerowej.

PRL, jest niezwykle krotkowzrocznym pomystem, ktéry podobnie jak wiele
innych w przesztosci (np. zabudowa potudnia bez infrastruktury szynowej)
odbije sie na szkode dla naszego miasta. W przysztosci bytaby to rzecz, ktéra
mogtaby sie wydawaé atrakcyjng alternatywa dla mieszkancow kokoszek, by
rzeczywiscie zamienic auto, na transport publiczny. Teraz moze ta
inwestycja wydawac sie nierentowna i bez sensu, ale 1. Transport publiczny
nie ma by¢ rentowny z zatozenia, 2. Trzeba by byto traktowac ten odcinek
jako dtugoterminowg inwestycje, ktéra wyprzedzi budowe nowych osiedli.
Tym bardziej zle wyglada cata ta sprawa, jako ze pomyst wykorzystania
rezerwy pod kontynuacje ekostrady, padt od garstki ludzi, ktdrzy nie zycza
sobie trasy rowerowej pod oknami. Z catym szacunkiem, ale wiele oséb
musi radzié sobie z hatasem aut i o wiele cichszym hatasem tramwajéw,
wiec nie widze zadnego solidnego argumentu, ktéry miatby dziatac za
poswieceniem rezerwy tramwajowej na ten projekt, patrzac na to, ze jazda
rowerem nie tworzy prawie zadnego hatasu. Mieszkancy Wzgdrza
Mickiewicza muszg zrozumieé, ze zyjg w miescie, gdzie trzeba iS¢ na
kompromisy i nie mogg decydowac za cate miasto, ktére przez te decyzje,
moze by¢ tylko bardziej zakorkowane w przysztosci. Nie rozumiem czemu
miasto, ktdre potrafi uparcie stawiac¢ czota niechetnym tramwajowi
mieszkaricom ulicy Bohateréw Getta Warszawskiego, nagle poddaje sie
jednej matej dzielnicy w temacie zwyktej trasy rowerowej. Trasy rowerowej,
ktdrej istnienie na srodku jezdni, nie budzi poczucia bezpieczenstwa, co
tylko zniecheci ludzi do transportu rowerowego.

Jeszcze wiecej ztego smaku dodaje fakt, ze wiceprezydent Gdarnska mieszka
w dzielnicy Wzgdrze Mickiewicza, przez co cato$¢ nie wyglada jako decyzja
podparta badaniami i konsultacjami, a niechecig do budowy czegokolwiek
dla miasta blisko swojego domu.

Trasa tramwajowa wzdtuz Armii Krajowej zostata usunieta z
dokumentdw planistycznych w roku 2007. W Planie znajduje
sie zapis dotyczacy potencjatu obstugi tej trasy poprzez
Metrobus.
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275 | Polityka taryfowa, Wspdlna taryfa transportu zbiorowego w catym Ogdlnie opisana strategia wspdlnej taryfy w kilku zdaniach ani nie dotyka Uwaga uwzgledniona.

rozdziat 4.5, str. 59

tréjmiescie i tréjmiescie kaszubskim

podstaw problemu, ani nie proponuje konkretnych rozwigzan, co w
perspektywie nastepnych prawie dwdch dekad nie brzmi dobrze. Mimo, ze
jednym z kluczowych rozwigzan dla atrakcyjnosci transportu zbiorowego,
jest prostota taryfy, tak jedyne co mozna powiedzie¢ o niej na terenie
naszej metropolii, to chaos. Mamy trzech réznych przewoznikédw transportu
miejskiego z osobnymi taryfami (ztm Gdansk, zkm Gdynia, mzk Wejherowo)
oraz dwie osobne spotki kolei aglomeracyjnej/regionalnej, czyli pkm oraz
skm. Oczywiscie mamy tez caty pakiet biletéw metropolitarnych, ktéry nie
dos¢, ze jest skomplikowany dla nowego mieszkanca/turysty, to jeszcze
oferuje bilet 75-minutowy tylko na telefonie, co wyklucza osoby starsze,
nieobyte technologicznie oraz przejezdne bez aplikacji, gdzie taki bilet bytby
atrakcyjng opcjg. Same wyniki badania dotyczacego wiedzy na temat
darmowej kolei na terenie Gdanska pokazuje jak niepotrzebnie
skomplikowanym systemem jest transport zbiorowy na terenie metropolii,
czemu nie pomaga nowo wprowadzony system fala, ktéry jak wiemy, nie
utatwia orientacji taryfowej oraz nie dziata, jak trzeba.

Zamiast tracic¢ pienigdze na kampanie informacyjne i ,,nowoczesne"
systemy, trzeba najpierw doprowadzi¢ do prostej taryfy, ktdra bedzie
intuicyjna dla kazdego, czy to mieszkanca, czy turysty. Dokument o rozwoju
transportu nie podaje zadnych dziatan, planéw rozmdéw, czy wspdlnych
strategii. Wiemy przeciez, ze sytuacja Gdanska zalezy od sytuacji
okolicznych gmin, wiec w przeciggu tych dwoch dekad wymagane sg
konkretne dziatania juz teraz, jesli chcemy ograniczyc¢ transport
samochodowy z zewnatrz.

Niezbedna jest prosta taryfa na wszystkich przewoznikdw transportu
miejskiego, gdzie biorgc pod uwage dobry przyktad naszej stolicy, bytyby
rozne taryfy czasowe, dzieki czemu na jednym bilecie mozna by byto sie
przejechac z Gdanska do Wejherowa. Powinno to by¢ teraz priorytetem
MZKZG. Tak samo powinny by¢ robione rozmowy na temat wspdlnej taryfy
przez MZKZG ze spotkami pol regio i skm. Na pewno nie jest problemem, by
wprowadzié¢ tatwy do weryfikacji system taryfowy z wyrazng opcjg na
terenie obu tréjmiast. Z dobrym planowaniem autobuséw, tramwajéw i
trolejbuséw jako srodkéw karmigcych" kolej, bytoby to tez dobre
rozwigzanie w kontekscie ekonomicznym.

Biorac tez naszg stolice jako przyktad, rozmowy MZKZG ze spdtkg PKP
Intercity, by wprowadzi¢ 75-minutowy. bilet na terenie metropolii, na
pewno tez ograniczytoby jazdy taksdwkami/samochodami db/z okreslonych
perondéw. Ostatecznym celem powinno tez byé honorowanie wyzej
opisywanej taryfy w pociaggach IC na terenie linii Srednicowej z Gdariska do
Wejherowa.

Dzieki temu, skm osiggajgca 7.5 minuty w godzinach szczytu, przewozy
polregio i IC, tworzytyby niezwykle atrakcyjny takt réznych przewoznikéw
na terenie catej linii sSrednicowej, a dodanie taboru IC jako formy
ekspresowego pociggu razem z polregio, bytaby prawdziwym skokiem w
jakosci tego srodka wzgledem transportu samochodowego.

Zapisy Planu wysoce rekomendujg wprowadzenie petnej
integracji taryfowo-biletowej. Obecnie trwajg prace na
poziomie metropolitalnym przygotowujgce do wdrozenia
tego rodzaju integracji wraz z powotaniem metropolii.
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276 | Caty dokument Wprowadzenie nowych idei transportu miejskiego w Gdansk jako miasto, gdzie w przeciggu dwdch dekad bedzie juz ponad pét Uwaga czesciowo uwzgledniona.

formie inwestycji w transport typu ,,rapid transit"
(metro/lekka kolej/szybki tramwaj/tramwaj
dwusystemowy/BRT).

miliona osbb, a takze cate tréjmiasto potrzebuje odwaznych inwestycji w
sie¢ tranzytowga. Odosobnione odcinki buspaséw i nowe odcinki
tramwajowe takimi nie sg3. Zaréwno autobusy, jak i tramwaje, posiadajgce
200-500 metrowe odcinki miedzy przystankami nie sg w stanie zaspokoic
potrzeb szybkiego transportu zbiorowego, ani na terenie rozlegtego miasta
jak Gdansk, ani na terenie metropolii. SKM, to tylko jedna linia
aglomeracyjna, gdzie juz W latach 60-80 ubiegtego wieku, byto wiadome, ze
potrzebujemy catg sie€ tej kolei. Dlatego niezwykte dla mnie jest to, ze nie w
planie rozwoju do 2044 roku nic z powyzej wymienionych rzeczy sie nie
pojawia.

Oczywiscie kolej nie jest zalezny od samego Gdanska, wiec pomysimy CO
miasto/metropolia moze zrobi¢ sama. Rozwigzan problemu jest wiele, gdzie
powinnismy braé przyktady od sgsiadéw z zachodu. | nie, nie trzeba od razu
drogiego budowac podziemnego metra. Wystarczy tramwaj (a nadchodzg
nowe 45- rozleglejsza metrowe), odlegto$¢ miedzy przystankami i brak
odcinkdw wspdlnych z ulicg, ktdre stworzg lekki odpowiednik metra (szybki
tramwaj/light rail), ktére z powodzeniem juz istnieje w Poznaniu. W planie
mamy tramwaj na odcinku zielonego bulwaru, jest to odpowiedni moment,
zeby cos takiego zainstalowa¢ W pasie nadmorskim. Nie bytoby to
konkurencyjne dla linii Srednicowej skm, a na pewno mieszkancy dzielnic,
korzystaliby z tego jako alternatywa do dtuzszych podrézy przesiadkowych
do skm i traktowali jako,,swojskie metro". Oczywiscie miatoby to sens,
gdyby takowa linia przejezdzata przez petle Jelitkowo do Sopotu, na wzér
okolicznych planowanej linii skm przymorskiej z lat 70 ubiegtego wieku.

O podobnych liniach trzebaby byto pomysle¢ w odcinkach. poprzecznych
metropolii, gdzie takowe szybkie tramwaje, dawatyby dostep do gtéwnych
arterii mieszkancom dzielnic peryferyjnych, czyli Kokoszki, Osowa, Matarnia
oraz Chwaszczyno-Wiczlino. Skoro juz mamy infrastrukture tramwajowg, to
czemu wiasnie nie podpiac jej pod inne miasta metropolii
dwusystemowym? tramwajem Modgtby takowy dziataé jako zwykty tramwaj
na terenie Gdanska, ale juz dziata¢ jako szybka kolej na torach skm/pkm,
wpinajac do sieci tramwajowej Gdynie i Sopot. Systemem, ktory
wykorzystuje tramwaje (lub troszke ich wieksze odpowiedniki) jako kolej,
metro i tramwaj jednoczesnie jest system Stadbahn Z Niemiec, ktory
udowadnia, ze nie potrzebujemy pokaznego metra, tylko madre zarzadzanie
tym co mamy. Jak juz jestesmy przy tym systemie, to plany
dotyczace,,tuneli" powinny i$¢ do przodu. Potrzebujemy na juz, by
tramwaje mogty wjechac pod ziemie W zageszczonych odcinkach, by mogty
skomunikowa¢ osowe przez tunel na spacerowej, czy wjecha¢ pod
przystanek skm politechnika, gdzie konkretnych planéw tez, pdki co nie ma.
Jezeli médwimy juz o buspasach, to czemu by nie i$¢ w tafiszy system BRT
(bus rapid transit). Zamiast cofa¢ buspasy, to miasto w odwazny sposob
powinno tworzy¢ diugie korytarze, gdzie ekspresowe autobusy, mogtyby tez
tworzy¢ ala metro. Rozwigzaniem dobrym na catg metropolie bytoby
stworzenie korytarza, gdzie tramwaje gdaniskie, trolejbusy gdynskie oraz
autobusy ekspresowe obu przewoznikéw transportowatoby pasazeréw w

Nie wprost, ale zapisy w Planie dotyczace potencjatu
metrobusdow dla wskazanych korytarzy sg przyczynkiem do
rozwoju w kierunku BRT. W obecnym momencie plany
inwestycyjne nie przewidujg wprost realizacji tego rodzaju
inwestycji.

W zakresie metra i lekkiej kolei, taka role petni kolej
aglomeracyjna (SKM), ktdra obecnie jest rozbudowywana
(projektowana) o odcinek PKM Gdarisk Potudnie.
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jednym korytarzu, gdzie spinatyby sie w Sopocie, co tez upiekszytoby
atrakcyjnosé transportu miejskiego.
277 | Rozdziat Planowane Whnosimy o uzupetnienie planu o zapis wskazujgcy Letnica jest dzielnicg o bardzo dynamicznym rozwoju mieszkaniowym i Uwaga odrzucona.

kierunki rozwoju sieci
transportu publicznego -
str. 60-64

potrzebe dalszej analizy mozliwosci rozwoju transportu
szynowego w rejonie dzielnicy Letnica oraz o zachowanie
rezerwy planistycznej dla potencjalnego korytarza
transportu szynowego w tej czesci miasta.

ustugowym, a liczba mieszkancéw stale rosnie. W perspektywie
obowigzywania planu do roku 2044 moze powstac zapotrzebowanie na
transport o wiekszej przepustowosci niz autobusowy. Brak wskazania
takiego kierunku juz na etapie dokumentu strategicznego moze w
przysztosci utrudni¢ lub uniemozliwié realizacje infrastruktury o znaczeniu
miejskim.

Przyjety przez Miasto harmonogram zaktada realizacje trasy
przez Letnice w pdzniejszym czasie. Potrzeba rezerwy wynika
z zapiséw Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030 Plus.
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278 | Rozdziat Ocena i prognozy | Wnosimy o uwzglednienie w analizach prognostycznych Dzielnica nalezy do obszaréw o najszybszym tempie zmian urbanistycznych | Uwaga uwzgledniona.
potrzeb przewozowych - | aktualnego tempa rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz | w Gdarnsku, co moze powodowac¢ niedoszacowanie przysztych potokow Analizy prognostyczne uwzgledniajg dalsze
str. 30-38 funkcji ustugowych i wydarzeniowych w dzielnicy Letnica. | pasazerskich przy wykorzystaniu danych historycznych. zagospodarowanie Letnicy.
279 | Rozdziat Standardy jakosci | Wnosimy o wskazanie w planie potrzeby stopniowego Zapewnienie odpowiedniego standardu obstugi transportowej na wczesnym | Uwaga uwzgledniona.
ustug i dostepnosci wzmacniania oferty transportu publicznego w dzielnicy etapie rozwoju dzielnicy ogranicza wzrost ruchu samochodowego i jest W Planie ujeto potrzebe obstugi Letnicy potgczeniami
transportu publicznego- Letnica wraz z rozwojem zabudowy, w szczegdlnosci zgodne z celami polityki transportowej miasta. autobusowymi. Wskazujg na to mapy z zatgcznikanr 1 2.
str. 40-45 poprzez poprawe czestotliwosci potgczen oraz integracji z Przedstawiona w zataczniku nr 1 koncepcja potfaczen
siecig tramwajowg i kolejowa. transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac.
280 | Rozdziat Integracja Whnosimy o szersze uwzglednienie potrzeb poprawy Dzielnica jest potozona w poblizu waznych korytarzy transportowych, Uwaga uwzgledniona.
Srodkow transportu - str. | integracji komunikacyjnej obszaru Letnicy z gtéwnymi jednak mozliwosci dogodnych przesiadek nie zawsze sg wystarczajgce. W Planie ujeto potrzebe obstugi Letnicy potgczeniami
46-50 weztami przesiadkowymi oraz siecig tramwajowsq i Poprawa integracji zwiekszytaby atrakcyjnosc transportu publicznego dla autobusowymi. Wskazujg na to mapy z zaftacznika nr 1 2.
kolejowa. mieszkancow. Przedstawiona w zafgczniku nr 1 koncepcja potaczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjetg na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac.
281 | Rozdziat Determinanty Whnosimy o doprecyzowanie standardéw dostepnosci Dzielnice takie jak Letnica rozwijajg sie szybciej niz wynika to z danych Uwaga czesciowo uwzgledniona.
rozwoju sieci transportu publicznego dla dzielnic intensywnie historycznych, co moze powodowaé okresowe niedostosowanie oferty Opracowane standardy dostepnosci transportu publicznego
transportowej - str. 10-18 | rozwijajacych sie, w tym wskazanie mechanizmoéw przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkarncow. obejmujg rowniez dzielnice intensywnie rozwijajace sie.
reagowania na szybki wzrost liczby mieszkancow.
282 | Rozdziat Ocena istniejgcej | Wnosimy o szersze uwzglednienie w planie roli transportu | Na terenie dzielnicy znajdujg sie obiekty o znaczeniu ponadlokalnym, ktére | Uwaga odrzucona.

sieci i gtéwnych
generatordéw ruchu - str.
18-25

publicznego w obstudze wydarzer masowych oraz
terendéw generujacych duze potoki pasazerskie, w tym
obszaru Letnicy.

okresowo generujg bardzo duzy ruch. Planowanie transportu w takich
lokalizacjach powinno uwzglednia¢ nie tylko ruch codzienny, ale réwniez
potoki okazjonalne.

Plan obejmuje swym zakresem przede wszystkim siec¢
uzytecznosci publicznej. Kwestia obstugi imprez masowych
jest zadaniem biezgcym do obstugi przez wtasciwe jednostki z
zaleceniem partycypacji organizatora wydarzenia w kosztach.
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283 | Rozdziat Cele strategiczne | Wnosimy o uzupetnienie dokumentu o wskazanie, ze Skuteczno$¢ dziatan ograniczajgcych ruch samochodowy zalezy od Uwaga uwzgledniona. Dodano zapis w rozdziale 11.
transportu publicznego - | ograniczanie ruchu samochodowego powinno by¢ dostepnosci realnej alternatywy w postaci transportu zbiorowego o
str. 8-10 powigzane z rownoleglym wzmacnianiem oferty odpowiedniej czestotliwosci i dostepnosci.
transportu publicznego w rozwijajgcych sie dzielnicach, w
tym w Letnicy.
284 | Rozdziat Planowanie Wnosimy o wyrazniejsze wskazanie w planie potrzeby Brak zabezpieczenia rezerw terenowych na etapie planowania Uwaga odrzucona. Poza zakresem Planu.
dtugoterminowe i rezerwy | zabezpieczania korytarzy transportowych na obszarach o | strategicznego moze w przysztosci uniemozliwi¢ realizacje infrastruktury
terenowe - str. 65-70 wysokim potencjale rozwojowym. transportowej, szczegdlnie w dzielnicach podlegajacych intensywnej
zabudowie.
287 | 4.2.1. Uktad sieci Zaplanowanie budowy linii szybkiego tramwaju do Mieszkancy Kokoszek, aby dosta sie do centrum Gdanska czy to przez Armii | Uwaga odrzucona.
transportowej Kokoszek na odcinku od Sikorskiego do Auchan na Krajowej, czy Kartuskg w godzinach szczytu stojg w diugich korkach. Gdyby | Rozwdj sieci transportowej zostat ujety w Strategii Rozwoju
Kietpinku wraz z duzym parkingiem P&R przy "nowej" takowa linia powstata mozliwy bytby szybki transport z catej dzielnicy do Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
Mysliwskiej i zajezdnig tramwajowg centrum Gdanska (autobusy jezdzity by na mysliwska) spojny z tym dokumentem.
W Planie zaproponowano obstuge tej czesci miasta poprzez
metrobus, stanowigcy szybki transport autobusowy do
centrum miasta z potencjatem rozwoju w kierunku systemu
BRT.
288 | 4.2.1. Uktad sieci Pas tramwajowo-autobusowy w ciggu ulic tostowickiej Aby dotac sie z potudnia Gdanska na dolny tar jest aktualnie do wyboru Uwaga odrzucona.
transportowej tylko jedna linia, ktéra przejezdza przez Chetm tracac tam czas, po Rozwdj sieci transportowej zostat ujety w Strategii Rozwoju
powstawniu trasy GPW sytuacja nieco sie poprawi, natomiast réznice Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
przejazdu bytyby niewielkie. Gdyby powstata trasa wzdtuz tostowickiej czas | spdjny z tym dokumentem. W Strategii nie przewiduje sie
przejazdu z £tOS do Wrzeszcza znaczaco by sie skrdcit, poniewaz trasa budowy odcinka tramwajowego w ul. tostowickiej. Znaczenie
ulegtaby "wyprostowaniu". Dodatkowo autobusy przestaty by sta¢ w tego odcinka obnizy sie po wybudowaniu PKM Gdansk
korkach. Pas taki zastgpitby obecnie planowany buspas. Potudnie oraz trasy GPW z uwagi na usprawniony dojazd
m.in. do Wrzeszcza.
289 | 4.2.1. Uktad sieci Linia tramwajowa wzdtuz linii wysokiego napiecia od petli | Takie potaczenie bytoby naturalnym przedtuzeniem planowanej nowej Uwaga odrzucona.

transportowe;j

Zaspa do Skrzyzowania Jana Pawta 2/Czarny Dwor

abrahama i kolejnym potaczeniem poprzecznym taczagcym gtéwne trasy w
czasie remontow. Dodatkowo przy tej trasie znajduje sie XIV LO dzieki
czemu jego uczniowie zyskaliby szybki transport do szkoty. Przyspieszeniu
ulegtby réwniez czas przejazdu na trasie Potudnie-BrzeZno, trasa ta mogtaby
by¢ réwniez wykorzystana jako szybki transport z Nowego Portu, Letnicy i
UG, Oliwg w zwigzki z planowang budowa linii przez Letnice.

Rozwadj sieci transportowej zostat ujety w Strategii Rozwoju
Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
spojny z tym dokumentem. W Strategii nie przewiduje sie
budowy odcinka tramwajowego w zaproponowanym ciggu.
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290 | Str. 49 charakterystyka Propozycja wprowadzenia dodakowej nitki tramwajowej | Jest to krétki fragment linii tramwajowej jednakze bardzo istotny ulica Uwaga odrzucona.
planownej sieci od Havla przez ulice tostowicka Nowolipie tramwaj funkcjonuje i dobrze bytoby te luke uzupetni¢. Mégtby Rozwdj sieci transportowej zostat ujety w Strategii Rozwoju
by¢ nawet bez przystanku ze wzgledu na brak miejsca. Przystanek mdgtby Miasta Gdanisk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
by¢ na skrzyzowaniu z Kartuska "na samym dole" ul. tostowickiej. spojny z tym dokumentem. W Strategii nie przewiduje sie
budowy odcinka tramwajowego w ul. tostowickiej. Znaczenie
tego odcinka obnizy sie po wybudowaniu PKM Gdansk
Potudnie oraz trasy GPW z uwagi na usprawniony dojazd
m.in. do Wrzeszcza.
291 | Rozdziat 2.2. potrzebne aktualizacje: wydarzenia z roku 2025 opisywane | Nlezy zakturalizowa¢ do stanu biezgcego. Uwaga uwzgledniona. Wprowadzono korekty
Strona 13 s jako przyszte (np. Velo-City), brak informacji o nowych
stacjach Mevo w 2025 roku, buspas na ul. Gruwaldzkiej
opisany jako testowy, brak dalszych informacji
metropolitarnej o ustawie
292 | Rozdziat 2.3.1 Jasien, tostowice i Mackowy to obecnie przede wszystkim | Zmiana charakteru zabudowy na przestrzeni ostatnich 15-20 lat. Uwaga uwzgledniona. Wprowadzono korekty
Strona 15 gesta zabudowa wielorodzinna
Struktura przstrzenna
cechuje sie znaczny,
zréznicowaniem - od
intensywnej zabudowy
wielorodzinnej na Chetmie
i Oruni Gornej, po
rozproszonq zabudowgq
jednorodzinng w rejonie
Jasienia, tostowic i
Mackowych.
293 | Rozdziat 2.8. W ilustracjii hatasu kolejowego nie uwzgledniono lini PKM. | Uzupetni¢ mape. Uwaga uwzgledniona. Mapa na rysunku 2.6 uwzglednia hatas
Strona 33 z linii PKM.
Rysunek 2.6.
294 | Rozdziat 3.2. Prognoza ruchu nie uwzglednia waznych potgczen: Bezposrednie potgczenie tramwajowe obstugujgce centra biurowe OBC i Uwaga czesciowo odrzucona. Plan przewiduje potaczenia
Strona 42 - tramwaje z Bretow do Olivia Buissness Center ("Nowa Alchemia - przez ul. prof. Marii Janon i Kotobrzeska, z przystankiem w tramwajowe wzdtuz Nowej Abrahama z dopuszczeniem
Rysunek 3.7 Abrahama") okolicy Hali Oliwia - jest kluczowe dla przewozu pracownikéw biurowych. wariantu przez ul. Kotobrzeskg (nierozstrzygniete).

- autobusowego ul. Wotkowyska przedtuzong do ul.
Potokowej.

Przedtuzenie ul. Wotkowyskiej do Potokowej, prezentowane przez BRG
m.in. w czerwcu 2025 roku, jest bardzo wazne dla redukcji waskich gardel
komunikacyjnych i stworzenia ,,objazdu Piecek-Migowa".

Ww. potgczenia nalezy uwzgledni¢ w prognozie ruchu.

Na ten moment nie przewiduje sie potgczenia autobusowego
na ul. Wotkowyskiej, m.in. z uwagi na opinie mieszkancéw.
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Rozdziat 4.2.1.

Strona 5152

Nowa Jabtoniowa/Nowa
Przywidzka - Od ul.
Lawendowe Wzgdrze do
ul. Przywidzkiej

Zapis wystepuje dwukrotnie.

Uusungc¢ powtérzenie.

Uwaga uwzgledniona. Wprowadzono korekty

296

Rozdzit 4.5.

Strona 60

Takimi korytarzami
mdgtyby by¢
przyktadowo:

-Petla Ujescisko - Bretowo - OBC (prof. Marii Janon)

Dopisac propozycje przyspieszonego metrobusu na bardzo potrzebnej
trasie.

Uwaga odrzucona. Dla tego odcinka przewiduje sie
rozbudowe sieci tramwajowej w ul. Nowej Abrahama.

297

Rozdziat 11.2

Strona 98

Budowa nowych tras
tramwajowych tqczcych
Gorny i Dolny Taras (Trasa
Gdarisk-Potudnie-
Wrzeszcz, Nowa
Abrahama (odc.lesny))

Nowa Abrahama (odc. lesny) z wigczeniem w ulice
Kotobrzeskq z przystankiem przy Hali Oliwia.

Sprecyzowac pozadany przebieg (patrz tez uwaga 4).

Uwaga czesciowo odrzucona. Plan przewiduje pofaczenia
tramwajowe wzdtuz Nowej Abrahama z dopuszczeniem
wariantu przez ul. Kotobrzeskg (nierozstrzygniete).

298

Rozdziat 11.2.
Strona 98
Kluczowe kierunki dziatan

- Budowa szybkiego tramwaju wzdtuz Alei Armii Krajowej,
od Al. Sikorskiego do Karczemek

Dopisac potaczenie tramwajowe potrzebne do sprawnej obstugi dzielnic
Kokoszki i Jasien.

Uwaga odrzucona.

Rozwdj sieci transportowej zostat ujety w Strategii Rozwoju
Miasta Gdansk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
spojny z tym dokumentem.

W Planie zaproponowano obstuge tej czesci miasta poprzez
metrobus, stanowigcy szybki transport autobusowy do
centrum miasta z potencjatem rozwoju w kierunku systemu
BRT.
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299 | Punkt 2.2., str. 12, 13 Whnosze o rozwazenie utworzenia bezposredniego Obecnie mieszkancy Piecek-Migowa majg utrudniony dostep do miejsc Uwaga uwzgledniona. Opracowany Plan przewiduje taka

potfaczenia tramwajowego (linii) z dzielnicy Piecki-Migowo
do komplekséw biurowych w Oliwie (OBC, Alchemia) w
ramach istniejacej i planowanej infrastruktury.
Proponowana trasa mogtaby biec wzdtuz obecnej trasy
linii tramwajowej 12 wzdtuz ulic Adamowicza i Bulonskiej
w Pieckach-Migowie, dalej kontynuowaé planowang trasa
"Nowa Politechniczna", faczac sie z al. Grunwaldzka,
skrecajac w istniejacg infrastrukture tramwajowa w
kierunku Oliwy i kontynuujac az do petli w Oliwie,
zapewniajgc mieszkaricom Piecek-Migowa bezposredni
dojazd pracy, bez koniecznosci ucigzliwych przesiadek.

pracy w kompleksach biurowych takich jak OBC, Alchemia czy biurowce w
Garnizonie. Jedyng dostepna opcjg transportu publicznego jest autobus
kursujacy zakorkowang ulicg Jaskowa Dolina, co znaczaco wydtuza czas
podrdzy. Alternatywne rozwigzania w postaci przesiadki
tramwaj/PKM/tramwaj lub przejazdu tramwajem przez Siedlce i Dworzec
Gtéwny sg nieefektywne i mato wygodne dla pasazerdw. Brak szybkiego i
bezposredniego pofgczenia tramwajowego ogranicza dostepnosc
komunikacyjng tych kluczowych obszaréw biznesowych, co negatywnie
wptywa na mobilnos¢ mieszkancow i atrakcyjnos¢ transportu publicznego
jako alternatywy dla samochoddw prywatnych.

Utworzenie bezposredniego potaczenia tramwajowego przyczynitoby sie do
poprawy dostepnosci komunikacyjnej, skrocenia czasu podrézy oraz
zwiekszenia komfortu pasazerdow, wspierajgc jednoczesnie cele
zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Gdansku.

Planowane inne bezposrednie potgczenia tramwajowe z Piecek-Migowa do
centrum Wrzeszcza oraz centrum Gdanska pokazuja, ze osoby pracujgce w
tych lokalizacjach bedg miaty zapewniony wygodny i szybki dojazd.
Tymczasem osoby zatrudnione w Oliwie, w tym w kluczowych kompleksach
biurowych takich jak OBC, Alchemia, pozostajg w znacznie gorszej sytuacji.
Korki w godzinach szczytu na trasach z Oliwy sg wyjgtkowo ucigzliwe, co
dodatkowo podkresla potrzebe stworzenia bezposredniego potaczenia
tramwajowego, ktére zrdwnowazy dostepnos¢ komunikacyjng w miescie.

relacje. Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja potaczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepnga koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac. Plan nie
przekresla wdrozenia zaproponowanego potgczenia.
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Punkt 2.3., str. 12, 13

W kontekscie planowanej inwestycji "Nowa Abrahama", w
dalszej kolejnosci, wnosze o rozwazenie utworzenia
bezposredniego potgczenia tramwajowego z dzielnicy
Piecki-Migowo do komplekséw biurowych w Oliwie (OBC,
Alchemia) poprzez wyzej wymieniong planowang trase.
Proponowana trasa mogtaby biec wzdtuz obecnej trasy
linii tramwajowej 12 wzdtuz ulic Adamowicza i Bulonskiej
w Pieckach-Migowie, dalej kontynuowaé planowang trasa
"Nowa Abrahama", przez petle tramwajowg "Strzyza" i
dalej istniejgca infrastrukture tramwajowg w kierunku
Oliwy, az do petli w Oliwie, zapewniajgc mieszkaricom
Piecek-Migowa bezposredni dojazd pracy, bez
koniecznosci ucigzliwych przesiadek.

Jak wyzej.

Uwaga uwzgledniona. Opracowany Plan przewiduje taka
relacje. Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja potaczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepnga koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac. Plan nie
przekresla wdrozenia zaproponowanego potgczenia.

301

drogg mailowa word
podpisany nr 62

Lepsza siatka potoczen autobusowych z suchanina na
letnice i stogi

Uwaga przyjeta. Nie wskazano konkretnego
zapotrzebowania.
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302 | 4.2.1. Ukfad sieci W sekcji 4.6, podsekcji "Kierunki rozwoju sieci" (strona 59) | Znana jest mi zasada, ze pochylenie podtuzne toru tramwajowego nie Uwaga odrzucona.

transportowej, str. 48, 49,
51,52

zapisane jest:

,,Priorytetem bedzie transport szynowy (kolej
aglomeracyjna i tramwaje) jako system o najwyzszej
przepustowosci i niezalezny od zaktécen w ruchu
drogowym. Transport autobusowy bedzie odgrywac role
zapewniajgc uzupetniajgcg, obstuge obszarow
pozbawionych dostepu do sieci szynowej i dowéz
pasazerow do weztdéw integracyjnych."”

Zgodnie z Rys. 4.3 Schemat rozwoju infrastruktury sieci
transportu szynowego W Gdanisku do roku 2044" W
(strona 49), nie jest planowane torowisko tramwajowe
ciggu ulicy tostowickiej na odcinku od ulicy Kartuskiej do
Alei Armii Krajowej. Zamiast tego, zaplanowany jest
buspas (Rys. 4.6 Schemat paséw planowanych
autobusowych do 2024 roku, strona 52).

Propozycja:

Zmiany planu tak, aby w ciggu ul. tostowickiej
przewidziane byto torowisko tramwajowe lub pasy
autobusowo- tramwajowe.

powinno by¢ wieksze niz 5% (oraz 3% na dojazdach do wiaduktu i estakady i
2,5% na przystanku tramwajowym i na rozjazdach).

W szlaku ulicy tostowickiej sg odcinki o nachyleniu przekraczajgcym 5%,
jednak srednie nachylenie pomiedzy poczatkiem a koricem potencjalnego
torowiska w szlaku ulicy tostowickiej wynosi 4,17%. Obliczenie opieram na
danych z aplikacji https://obliview.brg.gda.pl/

Zatgczniki:

- Zal. 1: Odcinki potencjalnego torowiska w ciggu ulicy tostowickiej dla
ktorych obliczono nachylenia.

- Zat. 2: Obliczenia nachylenia odcinkdw potencjalnego torowiska w ciggu
ulicy Lostowickiej.

Oznacza to, ze przy wykonaniu wykopdw i nasypow bytoby teoretycznie
mozliwe nieprzekroczenie nachylenia 5% dla torowiska w szlaku ulicy
tostowickiej.

Zdaje sobie sprawe, ze zwiekszytoby to koszt inwestycji, jednakze w ramach
budowy trasy GPW beda wykonane prace ziemne, w tym tunele, w celu
zachowania nachylenia ponizej 5%.

Wsrdd korzysci z torowiska tramwajowego w ciggu ulicy tostowickiej w
poréwnaniu z pasami autobusowymi chciatbym wymienié:

1. Zgodno$¢ z zatozeniami planu tj. priorytetu transportu szynowego nad
autobusowym.

2. Mozliwos$¢ zastgpienia lub skréocenia obecnych 5 linii autobusowych: 115,
162,174, 227, 262 (195 zajezdza na Wzgdrze Mickiewicza) (Zal. 3: Obecne
linie autobusowe w ciggu ulicy tostowickiej).

3. Mozliwos¢ utworzenia linii tramwajowej zapewniajacej dojazd do
przysztej stacji PKM Gdarsk Orunia Gérna (petla tostowice. Swietokrzyska),
obecnej stacji PKM Bretowo oraz Strzyzy i Zaspy w ramach Nowej
Abrahama.

4. Mozliwos¢ utworzenia linii tramwajowej od petli tostowice
Swietokrzyska do Wrzeszcza (Politechnika Gdariska, Dworzec PKP Wrzeszcz)
przez trase GPW, czyli z pominieciem Centrum.

5. Utrzymanie komunikacji tramwajowej pomiedzy potudniowymi
dzielnicami Gdanska a Centrum przez Siedlce w przypadku remontu
torowiska tramwajowego Witosa - Sikorskiego - Armii Krajowej.

Z uwagi na to, ze realizacja torowiska w ciggu ulicy tostowickiej wydaje mi
sie technicznie wykonalna oraz ze wzgledu na liczne korzysci dla transportu
zbiorowego, chciatbym oficjalnie zapytac o czy taka realizacja (przy
wiekszych naktadach finansowych) bytaby technicznie wykonalna oraz czy
bytoby mozliwe wtacznie jej jako zarezerwowania mozliwos$ci wybudowania
torowiska tramwajowego w szlaku ulicy tostowickiej do Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Gdanska na lata 2025-2044. Sama realizacja zalezataby od mozliwosci
finansowych i priorytetu wzgledem innych inwestycji.

Rozwdj sieci transportowej zostat ujety w Strategii Rozwoju
Miasta Gdanisk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
spojny z tym dokumentem. W Strategii nie przewiduje sie
budowy odcinka tramwajowego w ul. tostowickiej. Znaczenie
tego odcinka obnizy sie po wybudowaniu PKM Gdansk
Potudnie oraz trasy GPW z uwagi na usprawniony dojazd
m.in. do Wrzeszcza.
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303 | Rozdziat 4.2 Przedtuzenie planowanej trasy tramwajowej pod hale Ulica Subistawa jest obecnie dobrze skomunikowana, dojezdza tam jedna Uwaga czesciowo uwzgledniona. Zawarto w planie
Charakterystyka widowiskowgq "Ergo Arena" na granicy Gdanska i Sopotu. | autobusowa linia dzienna, w jej bliskim sgsiedztwie znajduje sie stacja kolei | koniecznos¢ obstugi ul. Gospody transportem autobusowym
planowanej sieci (strony aglomeracyjnej SKM. Hala widowiskowa "Ergo Arena" znajduje sie na lub trolejbusowym. Na ten moment nie przewiduje sie
48-49); rozwaj granicy miast Sopot i Gdansk, a nie jest w zaden sposéb skomunikowana wydtuzenia odcinka tramwajowego z ul. Subistawa do Ergo
infrastruktury potnocnymi dzielnicami Gdanska. Jednym srodkiem dojazdu jest jedyna Areny. Pomyst ten jest jednak otwarty na etapie prac
tramwajowej; dzienna linia autobusowa o numerze 148, ktorej przystanek znajduje sie studialnych dla inwestycji na ul. Subistawa.

"Tramwaj Zabianka". ponad 200 metréw od hali, a trasa linii nie prowadzi wzdtuz dworcéw
kolejowych lub weztéw przesiadkowych, na ktérych wydarzen uczestnicy
kulturowych mogliby swobodnie przesigs$¢ sie do sprzyjajacego srodka
transportu.

304 | Rozdziat 4.2 Zaplanowanie budowy trasy szybkiego tramwaju na Sie¢ tramwajowa w Gdansku petni kluczowg funkcje w transporcie Uwaga odrzucona. Z uwagi m.in.. na ograniczenia techniczne i
Charakterystyka odcinku Rondo im. T. Mazowieckiego (Stadion) - Tunel - zbiorowym miasta. Dzielnica Stogi to bardzo popularne wsrdd turystow koszty nie przewiduje budowy tunelu tramwajowego pod
planowanej sieci (strony | Rondo KOR - DK89- Sucharskiego. miejsce wypoczynkowe, ktére zamieszkuje znaczna cze$é wschodniej czesci | Martwa Wistg.

48-49); rozwaj miasta. Obecnie jedyna linia tramwajowa wiodgca na Stogi/Stogi Plaze jest

infrastruktury mocno przecigzona, czesto remontowana lub wytgczona czesciowo z ruchu

tramwajowej. ze wzgledu na m.in. stan Mostu Siennickiego i jego czeste zamkniecia i
remonty. Budowa linii szybkiego tramwaju umozliwitaby szybki dojazd
mieszkancow Stogéw, Krakowca i Gorek Zachodnich do Letnicy, Mtynisk
oraz Wrzeszcza czyli obecnie mocno uczeszczanej trasy. Nowa trasa
tramwajowa rowniez byta by idealnym buforem bezpieczenstwa, w
przypadku zamknie¢ torow tramwajowych W rejonie Przerdbki, Starego i
Dolnego miasta.

305 | Rozdziat 4.2 Rekomendacja obstugi tramwajow 45-metrowych na Tramwaje 45-metrowe charakteryzujg sie duza pojemnoscig przewozonych | Uwaga odrzucona. Przewiduje sie obstuge tej trasy ze
Charakterystyka trasie Srodmiescie SKM - Stogi Plaza pasazeréw, w tym miejsc siedzgcych. Trasa tramwajowa tgczaca zwiekszong czestotliwoscig w okresach wzmozonego ruchu

planowanej sieci (strona
50); Rys. 4.4 Schemat
korytarzy [...] tramwajéw
45-metrowych

Srédmieécie i Stogi jest bardzo mocno uczeszczana przez liczne grupy
turystow w okresach wakacyjnych. Trasa ta w swoim przebiegu i bliskiej
miesci okolicy Wezet SKM, Stare Srédmiescie Miasto, Stadion Zuzlowy,
Przerdbke, Stogi oraz Stogi Plaze z kurortami. Wykorzystywanie najbardziej
pojemnych tramwajoéw na linii tramwajowej numer 9 w okresie wakacji
bytoby adekwatne do potrzeb mieszkancéw i przyjezdnych.

turystycznego.
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306 | Rozdziat 4.2 Rekomendacja przedtuzenia przystankéw: Galeria Wymienione przystanki nie zostaty uiszczone w schemacie przystankéw Uwaga odrzucona. Wydtuzenie przystankdw ma przede
Charakterystyka Baltycka, Polsat Plus Arena Gdansk, Plac Solidarnosci i przystosowanych do postoju dwdéch tramwajéw jednoczesdnie. Galeria wszystkim na celu zwiekszenie sredniej predkosci przejazdu
planowanej sieci (strona | Hucisko. Battycka to duzy wezet przesiadkowy zlokalizowany w sgsiedztwie dworca | tramwaju na danym odcinku sieci, czyli ograniczenie strat
51); Rys. 4.5 Schemat [...] kolejowego Gdansk Wrzeszcz oraz duzego centrum handlowego. Przystanek | czasu. Przystanki podwdjne w takim przypadku majg sens gdy
podwadjnych przystankéw Polsat Plus Arena Gdansk to gtéwny tramwajowy przystanek obejmuja caty odcinek pomiedzy "rozjazdami" na inne
tramwajowych wykorzystywany do obstugi uczestnikéw wydarzen organizowanych na odcinki. Oznaczatoby to, ze np. dla Galerii Battyckiej
stadionie Polsat Plus Arena, ktérego pojemnosc¢ przekracza 40 tys. miejsc. nalezatoby réwniez wydtuzy¢ przystanki Klonowa, Wojska
Przystanek Plac Solidarnosci znajduje sie w najblizszym sasiedztwie Centrum | Polskiego, Zamenhoffa, Wilka-Krzyzanowskiego.
Europejskiego Solidarnosci - historycznego miejsca odwiedzanego przez Uwzgledniajac plany budowy odcinkédw w ul. Klonowej i
liczne grupy turystéw. W godzinach szczytu na trasie zdarzajg sie przypadki | Nowej Abrahama, obliczenia na wykazaty potrzeby
zatorow tramwajowych W Placu Solidarnosci. Przystanek Hucisko to ponoszenia kosztéw wydtuzania tych przystankéw do
kluczowy przystanek tramwajowy w Scistym centrum miasta, przez ktéry podwadjnej obstugi tramwajow.
przetaczajg sie okolicy ttumy najwieksze mieszkancéw i turystow. Na
Hucisku rozpoczyna sie trasa tramwajowa wiodgca na Siedlce, Morene,
Bretowo i Ujescisko, ktére sg coraz popularnymi bardziej miejscami do
zamieszkania lub krétkookresowego wynajmu w trakcie wyjazdu. Wszystkie
ww. przystanki wymagajg krawedzi wydtuzenia peronowej w celu
zapewnienia szybszej i bardziej jakosciowej wymiany pasazerskiej.
307 | Rozdziat 4.2 Zaplanowanie dodatkowych paséw autobusowych w ciggu | Ulica Stowackiego to gtdéwny cigg komunikacyjny fagczgcy Wrzeszcz i znaczng | Uwaga czeSciowo uwzgledniona. W Planie zapisano potrzebe
Charakterystyka ulic: Stowackiego i Trakt Sw. Wojciecha. czes¢ miasta Trojmiasta oraz z Portem Lotniczym. Droga ta jest czesto wyznaczenia paséw autobusowych na ul. Trakt Sw. Wojciecha

planowanej sieci (strona
51-52); Rys. 4.6 Schemat
[...] pasow autobusowych

zakorkowana, dochodzi tam do wypadkow. Jest to réwniez Droga
Wojewddzka o numerze 472, a wiec budowa buspasa wzdtuz catego
lesnego odcinka ul. Sfowackiego Z Obwodnicg znaczgco przyspieszy
kursujgce tam autobusy wszystkich linii (w tym lotniskowych) oraz usprawni
ruchem dojazd stuzb do zdarzen na Obwodnicy Tréjmiasta lub na terenie
Portu Lotniczego. Trakt Sw. Wojciecha jest mocno przecigzony
samochoddw osobowych, a mimo wiodgcej wzdtuz drogi linii kolejowej,
wszystkie linie kursujgce na trasie Gdarisk Dworzec Gtéwny - Pruszcz
Gdanski przemierzajg DK91. Buspas na fragmencie Traktu usprawnitby
prace autobuséw miejskch kursujgcych do Pruszcza Gdanskiego okolicznych
gmin. Warto doda¢, ze wedtug Tab. 7.8 ponad potowa ankietowanych
stwierdzita ze popiera wprowadzenie buspasow, ktére zatatwiajg
najwazniejsze postulaty mieszkaincow, czyli wieksza czestotliwosc i
punktualnosé¢. Buspasy wplywajg rdwniez korzystnie na nizsze spalanie
paliwa/mniejsze zuzycie baterii przez autobusy co w skali lat znaczaco
zmniejszy koszty ponoszone utrzymanie autobusow.

i ul. Sfowackiego. Na ten moment pasy te przewiduje sie na
odcinkach wystepowania regularnych zatorow. Nie zawsze
konieczne jest wydzielanie pasa na catej dtugosci drogi.
Zakres pasow autobusowych bedzie poddawany oddzielnym
dedykowanym analizom z mozliwoscig wydtuzenia tych
pasow.
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308 | Rozdziat 4.2 Rozszerzenie wykazu o przystanki zintegrowane: Stogi, Wymienione lokalizacje sg uzytkowane przez duze liczby podrdznych. Uwaga odrzucona. Na sieci wystepuje wiele istotnych
Charakterystyka Zimna, Piecewska, Brzezno Dom Zdrojowy, Polsat Plus Przystanki te petnig wazne role w strukturach catego systemu punktéw przesiadkowych. Zastosowane w Planie podejscie
planowanej sieci (strona | Arena Gdansk komunikacyjnego miasta.Przystanki Stogi, Zimna i Brzezno [...] sg czesto zaktada wyrdznienie przystankdw najistotniejszych, dla
54) Tab. 4.3 Wykaz miejscem przesiadkowym dla turystow. Przystanek Polsat Arena Gdansk jest | ktérych przyjeto m.in. kryterium obstugi transportem
weztéw integracyjnych Plus najwazniejszym przystankiem dojazdowym na trasie uczestnikow szynowym.
[...] wszystkich wydarzen kulturowych na stadionie miejskim. Przystanek
Piecewska znajduje sie w $cistym centrum ogdlnie pojetej "Moreny", aw
przysztosci bedzie tam przebiega¢ linia tramwajowa GPW. Na wszystkich
ww. przystankach funkcjonuje zaréwno komunikacja autobusowa oraz
tramwajowa co pozwala na dogodne przesiadki i podwyzszenie rangi
przystankow.
309 | Rozdziat 4.3. Planowane | Zaplanowanie zakupu 74 sztuk (korekta o +10) autobuséw | Nieustanne komunikacji rozwijanie miejskiej to rowniez zakup Uwaga odrzucona. Plany i mozliwosci zakupowe nie

inwestycje taborowe
(strona 56)

zeroemisyjnych zasilanych energig elektryczng

nowoczesnego taboru. Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci [...] miasta
pow. 100 tys. mieszkanicow, czyli Gdansk, od 1.01.2026 mogg kupowadé
tylko autobusy zeroemisyjne. Obecnie sredni wiek autobuséw we flocie.
GAIT to 9 lat, cho¢ znaczna cze$¢ pojazddw zostata wyprodukowana w 2006
roku, a najstarszy eksploatowany autobuséw W ruchul codziennym zostat
wyprodukowany w 2002 roku. Zwiekszenie liczby planowanych nowych Z Co
elektrykéw 0 10 sztuk pozwolitoby catkowicie ruchu wycofac wszystkie
autobusy (midi, standardowe i przegubowe) wyprodukowane przed 2016
rokiem, przedstawiam w ponizszych wyliczeniach: 30 elektrykow (odbior
2026) + 64 elektryki (planowany odbiér 2028) daje razem 94 sztuki nowych
autobuséw. We flocie GAIT obecnie znajduje sie 71 autobusédw marki Solaris
(wyprodukowane w latach 2006-2009), 13 autobuséw marki Mercedes
(wyprodukowane w 2009 r.) odkupionych z Berlina oraz 20 autobuséw
marki Mercedes (wyprodukowane w 2011 r.) co razem daje 104 autobusy.
Na skutek tego po dostawie nowej autobuséw partii 74 elektrycznych w
2028 roku, stan floty bytby nastepujacy: najstarszy pojazd sredni wiek (bez
taboru MINI): 5,5 lat, co jest duzo lepszym wynikiem od 12 lat, zaktadanych
przez panstwa planéw (Rozdziat 9.2) i jest idealnym wyjsciowym na stanem
kolejne lata.

przewidujg na ten moment rozszerzenia zakupu.
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Rozdziat 4.4. Planowane
inne inwestycyje
infrastrukturalne (strona
56-57)

Zaplanowanie budowy i codziennego uzytkowania
szybkich fadowarek autobusowych zlokalizowanych na
petlach autobusowych: Jana z Kolna, Wrzeszcz PKP, Oliwa
PKP, tostowice Swietokrzyska

Autobusy zeroemisyjne, w tym elektryczne z kazdym rokiem bedg petnic¢
coraz wiekszg miejskiej niezastgpiong role W komunikacji Gdanska. Obecnie
"elektryki" stanowia 8% floty GAIT, po odbiorach nowych elektrykéw bedzie
to okoto 20%, a po dostawie kolejnej partii co najmniej 64 elektrykdéw
bedzie to okoto 45% catej floty. Dodatkowo autobusy elektryczne sg
eksploatowane przez przewoznikdw, prywatnych ktorzy realizujg kontrakty
zawarte z miastem. W zwigzku z rosnacg liczbg kursujgcych autobuséw
elektrycznych na ulicach naszego miasta warto, a wrecz trzeba
zainwestowac¢ W odpowiedni sprzet do fadowania autobuséw na miescie,
ktore mogtyby dotadowac swoje baterie w trakcie przerw, bez zjazdéw do
zajezdni co zmniejszytoby liczbe podmian autobuséw z powodu braku pradu
do zera. Wymienione wczesniej miejsca, w ktérych powinny znajdowac sie
tadowarki sg kluczowe dla funkcjonowania komunikacji miejskiej. Na petli
technicznej Jana z Kolna przerwe odbywa znaczna czes$é linii, w tym te
obstugiwane przez prywatnego to przewoznika. Petla posiada odpowiednie
miejsce montazu jednej lub dwéch tadowarek. Petla Oliwa PKP i Wrzeszcz
PKP to dwie petle, gdzie kursuje drugi prywatny przewoznik oraz linie
obstugiwane przez GAIT, na codziennie ktérych eksploatowany jest tabor
elektryczny. Petla tostowice. Swietokrzyska, réwniez jest codziennie
eksploatowana przez "elektryki" i znajduje sie rowniez W znaczgcym
potozeniu (mocno oddalona od zajezdni co zmniejsza zasieg baterii).

Uwaga odrzucona. Przyjeta strategia zarzadzania i
eksploatacji floty autobusowej nie przewiduje koniecznosci
budowy szybkich tadowarek we wskazanych lokalizacjach.
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Rozdziat 4.4 Planowane
inne inwestycje
infrastrukturalne (strona
56-57)

Rozbudowe stacji tadowania pojazdéw (elektrycznych)
zeroemisyjnych na terenie zajezdni obecnie 6 stanowisk, a
w przysztosci o dodatkowa liczbe stacji tadowania w liczbie
co najmniej 50.

Autobusy zeroemisyjne, w tym elektryczne z kazdym rokiem bedg petnic
coraz wiekszg niezastgpiong role komunikacji W miejskiej Gdanska. Na ten
moment "elektryki" stanowig 8% floty GAIT, po odbiorach nowych
elektrykéw bedzie to okoto 20%, a po dostawie kolejnej partii Co najmniej
64 elektrykow bedzie to okoto 45% catej floty. W tym roku na zajezdni
autobusowej bedg 24 stacje Z przydzielone fadowania dla 48 autobuséw
elektrycznych. Jest to $rednio 1 stacja fadowania na 2 pojazdy (0,5
tadowarki na 1 autobus), co jest zupetnie niewystarczajgcg liczbg Z uwagi na
coraz wieksze baterie w autobusach i dtuzszy czas ich fadowania. Razem
zamoéwieniem kolejnych elektrykow (64 szt. lub wiecej na 2028) miasto
powinno zainwestowac w co najmniej 50 stacji fadowania dostepnych na
zajezdni autobusowej, dzieki czemu zwiekszy sie dostepnos¢ stacji
tadowania (0,7 tadowarki na 1 autobus lub wiecej). Rbwnoczesnie nalezy
rozwija¢ infrastrukture stacji tadowania poza zajezdnig autobusowg (ww.
propozycja nr. 10).

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Dopisano potrzebe
zwiekszenia liczby stanowisk w kolejnych latach.
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Rozdziat 4.4. Planowane
inne inwestycyje
infrastrukturalne (strona
56-57)

Budowa nowej zajezdni autobusowej [...] oraz
pozostawienie obecnie funkcjonujgcej zajezdni
autobusowej przy ul. Hallera

Zgodnie z rozpoczetymi juz pracami w sgsiedztwie petli Ujescisko
tramwajowej zostanie wybudowana nowa zajezdnia tramwajowa oraz
autobusowa. Ta autobusowa ma pomiescic¢ 250 autobusdw, czyli liczbe
obecnie posiadanych autobuséw przez Obecna liczba GAIT. autobusow jest
a mimo niewystarczajgca, zachowanych rezerw czesto brakuje autobusow i
zdarzajg sie przypadki zmiany klasy taboru na mniejszy niz planowany.
Dlatego jedna zajezdnia autobusowa na miasto wojewddzkie to bardzo
mato, dla poréwnania Warszawa posiada ich 5, Krakéw 3, a Poznan 2. Druga
juz obecna zajezdnia nie wymagataby duzych naktadéw finansowych do
budowy i remontu, posiada stacje tadowania oraz pozostate niezbedne do
obstugi codziennej wyposazenie. Druga zajezdnia jest rowniez niezbedna do
prawidtowego funkcjonowania linii autobusowych. Nowa zajezdnia, ktdra
ma by¢ jedyng znajduje sie W znacznej odlegtosci od centrum (Jana z Kolna
oraz Dworzec Gtéwny), Wrzeszcza, Oliwy, Przymorza, Osowy itd.. CO
znacznie zwieksza zuzycie paliwa i baterii w celu dojazdu na linie tzw. "puste
tworzac kilometry". Duze odlegtosci zwiekszajg rdwniez czas dojazdu co jest
kluczowe w komunikacji miejskiej (oraz w czasie pracy kierowcy). Poranne i
popotudniowe przejazdy techniczne na zadania szczytowe bedg codziennie
"utykac¢" W ogromnych korkach przez co znaczna liczba kurséw szczytowych
nie zostanie wykonana (a wtedy wystepujg najwieksze potoki pasazerskie).
Obecnie GAIT stosuje wewnetrzng polityke "podziatu kierowcéw" na dwa
obszary: "Wrzeszcz" "Srédmiescie". Kierowcy "przypisani" do oddziatu i
"Wrzeszcz" obstugujg gtéwnie pdtnocne dzielnice, a Ci przypisani do
"Srédmiescia" obstugujg gtdwnie potudniowe dzielnice Gdariska. Taki ta
podziat idealnie sprawdzitby sie rowniez W podziale zajezdni autobusowych
przy ul. Hallera obstugiwataby linie kursujgce do dzielnic pétnocnych i
nadmorskich, a nowa zajezdnia przy ul. Warszawskiej obstugiwataby linie
kursujace po dzielnicach potudniowych, zachodnich oraz we wspodtpracy Z
zajezdnig przy ul. Hallera, linie kursujace z Placu Solidarnosci/Dworca
Gtéwnego.

Uwaga odrzucona. Przyjeta strategia rozwoju infrastruktury
zaplecza technicznego transportu autobusowego przewiduje
funkcjonowanie 1 zajezdni autobusowej.
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Rozdziat 4.5 Planowana
oferta przewozéw [...]
(strona 57-58) Rys. 4.8
Mapa koncepcji potgczen
transportu zbiorowego w
Gdansku w 2044 roku.

Zaplanowanie potgczen transportu zbiorowego do
Straszyna (gm. Pruszcz Gd.), Klukowa (ul. Galaktyczna oraz
Radarowa),

Sie¢ wszystkich linii komunikacji miejskiej W Gdansku jest bardzo ztozona i
zalezy od wielu czynnikdéw. Nie nalezy natomiast wykluczaé mieszkancow
Klukowa, czyli rejonu ul. Radarowej, Telewizyjnej i Galaktycznej. Wedtug
Rys. 4.8 zawierajgcej koncepcje potgczen w 2044 roku, ww. ulice zostang
odciete od transportu zbiorowego. W poblizu tych ulic znajduja sie liczne
Rodzinne Ogrédki Dziatkowe oraz "osiedla" jednorodzinnych nowe doméw i
"blizniakdw", czyli nie mate skupiska ludzi na terenie miasta. Identyczna
sytuacja wyglada w okolicy Straszyna (gm. Pruszcz Gd.), gdzie warto
rozwazyc potaczenie Z Gdanska do Pruszcza Gd. przez Borkowo, Straszyn.
Taka linia bytaby dobrg alternatywa dojazdu dla mieszkaricow ww.
miejscowosci. Warto poruszy¢ taka propozycje w trakcie rozmoéw z
przedstawicielami miasta Pruszcza oraz gminy Pruszcza w celu
sformalizowania i zapewnienia finansowania takiej linii.

Uwaga uwzgledniona. Opracowany Plan przewiduje taka
relacje. Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja potgczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjeta na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniaé. Plan nie
przekresla wdrozenia zaproponowanego potaczenia.
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314 | Rozdziat 4.5 Planowana Zaplanowanie linii przyspieszonych (metrobus) na trasach: | Linie po$pieszne/przyspieszone to idealne rozwigzanie duzych i rozlegtych Uwaga odrzucona. Nie przewiduje sie tego pofaczen
oferta przewozow [...] Sobieszewo - Dworzec Gtoéwny; Jelitkowo/Przymorze miast takich jak Gdansk. Wiele dzielnic znajduje sie W dla znacznej przyspieszonych w zaproponowanych relacjach m.in. z uwage
(strona 57-58); Kierunki Chetm/Lostowice, Wrzeszcz PKP - Port Lotniczy, Sopot - odlegtosci od centrum lub kluczowych dzielnic "centralnych". Takie linie na komplementarnos¢ sieci, tj. wykorzystywanie potencjatu
rozwoju sieci Wrzeszcz PKP przez Przymorze. pozwalajg przyspieszy¢ podréz z gtdwnych osrodkéw najbardziej przewozowego transportu szynowego. W zakresie Wyspy

oddalonych miejsc. Na trasie Sobieszewo Dworzec warto wykorzystaé Sobieszewskiej Plan nie przekresla takiego rozwigzania,
poprzednig postaé linii 212, ktdra petnita funkcje linii pospiesznej, a obecnie | jednak nie w postaci metrobusu.

dubluje sie z linig 112 tworzgc niezrozumiate rozréznienie na dwie linie. Opracowany Plan przewiduje taka relacje. Przedstawiona w
Trasa Z Jelitkowa/Przymorza Chetm/Jelitkowo na taczy najwazniejsze zatgczniku nr 1 koncepcja potgczen transportu zbiorowego
osrodki miasta oraz duze skupiska mieszkaricow. Obecna linia 227 w bardzo |jest ogdlng wstepna koncepcjg przyjetg na potrzeby
krétkim czasie pokonuje diugg trase przez gtéwnie uczeszczane drogi, przez | wykonania szacunkdéw zwigzanych z funkcjonowaniem

co nie formalnie jest linig przyspieszonga. Trasa z Wrzeszcza na Lotnisko jest | systemu transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta
potgczona linig Pomorskiej Kolei Metropolitalnej lecz ww. trasa wiedzie koncepcja bedzie sie zmieniac.

przez Bretowo i Jasient pomijajgc wazne przystanki jakimi sg: Cmentarz

Srebrzysko, Potokowa i Harfowa.Potfgczenie turystycznego miasta Sopotu z

"drugim centrum" naszego miasta czyli Wrzeszczem, jest niezbedne. Warto

zapewni¢ godng alternatywe dla kolei, ktéra zadowoli liczne prosby i

petycje mieszkancéw dwdch miast. Dlatego linia kursujgca Z Wrzeszcza do

Sopotu powinna przebiegaé przez Zaspe, Przymorze, Zabianke, Ergo Arene i

konczy¢ swoj bieg w poblizu centrum Sopotu. Taka trasa bytaby dobra

alternatywa dla kolei zaréwno bez dublowania sie tras.

315 | Rozdziat 12 Zasady Zawarcie podpunktu 12 mdéwigcego o opiniowaniu Rozwdj sieci komunikacyjnej w miescie wojewddzkim to wazne i Uwaga odrzucona. Za planowanie oferty przewozowe;j
planowania oferty planowanych zmian przez kierowcow, motorniczych, odpowiedzialne zadanie. Czesto osoby, ktére codziennie przebywajg dane | odpowiada ZTM Gdansk. Mieszkancy i wymienione w uwadze
przewozowej publicznego | pracownikéw spotek, sSrodowisk mitosnikdéw komunikacji | trasy jako pasazerowie lub pracownicy majg duzo wiekszy poglad oraz grupy majg prawo wskazywac problemy, oczekiwania w celu
transportu zbiorowego oraz mieszkancow racjonalne mozliwosci oceny stosownosci planowanych zmian. Srodowiska | korekty tej oferty.

(strona 101-102) miftosnicze czesto spedzajg w autobusach wiele godzin oraz znajg wiekszos¢
siatki potgczen miasta, przez CO mogg obiektywnie ocenic lub wprowadzi¢
zmiany do planowanych zmian. Na koricu najwazniejsi sg mieszkancy, dla
ktérych komunikacja funkcjonuje, przez nich jest utrzymywana i dla nich
uruchamiane sg wszystkie potgczenia. Standardem powinny by¢ duzo
czestsze spotkania przedstawicieli Zarzadu Transportu W celu Miejskiego Z
lokalng spotecznoscia konsultacji planowanych zmian oraz przyjmowania
nowych propozycji lub zbierania zastrzezen do juz funkcjonujgcych linii.

316 | Kartodiagramy potokéw | Nalezy uwzglednié¢ ruch autobusowy w ciggu ulicy Z niepokojem przyjelismy plany przewidujgce wycofanie ruchu Uwaga uwzgledniona. Skorygowano zatozenia dot. przebiegu

pasazerskich (rozdziat 3.2,
strony 41-42) oraz liczby
kurséw (rozdziat 4.1
strona 46), koncepcja
sieci potgczen (rozdziat
4.5 strona 58).

Przebisniegowe]j oraz Nowej Zakoniczynskiej z docelowym
przeniesieniem ruchu z Wielkopolskiej i Przebisniegowej
na Nowg Zakoniczynska.

autobusowego z ulicy Przebisniegowej. Biorgc pod uwage
jednokierunkowos¢ ulicy Wielkopolskiej na koncowym dolnym odcinku,
zabranie autobusu z Przebisniegowej i jednoczesny brak obstugi Nowej
Zakoniczynskiej (na ktdrg caty ruch autobusowy z rejonu Wielkopolskiej
powinien zosta¢ docelowo przekierowany) znaczgco negatywnie wptynatby
na zachowania transportowe uczniéw SP86 z naszej dzielnicy. Zwracamy
uwage, ze zgodnie z rys. 13.1 Nowa Zakoniczyriska ma by¢ przystosowana
do ruchu autobusowego.

linii. Opracowany Plan przewiduje taka relacje.
Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja potgczen
transportu zbiorowego jest ogdlng wstepng koncepcja
przyjetg na potrzeby wykonania szacunkéw zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportu zbiorowego do 2044 -
na pewno ta koncepcja bedzie sie zmieniac.
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317 | Kartodiagramy potokédw | Nalezy uwzgledni¢ ruch autobusowy w ciggu ulicy Jagiety | Z uwagi na bardzo duze opdznienie w realizacji budowy ulicy Czerskiej oraz | Uwaga odrzucona. W schemacie na 2044 rok zatozono
pasazerskich (rozdziat 3.2, przebudowy ulicy Borkowskiej, zwracamy uwage, ze od 2027 roku bedzie obstuge tego obszaru przez ul. Czerska. Przedstawiona w
strony 41-42) oraz liczby istniata mozliwo$¢ skierowania autobuséw linii 189 w ulice Czerskg i przed | zataczniku nr 1 koncepcja potaczen transportu zbiorowego
kurséw (rozdziat 4.1 debem blokujgcym dalszg rozbudowe zawrécenie autobusu z jest ogdlng wstepng koncepcja przyjeta na potrzeby
strona 46), koncepcja wykorzystaniem ulicy Jagietty, a skierowanie tej linii jest bardzo czesto wykonania szacunkéw zwigzanych z funkcjonowaniem
sieci potgczen (rozdziat podnoszone przez Mieszkancéw Dzielnicy. systemu transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta
4.5 strona 58) koncepcja bedzie sie zmieniac.

318 |4.2.1. Uktad sieci Nalezy uwzgledni¢ wyznaczenie buspasa na ulicy Nowej Pas rezerwy na ulice Nowg Zakoniczyniska jest szeroki na 21m, co umozliwia | Uwaga odrzucona. Nie przewiduje sie potrzeby wyznaczenia
transportowej Rozdziat 4 | Zakoniczynskie;j. wprowadzenie tam dwdch pasdéw zieleni po 3m, ciggu pieszo-rowerowego o | pasdw autobusowych na ul. Nowej Zakoniczynskie;j.
strona 5152 szerokosci 3,5m, chodnika o szerokosci 2,5m oraz 3 paséw ruchu o

szerokosSci 3m kazdy. Ten trzeci pas mogtby by¢ przeznaczony na buspas co
znaczgco poprawitoby punktualnosé linii autobusowych w naszej dzielnicy
(a wyjazd z Nowej Zakoniczynskiej umozliwiatby dalszg jazde linii np. 118 z
Zakoniczyna w kierunku przystanku PKM/SKM tostowice na Wielkopolskiej).

319 | Rozdziat 4.2.2 Wezty Ujednolicenie statusu weztéw transportowych Gdansk W ocenie Rady Dzielnicy zarowno wezet Gdarisk Mackowy jak i Gdansk Uwaga uwzgledniona
integracyjne strona 53 i Mackowy oraz Gdansk tostowice poprzez dodanie tostowice beda petnic te sama role. Do przystanku Gdarisk tostowice
54 dodatkowego punktoru: dojezdzac bedg mieszkancy czesci Kowal oraz czesci Borkowa. W tekscie

-Gdarisk Lostowice - wezet lokalny-wezet na linii PKM podniesiono zas skomunikowanie Straszyna i Rotmanki z przystankiem
Gdarnisk Potudnie, integrujgcy podréznych z dzielnicy Gdansk Macékowy, co wydaje sie nie mie¢ pokrycia z planowanymi liniami
Orunia-Gdarisk Potudnie, a takze czesci wsi Borkowo i autobusowymi, ktére docelowo maja jezdzi¢ z tych miejscowosci do Wezta
Kowale Kowale, gdzie planowany jest Dworzec Autobusowy. Do wezta Mackowy
dojezdzac bedzie raczej pozostata czes¢ Borkowa, ktérej blizej do tego
wezfa niz wezta Lostowice.
320 | Kartodiagramy potokéw | Niedoszacowanie potokdw pasazerskich na linii PKM W naszej ocenie potoki pasazerskie zarowno w porannym jak i Uwaga uwzgledniona. Prognozy zaktualizowano.

pasazerskich (rozdziat 3.2,
strony 41-42)

Potudnie od Kowal do Mackowych

popotudniowym szczycie s mocno niedoszacowane na linii PKM Poludnie
na odcinku Kowale - Mackowy. Zwracamy uwage, ze dzi$ w godzinach
szczytu gdzie linie 176 i 213 tacznie realizujg w godzinach porannych 6 lub 8
kurséw przewozg srednio 300-600 oséb (na podstawie obtozenia pojazdow
na przystanku Hokejowa) w ciggu godziny, a tereny te posiadajg bardzo
duze rezerwy deweloperskie liczba mieszkancéw w tym obszarze znaczaco
wzrosnie. Zatozenie 830 pas/h w szczycie porannym i 610 w
popoludniowym zdaje sie catkowicie pomijac liczbe pasazeréw wsiadajaca
na przystanku poczatkowym Kowale oraz nie bra¢ pod uwage niemal
podwojenia liczby mieszkaiicow w poblizu przystankéw Kowale i Lostowice.
Zwracamy uwage takze na fakt, ze PKM Potudnie zmieni nawyki
transportowe sporej liczby dzisiejszych kierowcow.
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4.2.1. Uktad sieci
transportowej Rozdziat 4
strona 5152

Poddajemy pod watpliwo$é zasadnos$é budowy buspasa na
alei Havla w przedstawionym zakresie.

W ocenie Rady Dzielnicy buspas w kierunku od petli Orunia Gérna SKM w
kierunku Siedlec nie ma uzasadnienia (co wskazuje lokalizacja od Dabréwki
do Przemyskiej). Korki na tym odcinku praktycznie nie wystepuja, czego nie
mozna powiedziec¢ o relacji odwrotnej, jednakze w tym przypadku buspas
powinien by¢ wyznaczony od przystanku Ptocka do skrzyzowania z ul.
Swietokrzyska jako dodatkowy, trzeci pas ruchu. Alternatywnie
proponujemy wyznaczenie trambuspasa na odcinku Ptocka - Swietokrzyska,
realizowanego rownolegle z budowg PKM Potudnie.

Uwaga uwzgledniona

322

4.2.1. Uktad sieci
transportowej Rozdziat 4
strona 51 52

Dodanie buspasa na odcinku Sikorskiego Wezet Groddecka

Z duzym smutkiem przyjelismy informacje o porzuceniu plandw budowy linii
tramwajowej w kierunku Kokoszek. Wielu mieszkarnicéw naszej Dzielnicy (co
jakis czas pojawiajg sie gtosy wskazujgce na konieczno$é uruchomienia z
naszej Dzielnicy bezposredniej linii autobusowej na Kokoszki) pracuje w tym
obszarze i bardzo liczyli na wygodny i szybki transport (co zapewnitby
tramwaj) w ten rejon. Z uwagi na zastgpienie planu tramwaju planem
metrobuséw wskazujemy na znaczace korki na Alei Armii Krajowej i
wskazujemy na koniecznos¢ wyznaczenia buspasa od estakady nad
Sikorskiego (tuz za zjazdem przed przystankiem Odrzanska) do Wezta
Groddecka, aby poprawié punktualnos¢ tego srodka transportu.

Uwaga odrzucona. Obecnie trwajg analizy nad zasadnoscig i
mozliwosciami technicznymi uruchomienia potgczenia typu
metrobus w al. Armii Krajowe] z opcjg usprawnien w zakresie
infrastruktury transportowe;j.

323

Catos¢ dokumentu

Dodanie wzmianki o koniecznosci budowy estakad na
Armii Krajowej nad skrzyzowaniem z Lostowicka

Kontynuujac uwage w pkt 7, kolejnym punktem znaczacego spowolnienia
ruchu w obu kierunkach jest skrzyzowanie z tostowickg. Aby Metrobus byl
realng alternatywg dla samochodu konieczna jest. bezwzgledna budowa
dwéch estakad w tym miejscu, lub wyznaczenie buspaséw w pasie rozdziatu
miedzy jezdniami Armii Krajowe] (w rezerwie pod tramwaj) na odcinku
Jabtoniowa Sikorskiego (zakonczenie buspasdw na wysokosci bloku przy
Dragana 12)

Uwaga odrzucona. Rozbudowa sieci drogowej jest poza
zakresem Planu. Kwestie uprzywilejowania ruchu
autobusowego lub usprawnienia ruchu ogdlnego na
newralgicznych odcinkach bedg przedmiotem odrebnych,
bardziej szczegdtowych analiz.
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Lp. 1 Osowa i dzielnica
Zachad

Zapis w projekcie
dokumentu

Rozdziat 2.3.1,,Gdarisk"
(opis dzielnicy Zachéd:
Matarnia, Kokoszki,
Osowa), str. 16-18;
rozdziaty 3,4 i5 - brak
osobnej analizy i celow
dla dzielnicy Osowa.

Whnosze o wyodrebnienie w Planie osobnej, bardziej
szczegdtowej czesci dotyczacej dzielnicy Osowa w zakresie
diagnozy potrzeb przewozowych, priorytetéw rozwoju
oferty i infrastruktury transportu zbiorowego oraz dostepu
pieszego i rowerowego do przystankdw.

Osowa jest duzg dzielnicg mieszkaniowg (16 281 mieszkancéw, gestos¢ ok.
1183 0s./km2) o bardzo niskim bezrobociu (1,86%), co oznacza duzy,
codzienny popyt generowany przez dojazdy do pracy i szkét. Jednoczesnie w
Planie ujeto Osowe jedynie zbiorczo w ramach dzielnicy Zachdd, bez
przedstawienia specyficznych wyzwan (m.in. uktad urbanistyki podmiejskiej,
rola wezta kolejowego Gdansk Osowa). Brak osobnego opisu utrudnia
ocene, czy proponowana oferta i inwestycje realnie odpowiadajg na
potrzeby tej czesci miasta.

Uwaga odrzucona. W celu syntezy dokumentu dzielnice
opisano w sposéb skrotowy.
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325 | Lp. 2- Wezet integracyjny | Prosze o doprecyzowanie w Planie standardu docelowego | Plan klasyfikuje,,Gdarisk Osowa" jako lokalny wezet integracyjny, ale brak Uwaga odrzucona. Dla zadnego z weztéw nie okreslono

Gdansk Osowa

Zapis w projekcie
dokumentu

Rozdziat 4.2.2, Wezty
integracyjne" - tabela 4.3 i
rys. 4.7, wezet ,,Gdansk
Osowa" jako lokalny
wezet integracyjny (KR/KA
+A).

wezta "Gdansk Osowa" (liczba i standard miejsc
P+R/B+R/K+R, rozwigzania dla ruchu pieszego i
rowerowego, zakres integracji rozktadowej z kolejami
SKM/PKM oraz liniami autobusowymi), z wyraznym
wskazaniem jego roli jako kluczowego wezta
obstugujacego zaréwno dzielnice Osowa, jak i gmine
Zukowo oraz inne miejscowosci zaplecza metropolii.

jest opisu konkretnych parametréw tego wezta, podczas gdy w
dokumentach strategicznych (m.in. SUMP OMGGS, RPT) podkresla sie
znaczenie integracji transportu szynowego i autobusowego w skali
metropolii. Osowa jest naturalnym punktem styku ruchu miejskiego i
podmiejskiego (m.in. dynamiczny wzrost ludnosci gminy Zukowo), dlatego
juz na poziomie Planu warto zdefiniowa¢ minimalny standard infrastruktury
i integracji, aby wezet faktycznie przejat duzg czesé ruchu
samochodowego,,z zewnatrz" i nie powodowat nadmiernego ruchu
tranzytowego przez dzielnice.

konkretnych wartosci miejsc P+R, B+R, K+R. Wartosci te
powinny by¢ przedmiotem oddzielnych analiz studialnych.
Dokument wskazuje jednak na skale i role wezta.
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326 | Lp. 3- Korytarz Oliwa - Wnosze o: Plan stusznie identyfikuje korytarz Oliwa-Spacerowa-Osowa Chwaszczyno Uwaga odrzucona.

Spacerowa - Osowa -
Chwaszczyno (metrobus /
BRT)

Zapis w projekcie
dokumentu

Rozdziat 4.5 "Planowana
oferta przewozéw...", str.
59-60-opis linii
przyspieszonych
(metrobus) i
przyktadowego korytarza:
"Oliwa - Spacerowa -
Osowa - Chwaszczyno -
Szemud/Bojano".

- doprecyzowanie, ze planowany korytarz,,Oliwa -
Spacerowa - Osowa - Chwaszczyno - Szemud/Bojano"
bedzie rozwijany w standardzie nowoczesnego systemu
BRT/e-BRT (ciggte buspasy, priorytet sygnalizacji, wysoki
standard przystankow, tabor duzej pojemnosci, docelowo
zeroemisyjny),

- okreslenie minimalnych parametréw oferty w tym
korytarzu (czestotliwosci w szczycie i poza, docelowy czas
przejazdu konkurencyjny wobec samochodu),

- zapisanie, ze metrobus nie wyklucza w przysztosci
rozwoju rozwigzan szynowych, jezeli potoki i
uwarunkowania przestrzenne beda tego wymagaty.

jako obszar wymagajacy szybkiego pofaczenia o wysokiej przepustowosci.
W dokumentach europejskich (projekty eBRT2030, ASSURED) wskazuje sie,
ze standard BRT/e-BRT wymaga zdecydowanych rozwigzan
infrastrukturalnych (wydzielone pasy, stacje, priorytet na skrzyzowaniach,
wysoki komfort), a nie tylko czestszego autobusu". Wpisanie tych
parametréw do Planu zapewni, ze metrobus bedzie realng alternatywa dla
samochodu i rzeczywiscie ograniczy ruch tranzytowy przez Osowe i
okoliczne gminy.

Nie wprost, ale zamieszczenie zapisu dotyczgcego
metrobusdw w Planie staty sie przyczynkiem na prowadzenia
analiz w tym zakresie. Na obecnym etapie nie jest
przesadzone w jakiej formie i z jakimi inwestycjami
infrastrukturalnymi wigze sie ten projekt. Tego rodzaju
rozwazania powinny by¢ elementem oddzielnych analiz
studialnych.
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327 | Lp. 4 Hatas drogowy w Prosze o powigzanie w czesci kierunkowej Planu (rozdz. Plan diagnozuje hatas drogowy jako gtdwny problem akustyczny Gdanska, a | Uwaga odrzucona.
Osowej a rozwoj 11) dziatan dotyczgcych rozwoju transportu zbiorowego Osowe wymienia wsrdd najbardziej narazonych dzielnic. Jednoczesnie w Zapisy w rozdziale 11 Planu odnoszg sie do ogdlnych
transportu zbiorowego na terenie dzielnicy Zachod (w tym Osowy) z redukcja czesci kierunkowej brakuje jasnego powigzania inwestycji transportu kierunkéw rozwoju w skali miasta bez wskazania zakresu tych
Zapis w projekcie hatasu drogowego, poprzez: jednoznaczne wskazanie, ze | zbiorowego z redukcjg ucigzliwosci hatasu w konkretnych dzielnicach. W dziatan w poszczegdlnych dzielnicach. Zakres ten czesciowo
dokumentu nowe korytarze BRT/metrobus oraz rozwdj wezta,,Gdansk | przypadku Osowy rozwdéj wezta kolejowego i mocnego korytarza wynika z zapiséw w pozostatych rozdziatach, gdzie wskazano
Rozdziat 2.8 "Ochrona Osowa" maja stuzy¢ przechwyceniu ruchu autobusowego moze realnie ograniczy¢ ruch samochodowy w dzielnicy m.in. kwestie weztéw integracyjnych, dostepnosci, ulic
srodowiska naturalnego" - | samochodowego przed wjazdem w gtab dzielnicy, warto to wprost zapisac, wigzac cele sSrodowiskowe z celami dostosowanych do ruchu autobusowego.
tabela 2.16 i opis hatasu: | wprowadzenie zasady ograniczania ruchu tranzytowego transportowymi.
Osowa wskazana jako przez Osowe rownolegle z poprawa jakosci oferty
jedna z dzielnic transportu publicznego.
najbardziej narazonych na
hatas drogowy.

328 | Lp. 5- Rozszerzenie Planu | Wnosze o rozszerzenie Planu o mozliwo$¢ uruchamiania Zewnetrzne wytyczne SUMP oraz praktyka wielu miast europejskich Uwaga uwzgledniona. Dodano zapis o transporcie na zagdanie

o pilotaze transportu na
zadanie" w dzielnicach
Zachodnich

Zapis w projekcie
dokumentu

Rozdziat 4.5 11 - opis
elastycznego
ksztattowania oferty
autobusowej; brak
wzmianek o ustugach
transportu na zadanie
(DRT) w strefach o
rozproszonej zabudowie.

pilotazowych ustug transportu zbiorowego "na zgdanie"
(DRT) w obszarach o rozproszonej zabudowie i nizszym
popycie, w szczegdlnosci na obrzezach dzielnicy Zachaod
(Osowa/Barniewice oraz rejon graniczacy z gming
Zukowo), jako uzupetnienie klasycznych linii
autobusowych.

pokazujg, ze w strefach peryferyjnych elastyczne ustugi DRT mogg by¢
bardziej efektywne kosztowo i lepiej dopasowane do potrzeb mieszkancow
niz rzadko kursujgce autobusy statej trasy. Dzielnica Zachéd, w tym Osowa,
ma fragmenty o zabudowie rozproszonej oraz dynamicznym rozwoju na
styku z gminami osciennymi. Wpisanie do Planu mozliwosci stosowania DRT
pozwoli elastycznie reagowad na zmiany zabudowy i popytu w horyzoncie
do 2044 r., bez koniecznosci kazdorazowej zmiany dokumentu.

w rozdziale 11.2 oraz 4.5.
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329 | Lp. 6- Analiza Whnosze o uzupetnienie Planu o zapis zobowigzujgcy do W Planie wszystkie rozwigzania opierajg sie na klasycznym tréjkacie: kolej - | Uwaga odrzucona. Zaden z dokumentéw planistycznych nie

alternatywnych srodkéw
transportu (np. kolej
linowa Oliwa-Osowa)
Zapis w projekcie
dokumentu Rozdziat 4.2
"Charakterystyka
planowanej sieci" oraz
rozdziat 11 Kierunki
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego" -
sie¢ planowana wytacznie
w oparciu o kolej,
tramwaj i autobus; brak
analiz alternatywnych
Srodkow transportu dla
korytarzy o duzych
roznicach wysokosci
miedzy dolnym i gérnym
tarasem (np. Oliwa-
Osowa).

przeanalizowania - mozliwosci zastosowania
alternatywnych srodkdéw transportu w wybranych
korytarzach, w szczegélnosci:

- analizy wykonalnosci i optacalnosci krétkiej miejskiej
kolei linowej (gondolowej) w relacji Oliwa - Osowa,

- poréwnania takiego rozwigzania z wariantami drogowo-
autobusowymi (BRT/metrobus) pod wzgledem kosztow
inwestycyjnych, eksploatacyjnych, czasu przejazdu oraz
wptywu na srodowisko.

tramwaj - autobus, bez rozwazenia innych rozwigzan dla korytarzy o trudnej
rzezbie terenu. Tymczasem w wielu miastach (np. Paryz - projekt Cable 1,
liczne systemy miejskich kolei linowych w Ameryce Potudniowej) kolej
linowa stosowana jest jako efektywny srodek dowozowy miedzy obszarami
o duzych réznicach wysokosci i ograniczonej przestrzeni na nowe
drogi/torowiska. Korytarz Oliwa-Osowa tgczy dolny i gérny taras, jest
wskazywany w Planie jako priorytetowy dla szybkiego potaczenia
(metrobus), a jednoczesnie przebiega przez obszary cenne przyrodniczo
(Trojmiejski Park Krajobrazowy). Przeprowadzenie wstepnej analizy kolei
linowej jako alternatywy lub uzupetnienia dla rozwigzan drogowych pozwoli
obiektywnie oceni¢, czy w dtugim horyzoncie 2044 r. nie bytoby to
rozwigzanie korzystniejsze srodowiskowo i przestrzennie.

uwzglednia planéw budowy takiego rozwigzania do roku
2044, aby przewidywac dla niego oferte przewozowg w
niniejszym Planie.
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330 | Lp. 7 Wtaczenie Wnosze o: Mimo potozenia nad wodg, Plan nie wykorzystuje transportu wodnego jako | Uwaga odrzucona.

tramwajéw wodnych jako
elementu codziennego
transportu

Zapis w projekcie
dokumentu

Brak odniesien do
miejskiego transportu
wodnego jako elementu
systemu publicznego
transportu zbiorowego;
Plan obejmuje wytacznie
kolej, tramwaj i autobus.

- uzupetnienie Planu o traktowanie tramwajow wodnych
jako integralnego podsystemu publicznego transportu
zbiorowego, nie tylko atrakcji turystycznej,

- zaplanowanie docelowo dwdéch linii wodnych o
regularnym, catodziennym i mozliwie czestym kursowaniu,
ktére stanowityby realng alternatywe dla transportu
ladowego:

-linia Gdansk Targ Rybny - Gdansk Sobieszewo,

- linia Gdansk Targ Rybny - BrzeZno,

- uwzglednienie dla tych linii docelowej integracji
taryfowej (bilet miejski/metropolitalny), integracji z
weztami przesiadkowymi oraz minimalnych standardéw
czestotliwosci w szczycie i poza szczytem.

petnoprawnego srodka codziennej komunikacji, podczas gdy w wielu
miastach portowych (np. Hamburg, Rotterdam, Londyn) miejskie promy i
tramwaje wodne funkcjonujg jako regularny element sieci, obstugujac
zaréwno ruch codzienny, jak i turystyczny. Gdansk juz posiada
doswiadczenia z sezonowymi liniami wodnymi, ale sg one prowadzone
gtoéwnie w logice atrakcji rekreacyjnej, a nie statego transportu.
Proponowane relacje Targ Rybny - Sobieszewo i Targ Rybny - BrzeZno tgcza
gesto zaludnione lub intensywnie odwiedzane obszary (centrum, Brzezno,
Wyspa Sobieszewska) i mogg realnie odcigzy¢ uktad drogowy, szczegdlnie w
okresach duzego natezenia ruchu w kierunku plaz i terenéw rekreacyjnych.
Wopisanie tramwajow wodnych do Planu jako elementu systemu (z
okresleniem korytarzy i ogélnych parametréow) pozwoli w kolejnych etapach
przygotowac szczegdtowe studia wykonalnosci i lepiej powigzac inwestycje
w nabrzeza, przystanie i oferte przewozows.

Nie przewiduje sie organizacji przewozow transportem
wodnym w ramach sieci potgczen uzytecznosci publicznej.
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331 | Lp. 8 Transport Whnosze o uzupetnienie Planu o mozliwos¢ wdrozenia na Osowa jest duza, przestrzennie rozproszong dzielnicg mieszkaniowg, a Uwaga uwzgledniona. Dodano zapis o transporcie na zgdanie
penetrujagcy wnetrze terenie dzielnicy Osowa (oraz innych rozlegtych dzielnic gtéwne wezty przesiadkowe (stacja kolejowa, gtéwne przystanki) w rozdziale 11.2 oraz 4.5.

Osowy (mikrobusy / jednorodzinnych) systemu transportu penetrujgcego zlokalizowane sg na jej obrzezach. W takich warunkach klasyczne linie
autonomiczne pojazdy wnetrze dzielnicy - z wykorzystaniem matych (docelowo autobusowe o ograniczonej czestotliwosci nie zapewnig wygodnego,
dowozowe) rowniez autonomicznych) pojazdéw dowozowych - krétkiego dojazdu z wnetrza dzielnicy do weztéw. W wielu miastach

Zapis w projekcie realizujgcych krétkie kursy dowozowe do weztéw europejskich testowane sg rozwigzania typu,,first/last mile" - mate, czesto
dokumentu integracyjnych (w szczegdlnosci,,Gdansk Osowa") i autonomiczne pojazdy lub mikrobusy dowozowe do stacji kolejowych i
Rozdziat 4.2.2, Wezty przystankow linii gtéwnych. weztéw BRT - jako uzupetnienie sieci gtdwnej. Wpisanie do Planu
integracyjne" - wezet mozliwosci zastosowania takich rozwigzan (jako pilotazy i docelowego
,Gdansk Osowa" na standardu dla dzielnic o zabudowie jednorodzinnej) pozwoli lepiej
obrzezu dzielnicy; rozdziat zrealizowad cel zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego w podrdzach
4.5 "Planowana oferta oraz ograniczy¢ koniecznos¢ dojazdu do weztéw samochodem prywatnym
przewozow..." - opis w dzielnicy Osowa.

elastycznosci oferty

autobusowej, bez

wskazania rozwigzan

penetrujacych wnetrze

rozlegtych dzielnic

mieszkaniowych (np.

Osowa).

332 | Lp. 9 Petny priorytet dla | Wnosze o doprecyzowanie w czesci kierunkowej Planu, ze | Plan stusznie stawia na rozwdj transportu szynowego jako kregostupa Uwaga odrzucona. W Planie wskazano na potrzebe
tramwajéw na docelowym standardem funkcjonowania sieci systemu oraz zaktada zwiekszenie predkosci i atrakcyjnosci tramwajow, priorytetyzacji ruchu tramwajowego w ruchu ogdlnym.
skrzyzowaniach Zapis w tramwajowej w Gdansku jest petny priorytet tramwajéw | m.in. przez budowe nowych tras i przystankéw podwdjnych. Jednoczesnie | Wdrozenie bezwzglednego (petnego) priorytetu nie jest
projekcie dokumentu na wszystkich skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng na w praktyce to whasnie brak konsekwentnego priorytetu w sygnalizacji jednak mozliwe w kazdej z lokalizacji z uwagi m.in. na
Rozdziat 4.2.1 "Uktad sieci | ciggach tramwajowych, tj. takie sterowanie ruchem, w (zatrzymania przed skrzyzowaniami, "tapanie czerwonych swiatet") jest strukture sieci transportowej miasta. Dodano jednak zapisy o
transportowe;j" oraz ktorym tramwaj nie traci czasu na dojazd i oczekiwanie na | jednym z gtéwnych czynnikdw obnizajgcych predkos¢ handlowg tramwajéw | koniecznosci zapewnienia wiekszej predkosci przejazdu
rozdziat 11 "Kierunki $wiattach w stosunku do ruchu indywidualnego, a i konkurencyjno$¢ wzgledem samochodu. Doswiadczenia miast o wysokim | tramwajéw na nowoprojektowanych i modernizowanych
rozwoju publicznego przypadki zatrzymania na czerwonym Swietle sg udziale transportu szynowego (np. Wieden, Freiburg, Zurych) pokazujg, ze | odcinkach sieci tramwajowe;.
transportu zbiorowego" - | ograniczone do absolutnego minimum (np. sytuacje dopiero twardy, systemowy priorytet sygnatowy dla tramwajow pozwala
wielokrotne odwotania do | wyjatkowe). osiggnac predkosci i punktualnosé, ktdre realnie zachecajg do przesiadki z
priorytetu dla pojazdéw auta. Wpisanie petnego priorytetu do Planu jako standardu docelowego (z
transportu zbiorowego w mozliwoscig etapowego wdrazania, np. od gtéwnych korytarzy) wprost
sygnalizacji Swietlnej, bez przetozy sie na skrécenie czasu podrdzy, lepsze wykorzystanie taboru oraz
jednoznacznego zapisu o wiekszy udziat transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych.
petnym priorytecie dla
tramwajéw na wszystkich
skrzyzowaniach w ciggach
tramwajowych.

333 | 13.2. Mapa sieci ulic Koniecznosc¢ zaprojektowania ulicy Nowej Dobrze zaprojektowany uktad buspaséw potgczonych w jeden spdjny Uwaga odrzucona. Obecnie nie przewiduje sie paséw

dostosowanych do ruchu
autobusowego s. 108-110

Spadochroniarzy z obustronnymi buspasami.

system znaczgco poprawia atrakcyjnosé i efektywnos¢ transportu
zbiorowego

autobusowych na ul. Nowej Spadochroniarzy.
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334 13.2. Mapa sieci ulic Koniecznos¢ dostosowania do ruchu autobusowego Nowa ulica w zachodniej czesci Klukowa bedzie docelowo obstugiwac Uwaga uwzgledniona
dostosowanych do ruchu | nowoprojektowanej ulicy w zachodniej czesci Klukowa olbrzymie tereny nowoprojektowanej zabudowy mieszkaniowej. Jesli nie
autobusowego s. 108-110 | (ulica zaznaczona na zatgczniku kolorem czerwonym) - zostanie przystosowana dla ruchu autobusowego tysigce mieszkancéw
najlepiej w formie buspasa. zostanie wytgczonych z mozliwosci swobodnego korzystania z transportu
zbiorowego. W.w. ulica bedzie sie konczy¢ w okolicach PKM Rebiechowo.
335 13.2. Mapa sieci ulic Koniecznos¢ dostosowania do ruchu autobusowego ulicy | Ulica Zenitowa we wschodniej czesci Klukowa bedzie docelowo obstugiwaé | Uwaga uwzgledniona
dostosowanych do ruchu | Zenitowej we wschodniej czesci Klukowa (ulica zaznaczona | olbrzymie tereny nowoprojektowanej zabudowy mieszkaniowe;.
autobusowego s. 108-110 | na zatgczniku kolorem niebieskim)
336 | Planowana siec Whnosze o uzupetnienie Rozdziatu 4 ,,Infrastruktura i sie¢ Obecne rozwigzania sg niewystarczajgce, autobusy stojg w zatorach Uwaga odrzucona. Obstuga tego obszaru odbywac sie bedzie

tramwajowa rozdz 4.2.
Charakterystyka
planowanej sieci

transportowa..." w czesci "Charakterystyka 4.2
planowanej sieci" o zapis dotyczgcy uwzglednienia
dzielnicy Dolne Miasto w kierunkach rozwoiju sieci
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci transportu
szynowego (tramwajowego).

Dolne Miasto jest obszarem intensywnej zabudowy
mieszkaniowej i wzrostu liczby mieszkancéw, a projekt
planu nie przewiduje jego systemowego wtgczenia do
docelowej sieci tramwajowej. Zasadne jest
przeprowadzenie analizy obstugi tej dzielnicy oraz
zabezpieczenie rezerwy terenowej pod przyszty
infrastrukture.

drogowych, a ruch samochodowy z pewnoscig wzrosnie po zrealizowaniu
licznych inwestycji deweloperskich.

transportem tramwajowym w ciggu ul. Podwale
Przedmiejskie oraz transportem autobusowym m.in. w ul.
Torunskiej. Zapisy Planu nie ograniczajg mozliwosci
rozszerzenia oferty przewozowej w zakresie liczby linii, relacji
lub liczby kurséw.
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337 | tekst ciggty, w postaci Szanowni Panstwo, Uwaga uwzgledniona. Dodano przystanek Emaus do mapy

maila

w ramach konsultacji spotecznych dotyczgcych Planu
transportowego do roku 2044 chciatbym / chciatabym
zgtosi¢ uwagi oraz propozycje rozwigzan majacych na celu
poprawe dostepnosci, bezpieczenstwa oraz
funkcjonalnosci transportu publicznego dla pasazerow - w
szczegblnosci rodzin z dzieémi, senioréw oraz oséb
korzystajacych z komunikacji w codziennych dojazdach do
pracy i szkéf.

1. Postulat budowy wiaty i rozwazenia lokalizacji
dodatkowego przystanku tramwajowego - skrzyzowanie
ulic Nowolipie i Kartuskiej

Patrzac na dtugofalowy plan rozwoju infrastruktury
transportowej, zwracam sie z prosbg o rozwazenie
mozliwosci wczesniejszego uwzglednienia:

¢ budowy wiaty przystankowej dla T 10T 12,

¢ ustanowienia nowego miejsca przystankowego
tramwajowego T 10i T 12 w rejonie skrzyzowania ul.
Nowolipie i Kartuskiej.

Argumenty przemawiajgce za tym rozwigzaniem:

* poprawa bezpieczenstwa pieszych, szczegdlnie dzieci i
senioréw,

¢ krétsze i wygodniejsze dojscie do przystankéw w
kierunku Oruni i Wrzeszcza,

¢ lepsza dostepnosc zimg i podczas ztych warunkdéw
pogodowych,

¢ realne odcigzenie obecnych weztéw przesiadkowych.
Jako rodzic dzieci uczeszczajgcych do Szkoty Podstawowej
nr 14 oraz do przedszkola przy ul. Malczewskiego,
obserwuje codzienne trudnosci komunikacyjne.

Rano sprawdzam rozktad 167, jednak powrdt ok 16 jest
wiekszym wyzwaniem logistycznym. Obecnie dojazd z
przedszkola czesto wymaga podrdzy zattoczonym
tramwajem do Emaus oraz oczekiwania na przesiadke,
ktore bywa nawet 15-minutowe.

Dla wielu rodzin z naszej okolicy znacznie wygodniejszym
rozwigzaniem bytaby mozliwos¢ wysiadania wczesnie;j -
np. w rejonie tostowice / Nowolipie i przejscia pieszo lub
wykonania przesiadki na przystanku Emaus 02, gdzie
dostepne sg trzy linie autobusowe. Obecnie na wezle
przesiadkowym dostepne sg jedynie linie 168 i 175, co
znaczgco ogranicza elastycznosc podrézy.

Proponowane rozwigzanie bedzie duzg korzyscia dla
uczniow i pracownikéw Il Spotecznej Szkoty Podstawowej
STO, licznych punktéw ustugowych i handlowych oraz
odwiedzajgcych Cmentarz Sw. Franciszka.

2. Koordynacja rozktadéw jazdy linii autobusowych 167,

przystankéw tramwajowych i listy przystankéw
zintegrowanych (rys. 4.5). Pozostate uwagi odnoszg sie do
biezgcych dziatan operacyjnych w zakresie koordynacji
rozktadu jazdy. Plan wskazuje na taka potrzebe i kierunek
dziatan. Realizacje tych dziatan nalezy weryfikowaé w ramach
prac biezgcych ZTM.
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168 oraz 175 - przystanki Mysliwska, Pagérkowa i Zielony
Stok

Naszym podstawowym przystankiem jest Pagérkowa.
Obecnie autobusy linii 167, 168 i 175 czesto odjezdzajg w
bardzo krétkim odstepie czasu, po czym nastepuje diuzsza
przerwa w kursowaniu.

Prosze o przeanalizowanie mozliwosci lepszej koordynacji
rozktaddw jazdy tych linii, tak aby:

¢ kursy byty bardziej rbwnomiernie roztozone w czasie,

e ograniczy¢ sytuacje, w ktorych pasazerowie czekaja
kilkanascie minut na kolejny autobus,

¢ poprawic realng dostepnosé transportu publicznego w
godzinach szczytu i poza nimi.

3. Propozycja usprawnienia przesiadek dla mieszkancéw
potudniowych dzielnic

Warto rozwazy¢ takze rozwigzania systemowe dla oséb
dojezdzajgcych z dzielnic takich jak Jasien, Kokoszki,
Karczemki czy Bysewo, polegajace na:

e usprawnieniu przesiadek na tramwaj, (T10i T 12 w
godzinach szczytu sg petne)

¢ rozwazeniu uruchomienia tramwaju o charakterze
»Szybkiego pofaczenia" do centrum,

¢ zapewnieniu bezposredniego potfaczenia z rejonem
przystanku SKM Gdarisk Srédmiescie.

Takie rozwigzanie mogtoby:

e skrécic czas dojazdu do centrum,

¢ zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ transportu publicznego
wzgledem samochodu,

* poprawié funkcjonowanie catej sieci komunikacyjnej
miasta.

Uwazam, ze powyzsze rozwigzania znaczgco poprawityby
komfort korzystania z komunikacji miejskiej oraz realnie
wptynety na zwiekszenie liczby pasazeréw, szczegdlnie
wsrdd rodzin z dzieémi i oséb codziennie dojezdzajgcych
do pracy i szkét.

Dziekuje za mozliwos¢ udziatu w konsultacjach
spotecznych oraz za rozwazenie przedstawionych
postulatéw.

Z powazaniem

338

Rozdz. 8.2 str. 83

Czy zostanie powiekszony parking przy PKM Jasien ?

Juz teraz brakuje tam miejsc postojowych ?

Uwaga odrzucona. Plan nie okresla liczby miejsc
parkingowych. Aspekt ten powinien zosta¢ poddany
odrebnym pracom/analizom.
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339 | Rozdz. 4.2.1 Rys. 4.6 str. | Od PKM Bretowo do przystanku Kolumba powinien Autobusy regularnie stojg w korku w godzinach szczytu na tej trasie Uwaga czesciowo uwzgledniona. Odcinek ten zostanie
52 powstac buspas. (wzniesieniu), a tam sg 2 pasy ruchu i pas zieleni pomiedzy jezdnig a poddany analizie mozliwosci technicznej wyznaczenia pasa i
chodnikiem. Jest wiec miejsce zarébwno na nowy buspas jak i wytyczenie go |jego zasadnosci.
w jezdni juz istniejacej, tak jak ma to miejsce na Jaskowej Dolinie.
340 | 4.2. Charakterystyka Brak alternatywnego potaczenia komunikacyjnego z Dynamiczny rozwdj dzielnicy Kokoszki zabudowe obejmujgcy mieszkaniowg, | Uwaga uwzgledniona. W projekcie Planu przekazanego do
planowanej sieci dzielnicg Kokoszki [nieuwzglednienie szybkiego tramwaju, | ustugowg oraz produkcyjng - powoduje, ze obecne mozliwosci dojazdu do | konsultacji zawarto propozycje utworzenia potgczenia o
buspasa lub innego uprzywilejowanego srodka transportu | centrum sie stajg miasta niewystarczajgce. Prognozy na rok 2044 (Rys. 5.2) | charakterze metrobus, tzn. pospiesznego, uprzywilejowanego
zbiorowego] pokazujg, ze obszar przekroczen 40- minutowego czasu podrdzy bedzie sie | srodka transportu. Wskazano m.in. na potencjat takiego
powiekszat, a realny czas przejazdu moze dochodzié ruchu nawet do ponad | potgczenia miedzy Kokoszkami, a Srédmieséciem.
60 minut. Wprowadzenie niezaleznego od samochodowego potgczenia z/do
Kokoszek skrécitoby czas podrézy oraz zwiekszyto atrakcyjnosé transportu
zbiorowego wzgledem samochodu. ul. ul. Rozwigzanie to przyniostoby
korzysci takze mieszkaricom Jasienia (m.in. rejonéw Wiszacych Ogrodow,
Zrédlanej czy Leszczynowej), zapewniajac im dodatkowa opcje dojazdu. Z
kolei mieszkaricy okolicznych miejscowosci, takich jak Zukowo, Pepowo,
LeZzno czy Banino, dzieki parkingom Park&Ride, weztom przesiadkowym i
uzupetniajgcej siatce potgczen autobusowych, zyskaliby realng alternatywe
dojazdu do pracy i szkot.
341 4.2. Charakterystyka Rozszerzenie schematu o dodatkowe planowane buspasy | Uzupetnienie schematu o kolejne planowane buspasy. Poza materiatami Uwaga czesciowo uwzgledniona. Dodano zapis w rozdziat
planowanej sieci przekazanymi przez Wydziat Projektéw Inwestycyjnych zasadne jest 4.2.1 o potrzebie prowadzenia dalszych analiz dot.
przeprowadzenie pogtebionej analizy aktualnych zatoréw w godzinach wyznaczenia kolejnych lokalizacji dla paséw autobusowych i
szczytu oraz zestawienie ich Z prognozowanym natezeniem ruchu, z pasow autobusowo-tramwajowych.
uwzglednieniem strat czasu ponoszonych przez transport zbiorowy.
Szczegdblnej analizy wymagaja ciagi wzdtuz Al. Zotnierzy Wykletych, ul.
Stowackiego, ul. Rakoczego, ul. Traktu Sw. Wojciecha, ul. Kartuskiej,
Przywidzkiej/Starowiejskiej oraz ul. Wdrozenie ul. Niepotomickiej.
rozwigzan zapewniajgcych autobusom priorytet na tych odcinkach
pozwolitoby ograniczy¢ opdznienia w szczycie oraz zwiekszy¢
konkurencyjnosé komunikacji miejskiej wobec transportu indywidualnego.
342 | 4.2. Charakterystyka Brak potfaczenia tramwajowego z Letnicy do Zaspy (miedzy | Rejon Letnicy i Brzezna intensywnie sie rozwija - zaréwno w zakresie Uwaga odrzucona.

planowanej sieci

Al. Hallera a ul. Marynarki Polskiej)

zabudowy mieszkaniowej, jak i ustugowej. Powstajg nowe generatory
ruchu, ktérym nie towarzyszy adekwatna rozbudowa infrastruktury
transportu zbiorowego, co skutkuje ograniczong dostepnoscia efektywnych
potaczen z innymi czesciami miasta. Budowa linii tramwajowej w relacji
Letnica/Brzezno- Zaspa umozliwitaby szybkie i stabilne potgczenie z
Wrzeszczem oraz Oliwg, zachecajgc mieszkaricow do wyboru komunikacji
zbiorowej. W kontekscie dalszego rozwoju Portu, Letnicy i terendw
postoczniowych brak nowego potaczenia szynowego moze doprowadzi¢ do
przecigzenia uktadu drogowego, zwtaszcza przy rosngcym transporcie
towarowym. Proponowana inwestycja stanowitaby nie tylko odpowiedz na
biezgce potrzeby, ale réwniez element przygotowania miasta na przyszty
rozwdj potnocnych dzielnic. Dodatkowo linia tramwajowa mogtaby przejgé
cze$¢ pracy przewozowej autobuséw, poprawiajgc ich punktualnosé.

Przyjety przez Miasto harmonogram zaktada realizacje trasy
przez Letnice w pdZniejszym czasie.
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343 | 9.Pozadany standard Priorytetyzacja komunikacji zbiorowej na skrzyzowaniach z | Konieczne jest przeprowadzenie analizy generowanych poszczegdlnych Uwaga odrzucona. W Planie wskazano na potrzebe
ustug przewozowych w sygnalizacjg Swietlng strat czasu na skrzyzowaniach oraz ocena czasow przejazdu na wybranych | priorytetyzacji pojazddéw transportu zbiorowego w ruchu
przewozach o charakterze ciggach komunikacyjnych, aby wskaza¢ wymagajace organizacji lokalizacje | ogélnym. Wdrozenie bezwzglednego (petnego) priorytetu nie
uzytecznosci publicznej / zmian sygnalizacji Swietlnej. Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wdrozenia jest jednak mozliwe w kazdej z lokalizacji z uwagi m.in. na
11. Kierunki rozwoju priorytetu dla transportu zbiorowego, majgc swiadomos¢, ze w czesci strukture sieci transportowej miasta. Dodano jednak zapisy o
publicznego transportu punktow osiggnieto maksymalny dopuszczalny poziom uprzywilejowania koniecznosci zapewnienia wiekszej predkosci przejazdu
zbiorowego przy zachowaniu ptynnosci ruchu wszystkich uczestnikdéw. Nadmierne tramwajéw na nowoprojektowanych i modernizowanych

zwiekszenie priorytetu (np. do poziomu wysokiego lub bezwzglednego) odcinkach sieci tramwajowej.
mogtoby negatywnie wptyngé na ruch pieszy, rowerowy oraz kotowy.

Analiza powinna by¢ spdjna z miejskimi dokumentami strategicznymi, ktére

akcentujg potrzebe wzmacniania ruchu pieszego i rowerowego oraz

zapewnienia bezpieczenstwa niechronionym uczestnikom ruchu.

344 | 4.5. Planowana oferta Linie przyspieszone Nalezy wskazaé znaczenie linii ktdre przyspieszonych, pozwalajg istotnie Uwaga odrzucona. Zgodnie z Ustawg nie jest wymaganie w
przewozow uzytecznosci skrdcié czas przejazdu na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych. Jest to | Planie wskazywanie wykazu linii w tym wskazywania, ktore z
publicznej W Gdansku i szczegdblnie wazne bioragc pod uwage sprawne przesiadki oraz zwiekszanie linii przyspieszone albo pospieszne. W Planie zaproponowano
gminach objetych planem atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez oferowanie konkurencyjnych | obstuge tej czesci miasta poprzez metrobus, stanowiacy

czasow podrdzy wzgledem samochodu. Warto przeanalizowac takze szybki transport autobusowy do centrum miasta z

rozszerzenie obstugi liniami przyspieszonymi na kolejne odcinki, takie jak Al. | potencjatem rozwoju w kierunku systemu BRT, m.in. w Armii

Zotnierzy Wykletych, ul. Stowackiego, Al. Armii Krajowej oraz ul. Trakt Sw. Krajowej. Obecne zapisy planu nie ograniczajg organizatora w

Wojciecha. zakresie uruchamiania potgczen pospiesznych lub
przyspieszonych.

345 | 4.2. Charakterystyka Brak tacznika PKM ze stacji Gdansk Strzyza w kierunku Budowa tgcznika kolejowego z linii PKM w kierunku Olivia Business Centre, | Uwaga odrzucona. Nie przewiduje sie rozbudowy

planowanej sieci

Przymorza/Oliwy/Sopotu/Gdyni Gtéwnej

Sopotu oraz Gdyni Gtéwnej umozliwitoby skierowanie pociggdw rejonéw
Rebiechowa, Portu Lotniczego, Matarni i Jasienia w kierunku Centralnego
Pasma Ustugowego, strefy biurowej oraz wielu innych punktéw bez
koniecznosci zmiany czota wagonu oraz postoju na stacji Gdansk Wrzeszcz,
tym samym wplywajgc pozytywnie na czas przejazdu oraz poprawiajgc
takze przepustowosé ww. stacji kolejowej. W takim wariancie mozliwe
bytoby takze utworzenie linii okdlnej, ktéra wyruszajgc z Gdyni Gtdwnej
mogtaby wracac do tej stacji przez Osowe, Strzyze, Sopot.

infrastruktury w tym zakresie m.in. z uwagi na przepustowos¢
linii kolejowej nr 248 i koniecznos¢ réznicowania oferty
przewozowej w kierunku Srédmiescia i w kierunku Oliwy, co
przy wtaczeniu tego rodzaju potgczen w odcinki sieci PLK lub
nawet SKM utrudnitoby ksztattowanie oferty przewozowej na
samej linii 248 i odcinkach dojazdowych.
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346 |str. 7 Przygotowujac plan uwzgledniono m.in.: Nadano wtasciwg nazwe, dodano jeden z kluczowych dokumentéw oraz Uwaga uwzgledniona. Dziekujemy.

Przygotowujac plan
uwzgledniono m.in.: (...)
Strategie Rozwoju
Gdanska 2030 Plus;

(....)

opracowania i dokumenty
strategiczne Gdanska i
gmin objetych planem.

- Regionalny Program Strategiczny dla wojewddztwa
pomorskiego;
- opracowania i dokumenty strategiczne Gdarska i gmin
objetych planem, w tym:
+ Strategia Rozwoju Miasta Gdarisk 2030 Plus;
+ Gdansk Programy Rozwoju 2030 (gtéwnie
Program Rozwoju Dostepne Miasto);
+ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot;
+ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gdanska 2030;
- studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Gdanska i gmin,
ktdre podpisaty porozumienia z Miastem Gdanisk w
sprawie organizowania i wykonywania
przewozow na okreslonych liniach;
- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;
- obecny system organizacji publicznego transportu
zbiorowego;
- wyniki Gdanskich Badan Ruchu 2022;
- projekty i plany inwestycyjne wskazane przez Wydziat
Projektédw Inwestycyjnych UM Gdansk;
- sytuacje spoteczno-gospodarczg Miasta Gdanska;

poukfadano
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347 |str. 7 W planie wykorzystano nastepujace zrédta danych i Dubel; byto wczesniej Uwaga uwzgledniona.
W planie wykorzystano informacji:
nastepujgce zrodta ¢ dane Urzedu Miejskiego w Gdansku i urzedéw gmin
danych i informaciji: objetych planem;
¢ dane Urzedu Miejskiego | ® dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego
w Gdansku i urzedéw Urzedu Statystycznego w Gdansku;
gmin objetych planem; e wyniki Gdanskich Badan Ruchu 2022;
¢ dane Gtéwnego Urzedu | ¢ dane i informacje Zarzadu Transportu Miejskiego w
Statystycznego i Gdansku;
Wojewddzkiego Urzedu ¢ Transportowy Model Symulacyjny Miasta Gdanska;
Statystycznego w * opracowania i dokumenty strategiczne Gdanska i gmin
Gdansku; objetych planem.
¢ wyniki Gdanskich Badan
Ruchu 2022;
¢ dane i informacje
Zarzadu Transportu
Miejskiego w Gdansku;
¢ Transportowy Model
Symulacyjny Miasta
Gdanska;
e opracowania i
dokumenty strategiczne
Gdaniska i gmin objetych
planem.
348 | str. 7 Wykorzystano informacje dostepne w jednostkach nalezy zaakcentowac zmiany w strukturze jednostek organizacyjnych Gminy | Uwaga uwzgledniona.

Wykorzystano informacje
dostepne w jednostkach
organizacyjnych Urzedu
Miejskiego w Gdarsku
(np. dane Zarzadu
Transportu Miejskiego,
Gdanskiego Zarzadu Drég
i Zieleni, Biura Rozwoju
Gdanska), statystyki
Gtéwnego Urzedu
Statystycznego

organizacyjnych Urzedu Miejskiego w Gdansku (np. dane
Zarzadu Transportu Miejskiego, Gdanskiego Zarzgdu Drég
i Zieleni (obecnie jako: Gdanskiego Zarzagdu Drég oraz
Gdanskiego Zarzadu Zieleni), Biura Rozwoju Gdanska),
statystyki Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Miasta Gdanska
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349 |str. 9 od Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus Witasciwa nazwa Uwaga uwzgledniona.

Transport publiczny w
Gdansku i okolicznych
gminach jest kluczowym
elementem planéw
strategicznych na
poziomie miejskim,
metropolitalnym i
regionalnym. Wszystkie
obowigzujgce dokumenty
planistyczne — od Strategii
Rozwoju Gdanska 2030
Plus, przez Plany
Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej
(SUMP) dla Gdanska i
Obszaru
Metropolitalnego, az po
Regionalny Plan
Transportowy
Wojewddztwa
Pomorskiego 2030 —
podkreslaja role
transportu zbiorowego w
zrbwnowazonym rozwoju.
Ponizej przedstawiono,
jak transport publiczny
jest ujety w tych
strategiach, ze
szczeg6lnym
uwzglednieniem miasta
Gdanska oraz sgsiednich
gmin obstugiwanych przez
ZTM

Gdansk.
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350 |str. 9 Strategia Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus (dale;j: Albu uzywamy petnej nazwy Gdansk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta Uwaga uwzgledniona.

Strategia Gdansk 2030
Plus wyznacza
dtugofalowe kierunki
rozwoju miasta, w tym
polityke mobilnosci.
Dokument ten zaktada
priorytet dla
zréwnowazonych form
transportu — w hierarchii
potrzeb transportowych
na pierwszym miejscu
stawia ruch pieszy,
nastepnie rowerowy,
potem transport
publiczny, a dopiero na
koncu transport
samochodowy
indywidualny. Oznacza to,
ze poprawa

warunkéw dla pieszych i
rowerzystow oraz rozwaj
transportu zbiorowego s3
kluczowe dla osiggniecia
celéw strategii, natomiast
ruch aut osobowych ma
by¢ stopniowo
ograniczany. W zakresie
transportu publicznego
Strategia 2030 Plus
ktadzie nacisk na
unowoczesnienie i
rozbudowe systemu
miejskiego

transportu zbiorowego.
Jedno z istotnych zatozen
jest rozwijanie systemu
transportu publicznego
poprzez inwestycje w
tabor i infrastrukture —
m.in. zakup
nowoczesnych autobuséw
i tramwajow oraz
modernizacje i
rozbudowe sieci potgczen
(np. nowych linii
tramwajowych).
Dokument wskazuje, ze

Stratgegia Gdaniska) wyznacza ....

(...) W zakresie transportu publicznego Strategia Gdariska
ktadzie nacisk (...)

albo wskazujemy jaki dalej nadajemy jej skort, np.: Strategia Gdanska.

Obecnie mamy kilka form:

- Stategia Miasta 2030 Plus

- Strategia Gdarnska 2030 Plus
- Strategia 2030 Plus
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dotychczasowe
inwestycje w transport
(zaréwno w drogi, jak i
transport publiczny)
uczynity Gdansk jednym z
lideréw w kraju pod
wzgledem jakosci
infrastruktury
transportowej. Dalsza
poprawa systemu
transportu zbiorowego
zostata zidentyfikowana
jako jedno z gtéwnych
wyzwan rozwojowych —
strategia zaktada
koniecznos¢ ciggtego
ulepszania oferty w
miescie.
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351

str. 9

W ramach Strategii
wyodrebniono Program
Rozwoju Dostepne
Miasto, ktéry precyzuje
cele i dziaftania zwigzane z
transportem. Jednym z
kluczowych celow
szczegbétowych programu
jest ,,zwiekszenie
atrakcyjnosci transportu
publicznego” dla
mieszkancow. Realizacja
tego celu ma nastgpic
poprzez szereg dziatan,
takich jak modernizacja
infrastruktury
przystankowej, rozwéj
weztéw przesiadkowych,
poprawa komfortu i
punktualnosci, skrécenie
czasu podroézy, a takze
inwestycje w nowy tabor.
W ten sposéb strategia
miejska dazy do tego, by
transport zbiorowy stat
sie realng alternatywa dla
podrdzy samochodem,
przyczyniajac sie do
ograniczenia korkow i
emisji oraz poprawy
dostepnosci
transportowej wszystkich
dzielnic.

W ramach Strategii Gdariska wyodrebiono cztery
Programy Rozwoju, a wsrdd nich Program Rozwoju
Dostepne Miasto

Rozwiniecie i uszczegétowienie

Uwaga uwzgledniona.

352

str. 9

(...) Program Rozwoju
Dostepne Miasto, ktory
precyzuje cele i dziatania
zwigzane z transportem.

Program Rozwoju Dostepne miasto, ktdry precyzuje cele i
dziatania zwiazane z mobilnoscig i transportem,
transformacjg energetyczng oraz kwestiami
cyfryzacyjnymi i smart city.

Nalezy wskazaé wszystkie obszary poruszone w danym Programie Rozwoju,
mimo tego, ze dokument bedzie odnosit sie wytacznie do zakresu
transportowego.

Uwaga uwzgledniona.
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353

str. 10

SUMP Gdansk 2030
stanowi zatem konkretng
mape drogowa, jak
zwiekszy¢ role transportu
publicznego w miescie —
spdjnie z zatozeniami
strategii 2030 Plus — tak
aby w 2030 r. wiecej
mieszkancow wybierato
autobusy i tramwaje
zamiast wtasnych aut.

SUMP Gdanisk 2030 stanowi zatem konkretng mape
drogowa, jak zwiekszy¢ role transportu publicznego w
miescie — spdjnie z zatozeniami Strategii Gdanska /
Strategii Miasta — tak aby w 2030 r. wiecej mieszkancéw
wybierato autobusy i tramwaje zamiast wiasnych aut.

nalezy uspdjnic zapisy odnoszace sie do dokumentu Strategia Rozwoju
Miasta gdanisk 2030 Plus - uzywajac jednej, spéjnej i skroconej nazwy

Uwaga uwzgledniona.

354

str. 11

caty punkt 2.1.4.
Regionalny Plan
Transportowy
Wojewddztwa
Pomorskiego 2030

proponuje przenie$¢ i od tego zaczac¢ -> jako pkt. 2.1.1.

hierarchia dokumentéw strategicznych

Uwaga uwzgledniona.

355

str. 12

Gdansk aktywnie rozwija
swoj system transportu
zbiorowego, dazac do
zwiekszenia jego
atrakcyjnosci, dostepnosci
i zrdwnowazonego
charakteru. Dziatania te
sg czescig szerszych
programow rozwoju
miasta, takich jak
Dostepne Miasto" i
"Zielone Miasto", oraz sg
wspierane przez strategie
na

poziomie
metropolitalnym i
unijnym.

Dziatania te sg czescig Gdanskich Programéw Rozwoju
2030 - Dostepnego Miasta oraz Zielonego Miasta

uszczegotowienie

Uwaga uwzgledniona.

356

str. 12

Opracowanie
harmonogramu
modernizacji
infrastruktury
tramwajowej na ul.
Hucisko, 3 Maja, Podwale.

Ktore Podwale?

Brakuje informacji

Uwaga uwzgledniona. Podwale Przedmiejskie
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357

str. 13

Gdansk bedzie
gospodarzem Swiatowego
Kongresu Rowerowego
Velo-City w 2025 roku.

Gdansk byt gospodarzem Swiatowego Kongresu
Rowerowego Velo-City w 2025 roku.

nalezy zaktualizowac zapisy dotyczgce konkretnych dat z przesztosci

Uwaga uwzgledniona.

358

str. 13

Priorytetyzacja ruchu:
Wprowadzono priorytet
tramwajowy na
skrzyzowaniach oraz
priorytetyzacje
autobusdw, aby skrdcic
czas przejazdu.

Priorytetyzacja ruchu: Wprowadzono priorytet
tramwajowy na skrzyzowaniach (np.w lokalizacjach ...)
oraz priorytetyzacje autobusow, aby skrécic czas
przejazdu.

aktualny zapis moze sugerowad, ale réwniez w petni nie potwierdza, ze
wprowadzono priorytet tramwajowy na wszystkich skrzyzowaniach w
miescie. Nalezy wskazaé konkretne skrzyzowania, ktérych to dotyczy lub
uzupetni¢ zapis, ze dotyczy on wszystkich skrzyzowan w miescie.

Uwaga odrzucona. Dokument wskazuje potrzebe i dazenie do
priorytetyzacji pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu. Na
poziomie dokumentu planistycznego nie nalezy wskazywac
konkretnych skrzyzowan z uwagi na koniecznos¢
przeprowadzenia odrebnych analiz dotyczgcych mozliwosci i
zasadnosci stosowania tego rodzaju rozwigzan na
poszczegolnych skrzyzowaniach.

359

str. 14

Rozwdj transportu
zbiorowego w Gdarisku
jest kompleksowo
planowany i realizowany
w ramach Strategii
Rozwoju Miasta Gdanisk
2030 Plus oraz
powigzanych programow
rozwoju, takich jak
,Dostepne Miasto”, ktdre
uwzgledniajg zaréwno
poprawe infrastruktury,
jak i promowanie
zréwnowazonych form
przemieszczania sie.

(...) oraz powigzanych Programéw Rozwoju, w tym w
szczegblnosci Dostepnego Miasta, ktore (...)

uszczegoétowienie

Uwaga uwzgledniona.

360

str. 14
powierzchni 266 km2.

Brakuje odniesienia - przypisu dolnego; zapewnie chodzito
o "czesc ladowg".

uzupetnienie

Uwaga uwzgledniona.

361

str. 14

Widnieje zapis: Dla celéw
okreslenia uwarunkowan i
kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego Gdarisk
podzielono na 6 dzielnic
urbanistycznych i 28
jednostek
urbanistycznych (rys.
2.1)....a pod nim zupetnie
odstajgca od tego zapisu
mapa prezentujgca 35
dzielnic Gdanska.

Proponuje przenies¢ mape we witasciwe miejsce +
podmieni¢ mape na takg z o wiele wyzszg
jakoscig/rozdzielczoscig

przeniesienie

Uwaga uwzgledniona. Dodano mape lepszej jakosci.
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362 |str. 15 Mapa prezentuje podziat na dzielnice - na jednostki korekta tresci Uwaga uwzgledniona.
Tytut mapy: Rys. 2.1. urbanistyczne brak
Podziat Gdanska na
dzielnice i jednostki
urbanistyczne
363 |str. 17 Zrédto: www.gdansk.pl/gdanskwliczbach korekta tresci Uwaga odrzucona. Dane otrzymano z BRG. W serwisie
Zrédto: BRG Gdansk w liczbach nie ma danych o liczbie miejsc pracy.
364 | str. 18 Przyszty plan ogdlny gminy, uchwalony z koncem 2025 nalezy uwzglednic to, czy dokument realnie zostat uchwalony z koricem Uwaga uwzgledniona.
Gmina Kolbudy - Przyszty | roku wskazuje obszary intensywnego rozwoju i zabudowy, | 2025 r. lub jego uchwalenie zostato odsuniete w czasie
plan ogdlny gminy, w tym mieszkaniowe;.
uchwalony do korica 2025
roku, ma wskazaé obszary
intensywnego rozwoju i
zabudowy, w tym
mieszkaniowej.
365 | str. 18 Gmina Kolbudy zawarta porozumienie miedzygminne z nalezy wprowadzi¢ korekte stylistyczng Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zdanie usunieto na skutek
Kolbudy zawarta Gming Zukowo w sprawie organizacji przewozéw na linii innej uwagi.
porozumienie autobusowej Z14.
miedzygminne z Gming
Zukowo w sprawie
organizacji przewozow na
linii autobusowej Z14.
366 | str. 19 Nalezy zaznaczyé, ze linia N5 rowniez przebiega przez nalezy wprowadzi¢ korekte stylistyczng Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zdanie usunieto na skutek
Nalezy zaznaczy¢, ze linia | gmine, jednak bez innej uwagi.
N5 réwniez przebiegaja porozumienia miedzygminnego.
przez gming, jednak bez
porozumienia
miedzygminnego.
367 | str. 22 Poprawic, bez spacji - na podstawie. korekta Uwaga uwzgledniona.

Tytut tab. 2.4. - ... na pod
stawie"
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368 |str. 39 Popyt na ustugi transportu zbiorowego organizowanego nalezy uwzgledni¢ réwniez czynniki spoteczne zwigzane z trybem zycia Uwaga uwzgledniona.
Popyt na ustugi przez ZTM w Gdansku bedzie sie mieszkanncow, m.in. zaleznych od ich wieku
transportu zbiorowego ksztattowat m.in. pod wptywem nastepujacych czynnikow:
organizowanego przez ¢ liczby mieszkancéw miast i gmin objetych obstugg
ZTM w Gdansku bedzie transportows,
sie e struktury wiekowej mieszkancéw,
ksztattowat m.in. pod * zmian w kulturze pracy oraz nawykdéw spotecznych,
wpltywem nastepujgcych | ¢ ruchliwosci mieszkaricow (Srednia liczba podrozy
czynnikow: mieszkanca w dobie),
e liczby mieszkancéw
miast i gmin objetych
obstugg transportowg,
¢ ruchliwosci
mieszkancow (srednia
liczba podrdézy mieszkanca
w dobie),
369 | str. 73 Tab. 7.3. - dane do weryfikacji i ponownego przeliczenia. | korekta danych Uwaga czesciowo uwzgledniona. Skorygowano wartosci.
Tab. 7.3. - Czynniki, ktére | Ponadto, nie ma mozliwosci poréwnania danych z lat
zdaniem pasazeréw 2022, 2023 z danymi z 2024.
najbardziej zachecityby do
czestszego korzystania z
transportu zbiorowego.
370 | str. 77 Poparcie spada w grupach posiadajgcych wiele nalezy zmieni¢ przedziat wiekowy zgodnie z przyjeta definicjg "mtodych Uwaga uwzgledniona.
Poparcie spada w grupach | samochoddéw oraz wsrdd mtodych dorostych w wieku 25- | dorostych"
posiadajgcych wiele ... lat.
samochoddéw oraz wsréd
mtodych dorostych w
wieku 25-64 lat.
371 |str. 80 W tresci nad tabelg jest adnotacja: "...w rys. 8.1." - zmienic¢ | korekta tresci Uwaga uwzgledniona.
Tab. 8.1. na "w tab. 8.1." zgodnie z nazwg ponizej
372 |str. 84 Utrzymania i rozwoju planeréw podrézy korekta tresci Uwaga uwzgledniona.
Utrzymania i rozwoju
pleneréw podrézy.
373 | Punktory - ogdlne Uspdjnic: srednik czy przecinek na koricu kazdego korekta Uwaga uwzgledniona.

punktora. Rozpoczynamy z wielkiej czy matej litery
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374 | Usprawnienia W Projekcie aktualizacji planu.... nie podano czy ten Zabranie jednego pasa ruchu ul. tostowickiej, w celu budowy buspasa, Uwaga odrzucona. Projekt pasa autobusowego na ul.
funkcjonowania sieci buspas bedzie wprowadzony jako osobny dodatkowy spowoduje gigantyczne korki na dojazdach do ul. tostowickiej czyli na tostowickiej przewiduje dobudowe trzeciego pasa na jezdni
transportu zbiorowego trzeci pas ruchu, czy pod buspas bedzie zabrany jeden Z ulicach Nowolipie i Kartuskiej. Autobusy i pojazdy uprzywilejowane nie zachodniej (w kierunku Chetmu). Dla ruchu ogdlnego
powinny dotyczy¢ istniejgcych dwoch paséw ruchu majac buspaséw na tych ulicach (a nie pokazano ich w projekcie poddanym | pozostang dwa pasy ruchu.
rowniez transportu pod konsultacje) bedg staty jeszcze dtuzej w korkach niz obecnie, zanim
rozwdj autobusowego. Z dojadg do ul. tostowickiej. Bedzie to znaczne wydtuzenie czasu dojazdu dla
tego wzgledu planuje sie mieszkancow Wzgdrza Mickiewicza, Chetmu, Ujesciska, Jasienia i Gdariska
uprzywilejowania Potudnie. Obecnie w godzinach szczytu na ul. Nowolipie oraz na ul.
systemu autobuséw W Kartuskiej juz ustawiajg sie kilkusetmetrowe kolejki pojazdow.
ruchu poprzez rozbudowe Ponadto Mieszkancy Dzielnicy Wzgdrze Mickiewicza obawiaja sie, ze
systemu paséw kierowcy chcacy dojechac do Chetmu, Ujesciska i Gdanska Potudnie jadacy
autobusowych oraz ul. Kartuska, beda skracac sobie droge przez naszg dzielnice, co znacznie
pasow autobusowo- zwiekszy (tak juz duzy) tranzyt pojazdéw przez Wzgdrze Mickiewicza
tramwajowych. Do 2044 zwtaszcza na kierunku ul. Kartuska ul. tostowicka.
planuje sie wyznaczenia Natomiast dobudowa nowego trzeciego pasa ruchu dla autobuséw:
powyzszych - moze poprawic jedynie czas przejazdu oraz autobusow pojazdéw
nastepujacych uprzywilejowanych i tylko na calej dtugosci ul. Lostowickiej. Nie wptynie to
lokalizacjach: w zaden sposéb na czas przejazdu dla innych kierowcéw,
- bedzie wymagata znacznych naktadéw finansowych na prace projektowe i
- ul. Nowolipie - budowlane ze wzgledu na niekorzystne uksztattowanie terenu oraz
tostowicka do al. Havla istniejgce budowle.
4.2. Charakterystyka
planowanej sieci
4.2.1. Uklad
transportowej Str.51 sieci
375 | Rozdz. 1.2. Podstawy "Plan jest spdjny z politykami krajowymi, regionalnymi (tj, | W ramach dokumentdw strategicznych na poziomie regionalnym, poza Uwaga uwzgledniona.
prawne, s. 6 "Plan jest Programem Regionalnym Strategicznym w zakresie Strategig Rozwoju Wojewddztwa istnieje 5 Regionalnych Strategicznych.
spojny z politykami mobilnosci i komunikacji) oraz..." Programéw Nalezy przytoczy¢ catg nazwe aby wskazac, 0 ktéry konkretnie
krajowymi, regionalnymi chodzi.
(np. Regionalnym
Programem
Strategicznym) oraz
lokalnymi®
376 | Rozdz. 1.4. Metodyka Przygotowujgc uwzgledniono m.in.: "Regionalny Program | J.W. Uwaga uwzgledniona.

tworzenia planu
transportowego, s. 7
Przygotowujac plan
uwzgledniono
m.in..Regionalny
Strategiczny dla
wojewoddztwa
pomorskiego

Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji"
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377 | Rozdz. Plan 2.1.4. Na szczeblu regionu role strategicznego dokumentu w Nalezy poprawié tytuty Nalezy dokumentow. Uwaga uwzgledniona.

Regionalny Transportowy | obszarze transportu petni Regionalny Plan Transportowy
Wojewddztwa dia wojewddztwa pomorskiego 2030 jako czes$é
Pomorskiego 2030 Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie
"Na szczeblu regionu role | mobilnosci transpertu-komunikacji".
strategicznego

dokumentu w obszarze

transportu petni

Regionalny Plan

Transportowy dla

wojewoddztwa

pomorskiego 2030 jako

czes¢ Regionalnego

Programu Strategicznego

w zakresie mobilnosci i

transportu"

378 | Poprawe warunkoéw ruchu | Nalezy wdrazad to m.in. poprzez "ptaskie" bruki Brak dziatan/narzedzi. Uwaga odrzucona. W Planie na trzeba wskazywac¢ narzedzi do
pieszego i rowerowego - rozwigzania kazdego problemu, zwtaszcza niezwigzanego
tak aby przemieszczanie bezposrednio z celem Planu.
sie aktywne byto
bezpieczne i wygodne
s.10

379 | Tab. 2.14. Czynniki Nalezy rozszerzy¢ i uszczegétowic¢ dane dot. czynnikéw Warto aby opisane czynniki wzbogacone byty o dane dot. przemieszczania | Uwaga odrzucona. Przyjeto dgzenie do mozliwej syntezy tego
spoteczno-gospodarcze spoteczno-gospodarczych. sie zaréwno przedszkolakéw/ucznidéw (SIO) jak i dorostych np. dojazdy do rodzaju danych.
determinujgce ksztatt pracy (GUS). Poza tym analizowanie danych tylko dla Gdanska jako miasta
oferty przewozowej ZTM wojewddzkiego generujgcego najwieksze przeptywu jest niewystarczajce.

w Gdansku, s.29
380 | Ruch pieszy, s. 34 Nalezy zaprzesta¢ montowania stupkdéw na przejsciach dla | Duzg przeszkoda w ruchu pieszych zwtaszcza oséb z wozkami dzieciecymi Uwaga odrzucona. Postulat poza zakresem Planu.
pieszych. lub z niepetnosprawnoscia sg od lat montowane SLUPKI takze na szerokosci
przejs¢ dla pieszych.
381 | Ruch rowerowy, s.34 W czesci Srédmiejskiej wazna jest jakosé nawierzchni. O ile | Duzym niedogodnieniem zaréwno dla rowerzystéw (nieréwnosci) jak i Uwaga odrzucona. Postulat poza zakresem Planu.
bruk wynika z uwarunkowan konserwatorskich, o tyle otoczenia (wiekszy hatas) jest stosowanie nawierzchni brukowe;j.
wspotczesnos¢ wymusza aby byt bardziej dostepny tj.
"Sciety" (ptaski).
382 | Hatas, s. 31 Konieczne wskazanie dziatari/narzedzi likwidujgcych Srédmieécie zostato wskazane jako miejsce gdzie nastepuje kumulacja Uwaga odrzucona. Tego rodzaju dziatania powinien okresla¢
zanieczyszczenie hatasem. drogowa i kolejowa. Nie podano jednak dziatan, ktére majg zminimalizowa¢ | Plan adaptacji do zmian klimatu
hatas.
383 | Wykaz planowanych Prosze podad przyblizone lata realizacji Potrzeba uszczegdtowienia zapiséw. Uwaga odrzucona. Harmonogram realizacji jest zalezny od

inwestycji 5.48

mozliwosci finansowych i mozliwosci pozyskania srodkow
finansowych na realizacje inwestycji.
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384 |rys.4.3,s.49idalsze 0 Nalezy jeszcze raz przeanalizowac rozwdj transportu Dlaczego zrezygnowano z przedtuzenia linii tramwajowej z Armii Krajowej Uwaga czesciowo uwzgledniona.
sieci tramwajowej + rys. | zbiorowego (jesli nie tramwaj to autobus) wzdtuz Armii do Jasienia? Jest to przeciez prosta droga, przygotowana juz podczas Trasa tramwajowa wzdtuz Armii Krajowe] zostata usunieta z
4.6 Krajowej skrzyzowania tostowice/Havla do dzielnicy budowy trasy "w-z"? Jazda Warszawska i Adamowicza wydtuza dojazd, dokumentdw planistycznych w roku 2007. Plany zwigzane z
Jasien. stabo przybliza do Jasienia a wiec "odrzuca" te forme transportu, generujac | ekostrada nie ograniczajg mozliwosci ewentualnej budowy
ciggte korki Armii Krajowej. Nie uwzglednia sie takze buspasa na dogodnym |tramwaju czy innego rozwigzania dla autobuséw w al. Armii
pasie zielonym wzdtuz Armii Krajowej. Krajowej. W Planie znajduje sie zapis dotyczgcy potencjatu
obstugi tej trasy poprzez Metrobus.

385 |s.56 Nalezy wskaza¢ lata realizacji dwdch ostatnich inwestycji | Potrzeba uporzadkowania przekazu. Uwaga odrzucona. Harmonogram realizacji jest zalezny od
oraz lokalizacje nowej zajezdni autobusowej i mozliwosci finansowych i mozliwosci pozyskania srodkow
tramwajowe;. finansowych na realizacje inwestycji.

386 | rys. 4.8, s.58 Na linii Podwala Przedmiejskiego zlaty sie kolory i obecnie | Potrzeba uporzadkowania przekazu Uwaga uwzgledniona.
widaé, ze jest tam jedynie transport autobusowy. Nalezy
poprawié aby widoczny byt tez kolor czerwony.

387 | Rozdz. 5 Dostep pieszy do | Nalezy dodac watek, moze jedynie zdanie dot. potrzeby Potrzeba wskazania jakosci przestrzeni dla pieszych Uwaga odrzucona. Tego rodzaju dziatania powinien okreslac

przystankdéw transportu programu intensyfikacji modernizacji chodnikdéw Program budowy i modernizacji chodnikow.
zbiorowego

388 | Dofinansowanie ustug 0 Umowa na swiadczenie ustug w autobusowych Uwaga uwzgledniona.

charakterze uzytecznosci | przewozach w komunikacji miejskiej na terenie Gminy
publicznej, s. 65 Miasta Gdanska i gmin sgsiednich w latach 2023-2037
nalezy wskazaé rowniez lata pdzniejsze - do co najmniej
2044. wystarczy "deklaratywnie", bo przeciez umowy nie
ma.
389 | Rozdz. 9.1 Standard ... eliminacje barier architektonicznych (krawezniki, Potrzeba wskazania waznego elementu bedgcego realng bariera Uwaga uwzgledniona.

oferty przewozowej, s. 85

schody, brak podjazdéw, stupkéw),

architektoniczng dla pieszych zwtaszcza osob z niepetnosprawnoscia i
rodzicow z wdzkami.
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390 | W szczegdlnosci zaleca Sugeruje sie dodaé kolejny watek: likwidacja i Potrzeba wskazania waznego elementu bedacego realng bariera Uwaga odrzucona. Postulat poza zakresem Planu.
sie, aby wszystkie nowe niestosowanie stupkéw na przejsciach dla pieszych. architektoniczng dla pieszych zwtaszcza osob z niepetnosprawnoscia
lub przebudowywane rodzicow z wézkami.
przystanki transportu
zbiorowego spetniaty
ponizsze wymagania:, s.
881i89

391|s5.98i99 Btedy redakcyjne. Te same tresci nas. 98 i 99. Uwaga uwzgledniona.

392 | Rozwoj oferty transportu | Nalezy rozszerzy¢ zakres Planu. Przytacza sie zapisy z dokumentéw strategicznych o kierunkach dziatan, ale | Uwaga odrzucona. Ustawa o PTZ nie wymaga wskazania
na zadanie W obszarach to juz w tym planie powinno sie wskaza¢ obszary wykluczone transportowo | obszaréw planowanych do obstugi transportem na zgdanie.
objetych wykluczeniem z i propozycje wdrozenia transportu na zgdanie. W Planie zapisano, ze obszary znajdujgce sie poza
transportu zbiorowego s. standardowg dostepnoscig do przystankdéw oraz obszary i
99 niskiej gestosci zaludnienia sg obszarami wtasciwymi do

obstugi transportem na zgdanie. Pilotaz tego rozwigzania
zostanie wdrozony na Wyspie Sobieszewskiej.

393 |rys. 13.1,s. 109, zat. nr 2 | Brak zatacznika nr 2 W wiekszej rozdzielczosci. Konieczna | Jesli dobrze czytam mape (bo jest nieczytelna) wskazana jest ul. Jana Uwaga uwzgledniona

ponowna analiza ulic rekomendowanych. Potgczenie Dziewanowskiego, ktéra w zwigzku z miejscami parkingowymi w ramach
autobusowe planowang linig tramwajowa z Nowej SSPP jest juz obecnie trudna do poruszania sie samochodéw osobowych
Watowej powinno odbywac sie ul. Angielska Grobla i (konieczna mijanka bo szerokos¢ jest na 1 auto). Obowigzuje tam zakaz
Dtuga Grobla. wjazdu samochododw ciezarowych.
394 | rys. 13.1, s. 109, zat. nr 2- Warto zastanowic sie nad "eksperymentem" dotyczgcym wprowadzenia Uwaga odrzucona

uwaga spoza zakresu

"transportu okazjonalnego" (na wzér np. meczow czy koncertéw na
stadionie) Gdanska. Trudnoéci W Srédmiesciu Wydarzenia w PFB generuja
ogromny ruch samochodowy. odczuwajg melomani jak i mieszkancy
okolicy. Prosze we wspodtpracy z PFB uruchomié np. spod Bramy Wyzynnej
transport autobusem (matym elektrycznym) przed i po koncertach.
Proponowana trasa: Podwale Przedmiejskie -tgkowa- Dtugie Ogrody-
Szafarnia-Otowianka. Mozna tez skrdci¢ trase i rusza¢ spod Akademii
Muzycznej (jest tam nawet zamknieta czes¢ ulicy tgkowej przy samej
Akademii) docelowo moze to by¢ autobus autonomiczny poruszajacy sie po
wyremontowanej czesci tagkowej i Dtugich Ogrodach) ale to juz futurologia.

Tego rodzaju pofaczenia dedykowane imprezom masowym sg
uruchamiane przez ZTM w przypadku gdy sg to wydarzenia
publiczne. Czes¢ tego rodzaju potaczen jest réwniez
uruchamiana przy wspétpracy organizatora wydarzenia z ZTM
na koszt organizatora. Potgczenia tego rodzaju sg poza siecig
uzytecznosci publicznej




Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

395 | Str. 57-59 W petni zgadzam sie z teza. Niestety mieszkancy dzielnicy Osowa sg catkowicie dyskryminowani i Uwaga czesciowo odrzucona.

4.5. Planowana oferta
przewozow uzytecznosci
publicznej w Gdansku i
gminach objetych
planem. ...Priorytetem
pozostaje utrzymanie
wysokiego standardu
ustug przewozowych,
obejmujacego
odpowiednig
czestotliwos¢
kursowania..

...Planowane dziatania
obejmujg w szczegdlnosci:
e skrécenie czasu podrézy
dzieki optymalizacji tras i
wprowadzaniu
priorytetdw dla pojazdow
transportu zbiorowego,

¢ zwiekszenie
czestotliwosci
kursowania, szczegdlnie w
godzinach szczytu
przewozowego,

¢ integracje ustug
przewozowych réznych
Srodkow transportu w
ramach jednego
systemu...

Kierunki rozwoju sieci
...Rozwd;j sieci bedzie
ukierunkowany na
poprawe dostepnosci i
skrécenie czasu
przejazdu, szczegdlnie w
potudniowych dzielnicach
Gdanska...

...Transport autobusowy
bedzie odgrywad role
uzupetniajgca,
zapewniajgc obstuge
obszaréw pozbawionych

W petni sie zgadzam z tym zatozeniem

Nie zgadzam sie na preferowanie dzielnic, ktére juz dzieki
potgczeniom tramwajowym sg uprzywilejowane.

Btedna teza, gdyz w przypadku kilku dzielnic transport
autobusowy odgrywa role podstawowg a nie
uzupetniajaca

wykluczeni komunikacyjnie i ta sytuacja wymaga natychmiastowej poprawy
czyli zwiekszenia czestotliwosci kursowania autobusow.

Apeluje o zmiane trasy autobusu linii 169 na bardziej optymalng dla
mieszkancow okolic ul. Junony i Wodnika

Zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii 179, 210, 269 poprzez skrécenie
postojow na przystankach koncowych. Autobusy stojg na tych przystankach
kazdorazowo min. 20min. kwestia do sprawdzenia na monitoringu. To
rozwigzanie nie wymaga zwiekszenia taboru i kierowcéw

Zintegrowanie odjazdoéw autobuséw z przystanku Osowa PKP z rozktadem
przyjazdéw PKM

Osowianie sg petnoprawnymi obywatelami Gdanska a juz obecnie jestesmy
wykluczeni - wg. danych przestanych mi przez dyr. Ktosa na 33 dzielnice
Gdarniska, Osowa jest na 30- stym miejscu pod wzgledem ilosci kurséw/1
mieszkanca. Nie oczekujemy nawet wielkich inwestycji, typu linia
tramwajowa ale chocby zwiekszenia czestotliwosci z Srednio 35 min. do 20
min. miedzy kursami.

Osowa posiada jedynie 5 linii autobusowych, w tym jedna wewnetrzna
osiedlowa (269). Jak na dzielnice zamieszkatg przez blisko 18 tys.
mieszkancow to bardzo mato. Autobusy kursujgce $r. co 35 min. (a w dni
nierobocze co 60 min.) odcinajg mieszkancow od innych dzielnic i bardzo
powaznie utrudniajg dojazd do miejsc pracy, szkét etc. Bardzo rzadko
kursujgca PKM niezbyt poprawia sytuacje

Przedstawiona w zataczniku nr 1 koncepcja potfaczen
autobusowych i tramwajowych jest ogélng wstepna
koncepcjg przyjetg na potrzeby wykonania szacunkéw
zwigzanych z funkcjonowaniem systemu transportu
zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja bedzie sie
zmieniaé. Plan dopuszcza zmiane oferty przewozowej dla
dzielnicy Osowa. W Planie uwzgledniono koniecznos¢
integracji potaczen autobusowych z transportem szynowym
(kolejg). Strategia Rozwoju Miasta Gdarisk 2030 Plus ani
SUIKZP nie przewiduja linii tramwajowej do dzielnicy Osowa.
W Planie wskazano wstepnie na mozliwos¢ rozwazenia
metrobusa przez Osowe.
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396 | Str. 72 Badania potwierdzajg mojg opinie. CZESTOTLIWOSC jest Zwiekszenie czestotliwosci, szczegdlnie dla Osowy, jest absolutng Uwaga odrzucona
7.2.3. Postulaty bezwzglednym priorytetem koniecznoscig i priorytetem. Oczekujemy tego natychmiast. A rozwigzanie | Plan obejmuje horyzont do 2044 roku. Dziatania zwigzane z
przewozowe - wskazatam wczesniej powyze;. biezgca ofertg powinny by¢ podejmowane przez ZTM w
oczekiwania dot. poprawy ramach prac biezgcych. Plan nie ogranicza mozliwosci
oferty zwiekszenia czestotliwosci na obecnie funkcjonujgcych
...Respondentom liniach.

korzystajgcym z
transportu zbiorowego
zadano pytanie, co
mogtoby ich sktonié¢ do
czestszego korzystania z
ustug transportu
zbiorowego... najczesciej
pojawiajacy sie
odpowiedzig byta
"wieksza czestotliwos¢
kursowania pojazdow"..
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397 | Str. 98 11.2. Priorytetowe | W petni popieram podjecie dziatan w celu likwidacji Przyjete zatozenia, w przypadku Osowy wymagajg jedynie wtasnie pilnego | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona. W Planie zapisano
kierunki rozwoju systemu | wykluczenia transportowego pewnych dzielnic Gdanska wdrozenia. Na poczatku natychmiastowe zwiekszenie czestotliwosci a w wyznaczenie paséw autobusowych na ul. Spacerowe;j.
transportu zbiorowego. przysztosci poprawe jakosci transportu autobusowego dzieki bus pasom na
...Poprawa dostepnosci i ul. Spacerowej.
konkurencyjnosci
Wdrozenie dziatan
oferty... zwiekszajacych
poziom dostepnosci
oferty w zakresie
obstugiwanego obszaru w
celu eliminacji zjawiska
wykluczenia z transportu
zbiorowego.
398 | 4.2. Charakterystyka Brak alternatywy komunikacyjnej do dzielnicy Kokoszki Ze wzgledu na dynamiczny rozwdj dzielnicy Kokoszki - zaréwno w zakresie | Uwaga odrzucona.
planowanej sieci [Brak uwzglednienia szybkiego tramwaju/ buspasu lub zabudowy mieszkaniowej, ustugowej, jak i produkcyjnej - obecnie dostepne | Rozwdj sieci transportowej zostat ujety w Strategii Rozwoju
innego priorytetyzowanego potgczenia komunikacja mozliwosci dojazdu do centralnych cze$ci miasta sg niewystarczajace. Miasta Gdanisk 2030+. Przedmiotowy Plan powinien by¢
zbiorowa] Prognozy czaséw podrdzy na rok 2044 (Rys. 5.2) wskazujg na dalsze spdjny z tym dokumentem.
powiekszanie sie obszaréw, w ktérych czas przejazdu 40 przekroczy minut, a | W Planie zaproponowano obstuge tej czesci miasta poprzez
w rzeczywistosci moze siega¢ nawet ponad 60 Wprowadzenie minut. metrobus, stanowigcy szybki transport autobusowy do
alternatywy komunikacyjnej z/do dzielnicy Kokoszki, niezaleznej od uktadu | centrum miasta z potencjatem rozwoju w kierunku systemu
drogowego i ruchu pojazdéw indywidualnych, pozwoli nie tylko skrécié czas | BRT.
podrézy, lecz takze zacheci mieszkancéw do korzystania z komunikacji
zbiorowej. rozwigzania Z takiego skorzystajg rowniez mieszkancy dzielnicy
Jasien (m.in. np. osiedla Wiszace Ogrody, ul. Zrédlanej czy Leszczynowej),
ul. zyskujac dodatkowy sposdb dojazdu. Natomiast mieszkarncy okolicznych
miejscowosci, takich jak np. Zukowo, Pepowo, Lezno czy Banino,
zastosowaniu przesiadkowych przy parkingéw oraz Park&Ride/przystankow
uzupetniajgcym potgczeniom autobusowym, otrzymaja realng alternatywe
dojazdu do pracy czy szkoty.
399 | 4.2. Charakterystyka Rozszerzenie schematu o dodatkowe planowane buspasy | Oprdcz danych przekazanych przez Wydziat Programéw Inwestycyjnych, Uwaga czesciowo uwzgledniona. Dodano zapis w rozdziat

planowanej sieci

nalezatoby przeprowadzi¢ dodatkowa analize aktualnie wystepujacych
kongestii w godzinach szczytu oraz poréwnac je z prognozowanymi
natezeniami ruchu, uwzgledniajac straty czasu ponoszone przez
komunikacje zbiorowg. Szczegdlnej uwagi wymagaja ciggi komunikacyjne
przebiegajgce wzdtuz m.in. Al. Zotnierzy Wykletych, ul. Stowackiego, ul.
Rakoczego, ul. Traktu Sw. Wojciecha, ul. Kartuskiej, ul. Niepotomickie;.
Przywidzkiej/Starowiejskiej oraz ul. Wprowadzenie rozwigzan
priorytetyzujacych autobusy na wymienionych ciggach, nie tylko skréci
czasy przejazdu w szczytach komunikacyjnych, ale réwniez bedzie
dodatkowym czynnikiem zachecajgcym mieszkancéw do wyboru transportu
zbiorowego zamiast podrdzy pojazdami indywidualnymi.

4.2.1 o potrzebie prowadzenia dalszych analiz dot.
wyznaczenia kolejnych lokalizacji dla paséw autobusowych i
pasow autobusowo-tramwajowych.
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4.2. Charakterystyka
planowanej sieci

Brak potaczenia tramwajowego z Letnicy do Zaspy (miedzy
Al.. Hallera a ul. Marynarki Polskiej)

Obszar Letnicy i Brzezna rozwija sie w szybkim tempie, zaréwno pod
wzgledem zabudowy mieszkaniowej, jak i ustugowej. W ostatnich latach
powstawaty nowe generatory ruchu, jednak nie towarzyszyta temu
rozbudowa infrastruktury transportu zbiorowego, przekfada sie na
ograniczong liczbe efektywnych potgczen z pozostatymi czesciami miasta.
Utworzenie Co potgczenia tramwajowego Letnica/Brzezno-Zaspa
zapewnitoby mieszkancom szybki i niezawodny dostep do Wrzeszcza oraz
Oliwy zachecajac mieszkarncéw do przesiadania sie do komunikacji
zbiorowej. Port, Letnica i tereny postoczniowe bedg sie dalej rozwija¢. Bez
nowego potgczenia szynowego uktad drogowy w tej czesci miasta stanie sie
niewydolny dodatkowo (uwzgledniajac transport towaréw z/do portu).
Zaproponowane potaczenie szynowe nie jest tylko odpowiedzig na obecne
potrzeby, lecz takze przygotowaniem miasta na przyszte wyzwania i dalszy
rozwdj potnocnych dzielnic Gdanska. Dodatkowo wprowadzenie
przedmiotowego Srodka transportu przejetoby czes¢ ruchu autobusowego i
poprawitoby punktualnos$¢ komunikacji zbiorowe;j.

Uwaga odrzucona.
Przyjety przez Miasto harmonogram zaktada realizacje trasy
przez Letnice w pdZniejszym czasie.

401

9. Pozadany standard
ustug przewozowych w
przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej /
11. Kierunki rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego

Priorytetyzacja komunikacji zbiorowej na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg $wietlng

Nalezatoby przeanalizowa¢ punkty na sieci pod katem strat czasu na
poszczegdlnych skrzyzowaniach oraz czaséw przejazdu na wybranych
ciggach komunikacyjnych w celu wskazania skrzyzowan i odcinkéw, ktére
wymagajg dalszego zbadania w kontekscie zmian w funkcjonowaniu
sygnalizacji $wietlnej. Analiza powinna mozliwosci uwzgledniaé zwiekszenia
priorytetu na danych skrzyzowaniach, osiggneta z zastrzezeniem, ze czesc z
nich juz maksymalny poziom priorytetyzacji w kontekscie warunkéw ruchu
wszystkich uczestnikéw. Dalsze podwyzszanie priorytetu (np. do poziomu
wysokiego lub bezwzglednego) mogtoby sparalizowac wszystkie potoki
ruchu (piesze, rowerowe, kotowe) na skrzyzowaniu lub ciggi komunikacyjne.
Jednoczesnie nalezy uwzgledni¢ miejskie dokumenty strategiczne, ktore
podkreslajg koniecznos¢ priorytetyzacji ruchu pieszego i rowerowego oraz
zapewnienia bezpieczenstwa niechronionym uczestnikom ruchu.

Uwaga uwzgledniona. W Planie wskazano na potrzebe
priorytetyzacji pojazddéw transportu zbiorowego w ruchu
ogdélnym. Dodano jednak zapisy o koniecznosci zapewnienia
wiekszej predkosci przejazdu tramwajéw na
nowoprojektowanych i modernizowanych odcinkach sieci
tramwajowej.

402

4.5. Planowana oferta
przewozow uzytecznosci
publicznej w Gdansku i
gminach objetych planem

Linie przyspieszone

Nalezy podkresli¢ istotng role linii przyspieszonych, ktére umozliwiajg
znaczace skrocenie czaséw przejazdu na ciggach znaczenie
komunikacyjnych. Ma to kluczowych szczegdlne w kontekscie przesiadek
oraz zachecania mieszkancéw do rezygnacji Z transportu indywidualnego na
komunikacji rzecz zbiorowej, oferujgc konkurencyjne czasy przejazdéw na
danych ciggach. Warto réwniez wskazac kolejne ciagi, ktére powinny zostac
objete linii obstugg przyspieszonych, takie jak np.: Al. Zotnierzy Wykletych,
ul. Stowackiego, Al. Armii Krajowej czy ul. Trakt Sw. Wojciecha.

Uwaga odrzucona. Zgodnie z Ustawg nie jest wymaganie w
Planie wskazywanie wykazu linii w tym wskazywania, ktore z
linii przyspieszone albo pospieszne. W Planie zaproponowano
obstuge tej czesci miasta poprzez metrobus, stanowigcy
szybki transport autobusowy do centrum miasta z
potencjatem rozwoju w kierunku systemu BRT, m.in. w Armii
Krajowej. Obecne zapisy planu nie ograniczajg organizatora w
zakresie uruchamiania potgczen pospiesznych lub
przyspieszonych.
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403 | 4.2. Charakterystyka Brak tgcznika linii PKM ze stacji Gdansk Strzyza w kierunku | Budowa tgcznika kolejowego linii PKM w kierunku Oliwy, Sopotu oraz Gdyni | Uwaga odrzucona. Nie przewiduje sie rozbudowy
planowane;j sieci Przymorza/Oliwy/Sopotu/Gdyni Gtéwnej Gtéwnej umozliwitaby skierowanie pociggdw Z rejondw Rebiechowa, Portu |infrastruktury w tym zakresie m.in. z uwagi na przepustowos¢
Lotniczego, Matarni i Jasienia bezposrednio do Centralnego Pasma linii kolejowej nr 248 i koniecznos¢ réznicowania oferty
Ustugowego, strefy biurowej oraz innych kluczowych punktéw aglomeraciji. | przewozowej w kierunku Srédmiescia i w kierunku Oliwy, co
Przy zastosowaniu przedmiotowego tgcznika nie bytoby konieczne przy wigczeniu tego rodzaju potgczen w odcinki sieci PLK lub
zmienianie czota sktadu ani postdj na stacji Gdanisk Wrzeszcz, co nawet SKM utrudnitoby ksztattowanie oferty przewozowej na
przetozytoby sie na zwiekszenie przepustowosci przedmiotowej stacji oraz | samej linii 248 i odcinkach dojazdowych.
skrécenie czasu podrézy w strone Gdyni Gtéwnej nawet o 10-30 minut. Taki
wariant otworzytby réwniez mozliwos¢ uruchomienia linii okdlnej, ktéra
rozpoczynajac bieg w Gdyni Gtéwnej, mogtaby wracaé do niej przez Osowe,
Strzyze i Sopot.
404 | 4. Infrastruktura i sie¢ Chciatabym ustosunkowad sie do nieujecia w ww. Gdansk jest miastem, ktérego system komunikacji miejskiej wymaga Uwaga czesciowo uwzgledniona.

transportowa, na ktérej
planowane jest
wykonywanie przewozéw
o charakterze
uzytecznosci publicznej
4.2. Charakterystyka
planowanej sieci

4.2.1. Uktad sieci
transportowej (str. 48-49)

projekcie planu wydtuzenia linii tramwajowej wzdtuz Alei
Armii Krajowej (trasy W-Z) w strone Jasienia.

Ww. trasa tramwajowa byta przedmiotem opracowania
BRG pt. "Kierunki rozwoju uktadu linii tramwajowych i
paséw autobusowych w perspektywie unijnej na lata
2021-2027" jako korytarz nr 13 (str. 23).

Jednakze w roku 2025 okazato sie, Miasto zrezygnowato z
zachowania rezerwy pod ww. celem inwestycje
poprowadzenia przez nig nowej drogi rowerowej
(ekostrady), co tez potwierdzajg doniesienia medialne.

W mojej ocenie rezygnacja z ww. inwestycji jest
nieuzasadniona. Zarzucenie planu wybudowania tej trasy
tramwajowej na rzecz drogi nie jest rowerowej
rozwigzaniem korzystnym dla Miasta i jego mieszkancow.

dalszego i zréwnowazonego rozwoju. Jest to widoczne w szczegdlnosci na
Gérnym Tarasie w takich miejscach jak znaczna cze$¢ Jasienia czy Ujesciska-
tostowic. Okolice analizowanego przez BRG w ww. odcinka Al. Armii
Krajowej - znajdujgce sie na terenie ww. dzielnic/osiedli - sg jednymi z tych
terendw, ktére w ostatnich latach najbardziej sie a liczba ich zabudowuja,
mieszkancow liczy dziesigtki tysiecy. Do nowych mieszkan i domoéw Z roku
na rok wprowadza sie coraz wiecej 0sob, w wiekszosci sg to pracujace pary
z dzie¢mi. Dla takich rodzin kluczowy jest dobry dostep do szkét, sklepow,
przychodni i innych istotnych POI, z ktérych duza czes¢ znajduje sie w
Srédmiesciu (a nie jest tajemnicy, ze wiele miejsc potudniowej czesci
Gdanska jest pozbawiona dobrego, bliskiego dostepu nawet do zwyktego
marketu spozywczego).

Stosunkowo "rzadka" siatka linii tramwajowych W poréwnaniu do innych
najwiekszych miast Polski oraz brak kolei w poblizu (SKM, PKM) sprawia, ze
wielu mieszkancow tej czesci Gdanska jest skazanych na korzystanie albo ze
stojacych w korkach autobusdw, albo z samochoddw. wiasnych Niestety w
praktyce okazuje sie, ze zdecydowana wiekszos¢ woli dojechac do swojego
celu samochodem niz nieefektywng, wiecznie opdzniong komunikacjg
autobusowa. Brak dostepu do sprawnego szybkiego i transportu szynowego
w okolicy prowadzi do powstania samonapedzajgcego sie mechanizmu
ludzie nie korzystajg Z komunikacji autobusowe] z uwagi na jej
nieefektywnos$¢ (opdznienia), wiec przesiadajg sie do samochoddw, przez co
stojg w korkach, za$ przez generowanie sie coraz wiekszych korkow
autobusy jezdzg Z coraz wiekszymi opdznieniami, co jeszcze bardziej
zniecheca ludzi do przemieszczania sie nimi.

Miejski transport szynowy w postaci tramwaju, jako praktycznie niezalezny
od sytuacji na drogach, jest najracjonalniejszym rozwigzaniem bedgcym W
stanie powstrzymac to btedne koto. Ma to szczegdlnie znaczenie zwtaszcza z
uwagi na fakt, ze na ten moment zrezygnowano z przedtuzenia planowanej
trasy PKM Potudnie do stacji PKM Jasien, a wiec niestety mieszkancy tych
okolic nie mogg liczy¢ na zadng alternatywe samochodu inng niz autobus.

Majac to na uwadze, z punktu widzenia interesu mieszkancow Gdanska i
samego Miasta, zaskakujgca jest rezygnacja przez Miasto z planu budowy
ww. odcinka linii tramwajowej na rzecz drogi rowerowej. Brak przedtuzenia

Trasa tramwajowa wzdtuz Armii Krajowej zostata usunieta z
dokumentdw planistycznych w roku 2007. Plany zwigzane z
ekostradg nie ograniczajg mozliwosci ewentualnej budowy
tramwaju czy innego rozwigzania dla autobuséw w al. Armii
Krajowej. W Planie znajduje sie zapis dotyczgcy potencjatu
obstugi tej trasy poprzez Metrobus. W uwadze wskazano, ze
miasto zrezygnowato z linii tramwajowej na rzecz drogi
rowerowej. Jest to nieprawda z uwagi na:

a) brak tej rezerwy dla tramwaju z uwagi na to, ze zadne
dokumenty planistyczne od lat nie wskazujg na plan budowy
tramwaju na tym odcinku;

b) budowa drogi rowerowej nie musi ogranicza¢ potencjalnej
budowy tego rodzaju inwestycji w ciggu Armii Krajowej.
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PKM Potudnie do Jasienia oraz brak linii tramwajowej z Jasienia przez Al.
Armii Krajowej prowadzg do sytuacji, W ktorej mieszkaricow okolic tej
czesci Al. Armii Krajowej bedg zwyczajnie wykluczeni transportowo.

Jednoczesnie wydaje sig, ze planowany na najblizsze kilkadziesiat lat rozwdj
transportu miejskiego W nie traktuje Gdansku i wszystkich czesci potudnia
Gdanska (majgcego wszak najwiekszy problem z dostepem do komunikacji
publicznej) w sposdb zrdwnowazony proporcjonalny. Obecnie jako
najwyzszy priorytet traktuje sie PKM Potudnie, ktéra jednak cho¢ bardzo
potrzebna nie obstugiwac bedzie kompleksowo catej potudniowej czesci
Gdanska, lecz tylko jego wybrane fragmenty. Nie neguje potrzeby
poprowadzenia PKM Potudnie zaplanowang juz trasg, jednak nie da sie nie
zauwazy¢, ze duza czes¢ Gérnego Tarasu zostata w tych planach po prostu
pominieta, CO jest niezrozumiate. Mowa tu 0 wyzej juz wspomniane] duzej
czesci Jasienia (np. liczne osiedla W rejonie ul. Leszczynowej i Stezyckiej i
czesci Ujesciska-tostowice miedzy Cmentarzem (rejon tostowickim, ul.
Kartuska, ul. Jabtoniowa i Al. Armii Krajowej, w tym nowe osiedla w
okolicach ul. Cedrowej). W tej czesci Gdaniska mieszka dziesigtki tysiecy
ludzi i dla zapewnienia optymalnego transportu miejskiego rowniez tutaj
niezbedny bytby rozwdj transportu szynowego. A jesli nie ma juz szans
poprowadzenie PKM Potudnie, to powinien to by¢ chociaz tramwaj
pozwalajgcy na szybkie dotarcie do centrum. Gdaniska. Pragne przy tym
zauwazyé¢, ze takim tramwajem nie jest tramwaj prowadzgcy przez Al.
Adamowicza lub przez Nowa Warszawska, poniewaz znaczna czesc¢
mieszkancow na ww. dzielnic/osiedli nie ma fatwego dostepu do tych tras, a
ponadto trasa przez Al. Adamowicza biegnie naokoto przez Piecki- Migowo.
Tramwaj przez Al. Armii Krajowej pozwolitby optymalnie spig¢ wykluczone
transportowo tereny Miasta z centrum.

Poprowadzenie zamiast ww. trasy tramwajowej drogi rowerowej wydaje
sie zaprzepaszczeniem na lata szansy na znaczng poprawe dostepu
dziesigtek tysiecy mieszkancéw Gdanska do transportu Oczywiscie
miejskiego. infrastruktura rowerowa réwniez jest potrzebna, jednak nie
powinno sie jej stawia¢ W liscie priorytetow ponad dostep do infrastruktury
tramwajowej, poniewaz ta ostatnia jest przeznaczona dla zdecydowanie
szerszego grona uzytkownikow i posiada daleko wieksze znaczenie
komunikacyjno-gospodarcze.

Co wiecej - nawigzujac do relacji medialnych, z ktérych wynika, ze decyzja o
budowie drogi rowerowej w miejscu. rezerwy tramwajowej przy Al. Armii
Krajowej, zostata podjeta z uwagi na protesty mieszkaricow Wzgorza
Mickiewicza - nie wydaje sie przedktadanie interesu stosunkowo matej
grupy (Wzgdrze Mickiewicza jest najmniejszg dzielnicg Gdanska) ponad
interes ogromnej ilo$ci mieszkarcéw Gérnego Tarasu. Drogi rowerowe
przebiegajg przeciez w catym Gdansku przez rézne dzielnice w
najrézniejszych konfiguracjach, co nie jest niczym nadzwyczajnym.
Osobiscie nie znajduje powoddéw, dla ktérych jedna dzielnica mogtaby
zasadnie blokowa¢ rozwdj infrastruktury w Miescie tramwajowej dlatego,
ze nie chce u siebie drogi rowerowe;.
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Majac na wzgledzie powyzsze, uprzejmie prosze o wziecie pod uwage ww.
argumentacji przy sporzadzaniu finalnego planu transportowego Miasta, z
jak najszerszym uwzglednieniem interesu mieszkancow, a takze z
uwzglednieniem potrzeby zapewnienia zrdwnowazonego i
proporcjonalnego rozwoju infrastruktury transportu zbiorowego w
Gdansku.
405 | 4.2. Charakterystyka Nie zaplanowano sprawnego priorytetowego potfgczenia Szybki rozwéj Kokoszek powoduje coraz wieksze obcigzenie istniejgcej Uwaga odrzucona. W Planie wskazano na potrzebe

planowanej sieci

transportem zbiorowym z dzielnicg Kokoszki.

infrastruktury drogowej, obecne potgczenia a Z centralnymi czesciami
miasta sg niewystarczajgce. Prognozy wskazujg na dalsze wydtuzanie czasu
dojazdu, dojazdu, przysztosci moze siega¢ nawet ktdry W okoto godziny.
Wprowadzenie niezaleznego od ruchu samochodowego potfaczenia
zbiorowego transportu poprawitoby dostepnos¢ dzielnicy, skrdcito czas
podrdzy i zachecito do rezygnacji z auta. Skorzystaliby na tym takze
mieszkancy sgsiednich rejondw (dzielnica Jasien) oraz okolicznych
miejscowosci (m.in. Banino, Zukowo), dzieki mozliwosci przesiadek,
parkingom Park&Ride oraz uzupetniajgcym potgczeniom autobusowym.

priorytetyzacji pojazdow transportu zbiorowego w ruchu
ogdélnym. Wdrozenie bezwzglednego (petnego) priorytetu nie
jest jednak mozliwe w kazdej z lokalizacji z uwagi m.in. na
strukture sieci transportowej miasta. Dodano jednak zapisy o
koniecznosci zapewnienia wiekszej predkosci przejazdu
tramwajéw na nowoprojektowanych i modernizowanych
odcinkach sieci tramwajowe;.
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406 | 4.2. Charakterystyka Uzupetnienie schematu o dodatkowe odcinki buspasow. Konieczna jest analiza obecnych zatoréw w godzinach szczytu oraz ich Uwaga czesciowo uwzgledniona. Dodano zapis w rozdziat
planowanej sieci zestawienie z prognozami ruchu, Z uwzglednieniem opdznien komunikacji | 4.2.1 o potrzebie prowadzenia dalszych analiz dot.

zbiorowej. Dotyczy to szczegdlnie ciggdw takich jak Al. Zotnierzy Wykletych, | wyznaczenia kolejnych lokalizacji dla paséw autobusowych i
ul. Sfowackiego, ul. Rakoczego, ul. Trakt Sw. Wojciecha, ul. Kartuska, ul. paséw autobusowo-tramwajowych.

Niepotomicka. Wprowadzenie priorytetow dla Przywidzka/Starowiejska i ul.

autobuséw na tych trasach skrdcitoby czas przejazdu w szczycie i zwiekszyto

atrakcyjnosé transportu wzgledem publicznego indywidualnego.

407 | 4.2. Charakterystyka Nie przewidziano potaczenia tramwajowego z Letnicy do | Letnica i Brzezno dynamicznie sie rozwijajg, jednak rozbudowie zabudowy | Uwaga odrzucona.

planowane;j sieci Zaspy mieszkaniowej i ustugowej nie towarzyszy adekwatny rozwdj transportu Przyjety przez Miasto harmonogram zaktada realizacje trasy
zbiorowego. W efekcie dostep do innych czesci miasta pozostaje przez Letnice w pdzniejszym czasie.
ograniczony. Budowa tramwajowego potgczenia Z Letnicy/Brzeina do Zaspy
umozliwitaby szybki dojazd do i Oliwy, Wrzeszcza zwiekszajgc atrakcyjnosc
komunikacji publicznej. W kontekscie dalszego rozwoju portu i terenéw
postoczniowych nowe potfaczenie szynowe odcigzytoby uktad drogowy,
przejeto czesé ruchu autobusowego i poprawito punktualnos¢ zbiorowego,
inwestycje transportu stanowigc inwestycje odpowiadajgcg zaréwno na
obecne, jak i przyszte potrzeby miasta.

408 | 9. Pozadany standard Priorytet transportu zbiorowego na skrzyzowaniach z Nalezy przeanalizowac skrzyzowania i kluczowe ciggi komunikacyjne pod Uwaga uwzgledniona. W Planie wskazano na potrzebe
ustug przewozowych w sygnalizacjg $wietlng katem strat czasu i mozliwosci zwiekszenia priorytetu dla komunikacji priorytetyzacji ruchu tramwajowego w ruchu ogdlnym.
przewozach o charakterze zbiorowej. Trzeba jednak pamietaé, ze czes¢ skrzyzowan osiggneta juz Dodano jednak zapisy o koniecznosci zapewnienia wiekszej
uzytecznosci publicznej / maksymalny poziom priorytetyzacji, a dalsze priorytetu zwiekszanie predkosci przejazdu tramwajow na nowoprojektowanych i
11. Kierunki rozwoju mogtoby catkowicie pozbawic ptynnosci i przepustowosci ruchu pieszego, modernizowanych odcinkach sieci tramwajowej.
publicznego transportu rowerowego i kotowego na danych skrzyzowaniach. Analiza powinna
zbiorowego uwzgledniaé miejskie strategiczne dokumenty zaktadajgce bezpieczenstwo

niechronionych uczestnikéw ruchu oraz priorytet dla ruchu pieszego i
rowerowego.

409 | 4.5. Planowana oferta Linie komunikacyjne przyspieszone Linie przyspieszone odgrywajg kluczowa role w skracaniu czasu przejazdu Uwaga czesciowo uwzgledniona. W projekcie Planu
przewozow uzytecznosci na waznych trasach, utatwiajgc przesiadki i zachecajac do korzystania z przekazanego do konsultacji zawarto propozycje utworzenia
publicznej w Gdansku i komunikacji zbiorowej zamiast samochodu. Warto rozszerzy¢ ich obstuge na | potaczenia o charakterze metrobus, tzn. pospiesznego,
gminach objetych planem ciagi takie jak Al. Zotnierzy Wykletych, ul. Sfowackiego, Al. Armii Krajowej uprzywilejowanego srodka transportu. Wskazano m.in. na

czy ul. Trakt Sw. Wojciecha. potencjat takiego potgczenia w al. Armii Krajowej.
Plan nie wyklucza rozszerzenia oferty przewozowej o linie
pospieszne.

410 | 4.2. Charakterystyka Brak bezposredniego potgczenia PKM ze stacji Gdansk Budowa tgcznika PKM W i kierunku Oliwy, Sopotu i Gdyni Gtownej Uwaga odrzucona. Nie przewiduje sie rozbudowy

planowanej sieci

Strzyza w kierunku Przymorza/Oliwy/Sopotu/Gdyni
Gtéwnej

pozwolitaby na bezposrednie kursy z rejonéw Rebiechowa, Lotniska,
Matarni i Jasienia do kluczowych punktédw miasta, bez zmiany czota sktadu
na stacji Gdansk Wrzeszcz. Skrécitoby to czas podrézy do Gdyni Gtéwnej o
10-30 minut, zwiekszyto przepustowos¢ stacji umozliwito uruchomienie linii
petlowej przez Osowe, Strzyze i Sopot.

infrastruktury w tym zakresie m.in. z uwagi na przepustowos¢
linii kolejowej nr 248 i koniecznos¢ réznicowania oferty
przewozowej w kierunku Srédmiescia i w kierunku Oliwy, co
przy witgczeniu tego rodzaju potgczen w odcinki sieci PLK lub
nawet SKM utrudnitoby ksztattowanie oferty przewozowej na
samej linii 248 i odcinkach dojazdowych.
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411 | Dzieni dobry, W zatfaczniku nr 1 do Planu transportowego wskazano na
Chciatem zgtosié¢ i zapytac¢ czy planowane sg w najblizszym czasie przystanki autobusowe na ulicy Magellana w Gdarisku? Aktualnie jest 10 blokédw gdzie mieszka potrzebe funkcjonowania linii autobusowej na ul. Magellana
kilka tysiecy oséb i okolica ta sie rozbudowuje. wraz z przystankami. Plan nie okresla jednak terminu
Dostepne przystanki sg oddalone o okoto 1km. Jezeli ulica Magellana jest przewidywana w pdZniejszym terminie to moze mozna bytoby szybciej reaktywowaé dwa | uruchomienia takiego potgczenia. OdpowiedzZ na to pytanie
przystanki autobusowe jakie zostaty zlikwidowane na ulicy Piecewskiej. mozna uzyskaé z ZTM odrebng Sciezkg poza trybem
Prosze o odpowiedz oraz zgtaszam oficjalnie moja prosbe. konsultacji dokumentu
412 | Dzieni dobry, Uwaga odrzucona.
Prosba o przywrdcenie 256 do Gdanska Gtéwnego lub stworzenie z Kowal linii bezposredniej do Gdanska. Opracowany Plan transportowy zaktada przedtuzenie linii
Obecnie osiedla przed Straszynem, Pruszcz, Jasien, Chetm majg bezposredni autobus do Gdanska, a mieszkarncy Kowal, pozostali bez linii, ktéra jedzie bezposrednio | SKM (projekt PKM Gdansk Potudnie) do Kowal wraz z weztem
do Gdanska. integracyjnym. Z tego wezta beda odjezdzaty autobusy
obstugujgce m.in. Jankowo. Rozwigzanie to zapewni krétszy
czas przejazdu pomimo przesiadki z uwagi na bezkolizyjnos¢
SKM oraz zatory drogowe wystepujgce na ulicach w tej
relacji.
413 | Dzieni dobry, Uwaga uwzgledniona.

chciatabym zgtosié linie 158:

1) w kierunku Stogi - Wrzeszcz - w porannych godzinach do godziny 8 autobus powinien stawac réwniez przy Amber Expo,

2) w kierunku Wrzeszcz - Stogi powinien stawa¢ w godzinach popotudniowych przy Amber Expo. Poniewaz bardzo duza ilos¢ oséb wysiada teraz na Rondo
Mazowieckiego i kieruje sie do pracy, ktéra sie miesci w Amber Expo lum UM Gdarsk. Rowniez dotyczy to interesantéw. Poza tym odwrotnie autobus 158 jezdzi tak
i ludzie z wrzeszczg jadacy w strone Amber Expo majg mozliwosé rano wysigsé przy tym budynku i popotudniu réwniez wréci¢ w strone Wrzeszcza.

3) Autobusy linii 158 sg zdecydowanie za krdtkie, ledwo mieszczg sie w nim osoby. Dotyczy to catej linii o kazdej porze. Méwie tu o dniach roboczych nie dotyczy to
ferii zimowych i wakacji.

Dziekuje za uwage, mam nadzieje ze to bedzie konkretna zmiana w transporcie w Gdarsku.

Skorygowano przebieg linii autobusowej 158 na mapie z
koncepcja potaczen do 2044 roku (zatacznik nr 1) z
uwzglednieniem przystanku Amber Expo. Nalezy zaznaczy¢,
Ze na mapie tej zamieszczono jedynie ogdlng wstepng
koncepcje sieci potaczen do 2044 roku, ktére moze ulegac
zmianom na przestrzeni kolejnych lat z uwagi na zmiany
potrzeb transportowych mieszkacéw i zmiany
zagospodarowania przestrzennego.

Zgtoszona uwaga dotyczy biezgcych potrzeb autora.
Odpowiedz na zadane pytania mozna uzyska¢ z ZTM odrebng
Sciezka poza trybem konsultacji dokumentu
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414 | Dzien dobry. Uwaga odrzucona.
Jestem mieszkanka dzielnicy Olszynka. Moje dziecko korzysta z autobusu linii 178. No niestety nie jestesmy w petni zadowoleni. Autobus nie kazdy jezdzi przez naszg | Zgtoszona uwaga dotyczy biezgcych potrzeb autorki.
ulice, poniewaz co ktdrys kurs jest z jej pominieciem. Syn wracajgc ze szkoty musi czekaé specjalnie na kurs, ktéry jedzie przez naszg ulice. Brak kazdego kursu jest W projekcie Planu w rozdziale 11.2 przewidziano "Rozwdj
duzym utrudnieniem dla mieszkaricéw. Pisatam do Paristwa juz o tej sprawie i otrzymatam odpowiedz, ze nie ma takiej potrzeby, aby kazdy autobus jezdzit przez oferty transportu na zgdanie w obszarach objetych
ulice tanowg i Modrg! No wtasnie jest taka potrzeba!!! Jak Panstwo to sprawdziliScie, ze nie ma zapotrzebowania? Mieszkancy wiedzac, ze nie ma autobusu wykluczeniem z transportu zbiorowego.", ktére moze by¢
jadacego przez wyzej wymienione ulice, to sg zmuszeni is¢ do przystankdw, ktére obstugujg kazdy kurs lini178. Korzystajac z mozliwosci wyrazenia swojej opinii wiasciwym rozwigzaniem dla zgtaszanego przez Panig
prosze o wziecie pod uwage, ze mieszka tu sporo starszych osob, ktdre aby dotrze¢ do przychodni czy sklepu muszg korzystac z transportu miejskiego | niestety przypadku.
autobus jedzie zbyt rzadko. Jest to nasza bolgczka, ktdra ciggnie sie latami. Prosze wzig¢ pod uwage zdanie mieszkarnicéw dzielnicy Olszynka. Odpowiedz na zadane pytania mozna uzyska¢ z ZTM odrebng

Sciezka poza trybem konsultacji dokumentu.
415 | Przy planowaniu transportu publicznego nalezatoby wzigé¢ pod uwage rozszerzenie transportu publicznego do ulicy Borkowskiej. Obecnie kursujgce autobusy Projekt Planu transportowego uwzglednia zapotrzebowanie

dojezdzajg tylko do ulicy Starogardzkiej. Droga na przystanek z dotu ul. Borkowskiej pieszo zajmuje 25 minut. Przy ul. Borkowskiej powstajg nowe bloki do ktérych
nie dojezdza transport publiczny.

na obstuge ulicy Borkowskiej oraz ulicy Czerskiej nowymi
potgczeniami autobusowymi. Jest to oznaczone na mapie w
zatgczniku nr 1.
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416 | 1. Tramwaj w ciggu ulic Bazyniskiego — Kotobrzeska Ad.1. Trasa tramwajowa ujmowana w dokumencie pn. "Nowa

Postuluje uwzglednienie budowy linii tramwajowej w ciggu ulic Bazynskiego—Kotobrzeska. Trasa ta umozliwitaby obstuge znacznie wiekszej liczby generatoréw ruchu
(POI), w tym m.in. Uniwersytet Gdanski oraz Olivia Business Centre. Inwestycja ta poprawitaby dostepnos¢ transportu zbiorowego w jednym z najintensywniej
uzytkowanych obszaréw miasta — dzielnica iScie biurowa, ograniczajgc jednoczesnie ruch samochodowy i przecigzenie istniejgcych linii autobusowych (199 to jedna
z najczesciej jezdzacych linii w miescie, ten tramwaj mogtby ja zlikwidowac).

2. Tramwaj w pasie rozdziatu al. Armii Krajowej

Zasadne jest rozwazenie budowy linii tramwajowej w pasie rozdziatu al. Armii Krajowej. Taka inwestycja obstuzytaby zdecydowanie wiekszg liczbe mieszkaricéw niz
obecnie planowana w tym miejscu infrastruktura rowerowa. Co istotne, linia ta miataby realny potencjat do ograniczenia liczby samochodéw wjezdzajgcych do
Gdaniska z kierunku Zukowo, a takze zapewnitaby wysokiej jakosci transport zbiorowy dla dynamicznie rozwijajgcych sie zachodnich dzielnic miasta.

3. Zwiekszenie wykorzystania autobusow (wozokilometrow)

Projekt planu zaktada ograniczanie pracy eksploatacyjnej autobuséw (wzkm), co stoi w sprzecznosci z dynamicznym rozwojem przestrzennym Gdanska. Nawet przy
realizacji nowych linii tramwajowych oraz projektu SKM Potudnie, niezbedne bedzie zapewnienie efektywnego dowozu pasazeréw z obszaréw oddalonych od
infrastruktury szynowej. Autobusy petnig w tym systemie kluczowg role i ich znaczenie w najblizszych dekadach powinno wzrosna¢, a nie malec.

4. Rozwdj buspaséw

Rozwdj infrastruktury buspaséw powinien by¢ znacznie bardziej dynamiczny. Gdarisk obecnie odstaje od innych duzych miast pod wzgledem ich liczby i ciggtosci.
Zasadne jest tworzenie buspaséw w newralgicznych punktach uktadu drogowego oraz tam, gdzie koncentruje sie wiele linii autobusowych, a budowa tramwaju nie
jest mozliwa, przyktadowo w ciggu Trakt Sw. Wojciecha. Zapewni to realne skrécenie czaséw przejazdu i poprawe konkurencyjnosci transportu zbiorowego
wzgledem samochodu.

Abrahama" odnosi sie do potgczenia miedzy Bretowem, a ul.
Rzeczypospolitej bez bezposredniego wskazania ostatecznego
przebiegu przez ul. Kotobrzeska albo rezerwe dla ul. Nowej
Abrahama. Aspekt ten zaznaczono w rozdziale 11.2. W czasie
opracowania Planu nie zakoriczono prac nad STES dla tej
inwestycji w ramach ktérego powinny powstaé rekomendacje
odnosnie docelowego przebiegu. Skorygowano mapy w
zakresie wariantowosci potgczenia al. Grunwaldzkiej z ul.
Rzeczypospolitej

Ad.2. Trasa tramwajowa wzdtuz Armii Krajowej zostata
usunieta z dokumentdéw planistycznych w roku 2007. W
Planie znajduje sie zapis dotyczacy potencjatu obstugi tej
trasy poprzez Metrobus.

Ad.3. Uwaga uwzgledniona

Ad.4. Uwaga czesSciowo uwzgledniona. Dodano zapis w
rozdziat 4.2.1 o potrzebie prowadzenia dalszych analiz dot.
wyznaczenia kolejnych lokalizacji dla paséw autobusowych i
pasow autobusowo-tramwajowych.
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417 | Dzieni dobry, Uwaga nie zostata uwzgledniona. Rozumiejgc forme uwag i

Ponizej przedstawiam uwagi do Panistwa projektu.

Oto szczegdtowa analiza dokumentu, propozycje optymalizacji ,wspieranej przez A
danych z samego dokumentu.

Czes¢ 1: Analiza Krytyczna Dokumentu (Gdzie lezy problem?)

Po przeanalizowaniu pliku projekt-planu-transportowego.pdf, najbardziej uderzajacy jest brak ambicji i akceptacja stagnacji. Dokument jest poprawny
biurokratycznie, ale fatalny strategicznie.

Oto dowody ,,niekompetencji” lub ,minimalizmu” ukryte w liczbach (do wykorzystania w argumentacji):

* Planowanie porazki (Tab. 3.5, str. 43):

To najwazniejszy punkt. Wtadze prognozujg, ze udziat transportu zbiorowego w podrdzach (modal split) wzrosnie z 35,63% w 2024 roku do zaledwie 35,92% w 2044
roku.

* Whniosek: Planujg wydawad miliardy przez 20 lat, zeby przesungé wskaznik o 0,29 punktu procentowego. To jest definicja nieefektywnosci. W tym samym czasie
udziat samochodu ma spasc tylko symbolicznie (z 64,37% na 64,08%). To kapitulacja przed korkami.

* Slimacze tempo tramwajéw (Tab. 14.2, str. 113):

Obecna srednia predkosé tramwajoéw to 17,1 km/h. Plan zaktada, ze w 2044 roku (za 20 lat!) wzrosnie ona do 20,0 km/h.

* Whiosek: Al optymalizujgca sygnalizacje swietlng (bezwzgledny priorytet) potrafi podnies¢ predkosé komunikacyjng o 15-20% w ciggu roku, a nie dwdch dekad.

* Niezadowolenie pasazerdw ignorowane w dziataniach (Rys. 7.3, str. 70):

Mieszkancy wskazujg czestotliwos¢ i czas podrdzy jako kluczowe problemy. Tymczasem plan skupia sie na "rozwoju sieci" (budowaniu nowych toréw), co trwa
latami, zamiast na natychmiastowym zageszczeniu taktu na istniejgcych liniach (optymalizacja obiegu taboru).

* Luka w integracji (str. 76):

Dokument przyznaje, ze w 2023 roku az 46% pasazerdw nie wiedziato, ze majg wspdlny bilet na kolej i ZTM. To porazka komunikacyjna i systemowa.

IM

oraz tres¢ maila, ktory punktuje stabosci planu, opierajac sie na twardych

wspieranie sie Al ponizej przedstawiamy odpowiedz:
Przedstawiona opinia ma charakter ogdlnej polemiki z
przyjetymi w dokumencie zatozeniami i nie zawiera
konkretnych propozycji zmian zapiséw projektu Planu
transportowego.

Wskazane w dokumencie wartosci dotyczace udziatu
poszczegodlnych srodkdw transportu w podrézach (modal
split) majg charakter prognozy wynikajgcej z
przeprowadzonych analiz transportowych oraz zatozen
modelu ruchu, a nie deklarowanego celu polityki
transportowej. Prognoza uwzglednia uwarunkowania
przestrzenne, demograficzne i inwestycyjne miasta oraz
regionu, a takze realistyczne tempo zmian zachowan
transportowych mieszkancow.

Plan transportowy wskazuje kierunki dziatan zmierzajacych
do poprawy konkurencyjnosci transportu zbiorowego, w tym
rozwdj infrastruktury tramwajowej i autobusowej, poprawe
priorytetu dla transportu zbiorowego w ruchu drogowym,
zwiekszanie czestotliwosci kursowania oraz integracje
systemow transportowych. Wzrost sredniej predkosci
komunikacyjnej transportu tramwajowego oraz poprawa
jakosci obstugi pasazeréw beda wynikiem stopniowego
wdrazania tych dziatan, w tym modernizacji infrastruktury,
rozwoju systemow zarzadzania ruchem oraz wprowadzania
rozwigzan organizacyjnych.

Jednoczesnie kwestie zwigzane z integracja taryfowa i
informacyjna transportu publicznego sg przedmiotem dziatan
podejmowanych przez organizatordow transportu w skali
metropolitalnej. Plan transportowy wskazuje potrzebe
dalszego wzmacniania integracji systemu transportowego
oraz poprawy informacji pasazerskie;j.
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418 | Czesc¢ 2: Optymalizacja Al (Co mozna zrobic lepiej?) Uwaga czesciowo uwzgledniona. Rozumiejac forme uwag i

Gdyby ten system projektowat model Al nastawiony na maksymalng uzytecznos¢, zmiany wygladatyby tak:

* Algorytmiczna Synchronizacja (Taktowanie): Zamiast sztywnych rozktadéw, wprowadzenie taktu modutowego (np. co 7,5 min lub 15 min) na cate;j sieci,
zsynchronizowanego z kolejg (PKM/SKM). Obecnie przesiadki sg "losowe".

* Bezwzgledny Priorytet (ITS 2.0): System sterowania ruchem (TRISTAR) musi dawac¢ tramwajom ,zielone” zanim dojadg do skrzyzowania, a nie tylko ,gdy sie uda”.
Cel: srednia predkos¢ 22-24 km/h w 3 lata.

* Dynamiczny Transport na Zadanie (DRT) na peryferiach: Zamiast puszczaé pusty autobus przegubowy co godzine na obrzeza (np. do czesci Osowej czy Olszynki), Al
zarzadza flotg mniejszych buséw dowozgcych ludzi do weztdw przesiadkowych (hub-and-spoke). To uwalnia duze autobusy i kierowcdw na gtéwne linie, zwiekszajac
tam czestotliwosé.

* Agresywna Polityka Parkingowa + P&R: Budowa parkingdw P&R tylko przy weztach kolejowych (integracja z PKM Potudnie), a nie w centrum, powigzana z realnym
ograniczeniem wjazdu do srédmiescia.

wspieranie sie Al ponizej przedstawiamy odpowiedz:
Przedstawione propozycje majg charakter ogdlnych
kierunkéw rozwoju systemu transportowego i w znacznym
stopniu sg zgodne z dziataniami wskazanymi w projekcie
Planu transportowego. Dokument zaktada m.in. rozwdj
priorytetow dla transportu zbiorowego w ruchu drogowym,
integracje réznych srodkéw transportu, rozwdj weztéw
przesiadkowych oraz zwiekszanie czestotliwosci kursowania
na gtédwnych ciggach komunikacyjnych.

Jednoczesnie Plan transportowy ma charakter dokumentu
strategicznego okreslajgcego kierunki rozwoju transportu
zbiorowego, natomiast szczegétowe rozwigzania
organizacyjne, takie jak sposéb synchronizacji rozktadéw
jazdy, algorytmy sterowania ruchem w systemach ITS, czy
dobdr form obstugi transportowej w poszczegdlnych
obszarach miasta, sg przedmiotem biezgcego zarzadzania
systemem transportowym oraz odrebnych analiz
operacyjnych prowadzonych przez organizatora transportu i
zarzadcow infrastruktury.

Kwestie zwigzane z polityka parkingowa oraz rozwojem
systemu Park and Ride sg natomiast regulowane w innych
dokumentach strategicznych i planistycznych miasta.




Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

419 | Czesc¢ 3: Tres¢ Maila do Wtadz Uwaga nie zostata uwzgledniona. Rozumiejgc forme uwag i
Ponizej przygotowany mail. Jest ostry, merytoryczny i opiera sie na ich wtasnych danych, co jest najtrudniejsze do zbagatelizowania. wspieranie sie Al ponizej przedstawiamy odpowiedz:
Temat: UWAGI do Planu Transportowego 2025-2044: Czy celem miasta jest 20 lat stagnacji? Analiza danych. Przedstawione stanowisko ma charakter ogdlnej opinii
Szanowny Panie Prezydencie / Szanowni Radni / Zarzadzie ZTM, dotyczacej kierunkéw polityki transportowej miasta i nie
Po wnikliwej analizie dokumentu "Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2025-2044" (projekt do odnosi sie do konkretnych zmian zapiséw projektu
konsultacji), przesytam uwagi krytyczne. Dokument w obecnym ksztatcie jest dowodem na brak wizji i kapitulacje miasta przed problemami transportowymi. dokumentu.
Jako mieszkaniec oczekuje planowania opartego na optymalizacji i ambicji, a nie na biurokratycznym "trwaniu". Ponizej przedstawiam twarde dane z Waszego Wartosci przedstawione w Planie transportowym, w tym
dokumentu, ktére obnazajg stabos¢ tego projektu: prognozowany udziat poszczegdlnych srodkdw transportu w
1. Planowanie porazki (Tabela 3.5, str. 43) podrézach (modal split), wynikajg z analiz wykonanych w
Woprost przyznajecie Pafstwo, ze przez najblizsze 20 lat nie zmieni sie absolutnie nic w nawykach transportowych gdanszczan. oparciu o model transportowy oraz przyjete scenariusze
* Prognoza na 2024: Udziat transportu zbiorowego: 35,63%. rozwoju przestrzennego i demograficznego miasta. Majg one
* Prognoza na 2044: Udziat transportu zbiorowego: 35,92%. charakter prognozy rozwoju systemu transportowego przy
Wzrost o0 0,29 punktu procentowego w ciggu dwdéch dekad to bfad statystyczny, a nie strategia rozwoju. Oznacza to, ze miliardowe inwestycje w tabor i okreslonych uwarunkowaniach, a nie deklarowanego celu
infrastrukture (opisane w rozdz. 4) nie przyniosg zadnego efektu w postaci odcigzenia miasta od samochoddéw. To marnotrawstwo zasobéw. Nowoczesne modele polityki transportowej.
planistyczne przy takich naktadach celujg w udziat >50%. Plan transportowy wskazuje kierunki dziatan stuzacych
2. Brak szacunku dla czasu mieszkancéw (Tabela 14.2, str. 113) poprawie funkcjonowania transportu zbiorowego, w tym
Zaktadacie Panistwo wzrost sredniej predkosci tramwajéw z obecnych 17,1 km/h do 20,0 km/h... w roku 2044. rozwdj infrastruktury tramwajowej i autobusowej,
Oczekiwanie 20 lat na osiggniecie standardu, ktdry w zachodnich miastach jest normg dzisiaj, jest nieakceptowalne. Systemy sterowania ruchem wspierane przez zwiekszanie priorytetu dla transportu zbiorowego w ruchu
proste algorytmy optymalizacyjne sg w stanie zapewnic taki wzrost w ciggu 2-3 lat poprzez wdrozenie bezwzglednego (a nie warunkowego) priorytetu dla drogowym, rozwdj weztéw przesiadkowych, integracje
komunikacji miejskie;j. réznych srodkéw transportu oraz dziatania organizacyjne
3. Ignorowanie gtosu pasazeréw (Rys. 7.3, str. 70) zwigzane z optymalizacjg oferty przewozowej. Realizacja tych
Badania wskazujg, ze dla pasazeréw najwazniejsza jest czestotliwos¢ i czas podrdzy. Tymczasem Panstwa plan w punkcie 14.2 (str. 113) jako wskaznik sukcesu dziatan bedzie stopniowo wptywac na poprawe jakosci i
przyjmuje "Dtugosc buspasow" czy "Udziat taboru niskopodtogowego". To sg srodki, a nie cele. Celem powinien by¢ czas podrdzy door-to-door, ktédry w dokumencie | konkurencyjnosci transportu zbiorowego.
jest potraktowany ogélnikowo. Jednoczesnie szczeg6towe rozwigzania operacyjne, takie jak
Rekomendacja: organizacja rozktadow jazdy, czestotliwos$¢ kursowania czy
W dobie sztucznej inteligencji i zaawansowanej analityki danych, przedstawianie planu zaktadajgcego stagnacje "modal split" przez 20 lat jest kompromitujace. sposéb zarzadzania ruchem w systemach ITS, nalezg do
Wymagam: biezgcego zarzadzania systemem transportowym i nie sg
* Rewizji prognoz i ustawienia celu udziatu transportu zbiorowego na poziomie min. 45-50% do 2035 roku. przedmiotem szczegdtowych regulacji w Planie
* Przesuniecia Srodkéw z "betonowych" inwestycji o watpliwej stopie zwrotu na natychmiastowe zwiekszenie czestotliwosci kursowania (taktowanie) na gtéwnych | transportowym.
ciggach.
* Wdrozenia dynamicznego modelu zarzgdzania siecig, zamiast sztywnego planowania rodem z XX wieku.
Prosze o potraktowanie tych uwag powaznie —to nie jest tylko krytyka, to wezwanie do ruszenia gtowg i wykorzystania dostepnych narzedzi do realnej optymalizacji
miasta.

420 | Prosze o bezposrednig linie tramwajowag z przystanku Piotrkowska do przystanku tabedzia. Uwaga uwzgledniona. Przyjete zatozenia uwzgledniajg takie
potgczenie. Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja
potaczen jest ogdlng wstepng koncepcja przyjeta na potrzeby
wykonania szacunkéw zwigzanych z funkcjonowaniem
systemu transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta
koncepcja bedzie sie zmieniac.

421 | Kiedy nastgpi lepsze skomunikowanie i potgczenie osiedli przy ul. Stezyckiej z Moreng i PKM Jasien lub Morena? Uwaga czesciowo uwzgledniona. W Planie zatozono

Bez samochodu wyjazd na Morene lub do Gdanska zajmuje min 1 godz.
z uwagi na potaczenie tylko linig 120 ,ktdry jezdzi rzadko i niestety nie sg te potgczenia zsynchronizowane z uwagi na korki na Jabloniowej.
Mieszka tu mnéstwo ludzi mtodych ale i starszych. Bez samochodu jest sie uziemionym.

funkcjonowanie potaczenia autobusowego z Jasieniem przez
ul. Zrédlana. Przedstawiona w zataczniku nr 1 koncepcja
potaczen autobusowych i tramwajowych jest ogdlng wstepnag
koncepcja przyjety na potrzeby wykonania szacunkow
zwigzanych z funkcjonowaniem systemu transportu
zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja bedzie sie
zmieniac.
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422 | Kokoszki,Karczemki i okoliczne dzielnice potrzeby jest tramwaj aby dojecha¢ szybciej do centrum miasta.Autobusy nie sprawdzajg sie w korkach. Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Trasa tramwajowa wzdtuz Armii Krajowej zostata usunieta z
dokumentdw planistycznych w roku 2007. W Planie znajduje
sie zapis dotyczacy potencjatu obstugi tej trasy poprzez
Metrobus.
423 | Dzien dobry, notorycznie od dwdch lat przewoznik w tramwaju nr 8 w strone Gtebokiej (dawniej Stogi) przyjezdza na przystanek Twarda 3-2 minuty szybciej niz jest | Uwaga nie dotyczy konsultowanego dokumentu. Uwaga
to zapisane na rozktadzie. dotyczy biezgcego funkcjonowania transportu zbiorowego i
powinna by¢ zgtoszona poprzez zgtoszenie skargi do ZTM.
424 | Dzien dobry Ad.1. Pomiedzy Przymorzem Matym, a Meissnera funkcjonuje
1.Na Gdanskim Przymorze Matym jeZdzi linia 122. Ma ona wedtug wielu 0séb zbyt mato kurséw. Kursy raz na 40 min ograniczajg mozliwosci skorzystania, dojazdu | rowniez linia 127. Plan transportowy nie ogranicza
do pracy, senioréw do przychodni czy szpitala. Owszem jest linia 199 ale w obecnych warunkach jest to duze ograniczenie gdy kto$ pracuje np na ulicy Meissnera. | mozliwosci uruchomienia postulowanego potaczenia.
2.Brakuje kursu ktory by taczyt bezposrednio Sopot z lotniskiem. Wczesniej byl to autobus 122. Ad.2. Zaktada sie, ze linia ta powiela sie z ofertg transportu
3. Kolejnym waznym aspektem jest kultura osobista niektdrych motorniczych. Szczegdlnie do osdb ktore przewoza rowery. Szczegdlnie tego doswiadczytam jezdzac | kolejowego w tej samej relacji.
z petli oliwa w kierunku osowe;. Ad.3. Uwaga nie dotyczy Planu. Wszelkie niewtfasciwe
4.Moim zdaniem ruch autobusowy wzdtuz ulicy Kotobrzeskiej jest okey i jest wystarczajacy, nie wiem jak by ta miat sie zmiescic jeszcze tramwaj. To niestety zachowania oséb prowadzacych pojazdy nalezy zgtaszaé do
spowoduje duze zakorkowane i tak bardzo uczeszczanej drogi. ZTM w trybie skargi.
Ad.4. Obecnie realizowane STES uwzglednia mozliwo$é
prowadzenia ruchu tramwajowego w ul. Kotobrzeskiej,
jednak ten wariant nie jest na ten moment przesgdzony.
425 | Dzien dobry, Uwaga odrzucona. Koszty biletdw muszg by¢ zbilansowane
Mam pomysty aby ulepszy¢ komunikacje miejskg w Gdansku. pomiedzy kosztami eksploatacji systemu transportu
Obnizcie ceny biletow bo jak mi sie skoriczy znizka studencka to bedzie mi taniej jezdzi¢ samochodem. A chyba chodzi o to zeby jak najwiecej ludzi jezdzito zbiorowego, a poziomem atrakcyjnosci ustug dla pasazera.
komunikacjg zbiorowga bo wtedy bedg mniejsze korki i czystsze powietrze. | tez mozecie wiecej zarobic¢ bo chyba lepiej jak jest duzo oséb z tanim biletem niz Plan nie ogranicza mozliwosci rozszerzenia oferty
pojedynczy ludzie z drogim. | skomunikujcie troche bardziej Brzezno nocg bo ja szybciej pdjde pieszo niz sie doczekam autobusu zeby do domu dojechac. przewozowej w Brzeznie.
426 | 1. Zmiana taryf optat za przejazd - ze strefowej, minutowej - na optate Ad.1. Uwaga odrzucona, nie przewiduje sie obecnie zmiany w
za konkretnie przejechane przystanki (wejscie/wyjscie odbicie kart w tym kierunku.
systemie Fala) Ad.2. Uwaga czeSciowo uwzgledniona. Trasa tramwajowa w
ul. Derdowskiego i Bora-Komorowskiego nie zostata ujeta w
2.Linia tramwajowa z Bretowa przez IIV Dwér, Wita Stwosza, Derdowskiego, Strategii Rozwoju Miasta Gdarisk 2030+. Przedmiotowy Plan
Tunel pod Grunwaldzkg i torami, Bora Komorowskiego, Obrorncéw Wybrzeza, powinien by¢ spdjny z tym dokumentem. Zaktada sie jednak
Czarny Dwor, Letnica, Nowy Port. potgczenie w ul. Nowej Abrahama miedzy Bretowem a
Strzyza i dalej do ul. Chtopskiej przez ul. Kotobrzeska lub
3.Linia tramwajowa Morena dolny Wrzeszcz z potgczeniem Dworzec kontynuacje Nowej Abrahama.
Wrzeszcz, Kosciuszki, Hallera, Ad.3. Uwaga uwzgledniona. Plan uwzglednia to potaczenie
427 | Szanowni Prezesi dzielnica Nowy Port prosi o przywrécenie autobusu 283 ,tu mieszkajg starsi ludzie i ten autobus byt bardzo pomocny w dojezdzie do Akademi ,czy | Uwaga odrzucona. Obecnie nie przewiduje sie tej relacji. Plan

on stoi na Klinicznej ,czy w Porcie jaka to rdznica bo dla nas bardzo duza chodzimy o kulach...

nie wyklucza mozliwosci utworzenia takiego potgczenia.
Przedstawiona w zatgczniku nr 1 koncepcja potgczen
autobusowych i tramwajowych jest ogdlng wstepng
koncepcja przyjety na potrzeby wykonania szacunkow
zwigzanych z funkcjonowaniem systemu transportu
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zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja bedzie sie
zmieniad.

428 | Uwazam ze autobusy powinny byé na gtebokiej lepiej skorygowany ktére majg zahaczac o Ciotkowskiego na zaspie oczywiscie ktére przez gteboka bedg jechadiwe |Uwaga niezrozumiata. Przedstawiona w zatgczniku nr 1
Wrzeszcz bedg konczyé i tak z gtebokiej i przez ciatkowskiego do Wrzeszcza i z Wrzeszcza na gtebokg bedg jecha¢ uwazam réwniez ze 124 powinno by¢ wiecej tych koncepcja potaczen autobusowych i tramwajowych jest
autobuséw 0goblng wstepna koncepcja przyjeta na potrzeby wykonania
Moje 158 127 i tylko jeden 124 ktdry zahacza na o ciatkowskiego szacunkow zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
Poprositbym ale panstwo skorygowali napisat autobusy transportu zbiorowego do 2044 - na pewno ta koncepcja
Tak samo na niedzwiedniku jest tylko jeden autobus ktéry jedzie do Wrzeszcza powinien by¢ co najmniej jeszcze jeden bedzie sie zmieniad.

Ty bedzie jechat przez leéng gore. Pani dzwignik i dni Swidnika réwniez przeznaczona gére do Wrzeszcza

Proponuje numery autobus na Ciotkowskiego z Wrzeszcza PKP do zaspa szpital mogtby by¢ 995 autobus z gtebokiej przez Ciotkowskiego do Wrzeszcza numer to 890
| wreszcie 136 ta sama trasa jak ma 136

Numer autobusu do 660

Prosze mi odpisac i wzigé to pod uwage

429 | Moja opinia jest taka, ze jako mieszkanka Osowej czuje sie wykluczona z transportu publicznego... Komunikacja miejska kompletnie jest niewydolna ...Bilety za Uwaga ma tres¢ opinii. Mozna zaznaczy¢, ze Plan przewiduje
komunikacje miejskg sg stanowczo za drogie... Miasto tupi mieszkancow z obrzezy miasta dojezdzajgcych do pracy w centrum ,optatami za parkingi, co uwazam za usprawnienia dla dzielnicy Osowa poprzez utworzenie
skandal ... Nie ma zadnych ulg dla mieszkarncéw ptacacych podatki w tym miescie...Postuluje za tramwajem na Osow3 ...szybszg PKMk3 i zeby kursowata do centrum | nowego wezta integracyjnego Gdarnsk Kukawka, utworzenie
Gdanska... i gtupie ttumaczenie ,ze na gérke taka jak Osowa tramwaj nie wjedzie jest bezpodstawne... Sg miasta w Europie z wiekszymi wzniesieniami ,gdzie tramwaj | paséw autobusowych na ul. Spacerowej, wskazanie
wijezdza (np. Oslo)... s miasta w Europie gdzie 20 km transportem miejskim ( metrem) pokonuje sie w 20 min ( np. Paryz)...Komunikacja miejska dziata , gdy jest ewentualne uruchomienia transportu na zgdanie,
szybka, tania i ma czestotliwos¢ do 5 czy 10 min... przedstawiono réwniez wstepng idee potgczenia typu

metrobus przez Osowa.

430 | Dzien dobry, notorycznie od dwdch lat przewoznik w tramwaju nr 8 w strone Gtebokiej (dawniej Stogi) przyjezdza na przystanek Twarda 3-2 minuty szybciej niz jest | Uwaga nie dotyczy konsultowanego dokumentu. Uwaga
to zapisane na rozkfadzie. dotyczy biezgcego funkcjonowania transportu zbiorowego i

powinna by¢ zgtoszona poprzez zgtoszenie skargi do ZTM.

431 | Witam Uwaga czesciowo uwzgledniona. Plan zaktada wzmocnienie

Po pierwsze nalezy wzmocnié role transportu szynowego przede wszystkim tramwajéw by daé realng szanse na unikanie korkéw na wielu ulicach naszego miasta.
Po drugie lepsze wzajemne skomunikowanie dzielnic potudniowych.

Po trzecie ponownie przemyslenie transportu pomiedzy przystankami Brama Wyzynna a Brama Oliwska. Wystarczy jedno zdarzenie drogowe na tym odcinku by
sparalizowac pét naszego miasta.

Po czwarte nie jeste$Smy bardzo duzym miastem wiec ponad godzinna jazda z jednego korica miasta (lub kilka przesiadek) na drugi jest wielka bolaczkg i nie zacheca
do zostawienia auta.

przewozow transportem szynowym, rozbudowe oferty w
dzielnicach potudniowych, rozwdj sieci tramwajowej, ktéra
utworzy trasy alternatywne wzgledem przejazdu przez
Srédmiescie.
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432 | Wydziat Rozwoju Szanowny Panie, Uwagi czesciowo uwzglednione

Spotecznego
Urzedu Miasta w Gdansku

dziekujemy za przestanie projektu Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2025-2044 oraz za witgczenie nas
w proces konsultacji i opiniowania dokumentu. Mozliwo$¢ udziatu w pracach nad
tak istotnym opracowaniem jest dla nas niezwykle cenna, zwtaszcza ze plan ten
bedzie miat dtugofalowy wptyw na funkcjonowanie systemu transportowego oraz
codzienne zycie mieszkancow.

Priorytetem Miasta jest sprawienie, aby transport publiczny byt dostepny,
bezpieczny i przyjazny dla wszystkich uzytkownikdéw — niezaleznie od ich wieku,
sprawnosci, sytuacji rodzinnej czy spotecznej. Szczegdlnie istotne jest dla nas
kompleksowe uwzglednienie potrzeb osdb ze szczegdlnymi potrzebami, w tym osdb
z niepetnosprawnosciami, seniorow, rodzicow z matymi dzie¢mi, oséb z ograniczong
mobilnoscig oraz pasazeréow wymagajacych dodatkowego wsparcia. W tym
kontekscie przypominamy o zobowigzaniach wynikajgcych z Konwencji ONZ

o prawach osdb z niepetnosprawnosciami, ktéra naktada na wtadze publiczne
obowigzek zapewnienia dostepnosci ustug, infrastruktury i informacji. Zgodnie z jej
zapisami transport publiczny powinien by¢ projektowany i rozwijany w sposdb
umozliwiajgcy korzystanie z niego wszystkim osobom, bez koniecznosci stosowania
rozwigzan specjalnych lub dodatkowych adaptacji.

Zasadnicze znaczenie ma tu idea uniwersalnego projektowania, ktéra powinna
stanowi¢ fundament planowania i modernizacji systemu transportowego.
Rozwigzania oparte na tej zasadzie — takie jak niskopodtogowy tabor, czytelne

i kontrastowe oznakowanie, dostepne przystanki, intuicyjne systemy informacji
pasazerskiej, odpowiednie oswietlenie czy eliminacja barier architektonicznych —
podnoszg komfort i bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw, a nie tylko
wybranych grup.

W ramach opinii zwracamy réwniez uwage na koniecznos¢ zapewnienia
komfortowego i bezposredniego dojazdu do kluczowych dla mieszkarncéw miejsc,
takich jak placédwki wsparcia dziennego, przychodnie, szpitale, urzedy, instytucje
pomocy spotecznej, placdwki edukacyjne, kluby i domy sgsiedzkie oraz inne punkty,
ktdre odgrywajg istotng role w codziennym funkcjonowaniu spotecznosci lokalne;j.
Dostepnos¢ transportowa tych miejsc jest jednym z warunkdow przeciwdziatania
wykluczeniu spotecznemu i realizacji podstawowych praw cztowieka, w tym prawa
do zdrowia, edukacji i uczestnictwa w zyciu publicznym.

Zachecamy rowniez do kontynuowania dialogu spotecznego, w tym do konsultacji

z organizacjami reprezentujgcymi osoby z niepetnosprawnosciami oraz innymi
grupami narazonymi na wykluczenie transportowe. Ich perspektywa jest kluczowa
dla tworzenia rozwigzan, ktére bedga realnie odpowiadac na potrzeby mieszkancéw.
JesteSmy przekonani, ze uwzglednienie powyzszych kwestii przyczyni sie do
stworzenia systemu transportu publicznego, ktéry bedzie nie tylko zréwnowazony,
ale przede wszystkim inkluzywny, dostepny i zgodny z zasadami praw cztowieka.
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433 | Gdanskie Autobusy i Dziaty GAIT nie wnoszg uwag do projektu Planu z wyjgtkiem ponizszego. Uwaga uwzgledniona. Zapis poprawiono.
Tramwaje Sp. z 0.0. Uwaga do strony 89:
Wysokos¢ peronu przystankowego powinna by¢ stata w catej sieci i wynosi¢:
* na przystankach tramwajowych: 17-18 cm wzgledem gtéwki szyny;
Poprawi¢ na 22 cm a docelowo 30 cm, zeby zniwelowaé réznice pomiedzy wagonem a peronem.
*na przystankach autobusowych: 20 cm od poziomu jezdni;
434 | Urzad Gminy Kolbudy Dzien dobry. Ad.1. Uwaga uwzgledniona, wprowadzono korekte zapisu.

Urzad Gminy Kolbudy

po zapoznaniu sie z przedstawionym przez Paristwa planemzréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Gdanska na lata 2025— 2044, przekazuje ponizsze uwagi i wnioski:

1. (Strona 18) Informujemy, ze plan ogdlny Gminy Kolbudy nie zostat uchwalony w 2025roku. Dokument ten, zamierza sie uchwali¢ w
biezagcym roku kalendarzowym (wterminie ustawowym).

2. W zwigzku z dynamicznym i statym rozwojem Gminy Kolbudy oraz wynikajaca z tegokonieczno$cig zapewnienia mieszkaricom lepszej
dostepnosci do publicznego transportuzbiorowego, zasadne

jest rozszerzenie lub wprowadzenie nowych tras linii autobusowych. Wnosimy o korekte zatacznika graficznego pn. ,,koncepcja sieci
potaczen transportuzbiorowego w Gdansku w 2044 r”

poprzez objecie siecig potgczen komunikacji transportuzbiorowego nastepujgcych miejscowosci:

- Gdansk — Kolbudy - Gdansk (do przystanku Plac Kaszubski w Kolbudach).

- Gdansk — Bgkowo —Jankowo Gdaniskie - Gdansk (z uwzglednieniem ulic: gen.). Wybickiego, Sowia, Wilcza, Wisniowy Sad, Parkowa,
Karola Conradiego...)

- Gdansk — Bgkowo - Gdansk (z uwzglednieniem ulic: gen. J. Wybickiego,Sowia, Wilcza, Wisniowy Sad...).

- Gdansk — Jankowo Gdanskie - Gdansk (rozbudowa obecnie funkcjonujgcychlinii autobusowych nr 255 i 256 bgdz utworzenie nowych z
uwzglednieniem ulic:Karola Conradiego, Jankowska, RzemieslInicza, Straszyriska, Magazynowaobreb Kowale, Szlachecka (obreb
Kowale...)

- Gdansk — Jankowo Gdanskie — Borkowo — Kowale — Gdansk (z uwzglednieniemulic na terenie gminy Kolbudy w Jankowie Gdanskim:
Karola Conradiego,Jankowska, Straszyniska, Podgdrna...),

- Gdansk — Bgkowo - Kowale — Otomin - Gdansk (z uwzglednieniem ulic:Ordynacka, Rycerska, Magnacka, Konna, Stoneczna (do petli
autobusowej) lub alternatywnie z uwzglednieniem ulic: Ordynacka, Rycerska, Magnacka — Lubowidzka(Gdansk) — Stoneczna (do petli
autobusowej w Otominie).

Ponadto, wnosimy o odniesienie sie w przedmiotowym dokumencie do projektu

PKM Potudnie i reaktywacji linii kolejowej nr 229, na terenie gminy Kolbudy (etapkolejny),

ze wskazaniem projektowanego przebiegu trasy (po terenie gminyKolbudy, w tym oznaczenie m.in. trasy przebiegu do Kolbud ) -
opisowo i graficznie.

Ad.2. Uwaga odrzucona. Na skutek szeregu uwag
otrzymanych do Planu, zdecydowano o ograniczeniu
informacji i danych na mapach do obszaru bedgcego w
kompetencjach Miasta Gdariska, tzn. do granic
administracyjnych Miasta Gdanska. Uwzgledniono
jednoczesnie zaproponowane przebiegu w granicach
analizowanego obszaru.
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Zarzad Komunikacji
Miejskiej w Gdyni

Dzien dobry!

Przy analizie projektu planu transportowego pozwolilismy sobie odnie$¢ sie wytacznie do fragmentdéw zwigzanych zMiastem Gdynig i
miejscami stycznymi z siecig ZKM w Gdyni.

Drobne uwagi ponizej.

1. Na str. 18 jest literéwka: ,, W Gdyni funkcjonuje 33 zbiorniki retencyjne.”. Poza tym, chyba nie jest to najistotniejszawiadomos¢ z
punktu widzenia planowania publicznego transportu zbiorowego.

2. Na str. 20 jest btedna informacja ,,Najwieksze miejscowosci to Banino i Chwaszczyno”, gdyz wieksze od Chwaszczynajest Zukowo.

3. Na str. 20 widnieje btedna informacja: ,,takze linii 171, ktérej przebieg obejmuje odcinek z Gdanska Oliwy przezChwaszczyno do Gdyni
Nowowiczlinska. Jednoczesnie, Zarzad Transportu Miejskiego w Gdarnisku organizuje przewozyw ramach tej samej linii 171, jednak w
nieco odmiennym wariancie przebiegu — od Gdyni Karwiny (Nowowiczliiska),przez teren gminy Zukowo, az do Gdariska Oliwy.”
Warianty przebiegu trasy tej linii dla pojazdéw gdynskich i gdanskich sg identyczne, po prostu podano kierunkiprzeciwne.
Organizatorem linii 171 jest Miasto Gdansk, ale Gdynia realizuje ok. 1/3 pracy eksploatacyjnej; nalezy tezzwrdéci¢ uwage na konieczno$é
ujednolicenia nazwy petli, tj. Gdynia Karwiny Nowowiczlinska.

4. Na str. 22 brakuje informacji o liniach komercyjnych bedacych wydtuzeniem odpowiednio do Gdariska RebiechowaPKM i Gdariska
Osowej PKP linii gminnych przewozéw pasazerskich organizowanych przez Gmine Zukowo.

5. Mapa na str. 58 (koncepcja sieci potgczen) — w perspektywie do 2044 r. proponujemy wydtuzenie, po zmodernizowaniu przez Miasto
Gdynie uktadu drogowego, linii 269 z Kukawki na Kacze Buki; umozliwi to z jednejstrony przesiadke do licznych linii gdynskiej
komunikacji miejskiej na petli Kacze Buki, a z drugiej poprawi obstugerejonu ul. Bieszczadzkiej oraz przede wszystkim umozliwi
mieszkarncom os. Kacze Buki dojazd do projektowanegoprzystanku kolejowego w rejonie ul. Kielnienskiej.

6. Mapa na str. 58 — jest nieaktualna, gdyz zawiera w sobie historyczng juz trase linii 122 w Sopocie (obecnie obstugeDolnego Sopotu i
Kamiennego Potoku przejeta gdyriska linia 177).

Ad.1. Uwaga uwzgledniona - zapis usunieto.

Ad.2. Uwaga uwzgledniona - wprowadzono korekty.
Ad.3. Uwaga uwzgledniona - wprowadzono korekty.
Ad.4. Uwaga odrzucona. Zakres Planu ogranicza sie do
potaczen uzytecznosci publicznej.

Ad.5. Uwaga uwzgledniona.

Ad.6. Uwaga uwzgledniona.

436

437

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa
Pomorskiego
Departament
Infrastruktury

Trudno zgodzi¢ sie z tezg, ze , oferta kolejowa stanowi integralng czes$¢ oferty transportu publicznego dla regularnych podrézy
realizowanych w obrebie miasta” w Swietle danych przedstawionych w innej czesci dokumentu, z ktérej wynika, ze o mozliwosci
podrdzy kolejg w ramach biletu miesiecznego wie zaledwie potowa ich posiadaczy. W naszej opinii oferta kolejowa nie stanowi rowniez
integralnej czesci oferty transportu publicznego z uwagi na fakt, ze nawet posiadanie biletu miesiecznego uprawniajgca do przejazdu
kolejg w obrebie miasta obwarowana jest szeregiem restrykcji (koniecznosé¢ meldunku w Gdansku, lub prowadzenia w nim dziatalnosci
gospodarczej, albo studiowanie w tym miescie) przy czym konieczne jest jeszcze wyrobienie dokumentéw poswiadczajgcych powyzsze.
Brak jest oferty zintegrowanego biletu dobowego, a np. posiadacze uprawnien do bezptatnych przejazdéw w komunikacji miejskiej nie
sg zwolnieni z obowigzku zakupu biletéw wedtug Taryfy Pomorskiej. W dokumencie brak jest recepty na poprawe kluczowego z punktu
widzenia pasazera warunku integracji.

Uwaga uwzgledniona. Zapis zmieniono.

Ustalono gérny parametr wieku autobusow, ktére mogga poruszac sie po miescie i w
komunikacji miedzygminnej, jednak takiego wieku nie ustalono dla tramwajéw. Wydaje
sie wskazane, by taki parametr znalazt sie takze w wypadku pojazdéw szynowych.

Uwaga odrzucona. Tabor tramwajowy charakteryzuje sie
budowg bardziej odporng na uptyw czasu oraz szerszg
mozliwoscig modernizacji. Istotng kwestig dla taboru
tramwajowego jest zatem nie jego wiek, a poziom
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modernizacji, dostosowanie do obstugi 0séb ze szczegdInymi
potrzebami itp.

438 W dokumencie brakuje tresci odnoszacych sie do kluczowej, planowanej na lata 30-te Uwaga odrzucona. Zakres Planu ogranicza sie do dziatan
XXI w. przebudowy kolejowego wezta tréjmiejskiego (kolej). Kwestia ta nie jest zapisanych w obowigzujgcych projektach planistycznych. Plan
poruszana w dokumencie, cho¢ bez watpienia bedzie dla kondycji transportu dostrzega role kolei w obstudze transportowej mieszkancéow,
publicznego w miescie decydujaca. W ramach prac dojdzie bowiem do przebudowy jednak w ograniczonym stopniu jg obejmuje z uwagi na brak
stacji Gdansk Wrzeszcz, zwiekszy sie liczba toréw w ciggu lk 202 i 250, przebudowany potgczen kolejowych organizowanych przez Miasto.
zostanie wiadukt na Hucisku.

439 Projekt dokumentu zauwaza ,rozwijajgce sie intensywnie dzielnice potudniowe”, Uwaga czesciowo odrzucona. Plan przewiduje rozwdj oferty
jednak ignoruje trwajgcg bardzo intensywng zabudowe Letnicy oraz zmiany zwigzane autobusowej w Letnicy. Dalsze plany rozwoju zaktadajg
z planowang przez miasto rewitalizacjag Nowego Portu, ktére bez watpienia przyczynia budowe potaczenia tramwajowego jednak w pdzniejszym
sie do wzrostu zaludnienia tej czesci miasta. Temat obstugi tej dzielnicy, zyskujacej horyzoncie czasu.
rok-rocznie setki nowych mieszkancéw jest w dokumencie pominiety. Tym samym
skazuje sie je na transport indywidualny bez odpowiedzialnego planu rozwoju tam
komunikacji szynowe;.

440 W projekcie dokumentu zabrakfo tresci odnoszacej sie do tematu niskiej predkosci Uwaga odrzucona. W Planie wskazano na potrzebe wzrostu
handlowej tramwajéw w Gdansku. Brakuje w nim opisu palety srodkéw zaradczych, a sredniej predkosci handlowej tramwajéw poprzez m.in.
takze zestawu dziatan, ktdre nie dopuszczatyby podobnych standardéw na Priorytetyzacje tramwajow w ruchu ogélnym. Szczegétowe
nowobudowanych liniach. dziatania dgzgce do osiggniecia tego celu powinny zostaé

okre$lone w oddzielnym dedykowanym opracowaniu.

441 W pierwszej kolejnosci mamy watpliwosci co do oceny uznania kolei aglomeracyjnej jako gtéwnego srodka transportu w metropolii przy | Uwaga odrzucona. Z punktu widzenia funkcjonowania sieci
obecnej postawie Miasta Gdanska, ktére w sposdb dalece niewystarczajacy finansuje te przewozy. Zwracamy uwage, ze upatrywanie transportowej, kolej aglomeracyjna stanowi gtéwng o$
wzrostu liczby pasazeréw w komunikacji miejskiej przez pryzmat kolei bytoby analogiczne do sytuacji, w ktérej Wojewddztwo transportu zbiorowego niezaleznie od zrédta finansowania,
upatrywatoby wzrost liczby pasazeréw w regionie poprzez pryzmat rozwoju systemu przewozow miedzywojewddzkich. ktore sg odrebnym obszarem organizacji transportu, ktory nie

powinien by¢ odczuwalny przez mieszkancow.

442 Dokument nie zauwaza mozliwosci realizowania przewozéw na odcinkach linii kolejowych przebiegajgcych w granicach miasta, chociaz z | Uwaga odrzucona. Obecnie nie przewiduje sie uruchomienia
tatwoscig mozna podac przyktady relacji faktycznych i mozliwych do finansowania przez miasto. Np.: takich potaczen.

1. (Gdansk Potudnie) — Gdansk Gtdwny — Gdansk Osowa (po elektryfikacji i modernizacji linii 201)
2. Gdansk Gtéwny — Brzezno
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Strona 39.

,,Popyt na ustugi transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM w Gdansku

bedzie sie ksztattowat m.in. pod wptywem nastepujgcych czynnikdw:

¢ liczby mieszkarnicéw miast i gmin objetych obstugg transportows,

komentarz: Jest to nielogiczne w $wietle diagnozy, iz wiekszo$¢ podrozy dotyczy podrézy wewnatrz miejskich,

e ruchliwosci mieszkancow ($rednia liczba podrdzy mieszkarica w dobie),

komentarz: Tutaj rowniez statystyki pozostajg bez zmian — wiekszo$¢ podrozy to dwa przejazdy dziennie (Praca / Szkota),

 rozktadu przestrzennego podrézy (zrédto i cel),

komentarz: Zwracamy uwage, ze niekontrolowany rozwdj obszaréw podmiejskich (rozlewanie sie miast) skutecznie zmuszajg
mieszkancow do korzystania z transportu indywidualnego,

® poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen,

komentarz: Zwracamy uwage, ze samochdd staje sie dobrem nizszego rzedu, a koszt systemu TAXI staje sie powszechnie akceptowalny
w duzych aglomeracjach,

¢ jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podstawowych postulatow przewozowych,
komentarz: W dalszych stronach projektu dokumentu wskazano systematyczny spadek ocen komunikacji miejskiej w Gdarsku,

* poziomu oferty przewozowej mierzonej liczba realizowanych wozokilometréow,

komentarz: W ostatnich latach pozostaje bez zmian,

® sposobu i zakresu integracji taryfowo-biletowej w sieci transportu zbiorowego organizowanej przez ZTM w Gdarisku z publicznym
transportem zbiorowym na pozostatym obszarze metropolii w szczegdlnosci z transportem kolejowym,

Uwaga odrzucona.

Popyt na ustugi transportowe jest zalezny od liczby
mieszkancow ich ruchliwosci, kierunkéw przemieszczen i
pozostatych czynnikdw, ktére wymieniono w Planie i w
uwadze. Czynniki te mogg ulega¢ zmianom w wiekszej skali,
jak np. rozktad demograficzny, migracje ludnosci,
suburbanizacja, lub w mniejszej skali, jak np. ruchliwos¢.

W dokumencie nie przestawiono ani sposobu, ani zakresu takiej integracji.

Ponadto w projekcie dokumentu nie znalezlismy informacji o planowanych

dziataniach na rzecz wyhamowania i odwrdcenia niekorzystnych trendéw,

wskazanych przez autoréw dokumentow. Dokument nie odnosi sie wprost do

problemu niskiej predkosci handlowej tramwajow i nie przedstawia pomystéw

na zmiane tego stanu rzeczy.

Niestety, mozna odnie$¢ wrazenie, ze niekorzystne trendy, zwigzane z brakiem rozwoju komunikacji autobusowej, zostang zachowane
ze wzgledu na wzrost znaczenia komunikacji szynowej, gdy tymczasem doswiadczenia z rozwojem komunikacji szynowej w obrebie
oddziatywania istniejacej linii PKM raczej wzmocnity zapotrzebowanie na lepszg ustuge dowozowa. Istniejgca linia PKM nie
spowodowata dotad likwidacji zadnej z linii autobusowych, a nawet wymusita wzrost czestotliwosci kursowania linii 110.

Zwracamy uwage, ze teza o zastgpieniu linii autobusowych transportem kolejowym jest zbyt odwazna. Pokazuje to nie tylko przyktad
PKM, ale réwniez przyktad Warszawy, gdzie gesta sie¢ potaczen autobusowych do weztédw przy stacjach metra skutecznie petni role
dowozowa do transportu szynowego.

Uwaga czesciowo odrzucona. W Planie wskazano kierunki
dziatan i pozadane efekty tych dziatan. Szczegétowy sposdb
realizacji poszczegdlnych dziatan wymaga wykonania
odrebnych, dedykowanych opracowan.

W zakresie zatozen dotyczgcej rozwoju oferty autobusowej -
wprowadzono korekty.
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445 Strona 41, Rys. 3.6 — Kartogram rozktadu ruchu pasazerskiego. Uwaga czesciowo uwzgledniona. Na skutek uwag
Dane na kartogramie budzg watpliwosci. Na niektdrych przekrojach uwidocznionych na kartogramie juz dzisiaj fizyczne odczyty popytu | wprowadzono zmiany zatozen i zaktualizowano prognozy.
(badania, dane z bramek zliczajgcych w pojazdach) sg wyzsze niz na kartogramie, ktéry ma uwidacznia¢ stan na 2044 rok.
Niezaleznie sugerujemy wprowadzenie rozréznienia na kartogramach kolei regionalnej oraz kolei aglomeracyjnej, jako ze petnig one
inne funkcje w systemie transportowym.

446 Strona 43: Uwaga uwzgledniona
- "Kolej aglomeracyjna" - btad rachunkowy: wzrost liczby pasazeréw z 30,43 min do 53,47 mln to wzrost 0 65,8%, a nie jak podano o
ponad 75%.
- Zaskakujace jest zatozenie, ze pomimo realizacji tak istotnych projektdw jak m.in. Trasa GP-W, PKM Potudnie, udziat podrézy
transportem zbiorowym wzro$nie jedynie o 0,29pp.

447 Strona 48. Uwaga uwzgledniona.
Btedy merytoryczne:
- "PKM Gdansk Potudnie (do Kowal) nie jest elementem sieci tramwajowe].
- Trasa tramwajowa Nowa Warszawska - ta trasa zostata juz zbudowana.

448 Strona 49. Rys 4.3. Uwaga uwzgledniona.
Nalezy uwzglednié funkcjonujgce obok siebie linie kolei aglomeracyjnej i regionalnej, tj.:
Linie aglomeracyjne: S1 Gdarisk Kowale — Gdarisk Zabianka — (Wejherowo) oraz S2 (Gdynia Gt.) — Gdarisk Osowa — Gdansk Port Lotniczy
— Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Lipce — (Pruszcz Gdanski) oraz kolej regionalna.
Dla jednoznacznosci rysunku, w przypadku funkcjonowania réwnolegle obok siebie lub na tej samej infrastrukturze (jak na linii PKM) obu
podsystemow, krzywe reprezentujgce te systemy takze powinny by¢ uwidocznione obok siebie.

449 Strony. 51/52 oraz rys. 4.6. Uwaga czesciowo uwzgledniona. W Planie zawarto pasy
Lista planowanych do realizacji buspaséw nie odpowiada szeregowi innych zamierzen, w szczegdlnosci nalezy uwzglednié na nim: przewidziane do realizacji w pierwsze] kolejnosci. Uwaga
- uktad dojazdowy do/z stacji kolejowej Gdarnsk Wrzeszcz, w tym ciggi Dmowskiego/Klonowa/Lendziona (wg ostatecznej wersji czesciowo uwzgledniona. Dodano zapis w rozdziat 4.2.1 o
okreslonej przez GMG) oraz ul. Partyzantéw-Jaskowa Dolina od przystanku Jaskowa Dolina 03 do przystanku Sobotki 02 potrzebie prowadzenia dalszych analiz dot. wyznaczenia
- ul. Wielkopolska od Ofiar Grudnia do Nowej Swietokrzyskiej (w ramach dojazdu do przystanku PKM Gdarisk tostowice na linii PKM kolejnych lokalizacji dla paséw autobusowych i paséw
Potudnie autobusowo-tramwajowych.
- ul. Rzeczpospolitej na odc. od Hynka do Kotobrzeskiej

450 Strona 57, 4.5. Planowana oferta przewozéw uzytecznosci publicznej w Gdansku i gminach objetych planem. Uwaga odrzucona. Po przyjeciu ustawy metropolitalnej

Nalezy dodac zapisy, ktére pozwalajg na zmiane statusu wybranych linii autobusowych wyjezdzajacych poza granice miasta Gdarska z
linii komunikacji miejskiej na linie metropolitalne lub powiatowo-gminne — zgodnie z kierunkiem systemowej integracji transportu w
obszarze metropolitalnym.

przewiduje sie aktualizacje Planu lub opracowanie nowego
dla poziomu metropolitalnego, w ktdrym zostang ujete
proponowane zmiany.




Lp. | Zapis w projekcie Tres$é uwagi / Propozycja zmian Uzasadnienie uwagi / zmiany SposAb rozpatrzenia/uzasadnienie
dokumentu, ktérego
dotyczy uwaga

451 Strona 58, rys. 4.8. Mapa koncepcji potaczen (...) Uwaga uwzgledniona. Wprowadzono korekty. Mapa
- Do obstugi autobusami nie wskazano ul. Nowa Muzyczna (w ktoérej projekcie uwzgledniono funkcjonowanie komunikacji autobusowej). | uwzglednia wybrane zatozenia dla koncepcji obstugi
- Nie uwzgledniono potudniowego odcinka ul. Grunwaldzkiej w Pruszczu Gdanskim, na ktérym dzis funkcjonuje linia 307. transportowej PKM Potudnie. Nalezy jednak zauwazyé, ze ta
- Nie uwzgledniono pofaczenia autobusowego do ul. Trakt Sw. Wojciecha do planowanego wezta lokalnego ,Gdarsk Lipce”. Brak w koncepcja zostata opracowana na rok 2030, tj. rok poczatku
planie ul. Borkowskiej, ktdra stanowi najkrétsza droge dojazdu pomiedzy nowymi osiedlami w rejonie ul. Czerskiej a weztem funkcjonowania potaczen na tej linii kolejowej. Zatozenia te
integracyjnym ,,Gdansk Lipce”. nie uwzgledniajg zmian w uktadzie sieci drogowej, ktére bedg
mapa koncepcji potaczen transportu zbiorowego nie uwzglednia szeregu potaczen autobusowych przewidzianych w innych miaty miejsce do 2044 roku, zatem konieczne byto
dokumentach, m.in. w koncepcji obstugi autobusowej przystankéw PKM Potudnie wykonanej w 2025 r. wprowadzenie zmian.

452 Strona 59. Uwaga czesciowo uwzgledniona. Zapis na stronie 60
W zakresie terytorialnym planowane;j sieci nie wymieniono gminy Szemud, podczas gdy na stronie 60 podana jest propozycja linii skorygowano.
autobusowej do Szemudu/Bojana.

453 Strona 78. Uwaga uwzgledniona. Zapis skorygowano.
Trudno zgodzi¢ sie z tezg, ze miasto Gdansk nie ma wptywu na organizacje kolejowej oferty przewozowej. Zgodnie z Ustawg o
publicznym transporcie zbiorowym wtasciwo$é Organizatora publicznego transportu zbiorowego nie wynika z uzytych srodkow
transportu, lecz z obszaru dziatania lub zasiegu przewozéw. Miasto Gdarnsk ma zatem wptyw na organizacje pasazerskich przewozow
kolejowych - moze uruchamiac¢ pociggi w granicach miasta lub na trasach wybiegajacych poza granice miasta do gmin z ktérymi zawarte
jest (bedzie) porozumienie. Moze takze zawrze¢ porozumienie, na mocy ktérego inna gmina, powiat lub zwigzek metropolitalny bedzie
organizowat przewozy kolejowe w imieniu i na rzecz gminy miasta Gdarisk.
Dokument nie zauwaza mozliwosci realizowania przewozdéw na odcinkach linii kolejowych przebiegajacych w granicach miasta, chociaz z
tatwoscig mozna podac przyktady relacji faktycznych i mozliwych do finansowania przez miasto. Np.
o (Gdansk Potudnie) — Gdarisk Gtowny — Gdansk Osowa (po zakoriczeniu elektryfikacji i modernizacji linii 201)
o Gdansk Gtéwny — Brzezno

454 Strona 110.Rys. 13,1. Uwaga uwzgledniona. Rysunek poprawiono.

Rysunek wydaje sie btedny — pokazuje m.in. linie kolejowe jako drogi przewidziane dla ruchu autobusowego.




