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Gdansk, 27 kwietnia 2026 r.

Protokét z przeprowadzonej kontroli realizacji polityki wizji ,,0” - bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow

Na podstawie upowaznienia Przewodniczgcej Rady Miasta Gdanska Agnieszki Owczarczak oraz
Przewodniczacego Komisji Rewizyjnej Rady Miasta Gdanska Kazimierza Koralewskiego z dn. 21
stycznia 2026 r. Zespdt Kontrolny w sktadzie:

Bogdan Oleszek - przewodniczacy Zespotu
Beata Jankowiak - cztonek Zespotu
Kamila Btaszczyk - cztonek Zespotu

w dniach 1 lutego - 30 marca 2026 r. przeprowadzit kontrole w Biurze Zarzadzania Ruchem
Drogowym, Strazy Miejskiej, Gdanskim Zarzadzie Drog i Zarzadzie Transportu Miejskiego (Dziat
Mobilnosci Aktywnej)

Przebieg kontroli

Kontrola przebiegta w okresie 1 lutego - 30 marca 2026 r. W jej trakcie zapoznano sie z
przygotowanymi materiatami oraz przeprowadzono w dniu 18 marca 2026 r. spotkanie, na ktérym
omowiono z zaangazowanymi podmiotami przygotowane materiaty. W spotkaniu wzieli udziat:

* Agata Lewandowska - Dyrektor Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym

e Przemystaw Kitlinski - Petnomocnik PMG ds. komunikacji rowerowej - Zarzad Transportu
Miejskiego

e Grzegorz Krajewski -Petnomocnik PMG ds. pieszych - Zarzad Transportu Miejskiego

e Agnieszka Solecka - Kierownik Referatu Profilaktyki - Straz Miejska w Gdansku

e Patrycja Géralska - kierownik Dziatu Inzynierii - Gdanski Zarzad Drég.

Stan faktyczny — dane statystyczne

Analiza danych statystycznych wskazuje znaczacy spadek liczby wypadkdw na przestrzeni lat. Z
poziomu 642 zdarzerh w 2005 r. do 311 w 2025 r. Stanowi to spadek o ponad 50 % w tym okresie.
Nalezy zauwazy¢, ze najwiekszy spadek liczby wypadkéw nastgpit w ostatnim okresie od 2018 r., o ok
44%.
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LICZBA WYPADKOW DROGOWYCH
GDANSK 2005-2025
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W analogiczny sposob ksztattuje sie liczba rannych w wypadkach. Notujemy tu spadek z poziomu 767
rannych w 2005 r. do poziomu 343 rannych w 2025 r. Rdwniez w tej statystyce notujemy spadki okoto
50% w okresie 2005-2025 i ok. 48 % w okresie 2018-2025.

LICZBA RANNYACH W WYPADKACH DROGOWYCH GDANSK 2005-2025
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Jeszcze korzystniej wypadaja statystyki w przypadku ofiar Smiertelnych, gdzie w 2025 r. zginety 23
osoby, a w 2025 r. juz tylko 7 oséb. Z pewnoscig dane te wynikajg bezposrednio ze spadku liczby
zdarzen drogowych w badanym okresie. W okresie 2005-2025 zanotowalismy spadek ofiar
Smiertelnych o ok. 61%, a w okresie 2018-2025 o ok 54%

LICZBA ZABITYCH W WYPADKACH DROGOWYCH GDANSK 2005-2025
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W przypadku wyodrebnienia z powyzszych statystyk podziatu na pieszych i rowerzystéw, dane
ksztattowaty sie nastepujaco:

PIESI
WYPADKI | OFIARY W GDANSKU
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Poréwnanie przedziatéw czasowych - piesi

Wypadki -60% -46% -49%
Ranni -55% -47% -49%
Zabici -94% 0% -83%

ROWERZYSCI

WYPADKI | OFIARY W GDANSKU
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Poréwnanie przedziatéw czasowych - rowerzysci

2009r. do 2025r. 2018r. do 2024r. 2018r.do 2025 r.
Wypadki +60% -28% -24%
Ranni +44% -39% -32%

Wzrost zdarzen w latach 2018 mozemy skorelowaé z dynamicznym wzrostem ruchu rowerowego w
tym okresie oraz z rozbudowsg infrastruktury rowerowe;j.

Stan faktyczny — dokumenty i kluczowe wydarzenia

W roku 2004 - Uchwatg Nr XXV/747/04 Rady Miasta Gdarska z dnia 24 czerwca 2004 roku
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Miasto Gdansk rozpoczeto Miejski Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego ,Gambit Gdaniski”,
czego efektem byto przyjecie uchwatg nr XLVI11/1641/06 Rady Miasta Gdanska z dnia 16 lutego 2006
»Miejskiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Gdansku”.

Cele ,,Miejskiego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Gdarnsku”:

e Zmniejszenie tgcznej liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych o 80% w stosunku do roku
2015, czyli nie wiecej niz 14 w roku 2030.

CEL GEOWNY

GDANSKIEGO PROGRAMU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DO ROKU 2030
EACZNA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH | CIEZKO RANNYCH
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e Zmniejszenie tgcznej liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych wsrdd pieszych o 80% w
stosunku do roku 2015, czyli nie wiecej niz 8 w roku 2030.

e Zmniejszenie tgcznej liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych wsrdd rowerzystéw o 80% w
stosunku do roku 2015, czyli nie wiecej niz 4 w roku 2030.

CEL SZCZEGOLOWY
GDANSKIEGO PROGRAMU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DO ROKU 2030
EACZNA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH | CIEZKO RANNYCH WSROD PIESZYCH

70

60 Bofiary - rzecz.
W ofiary - prognoza
o 50 = = =$rednia 2008-2015

31 N

40 38
1= - — — —g—3
30 28 29 26
24
22
) 20 20 17
20 15
10 |
0

2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

Uchwatg LV/1615/18 z 28 czerwca 2018 r. Rada Miasta Gdanska przyjeta ,,Plan Zrbwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gdariska 2030”. Zawarto w nim 6 gtdwnych celéw, z czego 2 bezposrednio
zwigzane sg z Wizjg ,,0”. Cel 1. Poprawa warunkdéw ruchu pieszego i rowerowego, ktéry miat
bezposrednio wptynaé na wiekszg liczbe podrézy wykonywanych pieszo i rowerowo. Cel 2. Wzrost
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bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego, ktérego gtéwnym zadaniem byto
zmniejszenie liczby wypadkéw i kolizji drogowych oraz wzrost poczucia bezpieczeristwa
niechronionych uzytkownikdw ruchu. Obecnie trwa aktualizacja i rewizja tego planu, celem
aktualizacji m.in. w zakresie ruchu pieszego.

Inwestycje i inzynieria ruchu
e Rok 2005 — | edycja Programu likwidacji niebezpiecznych miejsc — GAMBIT 2000
e Przebudowa ul. Kartuskiej, skrzyzowanie Kartuska - ul. Bema, Legiondéw — Kosciuszki
e Rok 2011 - Program uspokojenia ruchu drogowego
¢ Progi zwalniajgce, minironda, wyniesione przejscia i skrzyzowania
e Rewitalizacje dzielnic np. Nowy Port
e Rok 2015 — Program poprawy bezpieczeristwa w ruchu pieszym i rowerowym

e Chodniki przechodnie w ciggu ul. Siennickiej, ul. Kartuskiej, al. Zwyciestwa, Marynarki
Polskiej

e Rok 2018 — Likwidacja barier — budowa przej$¢ naziemnych
e Przejscia przez Podwale Przedmiejskie, Waty Jagiellonskie
e Rok 2019
e Audyty warunkéw ruchu pieszego i rowerowego w otoczeniu szkét
e Rok 2023
e Audyt brd przejsé dla pieszych i przejazdéw rowerowych w dzielnicy Oliwa
e Rok 2024

e Audyty ruchu pieszego na petlach tramwajowych (11 lokalizacji)

Dziatania podjete w zakresie wspierania aktywnych form mobilnosci ze stopniowym ograniczaniem
roli samochodu

e QOgraniczenie wjazdu — strefy piesze i rowerowe
o ul. Grobla IV, ul. Strajku Dokeréw
e Fizyczne ograniczenia predkosci
o Minironda, progi zwalniajace, szykany
e Strefy uspokojonego ruchu Tempo 30
o Obecnie ponad 68% procent ulic objetych jest strefg Tempo 30
e Chodniki przechodnie

o Przejscia dla pieszych wyniesione do poziomu chodnika. To pojazdy pokonuja je
podjezdzajac i zjezdzajgc, co powoduje wymuszenie redukcji predkosci.
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e Budowa przejsé naziemnych
o ul. Podwale Przedmiejskie/ul. Chmielna (2018),
o ul. Podwale Przedmiejskie/ul. tgkowa (2020), ul. Okopowa/ul. Toruniska,
o ul. Waty Jagielloriskie przy Bramie Wyzynnej (2022),
o al. Zwyciestwa przy GUMed (2022)
o ul. Podwale Grodzkie (Dworzec PKP) (2025),
o ul. Hynka/al. Rzeczypospolitej/ul. Legiondw (przy Galerii Zaspa) (2025),
o ktadka al. JPIl/al. Rzeczypospolitej (w budowie)
o al. Rzeczypospolitej/ul. Startowa, 3 przejscia przez ul. Podwale Przedmiejskie,
o al. Grunwaldzka przy Teatrze Miniatura (w ramach GPW)

e Zmiana dopuszczalnej predkosci z 70 km/h do 50 km/h na al. Zwyciestwa

o Doprowadzito to do zmniejszenia sredniej predkosci pojazdéw o 17% do 57 km/h

o ~

GDANSK
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SREDNIA PREDKOSC

e Audyty przejs¢ dla pieszych

o W Oliwie przeanalizowano 110 przejsé dla pieszych, w tym 46 przejs¢ sugerowanych
przez torowisko

o Przeprowadzono audyt 11 petli tramwajowych i autobusowych pod katem ruchu
pieszego.

Nadzor

W latach 2019 -2021 zwiekszono liczbe etatow Strazy Miejskiej z 274 funkcjonariuszy do 301. W
zakresie ruchu drogowego Straz Miejska wykonuje ok 40 tysiecy interwencji rocznie. Straz Miejska na
biezgco wspdtpracuje z Policjg, Gdanskim Zarzgdem Drog, w sprawie statych i tymczasowych
organizacji ruchu. W tym temacie odbywajg sie regularne spotkania Komisji Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.
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W ostatnich latach Straz Miejska podejmowata tez dziatania zmierzajgce do utrzymania porzadku
zwigzanego z urzgdzeniami transportu osobistego. W tym zakresie Miastu Gdansk udato sie zawrzec
porozumienia z wiodgcymi operatorami hulajnég na wynajem, celem wyznaczenia stref zakazu
poruszania sie, zredukowanej predkosci oraz miejsc postoju.

Nadzor

W zakresie edukacji od roku 2009 regularnie prowadzone sg kampanie promocyjne poprzez plakaty i
bilbordy. W roku 2022 wprowadzono w przedszkolach i klasach 0-3 szkét podstawowych program
edukacji komunikacyjnej ,, Autochodzik — gotowi do drogi”. Na ten cel zakupione zostaty specjalne
pojazdy, ktére pozwalajg dzieciom, w kontrolowanych warunkach, symulowac ruch drogowy i wdrazaé
im prawidtowe nawyki. W 2013 roku rozpoczeto Kampanie Kierunek Szacunek. Od 2014 roku
corocznie prowadzona jest kampania Rowerowy Maj, ktéra zacheca uczniéw gdanskich szkét i
przedszkoli do przyjazdu do placéwek edukacyjnych rowerami lub hulajnogami. O sukcesie tego
przedsiewziecia swiadczy fakt, ze kampania ta stata sie kampanig ogdlnopolska i co roku nowe gminy
dotaczajg do niej. W 2025 roku w ramach Rowerowego maja odnotowano 283 831 aktywnych
uczestnikéw, ktérzy wykonali 6 846 770 przejazddw, a brato w niej udziat 32 gmin, 1 515 placéwek i
20 147 klas.

9 czerwca 2025 r. wystartowata kampania Stany przedwypadkowe, ktdra w swoich odstonach ma
dociera¢ do wszystkich uczestnikdw ruchu i przypominac, ze wszyscy jestesmy odpowiedzialni za
bezpieczenstwo. Jej cztery gtéwne przestania to:

e Zmeczenie to stan przedwypadkowy — uwazaj na swiattach! Tramwaj ma pierwszeristwo
e Pospiech to stan przedwypadkowy — Nie $piesz sie! Lepiej dojecha¢ pdzniej niz wcale
e Scrollowanie to stan przedwypadkowy — Telefon rozprasza! Skup sie na drodze

e Zamyslenie to stan przedwypadkowy — Skrzyzowanie, wyprzedzanie, mijanie? Miej oczy
dookota gtowy

WNIOSKI

Po analizie przedstawionych dokumentéw i przedstawionych wyjasnien zespdt kontrolny
sformutowat nastepujgce wnioski:

1. W zakresie wprowadzonych zmian edukacyjnych, inzynieryjnych i infrastrukturalnych
wida¢ znaczacy spadek liczby wypadkéw i ich ofiar. W najblizszym czasie nalezy
przeprowadzi¢ walidacje starszych dokumentéw polityk miejskich i ich aktualizacje do
obecnej wiedzy eksperckie;j.

2. Wobec zachodzacych zmian demograficznych i struktury wiekowej mieszkancéw nalezy
uwzgledni¢ ten fakt w prowadzonych i planowanych polityk miejskich. Nie nalezy
zapomina¢ o potrzebach komunikacyjnych senioréw i ich bezpieczehstwie w ruchu
drogowym.
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3. Nalezy kontynuowa¢ zadania edukacyjne wsrdd najmiodszych, gdyz w ten sposéb
jesteSmy w stanie wypracowac w nich prawidtowe nawyki w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, co bedzie miato realne przetozenie w perspektywie kilku i kilkunastu lat.

4. Wobec coraz wiekszych wyzwan w zakresie Wizji ,0" i zakonczenia realizacji etapu dziatah
podstawowych, nalezy pogtebi¢ wspoétprace ogdlnopolskg i miedzynarodows, celem
wymiany doswiadczen i adaptacji na gdanskie warunki najlepszych rozwigzan.

Zespot kontrolny

/-/ Bogdan Oleszek

/-/ Kamila Btaszczyk

/-/ Beata Jankowiak



