Prezydent Miasta Gdanska
ul. Nowe Ogrody 8/12
80-803 Gdarnisk

WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS Gdansk, 26 maja 2026 r.
(poprzedni numer: WS-1.6220.11.19.2024.AN-HS)

DECYZJA
o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz.U. 2025 r., poz. 1691) oraz na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2,
art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 82 i art. 85 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2026 r.
poz. 670), a takze § 3 ust. 1 pkt 63, 8 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1
pkt 62, 8 3 ust. 1 pkt 71 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na S$rodowisko (Dz.U.
22019 r., poz. 1839 z p6zn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku petnomocnika (skorygowany
wniosek drugiego petnomocnika) dziatajgcych z upowaznienia Pana Krzysztofa
Matkowskiego (upowaznienie od Inwestora Prezydenta Miasta Gdanska) i Pani
Matgorzaty Polan (upowaznienia od Inwestora Gminy Miasta Gdanska) z dnia 8 marca
2024 r. (wptyw 12.03.2024 r., wptyw uzup. 02.05.2024 r., 21.06.2024 r., 16.07.2024 r.)
w sprawie o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji pn.:

.Potaczenie Al. Grunwaldzkiej z dworcem Gdansk Wrzeszcz w ciggu ul. Klonowej”
Inwestycja na terenie dziatek: Obreb: 0031 dziatki: 822/1, 837/4;

Obreb: 0032 dziatki: 152/4, 153, 154, 155/1, 155/2, 185/8, 187/3, 188, 189, 192/1, 192/6,
192/7, 193, 194, 195, 196, 199/3,206/3, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 219, 220, 233,
234/17, 235/2, 236/2, 237, 238, 239/1, 240/3, 240/4, 241/3, 241/4, 243, 244, 245, 246, 250/31,
250/32, 250/33, 250/36, 261/2, 261/3, 262, 265/1, 265/9, 265/14, 265/15, 266/4, 266/5, 268/2,
271/1, 271/2, 286;

Obreb: 0041 dziatki: 69/3, 69/14, 258/1, 258/2, 258/7, 259/1, 280/3, 294/1, 294/2, 320, 321/1,
321/2, 332;

Obreb: 0055 dziatki: 2/5, 57/1, 57/2;

Obreb: 0056 dziatki: 136/1.

oraz po przeprowadzeniu postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko,
i uzgodnieniu warunkow realizacji przedsiewziecia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Gdansku - postanowienie nr RDOS-Gd-W00.4221.142.2025.AKL.3 z dnia
7 kwietnia 2026 r. oraz z Panstwowym Gospodarstwem Wodnym ,Wody Polskie”
Zarzadem Zlewni w Gdansku - opinia znak GG.ZZS5.4901.305.1.2024.KK z dnia
08.08.2024 r. i pismo nr GG.ZZS$.4901.305.2.2024.KK z dnia 19 wrze$nia 2025 r. oraz po
zasiegnieciu opinii Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Gdansku
- opinia nr SZNS.9022.6.3.2025.KM.1 z dnia 23.12.2025 r.

poO zapoznaniu sie z:
e ujednoliconym raportem o oddziatywaniu na Srodowisko dla przedsiewziecia pn.:
.Potaczenie Al. Grunwaldzkiej z dworcem Gdansk Wrzeszcz w ciggu ul. Klonowej”,
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oprac. przez zesp6t autoréw w sktadzie: mgr Tomasz Pakuta - kierujgcy zespotem
autorow, mgr inz. Dorota Kolinska, mgr Agnieszka tazowska, mgr Barttomiej
Dzierza, mgr inz. Pawet Tkacz, dr inz. Matgorzata Radto, mgr inz. tukasz
Pasternak, inz. Jan Ostrowski, mgr inz. Grzegorz Bistuta-Proszynski, Jacek
Kotlarski; wykonawca dokumentacji srodowiskowej: NATURPROJEKT Sp. z o.0.,
ul. Zielonej taki 31, 05-830 Nadarzyn, Biuro Projektow: HIGHWAY Sp. z o.0.
ul. Jabtoniowa 20, 80-175 Gdansk - Nadarzyn, 18 czerwca 2025 r. oraz aneksem 1
do ww. raportu - zwanym dalej raportem OOS (wpltyw pierwszej wersji raportu
00S: 18-04-2025 r., WEIE: 23-04-2025 r; wptyw ujednoliconej wersji raportu OOS:
18-06-2025 r., WEIE: 23-06-2025 r.; wptyw aneksu nr 1 do raportu OOS:
19-08-2025 r., WEIE: 21-08-2025r.).

I. Okreslam:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Przedsiewziecie polegac bedzie na budowie uktadu drogowo-torowego wraz z niezbedng

infrastrukturg w ciggu ul. Klonowe;.

Zakres analizowanego przedsiewziecia terenowo ograniczony do obszaru Placu

Czerwonych Gitar oraz ulic do niego prowadzgcych, tj.:

— ul. Klonowa,

— ul. Romana Dmowskiego (od przejazdu kolejowego do skrzyzowania z ul. Antoniego
Lendziona),

— ul. Antoniego Lendziona,

— Al. Grunwaldzka (odcinek poétnocny konczy sie na wysokosci ul. Miedzianej do
skrzyzowania z ul. Do Studzienki).

Zakres opracowania obejmuje takze Plac Jerzego Kotodziejskiego. W wyniku realizacji

inwestycji zmianie bedzie podlegat uktad komunikacyjny na placu oraz przebieg

infrastruktury podziemnej w tym rejonie.

W obrebie tak okreslonego zakresu zaprojektowano tory tramwajowe 0 sumarycznej

dtugosci ok. 0,85 km oraz modernizacje uktadu drogowego o dtugosci ok. 1 km.

Powierzchnia terenu objeta inwestycjg wyniesie ok. 13,9 ha.

W wyniku realizacji projektu wykonane zostang torowiska tramwajowe o zabudowie

szczelnej nawierzchniami drogowymi oraz wymienione zostang nawierzchnie jezdni

w zakresie niezbednym do realizacji robét i zapewnienia odpowiedniego sptywu wéd do

istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej.

W stosunku do pierwotnie ztozonego wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach (do ktérego dotgczona byta karta informacyjna przedsiewziecia), ze

wzgledu na uszczegb6towienie zatozen projektowych nastgpito zwiekszenie terenu

objetego inwestycjg o ok. 1,2 ha. Zwiekszenie zakresu wynikato z wprowadzenia:

— wydtuzenia toréw odstawczych;

— korekty przebiegu torowiska tramwajowego oraz przystankéow autobusowych
i tramwajowych w ciggu ul. Klonowej oraz na placu Kotodziejskiego;
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— wydtuzenia zakresu przebudowy torowiska tramwajowego w ciggu Al. Grunwaldzkiej
- wprowadzenie w kierunku skrzyzowania;

— wydtuzenia zakresu przebudowy infrastruktury trakcyjnej w Al. Grunwaldzkiej
w kierunku Gdanska Oliwy oraz w kierunku Gdarnska Gtéwnego.

W zwigzku z powyzszym, ulegty zmianie numery dziatek, na ktérych bedzie zlokalizowane

przedsiewziecie. Planowana inwestycja bedzie realizowana na terenie nastepujgcych

dziatek:

— Obreb: 0031 dziatki: 822/1, 837/4;

— Obreb: 0032 dziatki: 152/4, 153, 154, 155/1, 155/2, 185/8, 187/3, 188, 189, 192/1,
192/6, 192/7, 193, 194, 195, 196, 199/3,206/3, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 219,
220, 233, 234/17, 235/2, 236/2, 237, 238, 239/1, 240/3, 240/4, 241/3, 241/4, 243, 244,
245, 246, 250/31, 250/32, 250/33, 250/36, 261/2, 261/3, 262, 265/1, 265/9, 265/14,
265/15, 266/4, 266/5, 268/2, 271/1, 271/2, 286;

— Obreb: 0041 dziatki: 69/3, 69/14, 258/1, 258/2, 258/7, 259/1, 280/3, 294/1, 294/2, 320,
321/1,321/2, 332;

— Obreb: 0055 dziatki: 2/5, 57/1, 57/2,;

— Obreb: 0056 dziatki: 136/1.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Gdansk (miasto na

prawach powiatu) w wojewddztwie pomorskim. Biorgc pod uwage strukture

wewnetrznego podziatu Gdanska, planowana inwestycja zlokalizowana jest w centralnej
czesci dzielnicy Wrzeszcz.

Teren inwestycji sgsiaduje od po6tnocy z dworcem Gdansk Wrzeszcz. W odlegtosci

ok. 1,9 km na wschod od rzeki Martwa Wista. W odlegtosci ok. 3,8 km na pétnoc od zatoki

Gdanskiej. Otoczenie inwestycji tworzy wielorodzinna, zwarta zabudowa mieszkaniowo-

ustugowa, charakterystyczna dla centrum duzego miasta.

Inwestycja zlokalizowana zostanie m.in. wzdtuz Al. Grunwaldzkiej, ktoéra przechodzac

dalej w Al. Niepodlegtosci, jest gtdbwng ulica, t3czgcg Gdansk z Sopotem, a dalej Gdyniga.

Alejg Grunwaldzkg kierowany jest ruch samochodowy, tramwajowy oraz autobusowy,

ktéry umozliwia dojazd do najwazniejszych czeéci Gdanska jak np. Srédmiescie,

Politechnika Gdanska, Gdansk Oliwa z licznymi biurowcami oraz kampusem

Uniwersytetu Gdanskiego. Wzdtuz Al. Grunwaldzkiej w obszarze oddziatywania

inwestycji, zlokalizowane sg rowniez dwa centra handlowe: Galeria Battycka oraz

Centrum Manhattan. Inwestycja zlokalizowana zostanie ponadto wzdtuz dworca

kolejowego i autobusowego Gdansk Wrzeszcz - jednej z trzech najwiekszych stacji

kolejowych w Gdansku, obstugujgcej wszystkie pociggi pasazerskie, a takze SKM (Szybka

Kolej Miejska) oraz PKM (Pomorska Kolej Metropolitalna). Prace skupig sie rowniez na

placu przed dworcem, ktory wykorzystywany jest przez jedng z najwiekszych petli

autobusowych w Gdansku. Ruch tramwajowy kierowany jest natomiast Al. Grunwaldzka,

a najblizszy przystanek tramwajowy znajduje sie w odlegtosci ok. 200 m od dworca

Gdansk Wrzeszcz. Miejsce realizacji inwestycji stanowi zatem wazny wezet przesiadkowy

pomiedzy ruchem kolejowym, a tramwajowym i autobusowym, umozliwiajgc

przemieszczanie sie nie tylko po Tréjmiescie, ale réwniez dojazd przy pomocy PKM oséb

z okolicznych miejscowosci, tworzgcych Metropolie Trojmiasta. Prace prowadzone bedg

rowniez wzdtuz ul. Klonowej, gdzie znajdujg sie obecnie m.in. lokale ustugowe oraz
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parking. W tym miejscu wykonana zostanie linia tramwajowa celem potgczenia
Al. Grunwaldzkiej z Dworcem Wrzeszcz.

Planowana inwestycja zostata podzielona na 5 odrebnych zadan, z ktérych kazde
stanowi istotny element procesu realizacji catosciowego przedsiewziecia zwigzanego
z przebudowg i modernizacjg przestrzeni miejskiej w rejonie Wrzeszcza. Ponizej
przedstawiono szczegotowy podziat:

1. Zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) - ulica Klonowa, ul. Lendziona
oraz okolice dworca PKP Gdansk Wrzeszcz. W ramach tego etapu przewiduje sie
opracowanie i uzyskanie decyzji ZRID (zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej)
dla ulic Klonowej i Lendziona oraz terendw przylegtych do dworca kolejowego
Gdansk Wrzeszcz. Prace te obejmujg kompleksowg przebudowe infrastruktury
drogowej, poprawe uktadu komunikacyjnego oraz dostosowanie przestrzeni do
potrzeb ruchu pieszego, rowerowego i transportu publicznego.

2. Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej (ULLK) - Fragment ul. Klonowej do
ul. Grunwaldzkiej. Ten fragment inwestycji zaktada przebudowe i uporzgdkowanie
odcinka ul. Klonowej prowadzacego do ul. Grunwaldzkiej, w trybie uzgodnienia
lokalizacji linii kolejowej (ULLK). Celem jest zapewnienie kompatybilnosci
infrastrukturalnej oraz poprawa bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu w tym
strategicznym punkcie dzielnicy.

3. Decyzja pozwolenie na budowe (PnB) - Aleja Grunwaldzka. Dla przebudowy Alei
Grunwaldzkiej zostanie ztozony wniosek o pozwolenie na budowe (PnB). Projekt
obejmuje przebudowe pasa drogowego, w tym modernizacje nawierzchni, nowe
nasadzenia zieleni, uporzgdkowanie przestrzeni pieszej oraz poprawe estetyki tej
gtébwnej arterii komunikacyjnej Wrzeszcza.

4. Zgtoszenie (remont placu) - Plac Czerwonych Gitar. W zakresie Placu Czerwonych
Gitar planowane sg prace o mniejszym zakresie, wymagajace jedynie zgtoszenia
budowlanego. Dziatania obejmg poprawe estetyki i funkcjonalnosci placu - m.in.
wymiane nawierzchni, modernizacje elementéw matej architektury oraz
wprowadzenie rozwigzan sprzyjajacych rekreacji i integracji spotecznej.

5. Zgtoszenie (remont drogi) - Aleja Grunwaldzka. W ramach tego etapu przewidziano
prace remontowe na wybranych odcinkach Al. Grunwaldzkiej, rowniez wymagajgce
jedynie zgtoszenia. Zakres obejmie odSwiezenie istniejgcej infrastruktury, remont
nawierzchni oraz poprawe dostepnosci przestrzeni publiczne;j.

Projektowany uktad drogowy

Projektowany uktad drogowy zaktada przebudowe ul. Lendziona, ul. Dmowskiego oraz
fragmentu ul. Grunwaldzkiej. W ramach projektowanej infrastruktury drogowej zaktada
sie takze budowe i przebudowe drog rowerowych oraz chodnikow. W zakresie
drogowym inwestycja obejmuje takze jednokierunkowy PAT w strone dworca przez
deptak ul. Klonowej oraz budowe placu, na ktérym zlokalizowane bedg stanowiska
odstawcze dla pojazdéw komunikacji zbiorowej. W okolicy dworca planuje sie realizacje
przystankéw autobusowo-tramwajowych. W ciggu ul. Grunwaldzkiej zaprojektowany
zostanie przejazd drogowo-tramwajowy. W ramach inwestycji przebudowie ulegng takze
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zjazdy publiczne i prywatne.

Zakres prac w zakresie uktadu drogowego:

e przebudowa obu jezdni Al. Grunwaldzkiej o dtugosci ok. 320 mb;

e rozbudowa lokalnego uktadu drogowego (ulice Lendziona, Dmowskiego) o tgcznej
dtugosci ok. 490 mb wraz z budowg infrastruktury towarzyszacej (oswietlenie,
odwodnienie) oraz przebudowg infrastruktury kolidujgce;.

Catkowita dtugos¢ rozbudowy i przebudowy uktadu drogowego wynosi ok. 1080 mb.

Projektowany uktad torowy

Inwestycja w zakresie branzy torowej obejmuje budowe dwutorowej trasy tramwajowej
tgczacej ul. Grunwaldzkg z okolicami dworca kolejowego Gdansk Wrzeszcz.

Budowa nowego odcinka linii tramwajowej obejmuije:

e budowe torowiska tramwajowego w ciggu ul. Klonowej, Lendziona i Dmowskiego
o dtugosci ok. 440 mb wraz z budowg infrastruktury towarzyszacej (nowe przystanki
autobusowe i tramwajowy, stanowiska odstawcze dla autobuséw, infrastruktura
towarzyszaca - podstacja trakcyjna, trakcja zasilajgca) wraz z przebudowg
infrastruktury kolidujgcej;

e budowe toru nr 1 - réwnolegle do toru nr 2;

e budowe toru nr 2 - rownolegle do toru nr 1;

e budowe toru odstawczego nr 3 - rownolegle do toru nr 1, na terenach kolejowych.

Koncowy odcinek toréw stanowig tory odstawcze z zabudowg zielong. Na pozostatym

odcinku zastosowano nawierzchnie bezpodsypkowa.

Przed torami odstawczymi zastosowano rozjazd podwojny krzyzowy zlokalizowany na

wysokosci istniejgcego parkingu rowerowego.

Przebudowa istniejgcego torowiska tramwajowego w ciggu Al. Grunwaldzkiej obejmuije:

e przebudowe istniejgcego torowiska tramwajowego w ciggu Al. Grunwaldzkiej
o dtugosci ok. 400 mb (droga klasy G 2/2) wraz z przebudowg przystanku
tramwajowego oraz kolidujgcej infrastruktury;

e przebudowe toru nr 4 - rownolegtego do toru nr 5;

e przebudowe toru nr 5 - réwnolegtego do toru nr 4.

Na odcinku poza przystankami i odcinkami regulowanymi toru torowisko tramwajowe

zaprojektowano z zabudowsg zielona.

Na diugosci istniejgcej trasy tramwajowej projektuje sie rozjazd podwdjny krzyzowy

zlokalizowany na wysokosci posesji nr 103 (dziatka 271/4, obreb 32).

Przebudowa Placu Czerwonych Gitar obejmuje wykonanie nowej nawierzchni placu wraz

z wprowadzeniem zieleni oraz uatrakcyjnieniem placu poprzez wprowadzenie fontanny.

Plac ten zostat powigzany z Parkiem de Gaulla poprzez wykonanie przejscia i przejazdu

rowerowego przez Al. Grunwaldzkg (w nowej lokalizacji) jak rowniez przebudowe

samego wejscia do parku.

Sposéb odprowadzania lub oczyszczania Sciekéw

Wody opadowe oraz roztopowe z projektowanych nawierzchni bedg odprowadzane
sieciami kanalizacji deszczowej w sposéb grawitacyjny. Odbiornikami wéd opadowych
i roztopowych bedzie istniejgce sieci kanalizacji deszczowej.
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Przed odprowadzeniem woéd opadowych do odbiornikédw niebedgcych sieciami
kanalizacji deszczowej projektuje sie ich podczyszczanie w osadnikach i separatorach,
projektowanych przed wylotami. Dodatkowo, wszystkie wody opadowe oraz roztopowe
bedg podczyszczane w osadnikach znajdujgcych sie we wpustach deszczowych oraz
w studniach na sieci kanalizacji deszczowe;.

Projektuje sie sie¢ kanalizacji deszczowej, majacg za zadanie odprowadzanie wdd
opadowych oraz roztopowych z terenéw wykorzystywanych komunikacyjnie.

Podstawg projektowanego odwodnienia sg spadki terenu oraz spadki podtuzne
i poprzeczne projektowanych nawierzchni - kierujgce wody opadowe i roztopowe do
wpustdéw deszczowych wigczonych do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej. Sieci
bedg kierowaly wody opadowe i roztopowe do nizej potozonych kanatéw lub do
odbiornikéw.

Na sieci projektowane sg niniejsze urzadzenia i obiekty:

e urzadzenia do podczyszczania wéd opadowych i roztopowych;

e wyloty kanalizacji deszczowej;

e wpusty i studnie kanalizacji deszczowej;

e kanaty deszczowe.

taczna dtugosc przebudowy kanalizacji deszczowej wynosi ok. 1800 mb.

Projektowana sie¢ wodociggowa

Projektuje sie przebudowe nastepujgcych sieci wodociggowych:

e wul. Lendziona;

e wul. Dmowskiego;

e wul. Brzozowej;

e wul. Klonowej i dalej na Placu Czerwonych Gitar;

e w Al Grunwaldzkiej;

e w Al Grunwaldzkiej magistrala wodociggowa.

taczna dtugos¢ przebudowy sieci wodociggowej wynosi ok. 1500 mb.

Projektowane sieci kanalizacji sanitarnej

Projektuje sie przebudowe nastepujgcych sieci kanalizacji sanitarne;:

e w Al Grunwaldzkiej kolektor sanitarny;

e wul. Klonowej i dalej na Placu Czerwonych Gitar;

e wul. Brzozowej;

e wul. Lendziona.

taczna dtugosc przebudowy sieci kanalizacji sanitarnej wynosi ok. 1000 mb.

Projektowana przebudowa sieci elektroenergetycznych

Istniejgce linie kablowe SN - 15 kV oraz nN - 0,4 kV kolidujgce z projektowang
infrastrukturg planuje sie przebudowac poprzez zmiane trasy przebiegu linii. Linie
kablowe krzyzujgce sie z projektowang infrastrukturg, niewymagajgce przebudowy
polegajgcej na zmianie trasy kablowej nalezy w miejscu skrzyzowania zabezpieczy¢
poprzez natozenie rury ostonowe;j.

Projektowane oswietlenie uliczne
Zasilanie projektowanego oswietlenia odbywac sie bedzie z szafy oSwietlenia ulicznego.
Przewidziano zasilanie wiat przystankowych ze stupéw oswietlenia.
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W projekcie przewidziano odtworzenie potgczen pomiedzy elementami istniejgcej sieci
osSwietleniowej nalezgcej do Energa Oswietlenie Sp. z 0.0., zgodnie z wydanymi
warunkami technicznymi. W projekcie przewidziano zamontowanie wysiegnikéw i opraw
oswietleniowych na stupach oswietleniowych, stupach trakcyjno-oswietleniowych oraz
masztach oswietleniowo-sygnalizacyjnych. Do oswietlenia ulicznego oraz przejs¢ dla
pieszych zastosowane zostang oprawy oswietlenia ulicznego ze zrédtem sSwiatta LED.

Projektowana sygnalizacja Swietlna

Projektowane sygnalizacje Swietlne sktadajg sie z: sterownika sygnalizacji Swietlnej,
kanalizacji kablowej, konstrukcji wsporczych, petli indukcyjnych oraz urzadzen
zainstalowanych na konstrukcjach wsporczych.

Dla kazdego uktadu sygnalizacji Swietlnej zostanie wykonana lokalna kanalizacja
kablowa. Do montazu urzadzen sygnalizacji Swietlnej projektuje sie konstrukcje
wsporcze.

Projektowane sieci teletechniczne

W zwigzku z koniecznos$cig usuniecia kolizji z projektowanym uktadem drogowo-
torowym projektuje sie przebudowe sieci telekomunikacyjnej (kanalizacja
telekomunikacyjna, szafy kablowe, rurociggi kablowe, kable doziemne).

Projektowana siec trakcyjna

Dla zasilania sieci trakcyjnej projektuje sie:

e budowe przytaczy energetycznych SN-15 kV zasilania podstawowego i rezerwowego;

e budowe przytgcza rezerwowego zasilania po stronie nn 0,4 kV;

e budowe stacji prostownikowej przy ul. Dmowskiego o nazwie PT ,,PKP WRZESZCZ"
0 mocy zamowionej 2540 kW.

Siec trakcyjna:
e siec trakcyjna tancuchowa o tgcznej dtugosci 480 m;
e siec trakcyjna ptaska o tgcznej dtugosci 240 m;
e linie kablowe trakcyjne o dtugosci 8,649 km w tym:
— kanalizacja technologiczna dla prowadzenia linii kablowych trakcyjnych;
— linie kablowe zasilajgce;
— linie kablowe powrotne.
e zasilanie, ogrzewanie, sterowanie i monitoring zwrotnic, zasilanie smarownic.
W zakresie projektuje sie wezet 40 z 6 zwrotnicami oraz wezet 41 z 7 zwrotnicami oraz
4 kpl smarownic 1 i 2 torowych.

Projektowana sie¢ gazowa

W zwigzku z budowg ulicy Klonowej istnieje konieczno$¢ przebudowania istniejgcych
sieci gazowych Sredniego i niskiego cisSnienia na obszarze uktadu drogowego.

W ramach zadania inwestycyjnego budowy ulicy Klonowej przewiduje sie odcinki sieci
przeznaczone do przebudowy:

e gazocigg n/c, Al. Grunwaldzkiej;

e gazocigg n/c, ul. Klonowej;

e gazocigg n/c, ul. Lendziona;

e gazociag $/c, ul. Lendziona;
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e gazocigg n/c, ul. Lendziona;

e gazocigg n/c, ul. Lendziona;

e przytgczan/c;

e zabezpieczenie istniejgcych odcinkéw sieci gazowej rurami ostonowymi na
istniejgcych sieciach;

e likwidacje istniejgcych odcinkdw sieci gazowej;

e likwidacje - przytaczy wg wykazu budynkdéw przeznaczonych do usuniecia.

tgczna dtugos¢ przebudowy sieci gazowej niskiego i Sredniego ciSnienia wynosi

ok. 900 mb.

Projektowana sie¢ cieptownicza

Projektowany uktad przebudowy cieptociggu prowadzony mozliwie poza uktadem

drogowym z poprzecznymi przejsciami. Sie¢ prowadzona mozliwie najkrétszymi trasami

z wymaganymi kompensacjami naturalnymi.

Cieptociggi wyposazone sg w instalacje alarmowg impulsowg, ktéra pozwala na szybkie

ustalenie standéw awaryjnych cieptociggu.

W ramach zadania inwestycyjnego budowy ulicy Klonowej przewiduje sie odcinki sieci

przeznaczone do przebudowy:

e istniejgcg osiedlowg siec cieptowniczg wysokoparametrowg tradycyjng w ulicy
Klonowej;

e istniejgcg osiedlowg siec cieptowniczg niskoparametrowg preizolowang przy ulicy
Klonowe;j.

taczna dtugosc przebudowy sieci cieptowniczej wynosi ok. 150 mb.

Pozostate branze

Planuje sie podstacje trakcyjng podziemng o powierzchni 200 m? w tym 44 m? w czesci
naziemnej, konstrukcja betonowa. Siec trakcyjna bedzie miedziana, rozwieszona na
stupach stalowych. Stupy bedg wykorzystywane rowniez do montazu opraw oswietlenia
chodnikéw, Sciezek rowerowych i drég. Linie kablowe zasilajgce sie¢ trakcyjna
zaprojektowano jako aluminiowe w izolacji polietylenowej. Linie kablowe bedg uktadane
w rurach kanalizacji technologicznej. Kanalizacja technologiczna bedzie sie sktadata z rur
i studni kablowych. Dtugos¢ pojedynczej rury ok. 16 m.

Realizacja inwestycji rozpocznie sie od szczegdtowej inwentaryzacji wszystkich obiektow
znajdujgcych sie w zakresie inwestycji oraz zatozeniu plomb monitorujgcych konstrukcje
obiektow w celu wykrycia ewentualnych spekan spowodowanych realizacjg roboét. Przed
przystgpieniem do realizacji bedzie wykonany i zatwierdzony w GZD projekt organizacji
ruchu na czas prowadzenia poszczegolnych etapdw robét. Prace wiasciwe rozpoczng sie
od wytyczenia zakresu rozbidérek nawierzchni kolidujgcych z sieciami uzbrojenia
podziemnego przewidzianymi do przebudowy w poszczegdlnych etapach robot.

W ramach realizacji inwestycji prace rozbiérkowe obejmg przede wszystkim: rozbiérke
istniejgcych, przeznaczonych do wymiany, elementéw torowisk i sieci zasilajgcej,
rozbiorke istniejgcych, przeznaczonych do przebudowy, elementéw nawierzchni ulic
i chodnikéw, rozbiorke obiektéw budowlanych takich jak np. kioski, kolidujgcych
z projektowang inwestycjg, obiektéw matej architektury np. stojaki rowerowe, murki,
barierki, nosniki reklamowe, biletomaty, stupy ogtoszeniowe itp. Nie przewiduje sie
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rozbiérek budynkow.

W dalszej kolejnosci nastgpig przebudowy sieci i usuniecia kolizji, z uwzglednieniem
koniecznosci wykonania przepiec¢ tymczasowych w celu zminimalizowania ucigzliwosci
dla mieszkancow. Wykonawca przystgpi rowniez do wykonywania budynku podstacji
trakcyjnej oraz budowy fundamentéw stupow trakcyjnych i oswietleniowych. W dalszej
kolejnosci bedzie wykonywane korytowanie i zageszczenia podtoza pod nawierzchnie
torowiska, jezdni, perondw, drég rowerowych i chodnikdéw. Planowane jest wykonywanie
korytowania w podziale na odcinki, ktore zostang okreslone przez Wykonawce Robét
w zaleznosci od mozliwosci przerobowych i wptywu na utrudnienia w ruchu. Nastepnie
Wykonawca przystgpi do wykonania warstw wzmocnienia istniejgcego podtoza
gruntowego (na odcinkach wczesniej wykorytowanych), wykonania warstw podbudowy
na odcinkach wczesniej utozonych warstw wzmocnienia podtoza, wykonania gérnych
warstw nawierzchni drogowych i torowych oraz wykonania wiat autobusowych
i elementéw matej architektury. Wszystkie realizowane obiekty zostang posadowione
w sposOb bezposredni. Po zrealizowaniu ww. elementéw infrastruktury technicznej
Wykonawca przystgpi do wykonania nasadzen, koncowego porzgdkowania terenu oraz
odbioréw.

Prace przy budowie / przebudowie sieci sanitarnych realizowane bedg technologig prac
tradycyjnych w wykopie otwartym, za wyjgtkiem przejscia przy zblizeniach do drzew,
gdzie przewiduje sie wykonanie przewiertu sterowanego. Prace bedg wykonywane
mechanicznie i recznie z zachowaniem obowigzujgcych przepiséw BHP i Ppoz.
Przewiduje sie, ze na niektérych odcinkach realizacji sieci konieczne bedzie czasowe
odwodnienie wykopow. W przypadku prowadzenia robot ponizej wod gruntowych,
przewiduje sie mozliwos¢ odwadniania wykopéw bezposrednio z wykopdw,
a w przypadku duzego naptywu wéd gruntowych np. przy pomocy igtofiltrow.

Projekt gospodarki zielenig zakiada maksymalng adaptacje zieleni istniejgcej.
Do usuniecia, tj. do wyciecia i wykarczowania zostaty zakwalifikowane drzewa oraz
krzewy, ktére kolidujg z projektowanymi powierzchniami przeznaczonymi do ruchu
pojazdow samochodowych i szynowych oraz z uzbrojeniem terenu w przypadku braku
mozliwosci zastosowania metody bezwykopowej. Mtode drzewa w miare mozliwosci
zostaty zakwalifikowane do przesadzenia. Projektowane sg takze nowe nasadzenia
zieleni.

Ze wzgledu na uwarunkowania projektowe oraz lokalizacje i zakres inwestycji nie

przewiduje sie wariantowania pod katem lokalizacyjnym. Zaproponowano

wariantowanie inwestycji w oparciu o inne rozwigzanie techniczne, przedstawione
ponizej:

Wariant 1 - tramwaj z ul. Klonowej skreca w Al. Grunwaldzkg tylko w lewo,

Wariant 2 - tramwaj z ul. Klonowej skreca w dwie strony.

R&znice wprowadzone do Wariantu 2 wzgledem Wariantu 1:

e Peiny trojkat rozjazdowy na uktadzie torowym (dotozenie relacji do i z kierunku
zachodniego (Oliwa) umozliwiajgce ruch tramwajowy, technologiczny, ograniczajgcy
przepustowos¢ uktadu drogowego w ciggu Al. Grunwaldzkiej;

e Skrocenie perondéw tramwajowych na Al. Grunwaldzkiej do dtugosci 50 m w obu
kierunkach, wptywajgcy na ograniczenie przepustowosci trasy tramwajowej w ciggu
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Al. Grunwaldzkiej oraz znaczgco obnizajgcy komfort pasazerdw;

e Rezygnacja z wykonywania przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego na
wysokosci ul. Klonowej, z uwagi na brak miejsca. Najblizsze na wysokosci ulicy de
Gaulle.

Z uwagi na ograniczong powierzchnie terenu, ktéra moze zosta¢ wykorzystana na
realizacje inwestycji zaproponowany dodatkowy skret z ulicy Klonowej prowadzi do
zmniejszenia funkcjonalnosci planowanego przedsiewziecia. Wariant 2 pomimo
umozliwienia prowadzenia ruchu na oba kierunki z ul. Klonowej nie stanowi
optymalnego rozwigzania technicznego w odniesieniu do pozostatych branz. W zwigzku
z tym za wariant preferowany do realizacji wskazuje sie Wariant 1.
Oba warianty w ujeciu sSrodowiskowym w ocenie globalnej prowadzi¢ bedg do powstania
zblizonych w skali i typie oddziatywan. Lecz w wyniku wykonania dodatkowych torow
w Wariancie 2 zwiekszy sie zakres prac, iloSci materiatdw potrzebnych do wykonania
inwestycji, a z tym zwigzana bedzie wieksza ilos¢ powstajgcych odpadow w trakcie
realizacji inwestycji oraz zwiekszy sie propagacja hatasu komunikacyjnego w stosunku
do Wariantu 1. Skala tych oddziatywan nie bedzie znaczaca, lecz wystarczajgca aby
stwierdzi¢, ze z perspektywy ochrony srodowiska Wariant 1 jest rozwigzaniem lepszym
niz Wariant 2. Z powyzszych przyczyn Wariant 1 wskazuje sie jako wariant
najkorzystniejszy dla Srodowiska, bedacy jednoczes$nie wariantem wskazanym do
realizacji. Wariant 2 jest wariantem alternatywnym.
Wariant zerowy - przypadek polegajacy na nierealizowaniu inwestycji - nie bedzie
prowadzi¢ do wystapienia oddziatywan zwigzanych z realizacjg inwestycji. Sposéb
uzytkowania oraz struktura omawianego terenu pozostanie bez zmian. Lecz z uwagi na
niezadowalajacy stan techniczny infrastruktury, dalsza eksploatacja prowadzi¢ moze do
zwiekszenia oddziatywania, w tym akustycznego z uwagi na fakt, ze presja akustyczna
wzrasta wraz z pogarszaniem sie stanu technicznego drdég. Rownoczesnie brak
wykonania inwestycji sprawi, ze potrzebne inwestycje i udogodnienia w zakresie rozwoju
komunikacji miejskiej nie zostang zrealizowane, a ktore sg oczekiwane przez strone
spoteczng.

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia planowane jest osiggniecie nastepujacych celdw:

e zapewnienie potgczenia tramwajowego pomiedzy Al. Grunwaldzka a dworcem
Gdansk Wrzeszcz w ciggu ul. Klonowej,

e poprawe dostepnosci wezta integracyjnego przy stacji Wrzeszcz PKP,

e zachowanie ciggtosci drogi rowerowej i ciggu pieszego wzdtuz Al. Grunwaldzkiej,

e wykreowanie placu miejskiego zagospodarowanego zielenig, elementami matej
architektury, z zachowaniem najwazniejszych kierunkéw ruchu pieszego
i rowerowego,

e budowe stacji prostownikowej i kabli trakcyjnych, ktore obejmg zasilaniem istniejgcy
odcinek sieci trakcyjnej od Al. Wojska Polskiego do Opery Battyckiej oraz ten
projektowany w ul. Klonowej,

e wydtuzenie przystankéw tramwajowych Klonowa,

e zagospodarowanie przestrzeni publicznych,

e przebudowa sieci odwodnienia,

e ze wzgledu na ustalong w MPZP o$ kompozycyjng w ciggu ul. Klonowej elementy
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infrastruktury technicznej: stupy, wysiegniki itp., dobra¢ tak aby zachowad
i podkresli¢ oS kompozycyjng, a takze zminimalizowad negatywny wptyw
infrastruktury na krajobraz,

okreslenie i uzgodnienie nowej organizacji ruchu dla tego obszaru,

likwidacje istniejgcych kolizji.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz
ograniczenia ucigzliwosci dla terendéw sasiednich:

Etap realizacji przedsiewziecia

a.

Zadba¢, by urzgdzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu, w miare mozliwosci, nie
pracowaty jednoczesnie, a w czasie przerw w pracy, urzgdzenia i maszyny nie
pracowaty na tzw. biegu jatowym.

Ucigzliwos¢ akustyczng, zwigzang z realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia,

minimalizowa¢ poprzez prowadzenie prac budowlanych w porze dziennej

(6:00-22:00), z wytagczeniem okresow budowy, gdzie z technologicznego badz

organizacyjnego punktu widzenia wymagana jest ciggtos¢ prowadzenia prac.

Prowadzi¢ prace o wysokich czestotliwosciach drgan jedynie w porze dziennej,

w godzinach 7:00-20:00, dopuszcza sie w wyjatkowych sytuacjach uzasadnionych

koniecznoscig zapewnienia rezimu technologicznego - w godzinach 6:00-22:00.

Opracowac i wdrozy¢ taki plan robdt, aby urzgdzenia emitujgce hatas o duzym

natezeniu, w poblizu zabudowan mieszkalnych nie pracowaty jednoczesnie oraz aby

zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego i $rodkéw transportu

(np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdow).

W celu ograniczenia potencjalnego negatywnego wptywu drgan i wibracji o trudnych

do okreslenia parametrach na okoliczne budynki oraz teren, w trakcie robdét

moggcych stanowic zrédto tego typu oddziatywan, na biezgco kontrolowac ich zasieg

i w razie wystgpienia skutkow niepozadanych, natychmiast wstrzymad roboty

i podjac srodki zaradcze wskazane w pkt. f;

Na etapie realizacji kontrola wptywu drgan winna obejmowac:

e wykonanie inwentaryzacji fotograficznej stanu elewacji i wewnetrznej czesci
budynkow i obiektéw usytuowanych w najblizszym sasiedztwie projektowanej
inwestycji, bezposrednio przed rozpoczeciem prac rozbidrkowych i budowlanych;

o zatozenie na istniejgce zarysowania lub pekniecia plomb wraz z ich
zinwentaryzowaniem;

e zamontowanie reperow i wibrograféw w charakterystycznych miejscach
w najblizszych budynkach i obiektach (Sciany, stropy itp.) wraz z obowigzkowym
prowadzeniem dziennika pomiaréw ewentualnych drgan i osiadan.

Prowadzone prace ziemne i budowlane nie mogg naruszy¢ statecznosci

znajdujgcych sie w poblizu obiektdédw istniejgcych tj. budynkow, drdg, instalacji

podziemnych.
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h. W miare mozliwosci ograniczy¢ stosowanie urzgadzen wibracyjnych o wysokich

czestotliwosciach.

W miare mozliwosci ograniczy¢ predkos¢ i tonaz pojazddéw ciezkich dostarczajgcych

materiaty budowlane.

Wycinke drzew i krzewdw przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakdw, tj. poza

okresem od 1 marca do 31 sierpnia; dopuszcza sie prowadzenie prac w ww. okresie,

jednak musi by¢ to poprzedzone wizjg terenowg, wykonang przez specjaliste
ornitologa stwierdzajgcg brak wystepowania na przedmiotowych drzewach

i krzewach legéw ptakéw, co powinno by¢ udokumentowane wtasciwym wpisem

w dokumentacji np. wpisem do protokotu z nadzoru przyrodniczego. W przypadku

stwierdzenia legow, prace nalezy rozpoczac po ich wyprowadzeniu.

W ramach rekompensaty za wycinke drzew:

e nasadzenie ok. 100 szt. drzew lisciastych;

e projekty zieleni powinny uwzglednia¢ nasadzenia zieleni wysokiej - drzew,
w miejscach, gdzie pozwalajg na to warunki techniczne oraz warunki
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e nie stosowac gatunkow obcych geograficznie i siedliskowo oraz inwazyjnych
gatunkoéw drzew i krzewow.

Nasadzenia muszg stanowi¢ materiat szkotkarski dobrej jakosci, bez widocznych
wad, z wyraznie wyksztatconym gtéwnym przewodnikiem oraz posiadac¢ zakryty
system korzeniowy. Rosliny zastepcze sadzi¢ w miejscach spetniajgcych warunki
siedliskowe (Swietlne oraz glebowe) odpowiednie dla przedmiotowych gatunkow,
w bliskim sasiedztwie miejsca, z ktorego zostaty usuniete. Prace polegajace na
wykonaniu nasadzen zastepczych nalezy wykona¢ w sposéb zapewniajgcy
przetrwanie nasadzonych drzew i krzewdw, wczesng wiosng (przed rozpoczeciem
okresu wegetacyjnego) Iub jesienig, zgodnie ze Europejskimi Standardami
Arborystycznymi w zakresie sadzenia drzew (2022 r.). Po posadzeniu drzew nalezy
je zabezpieczyc tak, aby nie doszto do ich uszkodzenia, m.in.: ztamania pod wptywem
wiatru, mechanicznego uszkodzenia kory w czasie koszenia trawy i innych zabiegow
pielegnacyjnych na danym terenie, poprzez opalikowanie, ustawienie ptotkow
ochronnych w strefie odziomkowej danego drzewa. Nalezy je poddac niezbednym
zabiegom pielegnacyjnym tj. podlewac¢ w przypadku wystgpienia suszy. Ponadto
nalezy wykonywac zabiegi poprawiajgce siedlisko jak: mulczowanie, mikoryzacja
oraz inne, stosownie do potrzeb drzew. Nalezy monitorowac stan zdrowotny przez
okres trzech lat. W przypadku nieprzyjecia sie sadzonek, nalezy dokona¢ nasadzen
uzupetniajgcych.

Drzewa i krzewy pozostajgce w zasiegu prac, zabezpieczy¢ na czas prowadzenia

robot przed:

- mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew
- na podkiadzie z rur drenarskich lub mat stomianych pokrywajgcych
powierzchnie drzewa pod odeskowaniem;

- fizycznym uszkodzeniem krzewow, np. poprzez wygrodzenie obszaru
wystepowania krzewow;

— przesuszeniem bryty korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajgcych
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transpiracje oraz prowadzenie wykopow w ich sgsiedztwie krotkimi odcinkami,
ograniczajac czas otwarcia wykopow;

- mechanicznym uszkodzeniem bryty korzeniowej, np. poprzez prowadzenie prac
w bezposrednim sgsiedztwie systemow korzeniowych drzew i krzewow, w sposéb
reczny, o ile pozwala na to technologia prac; powstate ewentualne uszkodzenia
mechaniczne pni i korzeni zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym.

Miejsca gromadzenia materiatdbw budowlanych, ciezkiego sprzetu i odpadow

powstajgcych podczas prac budowlanych lokalizowaé w granicach terenu budowy

inwestycji oraz wyznaczonego zaplecza budowy, w odlegtosci co najmniej 2 m od
zewnetrznego obrysu koron drzew.

Materiaty sypkie magazynowa¢ w miejscu uniemozliwiajgcym sptywy z wodami

opadowymi w kierunku ciekéw naturalnych i rowéw melioracyjnych.

Warstwe gleby zdjetg z pasa robot budowlanych, odpowiednio zdeponowad,

zabezpieczyc i po zakonczeniu prac ponownie wykorzystac.

Codziennie przed rozpoczeciem prac przeprowadzac kontrole wykopow; uwiezione

zwierzeta niezwtocznie przenosi¢ poza teren objety pracami, na wiasciwe dla nich

siedlisko, przenoszenie prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika oraz w przypadku
ptazdw przy uzyciu rekawiczek ochronnych; uzywany do tego sprzet dezynfekowac.

Dostosowa¢ przewidywane godziny wzmozonego ruchu samochodowego

zwigzanego 1z transportem materiatbw budowlanych i innych materiatow

i towarow zwigzanych z budowg do biezgcych warunkéw drogowych na trasie

dojazdowej, tak aby nie powodowac¢ dodatkowych utrudnien dla innych

uzytkownikow drogi dziatajgcych w otoczeniu inwestycji.

Zaplanowac i wdrozy¢ system dojazdu pojazdéw na teren budowy w taki sposob,

aby ograniczy¢ do minimum powstawanie sytuacji wymuszonych przestojow

i zatorow na drogach dojazdowych do placéw budéw.

Zorganizowac¢ zaplecza budowy (park maszynowy, baza materiatowa i miejsce

magazynowania odpadow) na terenie wytozonym szczelnymi materiatami

np. geomembrang, w mozliwie najwiekszym oddaleniu od przebiegu sieci
wodociggowych oraz zabudowy.

Materialty budowlane dostarcza¢ partiami, ktérych wielkos¢ jest niezbedna do

prowadzenia robot budowlanych, w miare mozliwosci unikad dtugotrwatego

magazynowania materiatow.

W trakcie prac budowlanych przestrzegac przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy

oraz procedur wynikajgcych z odrebnych przepiséw, w tym oznakowac teren

budowy i zabezpieczy¢ przed dostepem os6b niepowotanych.

Zastosowacl szczelne nawierzchnie komunikacyjne, zapobiegajgce przenikaniu

zanieczyszczenh do gruntu.

Prowadzi¢ prace budowlane z zachowaniem ostroznosci, w celu zapobiegania

przedostawaniu sie zanieczyszczen do woéd podziemnych, powierzchniowych

i gleby.

Wykorzystywaé nowoczesny, sprawny technicznie sprzet, w celu minimalizacji ryzyka

zaistnienia awarii i potencjalnego przedostania sie do Srodowiska jakichkolwiek

zanieczyszczen.
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Stosowac nowoczesny i sprawny techniczne sprzet o jak najnizszych parametrach

emisji zanieczyszczen i hatasu.

Stosowanie nowoczesne maszyny i wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje

hatasu do Srodowiska (tj. wyttumienia silnikdw, wyrzutéw spalin) spetniajgcych

obowigzujgce przepisy w zakresie emisji hatasu.

Unika¢ pozostawiania niezasypanych wykopow, ktére mogtyby stac sie

tymczasowymi zbiornikami retencyjnymi sptywajgcych wéd opadowych.

Unika¢ odktadania ziemi z wykopdw na drodze sptywu powierzchniowego wad,

co moze doprowadzi¢ do wymywania zanieczyszczen z hatd lub gromadzenia sie

wod i powstawania podtopien.

Zaplecze budowy wyposazy¢ w sorbenty, maty lub biopreparaty do szybkiego

usuwania ewentualnych rozlewéw i wyciekow olejow i substancji ropopochodnych

w przypadku awarii maszyn lub urzadzen na placu budowy. W celu neutralizacji

ewentualnych wyciekow substancji ropopochodnych, na biezgco usuwac je

z wykorzystaniem sorbentéw, a w przypadku znacznego zanieczyszczenia zapewnic

jego sprawne zebranie i usuniecie przez uprawniony podmiot.

Prowadzi¢ roboty przy pomocy odpowiednio przeszkolonych i zapoznanych

z zagrozeniami pracownikdw, przy uzyciu odpowiedniego sprzetu i urzgdzen dobrej

jakosci, prawidtowo eksploatowanych i konserwowanych.

Naprawy sprzetu budowlanego nie mogg by¢ wykonywane na terenie budowy.

Gospodarke odpadami prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

z zachowaniem zasady bliskiego transportu oraz preferowania odzysku odpadow

nad ich unieszkodliwianiem, zaréwno podczas realizacji, jak i eksploatac;i

przedsiewziecia. Odpady powstajgce na terenie budowy gromadzi¢ w sposob

selektywny, w miejscach i pojemnikach/ kontenerach zapewniajgcych petng izolacje

od Srodowiska naturalnego, a nastepnie przekazac je uprawnionym podmiotom do

odzysku lub unieszkodliwiania.

Plac budowy wyposazy¢ w przenosne sanitariaty, w ktorych Scieki bytowe bedg

gromadzone w szczelnym zbiorniku bezodptywowym, regularnie opréznianym

przez uprawniony podmiot.

W celu ograniczenia niezorganizowanej emisji pytow w trakcie realizacji inwestycji:

e na placu budowy stosowac S$rodki minimalizujgce pylenie np. zraszanie
w warunkach niskiej wilgotnosci powietrza,

e place magazynowania materiatow sypkich zamiata¢ na mokro, hatdy materiatéw
sypkich zrasza¢ wodg oraz stosowac plandeki ograniczajgce pylenie,

e podczas transportu materiatdw pylacych stosowac plandeki, ostony lub inne
zabezpieczenia minimalizujgce pylenie,

e obstuge placu budowy prowadzi¢ jedynie drogami uzgodnionymi z Gdanskim
Zarzadem Drog,

e drogi dojazdowe do miejsca realizacji inwestycji utwardzi¢ w taki sposéb,
aby zminimalizowac pylenie,

e drogi dojazdowe do miejsca realizacji inwestycji czysci¢, a w przypadku
oczyszczania w warunkach niskiej wilgotnosci powietrza konieczne jest zraszanie
nawierzchni drogi wodg,
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e pojazdy opuszczajgce plac budowy oraz okolice wyjazdu z budowy czyscié
z ziemi/piasku naniesionych na kotach pojazdow.

Po zakonczeniu realizacji inwestycji uporzgdkowac przylegty teren i przywréci¢ go do

stanu umozliwiajgcego jego uzytkowanie.

Etap eksploatacji przedsiewziecia

a.
b.

Zastosowac ograniczenia predkosci tramwajow do 20 km/h na ulicy Klonowe;.
Zastosowacl ograniczenia predkosci tramwajéw na jezdni Alei Grunwaldzkiej do
50 km/h (obszar zabudowy), a takze na pozostatych drogach objetych obszarem
inwestycji.

Przewidzie¢ zastosowanie tramwajow z 6 skretnymi wozkami - w celu ograniczenia
nacisku na szyny.

Utrzymywac¢ w odpowiednim stanie technicznym urzadzenia infrastrukturalne
odpowiedzialne za sprawne i ciche funkcjonowanie sieci (np. rozjazdow czy
smarownic).

Dba¢ o stan techniczny taboru przewozowego oraz maszyn i pojazdow
utrzymaniowo-remontowych poprzez przeprowadzanie okresowych przeglagddéw
wraz z konserwacjg.

Zapewniac¢ sprawnos¢ funkcjonowania systemu odwadniania torowiska, jezdni
i chodnikow, tj. utrzymywad droznosci drenazu, studzienek i innych urzgdzen
kanalizacyjnych; dokonywac systematycznych przegladow urzgdzen
odwadniajacych.

Zapewnic systematyczng konserwacje mechanicznych elementéw uktadu torowego
(rozjazdy, smarownice) w celu zapobiezenia niekontrolowanym wyciekom smaréw
i olejow.

Prowadzi¢ racjonalng gospodarke utrzymaniowg, systematyczne sprzgtanie
nawierzchni torowej, jezdni i chodnikéw, oraz przeciwdziata¢ nadmiernemu
wykorzystaniu Srodkdéw zimowego utrzymania.

Korzystac ze sprawnego technicznie i nowoczesnego sprzetu do okresowych prac
remontowych i naprawczych.

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 ww. ustawy, w szczegélnosci w projekcie budowlanym:

Nalezy w szczegdlnosci uwzgledni¢ rozwigzania majgce na celu ograniczenie
ucigzliwosci dla sSrodowiska:

Projekt budowlany musi zaktada¢ rozwigzania techniczne, technologiczne
i organizacyjne minimalizujgce oddziatywanie na $Srodowisko w fazie realizacji
i w fazie eksploatacji.

W projekcie przewidzie¢ zastosowanie nawierzchni drogowej zmniejszajgcej emisje
hatasu do Srodowiska, tzw. ,cicha nawierzchnia - SMA11S LA o skutecznosci -2,5 dB
w stosunku do nawierzchni standardowej (na podstawie opracowania GDDKIA
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- Rozwdj Innowacji Drogowych, zadanie 2 Ocena rozwigzan materiatowo-
technologicznych gérnych warstw nawierzchni asfaltowych i zalecenia w zakresie ich
hatasliwosci) oraz zwiekszenie robdét drogowych w zakresie wymiany warstwy
Scieralnej i wigzgcej konstrukcji na skrzyzowaniu Alei Grunwaldzkiej z ul. Lendziona.

c. W projekcie przewidzie¢ wymiane istniejgcego, zuzytego torowiska wraz z szynami
tramwajowymi oraz wymiane zuzytej nawierzchni jezdni.

d. W projekcie uwzglednic¢ zainstalowanie smarownic szynowych, co stanowi srodek
minimalizujgcy wptyw oddziatywania akustycznego na budynki sasiadujgce
z planowang inwestycja.

e. W projekcie przewidzie¢ rozwigzania konstrukcyjne w postaci warstwy
wibroizolacyjnej w uktadzie torowym co dodatkowo obnizy mozliwosc
oddziatywania w zakresie drgan. W celu minimalizacji drgan przenoszonych od
pojazdéw na istniejgce budynki w czasie eksploatacji zastosowal rozwigzanie
konstrukcyjne w postaci materaca z geosyntetyku komodrkowego wypetnionego
gruntem niespoistym, ktéry z uwagi na wysoka sztywnos¢ witasng uzyskuje efekt
belki i rozktada obcigzenie réwnomiernie i skutecznie na szerszym obszarze,
zwiekszajgc nosnos$¢ poditoza i zmniejszajgc  osiadania. Zastosowanie
Ww. rozwigzania technicznego w istotny sposéb wptywa na ograniczenie propagacji
fal sprezystych w podtozu gruntowym. Materac wraz ze wspotpracujgcym z nim
gruntem petni role ttumika opartego na dziataniu sprezystym i bezwtadnosciowym.
Masa gruntu dotgczona do wzmocnionego podtoza w wyniku zwigzania go
geosyntetykiem komorkowym znacznie ogranicza zewnetrzne oddziatywania
dynamiczne.

f.  Harmonogram robdét budowlanych oraz wytyczne w zakresie koordynacji
prowadzenia robdt, winny okres$la¢ kolejno$¢ prowadzonych robdt
z uwzglednieniem potrzeby minimalizacji czasu powodowanych emisji, ilosci
i krotnosci ingerencji w zasoby Srodowiska oraz minimalizacji ryzyka szkody
w Srodowisku.

g. Zapewni¢ ochrone intereséw 0s6b trzecich, polegajgcg na dostepie do drogi,
w planie organizacji ruchu wzig¢ pod uwage lokalizacje drég zastepczych.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych:

Nie ustala sie - przedsiewziecie zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, decydujgcych
o0 zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej
awarii przemystowej (Dz.U. z 2016 r.; poz. 138) nie nalezy do kategorii przedsiewziec
stwarzajgcych zagrozenia wystgpienia powaznych awarii.

5. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na
Srodowisko:

W zwigzku z rodzajem i lokalizacjg przedsiewziecia, wykluczona jest mozliwosc¢
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na obszary potozone poza granicami Polski
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zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji. Tut. organ nie znajduje wiec przestanek do
przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko
w kontekscie transgranicznym.

Stwierdzam koniecznos¢:

Zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddzialywania przedsiewziecia
na Srodowisko:

Na etapie realizacji przedsiewziecie wymaga monitorowania oddziatywania
na srodowiskowo w zakresie:

a.

Dotrzymania wymogow natozonych niniejszg decyzjg, ze szczegdlnym
uwzglednieniem: hatasu, zapylenia, zanieczyszczenia gleby i wod.

W czasie budowy prowadzi¢ ciggty monitoring sasiadujgcych budynkdéw wraz
z pomiarem drgan sprzetem specjalistycznym (takim jak akcelerometry lub
geofony). Ciggty w czasie pomiar drgan przy pomocy statych czujnikdw wraz
z wysytaniem danych do analizy umozliwi podjecie dziatan w momencie, gdyby
zaistniato przekroczenie wartosci granicznych okreslonych w normach.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecie wymaga monitorowania oddziatywania
na Srodowiskowo zakresie:

a.

Na etapie przed rozpoczeciem uzytkowania przedsiewziecia Inwestor winien
dysponowa¢ decyzjami, pozwoleniami i uzgodnieniami  wynikajgcymi
z obowigzujgcych przepiséw prawa.

Prowadzenia monitoringu porealizacyjnego:

1. Prowadzi¢ monitoring funkcjonalnosci i zywotnosci nasadzen roslinnosci przez
3 sezony wegetacyjne od nastepnego sezonu po oddaniu obiektu do
uzytkowania, jezeli monitoring wykaze, ze sg ubytki w nasadzeniach, nalezy je
uzupetnic.

2 Wyniki powyzszego monitoringu wraz z analizg zebranych danych i wnioskami
z nich wynikajgcymi przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Gdansku i Prezydentowi Miasta Gdanska w terminie 6 miesiecy
od momentu zakonczenia prowadzenia monitoringu.

Nadktadam obowigzek:

Wykonania analizy porealizacyjnej, po uptywie jednego roku od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawienie jej wynikow w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. Analiza porealizacyjna winna obejmowac:

b) analize oddziatywania akustycznego zwigzanego z funkcjonowaniem
przedmiotowego przedsiewziecia. Na potrzeby analizy porealizacyjnej wykonac
pomiary dopuszczalnego poziomu hatasu w nastepujacych punktach
pomiarowych:

Numer receptora Wspoétrzedne X [m] Wspétrzedne Y [m]

1 6539360,62026105 6027803,71131903
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2 6539330,11887153 6027761,15322345
3 6539318,51980988 6027769,75378488
4 6539212,5570077 6027849,36998736
5 6539175,62301819 6027935,15413902
6 6539120,84304968 6027920,85331973
7 6539153,71728684 6027976,27314991
8 6539093,16954051 6027943,89758513
9 6539078,25670527 6027955,37269398
10 6539122,90992203 6027999,0484533
12 6539123,3827345 6028043,86208127

Pomiary wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. W przypadku
stwierdzenia przekroczenia wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu,
zastosowac¢ sSrodki minimalizujgce. Analize przedstawi¢ Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Gdansku, Pomorskiemu Wojewddzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska oraz Prezydentowi Miasta Gdanska.

Stwierdzam koniecznos¢:

Wykonania kompensacji przyrodniczej.

W ramach rekompensaty za wycinke drzew:

e nasadzenie ok. 100 szt. drzew lisciastych;

e projekty zieleni powinny uwzglednia¢ nasadzenia zieleni wysokiej - drzew,
w miejscach, gdzie pozwalajg na to warunki techniczne oraz warunki
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e nie stosowac gatunkow obcych geograficznie i siedliskowo oraz inwazyjnych
gatunkow drzew i krzewow.

Nasadzenia muszg stanowi¢ materiat szkotkarski dobrej jakosci, bez widocznych
wad, z wyraznie wyksztatconym gtéwnym przewodnikiem oraz posiadac¢ zakryty
system korzeniowy. Rosliny zastepcze sadzi¢ w miejscach spetniajgcych warunki
siedliskowe (Swietlne oraz glebowe) odpowiednie dla przedmiotowych gatunkoéw,
w bliskim sgsiedztwie miejsca, z ktérego zostaty usuniete. Prace polegajgce na
wykonaniu nasadzen zastepczych nalezy wykona¢ w sposdb zapewniajacy
przetrwanie nasadzonych drzew i krzewdw, wczesng wiosng (przed rozpoczeciem
okresu wegetacyjnego) Iub jesienig, zgodnie ze Europejskimi Standardami
Arborystycznymi w zakresie sadzenia drzew (2022 r.). Po posadzeniu drzew nalezy
je zabezpieczyc tak, aby nie doszto do ich uszkodzenia, m.in.: ztamania pod wptywem
wiatru, mechanicznego uszkodzenia kory w czasie koszenia trawy i innych zabiegow
pielegnacyjnych na danym terenie, poprzez opalikowanie, ustawienie ptotkow
ochronnych w strefie odziomkowej danego drzewa. Nalezy je poddac niezbednym
zabiegom pielegnacyjnym tj. podlewac¢ w przypadku wystgpienia suszy. Ponadto
nalezy wykonywac zabiegi poprawiajgce siedlisko jak: mulczowanie, mikoryzacja
oraz inne, stosownie do potrzeb drzew. Nalezy monitorowac stan zdrowotny przez
okres trzech lat. W przypadku nieprzyjecia sie sadzonek, nalezy dokona¢ nasadzen
uzupetniajgcych.
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Nie naktadam obowigzku:

1. Przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia
na Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia na budowe.
Informacje zawarte w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko sg
wystarczajgce do okres$lenia uwarunkowan do projektu budowlanego.

Powyzsze nie wyklucza przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania

przedsiewziecia na Srodowisko w przypadku:

e ztozenia do organu wiasciwego do wydania decyzji (o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1, 10, 14 i 18 ustawy 00$) wniosku podmiotu planujgcego podjecie
realizacji inwestycji;

e jezeliorgan wiasciwy do wydania ww. decyzji stwierdzi, ze we wniosku o wydanie
decyzji zostaty dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

2. Przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na
Srodowisko.

3. Ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy
Prawo ochrony srodowiska obszar ograniczonego uzytkowania moze byc¢ tworzony
dla oczyszczalni Sciekdw, sktadowiska odpaddéw komunalnych, kompostowni, trasy
komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji
radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej, o ile, zastosowane
dostepne rozwigzania technicznych, technologicznych i organizacyjnych spowodujg,
ze nie mogg byc¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza terenem obiektu.
Celem okreslenia rzeczywistego oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko oraz
spetnienia wymagan wartosci propagacji hatasu na planowanym przedsiewzieciu
zobowigzano Inwestora do ujecia zagadnien oddziatywania na klimat akustyczny
w sgsiedztwie terendw wymagajgcych ochrony przed hatasem, w analizie
porealizacyjnej. W przypadku jednak, gdy analiza porealizacyjna wykaze, ze pomimo
zastosowania zaprojektowanych S$rodkdéw tagodzgcych nie bedg mogly byc
dotrzymane obowigzujgce standardy jakosci Srodowiska, nalezy podjg¢ dziatania
majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W przypadku, gdy wykazane zostang przekroczenia dopuszczalnych wartosci

poziomow dzwieku w Srodowisku, wyniki analizy porealizacyjnej bedg stanowid

podstawe do decyzji organu o ewentualnym podjeciu dalszych dziatan
przeciwhatasowych.

Uczynié wykaz drzew i krzewéw przewidzianych do wycinki Zatacznikiem nr 2
do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Pismem z dnia 8 marca 2024 r. (wptyw 12-03-2024 r.; wptyw uzupetnien: 2-05-2024 r.,
21-06-2024 r., 16-07-2024 r.) petnomocnicy dziatajgcy z upowaznienia Pana Krzysztofa
Matkowskiego (upowaznienie od Inwestora Prezydenta Miasta Gdanska) i Pani
Matgorzaty Polan (upowaznienia od Inwestora Gminy Miasta Gdanska) wystgpili
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z wnioskiem o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji pn.:
.Potaczenie Al. Grunwaldzkiej z dworcem Gdansk Wrzeszcz w ciggu ul. Klonowej".

Do podania wnioskodawca zatgczyt:
1. karte informacyjna przedsiewziecia,
2. wypis i wyrys z ewidencji gruntdw obejmujacy teren przewidziany pod inwestycje
oraz teren, na ktéry planowane przedsiewziecie bedzie oddziatywag,
3. zatgcznik graficzny przedstawiajacy zasieg oddziatywania przedsiewziecia.

Stosownie do brzmienia art. 75 ust. 1 pkt 4) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko organem
wiasciwym do rozpoznania sprawy jest Prezydent Miasta Gdanska.

W zwigzku z otrzymanym wnioskiem, Prezydent Miasta Gdanska pismem nr WS-1.6220.
11.119p1.2024.AN z dnia 4 kwietnia 2024 r., pismem nr W$-1.6220.11.19p2.2024.AN z dnia
22 maja 2024 r. i pismem nr WEIE-1.6220.11.19p3.2024.AN z dnia 15 lipca 2024 r. wezwat
Whnioskodawce do uzupetnienia wniosku. Uzupetnienia wptynety w dniu 2 maja 2024 r.,
w dniu 21 czerwca 2024 r. i w dniu 16 lipca 2024 r.

W zwigzku z powyzszym, tut. organ obwieszczeniem z dnia 19 lipca 2024 r. zawiadomit
strony o wszczeciu postepowania w przedmiotowej sprawie, informujac jednoczesnie
o mozliwosci zapoznania sie z dokumentami i ztozenia ewentualnych uwag
i wnioskdw. Obwieszczenie zostato zamieszczone na tablicy ogloszen i stronie
internetowej Urzedu Miasta Gdanska oraz w poblizu miejsca realizacji przedsiewziecia.

Planowane przedsiewziecie pn.: ,,Potaczenie Al. Grunwaldzkiej z dworcem
Gdansk Wrzeszcz w ciggu ul. Klonowej” zalicza sie do przedsiewzie¢ moggacych
potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko zgodnie z:

§ 3 ust. 1 pkt 63 - ,linie tramwajowe, koleje linowe z wytgczeniem kolei linowych
przeznaczonych do obstugi terenow narciarskich innych niz okreslone w pkt 49 lub 50 oraz
wyciggow o dtugosci nie wiekszej niz 100 m, koleje podziemne, w tym metro, lub inne linie do
przewozu pasazerow wraz z towarzyszqcq im infrastrukturq”;

§ 3 ust. 2 pkt 2 - ,do przedsiewzie¢ mogqgcych potencjalnie znaczgco oddziatywac na
srodowisko zalicza sie rowniez przedsiewziecia polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub
montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1,
Z wytgczeniem przypadkéw, w ktérych ulegajgca zmianie lub powstajgca w wyniku
rozbudowy, przebudowy lub montazu czes¢ realizowanego Ilub zrealizowanego
przedsiewziecia nie osigga progow okreslonych w ust. 1, o ile zostaty one okreslone;
w przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa, przebudowa lub montaz, sumowaniu
podlegajg parametry tej rozbudowy, przebudowy lub montazu z poprzednimi rozbudowami,
przebudowami lub montazami, o ile nie zostaty one objete decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach”

w zwigzku z: 8 3 ust. 1 pkt 62 - ,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w 8 2 ust. 1 pkt 31 32 lub obiekty mostowe
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w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem przebudowy drog lub obiektow
mostowych, stuzqcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8i 9
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”;

§ 3 ust. 1 pkt 71 -, rurociqgi wodociggowe magistralne do przesytania wody oraz przewody
wodociggowe magistralne doprowadzajgce wode od stacji uzdatniania do przewodow
wodociggowych rozdzielczych, z wytqgczeniem ich przebudowy metodq bezwykopowq”.

Stosownie do tresci art. 59 ust.1 pkt 2 ustawy OOS realizacja planowanego
przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na Srodowisko wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko, jezeli obowigzek
przeprowadzenia tej oceny zostat stwierdzony na podstawie art. 63 ust. 1.

W mysl przywotanego wyzej przepisu oraz art. 64 ust.1 ww. ustawy, obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko dla planowanego
przedsiewziecia moggcego potencjalnie znaczgco oddziatywac na sSrodowisko stwierdza,
w drodze postanowienia, organ wiasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Postanowienie wydaje sie:

— uwzgledniajgc tgcznie uwarunkowania okreslone w art. 63 ust. 1 ustawy;

— po zasiegnieciu opinii: 1) regionalnego dyrektora ochrony srodowiska; 2) organu
Panstwowej Inspekcji Sanitarnej o ktorym mowa w art. 78, w przypadku przedsiewziec
wymagajgcych decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1-3, 10-19 i 21-24, oraz
uchwaty, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1b, 4) organu witasciwego do wydania oceny
wodnoprawnej, o ktorej mowa w przepisach ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo
wodne.

W ramach przedmiotowego postepowania (zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 1), 2) i 4)
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko) tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19R.2024.AN z dnia 19 lipca 2024 r.
zasiegnat opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (RDOS) w Gdansku
i Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Gdansku (PPIS) oraz
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego ,Wody Polskie” Zarzadu Zlewni w Gdansku
(WP Z2), co do koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko.

PPIS pismem z dnia 12 sierpnia 2024 r. nr SZNS.9022.4.24.2024.KM.1 wyrazit
opinie, ze dla przedsiewziecia nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny
oddziatywania na Srodowisko.

RDOS pismem nr RDOS-Gd-W00.4220.490.2024.KB.1 z dnia 8 sierpnia 2024 r.
poinformowat, ze zajmie stanowisko w sprawie do dnia 6.09.2024 r. Nastepnie, RDOS
postanowieniem z dnia 6 wrzesnia 2024 r. nr RDOS-Gd-W00.4220.490.2024.KB.2
uzgodnit koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko.
Zgodnie z art. 64 ust. 1d ustawy 00S ,W przypadku gdy wnioskodawca dla planowanych
przedsiewzie¢, o ktéorych mowa w art. 75 ust. 1 pkt 4, jest jednostka samorzgdu
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terytorialnego, dla ktérej organem wykonawczym jest organ wtasciwy do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach lub podmiot od niej zalezny w rozumieniu art. 24m
ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 2024 r. poz. 1112),
regionalny dyrektor ochrony Srodowiska, stwierdzajgc koniecznos¢ przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko, zamiast opinii, o ktorej mowa
w ust. 1 pkt 1, dokonuje uzgodnienia w drodze postanowienia. Postanowienie to mozna
zaskarzy¢ w zazaleniu, o ktérym mowa w art. 65 ust. 2."

WP ZZ pismem z dnia 8 sierpnia 2024 r. nr GG.ZZ5.4901.305.1.2024.KK
nie stwierdzity potrzeby przeprowadzania oceny oddziatywania na sSrodowisko.

W trakcie przeprowadzania kwalifikacji przedsiewziecia do obowigzku przeprowadzenia
oceny oddziatywania na Srodowisko na podstawie art. 63 ust. 1 ww. ustawy, opierajac
sie na informacjach zawartych w karcie informacyjnej planowanego przedsiewziecia,
ustalono, co nastepuje [dane aktualne na dzierh wydania postanowienia stwierdzajgcego
koniecznos¢ przeprowadzania oceny oddziatywania na Srodowisko - 15 pazdziernika

2024 r.]:

e Planowane przedsiewziecie polegajace na potgczeniu Al. Grunwaldzkiej z dworcem
Gdansk Wrzeszcz w ciggu ul. Klonowej w Gdansku, zgodnie z rozporzgdzeniem Rady
Ministréow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywac na srodowisko (Dz.U. 2019 r., poz. 1839 z p6zn. zm.) kwalifikowane jest
do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na sSrodowisko jako:
- 83 ust. 2 pkt 2 ,polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego
lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1, z wytgczeniem przypadkow,
w ktorych ulegajgca zmianie lub powstajgca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub
montazu czesc realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia nie osigga progow
okreslonych w ust. 1, o ile zostaty one okreslone; w przypadku gdy jest to druga lub
kolejna rozbudowa, przebudowa lub montaz, sumowaniu podlegajqg parametry tej
rozbudowy, przebudowy lub montazu z poprzednimi rozbudowami, przebudowami lub
montazami, o ile nie zostaty one objete decyzjq o Srodowiskowych uwarunkowaniach”,
w zwigzku z 8 3 ust. 1 pkt 62 ,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytqgczeniem przebudowy drog lub
obiektow mostowych, stuzqcych do  obstugi  stacji  elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych
mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”,

- 8 3 ust. 1 pkt 63 ,linie tramwajowe, koleje linowe z wytgczeniem kolei linowych
przeznaczonych do obstugi terendw narciarskich innych niz okreslone w pkt 49 lub 50
oraz wyciqgow o dfugosci nie wiekszej niz 100 m, koleje podziemne, w tym metro, lub
inne linie do przewozu pasazerdéw wraz z towarzyszqcq im infrastrukturqg".

W zwigzku z tym realizacja ww. przedsiewziecia wymaga uzyskania decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach.

e Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia
bedzie niezbedna m.in. do uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej
(ZRID), pozwolenia na budowe, decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej (ULLK).
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e Inwestycja planowana jest na dziatkach ewidencyjnych:

Obreb 0031 dziatki: 822/1, 837/4;

Obreb 0032 dziatki: 152/4, 153, 154, 155/1, 185/8, 187/3, 188, 189, 192/1, 192/6, 192/7,
193, 194, 195, 196, 206/3, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 219, 220, 233, 234/1,
234/17, 235/2, 236/2, 237, 238, 239/1, 240/3, 240/4, 241/3, 241/4, 243, 244, 245, 246,
250/31, 250/32, 250/33, 250/36, 261/2, 261/3, 262, 265/1, 265/2, 265/9, 265/14,
265/15, 266/4, 266/5, 268/2, 271/1, 271/2, 286

Obreb 0041dziatki: 69/3, 69/14, 258/1, 258/2, 258/7, 259/1, 280/3, 294/1, 294/2, 320,
321/1,321/2, 332, 333/6, 335, 560;

Obreb 0055 dziatki: 2/5, 57/1, 57/2;

Obreb 0056 dziatki: 136/1.

Inwestycja zlokalizowana zostanie m.in. wzdtuz Al. Grunwaldzkiej, ktéra przechodzac
dalej w Al. Niepodlegtosci, jest gtdbwng ulica, tgczgcg Gdansk z Sopotem i Gdynig. Alejg
Grunwaldzkg kierowany jest ruch samochodowy, tramwajowy oraz autobusowy,
ktéry umozliwia dojazd do najwazniejszych czesci Gdanska jak np. Srédmiescie,
Politechnika Gdanska, Gdansk Oliwa z licznymi biurowcami oraz kampusem
Uniwersytetu Gdanskiego. Wzdtuz Al. Grunwaldzkiej w obszarze oddziatywania
inwestycji, zlokalizowane sg rowniez dwa centra handlowe: Galeria Battycka oraz
Centrum Manhattan. Inwestycja zlokalizowana zostanie ponadto wzdtuz dworca
kolejowego i autobusowego Gdansk Wrzeszcz - jednej z trzech najwiekszych stacji
kolejowych w Gdansku, obstugujgcej wszystkie pociggi pasazerskie, a takze SKM
(Szybka Kolej Miejska) oraz PKM (Pomorska Kolej Metropolitarna). Prace skupig sie
rowniez na placu przed dworcem, ktéry wykorzystywany jest przez jedng
z najwiekszych petli autobusowych w Gdansku. Ruch tramwajowy kierowany jest
Al. Grunwaldzkg, a najblizszy przystanek tramwajowy znajduje sie w odlegtosci
ok. 200 m od dworca Gdansk Wrzeszcz. Miejsce realizacji inwestycji stanowi zatem
wazny wezet przesiadkowy pomiedzy ruchem kolejowym, a tramwajowym
i autobusowym, umozliwiajgc przemieszczanie sie nie tylko po Trojmiescie, ale
rowniez dojazd przy pomocy PKM o0s6b z okolicznych miejscowosci, tworzgcych
Metropolie Trojmiasta. Prace prowadzone beda rowniez wzdtuz ul. Klonowej, gdzie
znajdujg sie obecnie m.in. lokale ustugowe oraz parking. W tym miejscu wykonana
zostanie linia tramwajowa celem potgczenia Al. Grunwaldzkiej z Dworcem Wrzeszcz.
Bezposrednio na terenie inwestycji oraz w jej poblizu znajduje sie 12 obiektow
wpisanych do ewidencji zabytkdéw oraz 14 obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw
miasta. W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji (prac w zakresie uktadu drogowego
i tramwajowego) zidentyfikowano 3 obiekty wpisane do ewidencji i rejestru zabytkow.
Prowadzone prace budowlane moga negatywnie wptywa¢ na materiat zabytkow,
gtdbwnie za sprawg generowanych drgan oraz zanieczyszczen pytowych. Realizacja
planowanego przedsiewziecia spowoduje liczne utrudnienia w ruchu w jednym
w najliczniej uczeszczanych miejsc w Gdansku.

Planowana inwestycja czesciowo znajduje sie na obszarze szczegbdlnego zagrozenia
powodziowego, borykajgcym sie ze skutkami nawalnych burz oraz ulew. Sporzgdzony
raport winien zatem uwzgledniac¢ réwniez oddziatywania istotne z punktu widzenia
dostosowania do zmian klimatu.
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e Z uwagi na potozenie planowanej inwestycji w Srédmiejskiej, zagospodarowanej

i zwarcie wypetnionej przestrzeni miasta, zaréwno w pasie drogowym jak
i najblizszym otoczeniu analizowanego obszaru inwestycji nie wystepuje roslinnosc
o charakterze naturalnym. Tereny zielone zajmujg niewielkg powierzchnie gtéwnie
w postaci niewielkich trawnikow i skwerdw, a takze pojedynczych drzew i krzewow,
rosngcych w obrebie chodnikow. Na omawianym terenie zinwentaryzowano tgcznie
134 drzewa oraz 14 ptatoéw krzewdw. W ramach realizacji inwestycji przewidziano
usuniecie trzech ptatéw krzewow o tgcznej powierzchni ok. 60,6 m? oraz 7 szt. drzew.
Z uwagi na ubogos¢ szaty roslinnej, brak ciekdédw i zbiornikbw wodnych oraz
Srodmiejskie potozenie terenu inwestycji, teren ten nie stanowi dogodnego siedliska
dla zwierzat. W trakcie przeprowadzonej wizji terenowej, nie stwierdzono
wystepowania chronionych gatunkéw zwierzat. Na badanym terenie i w buforze
stwierdzono tgcznie 13 pospolitych gatunkow ptakéw tj. bogatka Parus major, gawron
Corvus frugilgus, grzywacz Columba palumbus, kawka Corvus monedula, kos Turdus
merula, sOjka Garrulus glandarius, sroka Pica pica, szpak Sturnus vulgaris, Smieszka
Chroicocephalus ridibundus, trznadel Emberiza citrinella, wrobel Passer domesticus,
wrona siwa Corvus corone, zieba Fringilla coelebs, dla ktorych okoliczne tereny, w tym
rowniez drzewa znajdujgce sie na terenie inwestycji mogg stanowi¢ miejsce ich
gniazdowania.

e Jak wynika z postanowienia RDOS biorac pod uwage zakres zaplanowanych prac oraz
usytuowanie przedsiewziecia, niezbedne jest przeprowadzenie oceny oddziatywania
na srodowisko, ktérej wazng czescig jest mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa, w tym
zapoznania sie z przedmiotowg inwestycjg, a takze ztozenia ewentualnych uwag
i wnioskéw. Wykonanie raportu o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na
Srodowisko, ukierunkowane powinno by¢ w szczeg6lnosci na oddziatywania na ludzi,
powietrze, klimat akustyczny oraz na dobra materialne i zabytki, zwigzane m.in.
z emisjg hatasu, drgan, pytu i gazéw, pracami rozbiérkowymi, a takze utrudnieniami
w ruchu czy stratami materialnymi. Wazng czes$cig raportu powinna by¢ réwniez
analiza mozliwych  konfliktéw  spotecznych  zwigzanych z  planowanym
przedsiewzieciem.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami obszaréw Natura 2000.
Najblizej potozonymi obszarami Natura 2000 sa:

- ok. 3,7 km na pétnoc Zatoka Pucka PLB220005,

- ok. 4,4 km na pétnocny-wschod Twierdza Wistoujscie PLH220030.

W promieniu 5 km od terenu inwestycji brak jest innych obszaréw Natura 2000.
W opinii RDOS planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na
ww. obszar Natura 2000. Z uwagi na odlegtos¢ od obszaréw Natura 2000 oraz
charakter i zakres planowanej inwestycji nie spowoduje ona utraty powierzchni, ani
fragmentacji siedlisk gatunkdéw chronionych w granicach ww. obszaru Natura 2000.
Lokalizacja przedsiewziecia wyklucza réwniez jego wptyw na warunki ekologiczne
ostoi. Tym samym nie pogorszy stanu ochrony siedlisk gatunkéw chronionych
w granicach ww. obszaru Natura 2000, nie zaburzy integralnosci poszczegdlnych
obszaroéw Natura 2000 ani sieci Natura 2000 jako catosci. Inwestycja nie bedzie
wptywata réwniez na realizacje celow dziatann ochronnych. Tym samym nie jest wiec

Strona 24 z 77 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS

www.gdansk.pl



Prezydent Miasta Gdanska

konieczne przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3 Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

e Inne najblizej potozone obszary chronione, objete ochrong na podstawie przepisow
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r. poz. 1336
z pézn. zm.) to: ok. 1,3 km na zachdd Trojmiejski Park Krajobrazowy; ok. 1,9 km na
potudniowy-zachdéd Zesp6t Przyrodniczo-Krajobrazowy Dolina Potokéw Strzyza
i Jasien; ok. 3,6 km na potudniowy-zachdd rezerwat przyrody ,Wawdz Huzaréw”;
ok. 3,7 km na potudniowy-zachéd rezerwat przyrody ,Dolina Strzyzy".

e Analizowana inwestycja nie przecina gtownych korytarzy ekologicznych. Najblizej
zlokalizowanym korytarzem jest korytarz ,Lasy Powisla” przebiegajgcy ok. 15,8 km na
potudnie od obszaru inwestycji.

e Zardéwno na terenie, jak i w okolicy planowanej inwestycji brak jest obszaréw wodno-
btotnych. Najblizej potozone tego typu tereny zlokalizowane sg w odlegtosci
ok. 3,8 km na pétnocny-wsch6d od omawianej inwestycji. Na terenie inwestycji ani tez
w jej najblizszym sasiedztwie nie wystepujg réwniez zbiorowiska tegowe. Na terenie
planowanej inwestycji brak jest takze obszaréw lesnych. Najblizszy taki obszar
zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 350 m na potudnie od inwestycji.

e Planowana inwestycja nie koliduje z ujeciami wod podziemnych i nie przecina strefy
ochrony (bezposredniej lub posredniej) zadnego z uje¢ wdd. Na terenie inwestycji ani
w jej sgsiedztwie nie znajdujg sie wieksze zbiorniki wodne. Najblizszym zbiornikiem
wod powierzchniowych jest staw (zbiornik Uphagena) potozony w obrebie Parku
Uphagena. W zasiegu terenu inwestycji oraz jej oddziatywania nie wystepujg rowniez
ujscia rzek.

e W obszarze inwestycji nie wystepujg zadne uzdrowiska. Najblizszym uzdrowiskiem
jest Sopot, oddalony okoto 4,5 km na pétnoc.

e Planowane przedsiewziecie spowoduje ucigzliwosci na etapie wykonywania prac
budowlanych (emisja hatasu, drgania, krotkookresowe zwiekszenie zapylenia
i emisji spalin, powstanie odpadow).

e Na etapie eksploatacji przedsiewziecia bedzie zwigzane z emisjg hatasu i drgan.

e Przedmiotowe przedsiewziecie wedtug podziatu zlewniowego okreslonego
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty potozone jest
w regionie wodnym Dolnej Wisty, na obszarze:

- zlewni jednolitej czeSci wod  powierzchniowych  rzecznych o kodzie
PLRW2000104889 i nazwie Strzyza. Stanowi ona silnie zmieniong cze$¢ wod o ztym
stanie ogdélnym. Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS$ 2014-2019 i oceny
eksperckiej (wg klasyfikacji obowigzujacej od 1 stycznia 2022 r.): umiarkowany
potencjat ekologiczny, stan chemiczny brak danych. JCWP jest monitorowana.
Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego zagrozona. Cel Srodowiskowy
dla JCWP: dobry potencjat ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D; dobry stan
chemiczny. Dla JCWP nie zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowe]
Dyrektywy Wodnej;

- jednolitej czeSci wdd podziemnych o kodzie PLGW200015. JCWPd charakteryzuje
sie dobrym stanem (stan iloSciowy dobry, stan chemiczny dobry). JCWPd jest
monitorowana. Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego - zagrozona
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chemicznie. Cele S$rodowiskowe dla JCWPd to utrzymanie dobrego stanu

iloSciowego i dobrego stanu chemicznego.
W JCWP znajdujg sie réwniez obszary chronione przeznaczone do ochrony siedlisk lub
gatunkow, o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. z 2023 r., poz. 1336), dla ktérych utrzymanie lub
poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie dla ktorego cele
Srodowiskowe zostaty okreslone w akcie bedgcym podstawg prawng obszaru.
Projektowane przedsiewziecie potozone jest poza obszarami chronionymi.
Jak wynika z opinii Panstwowego Gospodarstwa Wodnego ,Wody Polskie” planowane
przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami wodno-btotnymi i siedliskami
tegowymi. Inwestycja potozona jest poza granicami stref ochronnych uje¢ wod
podziemnych. Na podstawie danych z map zagrozenia powodziowego
i ryzyka powodziowego (www.isok.gov.pl) opracowanych w ramach Projektu Planu
Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym wynika, ze planowana inwestycja czeSciowo
znajduje sie na obszarze szczegblnego zagrozenia powodziowego, w rozumieniu
art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1478
ze zm.). Przedsiewziecie znajduje sie w granicach Gtownego Zbiornika Wod
Podziemnych nr 111 Subniecka Gdanska.

e Mozliwe jest skumulowanie oddziatywan planowanego przedsiewziecia
z oddziatywaniem innych zrealizowanych i projektowanych obiektow generujgcych
podobne oddziatywania.

e W zwigzku z rodzajem i lokalizacjg przedsiewziecia, oddalong o bezpieczng odlegtosc
od granic Panstwa, wykluczona jest mozliwos¢ oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na obszary potozone poza granicami Polski zaréwno na etapie
realizacji jak i eksploatacji. Nie zachodzg, wiec przestanki do przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko w kontekscie
transgranicznym.

Po przeanalizowaniu szczego6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczgco oddziatywad na Srodowisko, do
obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko (art. 63 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko),
zuwagi na charakter i skale przedsiewziecia oraz rodzaj i skale mozliwego oddziatywania
na elementy Srodowiska, zaréwno na etapie realizacji przedsiewziecia jak i jego
funkcjonowania, w szczegélnosci na wartosci przyrodnicze, klimat akustyczny
i aerosanitarny oraz oddziatywanie skumulowane z przedsiewzieciami tego samego
rodzaju realizowanymi w okolicy, opierajgc sie na uzgodnieniu Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska z dnia 6 wrzeénia 2024 r. nr RDOS-Gd-W00.4220.490.2024.KB.2
o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko oraz po
zapoznaniu sie z opinig Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie z dnia
8 sierpnia 2024 r. nr GD.ZZS$.4901.305.1.2024.KK i Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego z dnia 12 sierpnia 2024 r. nr SZNS.9022.4.24.2024.KM.1,
tut. organ postanowieniem z dnia 15 pazdziernika 2024 r. nr WEIE-1.6220.11.19Ps.2024.AN
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stwierdzit obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko
przedmiotowego przedsiewziecia.

W zwigzku z trescig art. 63 ust. 5 ww. ustawy tut. organ postanowieniem nr WEiE-1.6220.
[1.L19Ps2.2024.AN z dnia 15 pazdziernika 2024 r. zawiesit postepowanie w sprawie
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach do czasu przedtozenia przez
Whnioskodawce raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Tut. organ zawiadomit strony postepowania o wydaniu ww. postanowien
obwieszczeniem z dnia 15 pazdziernika 2024 r. (obwieszczenie zostato zamieszczone na
tablicy ogtoszen i stronie internetowej Urzedu Miasta Gdanska oraz w poblizu miejsca
realizacji przedsiewziecia).

W dniu 18 kwietnia 2024 r. (wptyw WEIE: 23-04-2025 r.) Wnioskodawca ztozyt do tut.
organu raport o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na Srodowisko
opracowany przez zesp6t autorow w sktadzie: mgr Tomasz Pakuta - kierujgcy zespotem
autoréw, mgr inz. Dorota Kolinska, mgr Agnieszka tazowska, mgr Barttomiej Dzierza,
mgr inz. Pawet Tkacz, dr inz. Matgorzata Radto, mgr inz. tukasz Pasternak, inz. Jan
Ostrowski, mgr inz. Grzegorz Bistuta-Proszynski, Jacek Kotlarski; wykonawca
dokumentacji Srodowiskowej: NATURPROJEKT Sp. z o.0., ul. Zielonej taki 31, 05-830
Nadarzyn, Biuro Projektow: HIGHWAY Sp. z o.0. ul. Jabtoniowa 20, 80-175 Gdansk
- Nadarzyn, kwiecieh 2025 r.

W dniu 21 maja 2025 r. tut. organ, po zapoznaniu sie z trescig przedstawionego
dokumentu wezwat do uzupetnienia pismem nr WEIE-1.6220.11.19p8.2024.AN-HS.
W odpowiedzi na powyzsze, uzupetnienia, w tym ujednolicona wersja raportu OOS
opracowana przez zespot autoréw w sktadzie: mgr Tomasz Pakuta - kierujgcy zespotem
autoréw, mgr inz. Dorota Kolinska, mgr Agnieszka tazowska, mgr Barttomiej Dzierza,
mgr inz. Pawet Tkacz, dr inz. Matgorzata Radto, mgr inz. tukasz Pasternak, inz. Jan
Ostrowski, mgr inz. Grzegorz Bistuta-Proszynski, Jacek Kotlarski; wykonawca
dokumentacji Srodowiskowej: NATURPROJEKT Sp. z o.0., ul. Zielonej taki 31, 05-830
Nadarzyn, Biuro Projektéw: HIGHWAY Sp. z o.0. ul. Jabtoniowa 20, 80-175 Gdansk
- Nadarzyn, 18 czerwca 2025 r., wptynety w dniu 18 czerwca 2025 r.

W dniu 9 lipca 2025 r., tut. organ, po zapoznaniu sie z trescig przedstawionego
dokumentu wezwat do uzupetnienia pismem nr WEIE-1.6220.11.19p11.2024.AN-HS.
W odpowiedzi na powyzsze, w dniu 6 sierpnia 2025 r. do tut, organu wptyneto pismo
Whnioskodawcy o przedtuzenie terminu na wniesienie uzupetnienia do dnia 22 sierpnia
2025 r. Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p12.2024.AN-HS poinformowat
o przedtuzeniu terminu na wniesienie uzupetnienia do dnia 22 sierpnia 2025 r.
Nastepnie, w dniu 19 sierpnia 2025 r. do tut. organu wptyneto uzupetnienie ztozonej
dokumentacji - aneks 1 do raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko.

Postanowieniem z dnia 5 wrze$nia 2025 r. nr WEIE-1.6220.1.19Ps3.2024.HS tut. organ
podjat zawieszone postepowanie.

Tut. organ zawiadomit strony postepowania o wydaniu ww. postanowienia
obwieszczeniem z dnia 5 wrzesnia 2025 r. (obwieszczenie zostato zamieszczone na
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tablicy ogtoszen i stronie internetowej Urzedu Miasta Gdanska oraz w poblizu miejsca
realizacji przedsiewziecia).

Dziatajgc na podstawie art. 77 ust.1 pkt 1 ustawy OOS tut. organ pismem
nr WEIE-1.6220.11.19U.2024.AN-HS z dnia 5 wrze$nia 2025 r. zwrdcit sie o uzgodnienie
warunkoéw realizacji przedsiewziecia do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowisku
w Gdansku.

RDOS w Gdansku pismem nr RDOS-Gd-W00.4221.142.2025.AKL.1 z dnia
15 pazdziernika 2025 r. wezwat do uzupetnienia ztozonej dokumentacji. Tut. organ
pismem nr WEIE-1.6220.11.19p22.2024.AN-HS z dnia 22 pazdziernika 2025 r. przekazat
kopie ww. wezwania RDOS Wnioskodawcy. Uzupetnienie wptyneto w dniu 6 listopada
2025 r. i w dniu 18 listopada 2025 r. (wptyw WEIE: 13-11-2025 r. i 20-11-2025 r.).
Nastepnie, tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p24.2024.AN-HS z dnia 20 listopada
2025 r. przekazat otrzymane uzupetienia do RDOS oraz do WP ZZ i PPIS o zajecie
stanowiska w sprawie.

Po zapoznaniu sie z ww. uzupetnieniem, RDOS w Gdansku pismem nr RDOS-Gd-
WO00.4221.142.2025.AKL.2 z dnia 16 grudnia 2025 r. wezwat do uzupetnienia raportu
00S. Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p28.2024.AN-HS z dnia 23 grudnia 2025 r.
przekazat kopie ww. wezwania RDOS Wnioskodawcy. W odpowiedzi na powyzsze, w dniu
11 stycznia 2026 r. do tut. organu wptyneto pismo Wnioskodawcy o przedtuzenie
terminu na wniesienie uzupetnienia na ww. wezwanie RDOS do dnia 16.02.2026 r. Tut.
organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p30.2024.AN-HS z dnia 13 stycznia 2026 r. przekazat
ww. wniosek do RDOS. Nastepnie, w dniu 13 lutego 2026 r. do tut. organu wplyneto
pismo Wnioskodawcy o dalsze przedtuzenie terminu na wniesienie uzupetnienia na
wezwanie RDOS do 2 marca 2026 r. Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p32.2024.AN-
HS z dnia 17 lutego 2026 r. przekazat ww. wniosek do RDOS. Uzupetnienie wptyneto
w dniu 23 lutego 2026 r. (wptyw WEIE: 25-02-2026 r.). Nastepnie, tut. organ pismem
nr WEiE-I.6220.II.19p33.2024.AN-H§ z dnia 26 lutego 2026 r. przekazat otrzymane
uzupetnienia do RDOS oraz do WP ZZ i PPIS o zajecie stanowiska w sprawie.

RDOS uzgodnit warunki realizacji przedsiewziecia postanowieniem nr RDOS-Gd-WOO.
4221.142.2025.AKL.3 z dnia 3 kwietnia 2026 r.

Zgodnie z trescig art. 77 ust. 1 pkt. 4 ustawy OOS, jezeli jest przeprowadzana ocena
oddziatywania  przedsiewziecia na Srodowisko, przed wydaniem decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach organ wtasciwy do wydania tej decyzji: uzgadnia
warunki realizacji przedsiewziecia z organem wiasciwym w sprawach ocen
wodnoprawnych, o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo
wodne, chyba ze - w przypadku przedsiewziecia moggcego potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na $srodowisko - organ ten wyrazit wczesniej opinie, ze nie zachodzi
potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Z uwagi na fakt, ze z tresci raportu OOS wynikato, ze nastapito zwiekszenie terenu pod
realizacje inwestycji o 1,2 ha; zostaty wskazane inne numery dziatek inwestycyjnych,
inwestycja zostata zakwalifikowana dodatkowo jako & 3 ust. 1 pkt 71 rozporzgdzenia O0S
- (w poréwnaniu z KIP) tut. organ stwierdzit, ze konieczne jest dodatkowo wystgpienie do
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Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Gdansku (PPIS) i Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego ,Wody Polskie” Zarzadu Zlewni w Gdansku (WP ZZ7)
o odpowiednio opinie i uzgodnienie warunkdéw realizacji przedsiewziecia pomimo,
ze wczesniej ww. organy wyrazity opinie, ze nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

W odpowiedzi na pismo Prezydenta Miasta Gdanska nr WEIE-1.6220.1.19U.2024.AN-HS
z dnia 5 wrzeénia 2025 r.,, WP ZZ w pismie nr GG.ZZS5.4901.305.2.2024.KK z dnia
19 wrzesnia 2025 r. poinformowaty, ze w sprawie uzgodnienia warunkdw realizacji
przedsiewziecia pn.: ,Pofqczenie Al. Grunwaldzkiej z dworcem Gdarisk Wrzeszcz w ciggu
ul. Klonowej”, dla przedmiotowego postepowania w oparciu o Karte informacyjna
przedsiewziecia w dniu 08.08.2024 r. zostata wydana opinia znak
GG.ZZ5.4901.305.1.2024.KK, w ktérej tut. organ nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania ww. przedsiewziecia na S$rodowisko, ze wzgledu na brak
negatywnego oddziatywania inwestycji na stan jednolitych czesci wod oraz realizacje
celow srodowiskowych.

Pomimo ww. zapiséw art. 77 ust. 1 pkt. 4 ustawy OOS, WP ZZ dokonaty analizy
przestanego Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko oraz pozostatych
zatgczonych dokumentéw, uwzgledniajgc charakter, skale i lokalizacje przedsiewziecia
oraz planowane rozwigzania techniczne dotyczgce m.in. sposobu odprowadzania wod
opadowych i roztopowych, ewentualnego odwodnienia dna wykopow budowlanych oraz
rozwigzan chronigcych Srodowisko zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji,
stwierdzajac brak negatywnego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na stan
jednolitych czesci wod oraz na realizacje celow Srodowiskowych, okreslonych dla nich
w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”, przyjetym
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. (Dz. U. 2023 r.
poz. 300) oraz osiggniecie celow srodowiskowych, o ktéorych mowa w art. 56, 57, 59
ustawy Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 960).

W zwigzku z otrzymanym uzupetnieniem, przekazanym pismem nr WEIE-1.6220.1I.
19p24.2024.AN-HS z dnia 20 listopada 2025 r., WP ZZ w pisémie nr GG.ZZS.
4901.305.3.2024.KK z dnia 15 grudnia 2025 r. poinformowaty, ze po przeanalizowaniu
ww. dokumentu przekazane informacje nie stanowig nowych, istotnych okolicznosci
wymagajacych ponownego rozpatrzenia sprawy i pozostajg bez wptywu na stan
jednolitych czesci wod oraz realizacje celéw Srodowiskowych okreslonych dla nich
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjetym
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. (t.j. Dz. U. 2023 r. poz.
300). Realizacja i eksploatacja planowanego zamierzenia w celu ograniczenia wptywu
inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne powinna uwzgledniac
warunki/dziatania konieczne do podjecia, okreslone w opinii Dyrektora Zarzgdu Zlewni
w Gdansku, znak: GG.ZZS.4901.305.1.2024.KK z dnia 8 sierpnia 2024 r.

Po zapoznaniu sie z przedtozonym uzupetnieniem, przekazanym pismem z dnia
26 lutego 2026 r., WP ZZ w pi$émie nr GG.ZZS$.4901.305.4.2024.KK z dnia 17 marca
2026 r. poinformowaty, ze po przeanalizowaniu ww. dokumentu przekazane informacje
nie stanowig nowych, istotnych okolicznosci wymagajacych ponownego rozpatrzenia
sprawy i pozostajg bez wptywu na stan jednolitych czesci wod oraz realizacje celow
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Srodowiskowych okreslonych dla nich w Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty, przyjetym Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada
2022 r. (t.,j. Dz. U. 2023 r. poz. 300). Realizacja i eksploatacja planowanego zamierzenia
w celu ograniczenia wptywu inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne powinna
uwzglednia¢ warunki/dziatania konieczne do podjecia, okreslone w opinii Dyrektora
Zarzadu Zlewni w Gdansku, znak GG.Z75.4901.305.1.2024.KK z dnia 8 sierpnia 2024 r.
Tut. organ uwzglednit w niniejszej decyzji warunki i wymagania okreslone w opinii
Dyrektora Panstwowego Gospodarstwa Wodnego ,Wody Polskie” Zarzadu Zlewni
w Gdansku znak GG.ZZ5.4901.305.1.2024.KK z dnia 8 sierpnia 2024 r.

W zwigzku z wnioskiem Prezydenta Miasta Gdanska z dnia 5 wrzesnia 2025 r.,
uzupetnionym pismem z dnia 20 listopada 2025 r., PPIS w Gdansku pismem
nr SZNS.9022.6.3.2025.KM.1 z dnia 23 grudnia 2025 r. zaopiniowat warunki realizacji
przedsiewziecia. Po zapoznaniu sie z uzupetnieniami Inwestora, PPIS w Gdansku
w piSmie nr SZNS.9022.6.3.2025.KM.2 z dnia 16 marca 2026 r. zawiadomit, ze dodatkowe
informacje, zamieszczone w uzupetnieniu do sprawy, pozostajg bez wplywu na
stanowisko Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarny w Gdansku, w sprawie
zaopiniowania warunkow realizacji dla ww. przedsiewziecia, przedstawione w opinii
nr SZNS.9022.6.3.2025.KM.1 z dnia 23.12.2025 r.

W trakcie prowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
Srodowisko, ktérego rozpoczecie miato miejsce wraz ze ztozeniem przez Inwestora do
tut. organu raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, pismem nr WEIE-
1.6220.11.19p18.2024.AN-HS z dnia 5 wrzeénia 2025 r. podano do publicznej wiadomosci
informacje o:

— przystagpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko,

—  Wszczeciu postepowania w przedmiotowej sprawie,

— przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana,

— organie wiasciwym do wydania decyzji oraz organie wtasciwym do dokonania
uzgodnien,

— mozliwosciach zapoznania sie z dokumentacjg sprawy, w tym z raportem
o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia oraz o miejscu, w ktérym jest ona
wytozona do wgladu,

— mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw,

— sposobie i miejscu skladania uwag i wnioskéw, wskazujgc jednoczesnie
30-dniowy termin ich sktadania,

— organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Ww. pismo zostato zamieszczone na tablicy ogtoszen i na stronie internetowej Miasta

Gdanska oraz w poblizu miejsca realizacji przedsiewziecia.

Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.1.19p26.2024.AN-HS z dnia 20 listopada
2025 r. i pismem nr WEIE-1.6220.11.p34.2024.AN-HS z dnia 26 lutego 2026 r. zawiadomit
spoteczenstwo o wptynieciu do organu dodatkowych uzupetnien i wyjasnien do raportu
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o oddziatywaniu ww. przedsiewziecia na S$rodowisko, informujgc jednocze$nie
0 mozliwosci zapoznania sie z dokumentami i ztozenia ewentualnych uwag i wnioskow
w sprawie. Ww. pisma zostaty zamieszczone na tablicy ogloszen i na stronie internetowe;
Miasta Gdanska oraz w poblizu miejsca realizacji przedsiewziecia.

Uwagi odnos$nie planowanej inwestycji i dokumentacji w sprawie oraz wnioski o wystanie
dokumentacji w sprawie wptywaty do tut. organu w trakcie catego postepowania
o0 wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, zaréwno na etapie publikacji
obwieszczenia o0 wszczeciu postepowania (obwieszczenie z dnia 19 lipca 2024 r.) jaki i na
etapie ogtoszenia o przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko (zawiadomienie z dnia 5 wrzes$nia 2025 r.).

Do tut. organu wptynety nastepujgce e-maile i pisma:

1. Wniosek- e-mail zdnia 5.08.2024 r. (wptyw UMG: 5.08.2024 r.) od p. P.D. o przestanie
dokumentacji w sprawie. Dokumentacja w sprawie zostata przestana ww. osobie za
posrednictwem platformy WeTransfer w dniu 13.08.2024 r.

2. Pisma z dnia 8 sierpnia 2024 r. (wptyw UMG: 9-08-2024 r.) (2 szt.) oba jednakowe]
tresci, od osoby fizycznej i od firmy. Jak wynika z ww. pism, jest to protest przeciwko
inwestycji potgczenia Al. Grunwaldzkiej z dworcem przez ul. Klonowg w Gdansku
Wrzeszczu jak réwniez uzyciu dziatek do projektu obreb 0032 dziatki 233, 237, 238,
239/1. Jednoczesnie zgoda na poprowadzenie trasy tramwaju do PKP Wrzeszcz
pomiedzy Lidlem a Galerig Battyckg i dalej ul. Kosciuszki, Legionéw, Hallera.

3. Wniosek - e-mail z dnia 12.08.2024 r. (wptyw UMG: 12.08.2024 r.) od p.P,).
o przestanie dokumentacji w sprawie. Dokumentacja w sprawie zostata przestana
ww. osobie za posrednictwem platformy WeTransfer w dniu 12.08.2024 r.

4. Wniosek - e-mail z dnia 21.08.2024 r. (wptyw UMG: 21.08.2024 r.) od firmy
0 przestanie dokumentacji w sprawie. Dokumentacja w sprawie zostata przestana
firmie za posrednictwem platformy WeTransfer w dniu 21.08.2024 r.

5. Pismo - e-mail z dnia 22.08.2024 r. (wptyw UMG: 23.08.2024 r.) od p.P.J z uwagami
odnosnie do planowanej inwestycji.

6. Pismo - e-mail z dnia 19.08.2024 r. (wptyw UMG: 19.08.2024 r.) od p.P.D z uwagami
odnosnie do planowanej inwestycji.

Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p6.2024.AN z dnia 15 pazdziernika 2024 r.
przekazat Wnioskodawcy kopie pism z uwagami odnosnie do planowanej inwestycji,
wniesionych w dniach 19-23 sierpnia 2024 r. z prosbg o ustosunkowanie sie do
wniesionych uwag.

W toku postepowania do tut. Organu wptywaty ponizej cytowane uwagi (w catosci,
badz w czesci - z pominieciem komentarzy bez wptywu na przedmiot postepowania):
CzesSC A

1. watpliwos¢ dotyczaca generalnie trasy tramwaju - intuicyjnie najprostsza i najbardziej
efektywng trasg tramwaju z Moreny na Zaspe bytaby trasa przez rezerwe terenowa,
ulicg Do  Studzienki i dalej prosto do Placu Komorowskiego
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- prowadzenie linii tramwajowej ul.Bohaterdéw Getta Warszawskiego i potem Klonowg
wydaje sie rozwigzaniem dos¢ zawitym,

2. skupiajgc sie na odcinku ul. Klonowej nalezy wskaza¢, ze de facto obszar ten juz
petnirole wezta kolejowo - autobusowo - tramwajowego i poprowadzenie dodatkowej
trasy tramwajowej ulicg Klonowg wydaje sie z zatozenia nieuzasadnione:

- przejscie z dworca PKP, czy dalej z dworca autobusowego do tramwaju na
Al.Grunwaldzkiej (0k.300 m. z dworca PKP i 0k.200 m. z przystankéw autobusowych)
wydaje sie odlegtoscia akceptowalng, oczywiscie mozna wprowadzi¢ pewne
utatwienia dla pasazerow przechodzgcych do tramwaju (np. linia na chodniku
wskazujgca trase do tramwaju),

- faktycznie w kazdym z najwiekszych polskich miast (Warszawa, Wroctaw, Poznan,
Krakow) jest pewna odlegtos¢ do tramwaju i wszedzie tramwaje poruszajg sie
gtdbwnymi arteriami, najczesciej nie podjezdzajgc pod sam dworzec, a jezeli nawet to
dlatego, ze prowadzi tam jedna z gtéwnych arterii,

- wskazano, ze organizacja skretu z Al.Grunwaldziej w ul.Klonowg oraz zachowanie na
ul.Klonowej predkosci 20 km/h spowoduje, ze dojazd do dworca bedzie trwat
dodatkowe kilka minut - zapewne poréwnywalny czas trzeba przeznaczy¢ na przejscie
tej trasy - wydaje sie, ze tramwaj nie generuje tu duzej korzysci.

- nie wskazano, gdzie indziej zorganizowano by parking (wydaje sie, ze kilka miejsc
postojowych ,kiss and ride” nie rozwigzuje problemu, abstrahujgc od probleméw
z zaopatrzeniem dla przedsiebiorcéw,

- na spotkaniu 29 lipca podniesiono, ze funkcje potgczenia z Moreny moze spetniac
kolej PKM - wydaje sie to argument przekonujgcy, tym bardziej, ze jak podkreslono
PKM dojezdza wprost do peronéw PKP,

- nawet po ewentualnej ,modernizacji” Placu Czerwonych Gitar jego funkcja
~rekreacyjna”, ,uspokajajgca” zostanie zaburzona, zostanie on podzielony na dwie
czesci.

3. brak kompleksowego rozwazenia tras alternatywnych, nawet, gdyby przyjgc
hipotetycznie zasadnos$¢ zorganizowania skretu w rejonie ul. Klonowej - Galerii
Battyckiej:

- na spotkaniu w marcu przedstawiono jako gtéwny argument za zorganizowaniem
takiego skretu to, ze trasa ta jest mocno obcigzona do Galerii Battyckiej, potem mniej,
zatem zachodzi potrzeba zorganizowania linii odstawczej - z doSwiadczenia wiadomo,
ze najwiecej oséb wysiada i wsiada z i do tramwajow na przystanku przy Galerii
Battyckiej, a nie na przystanku Klonowa - zatem, jezeli ten argument traktowac
powaznie, to skret powinien by¢ zorganizowany dopiero po minieciu Galerii Battyckiej
- zatem zapewne miedzy Galerig a Lidlem, moze tuz przed, czyli miedzy Galerig
a ul. Lendziona,

- nie wzieto pod uwage poprowadzenia ew. trasy miedzy ul. Lendziona a Galerig
Battycka, ktéra umozliwiataby poprowadzenia tramwaju w bezposredniej odlegtosci
od dworca PKP, a jednoczesnie mogtoby stanowi¢ wyjscia do poczatku nowego
wiaduktu nad torami,

- zarbwno poprowadzenie tramwaju trasg miedzy Galerig a Lidlem lub miedzy
ul. Lendziona a Galerig generowatoby tylko jeden ostry skret tramwaju, przy odbijaniu
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z ul. Grunwaldzkiej - natomiast poprowadzenie tej trasy ul. Klonowa, generuje trzy
takie ostre skrety,

- wydaje sie, ze podjazd tramwaju na wiadukt, gdyby byt poprowadzony miedzy
Galerig a Lidlem, biorgc pod uwage dtugosc¢ tego odcinka, jest realny do realizacji,
natomiast mniej realne wydaje sie przeprowadzenie trzeciego ostrego skretu
w prawo tramwaju, ktéry poprowadzony ul.Klonowg musiatby jednoczesnie
podjezdzac na okreslong wysokosc - byta o tym mowa na spotkaniu dos¢ ogolnie, nie
przedstawiono jakiejkolwiek dokumentacji, potwierdzajgcych realnos¢ takiego
rozwigzania, ktore -na pierwszy rzut oka- wydaje sie trudne do realizacji.

Generalnie w mojej opinii brakuje doktadniejszych analiz, watpliwosci mieszkaricow
np. dotyczace braku analizy tras alternatywnych, sg kwitowane kilkoma ogolnymi
punktami w prezentacji - wydaje sie, ze przy tak powaznej inwestycji trasy
alternatywne powinny by¢ doktadnie i kompleksowo przeanalizowane np. w studium
wykonalnosci - nie odestano np. w prezentacji do takiego kompleksowego
dokumentu, rozwazajgcego trasy alternatywne.

W aneksie firmy HighWay z 11.07.2024 r. - w pkt 8 na pytanie ,na jakiej podstawie
stwierdzono, ze w fazie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan
w zakresie drgan ze wzgledu na przyjetg konstrukcje torowiska...” udzielono jedynie
wydaje sie zdawkowej odpowiedzi i bez konkretnych danych, iz ,w projekcie
przewidziano zainstalowanie smarownic szynowych oraz wykonanie na podtorzu mat
antywibracyjnych, co stanowi $rodek minimalizujgcy wptyw drgan na budynki
sgsiadujgce z planowang inwestycj3”; tym bardziej, ze - jak wskazano w dalszej czesci
dokumentacji- planuje sie przejazd ul. Klonowg az 228 tramwajoéw w ciggu doby,
a zatem $rednio jeden tramwaj co 6,3 minuty - w godzinach szczytu zapewne z wiekszg
czestotliwoscig- zatem mato prawdopodobne wydaje sie, zeby w przypadku tak
nasilonego ruchu (poréwnywalnego z czestotliwoscig tramwajow, ktére majg jechac
dalej Al. Grunwaldzkg) udato sie skutecznie wyttumic¢ drgania,

Analiza ruchu samochodow m.in. na Al. Grunwaldzkiej miedzy 2023 a 2030 rokiem
przewiduje wzrost nasilenia tego ruchu - wydaje sie, ze skret tramwaju
w ul. Klonowg (pomimo zatozenia, ze bytoby to ,w cieniu Swiatet” dla pieszych) musi,
przy tak duzym nasileniu ilosci tramwajow, kolidowa¢ z ruchem samochodéw; nie
wspominajac o zaktdceniu ruchu rowerowego wzdtuz A. Grunwaldzkiej.

Czest B

Karta informacyjna przedsiewziecia:

- wskazuje sie, ze ul. Klonowa stanowi gtéwny cigg pieszy pomiedzy dworcem
kolejowym Gdansk Wrzeszcz, a przystankami tramwajowymi przy Al .Grunwaldzkiej
i natezenie ruchu pieszego jest tam bardzo duze (s. 12-13) - poprowadzenie tamtedy
linii tramwajowej zaktocitoby ten ruch (ten cigg pieszy nie stuzy tylko osobom
przechodzgcym z dworca do przystankéw, lecz praktycznie wszystkim osobom w celu
przejscia do centrum Wrzeszcza),

- wskazuje sie, ze linig wzdtuz ul. Klonowej miatoby kursowac ok.228 tramwajéw na
dobe - jest to bardzo duze natezenie, Srednio 1 tramwaj co 6,3 minuty - tak duze
natezenie catkowicie zmieni charakter Placu Czerwonych Gitar i warunki zycia
mieszkajgcych przy planowanej linii oséb,
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- jako predkos¢ tramwaju wzdtuz ul. Klonowej przyjeto 40km/h., co jest predkoscig
duzg biorgc pod uwage krotki odcinek ul. Klonowej oraz dwa ostre skrety tramwaju
(w ul. Klonowg i koto dworca PKP) i pozbawiajacg de facto Plac Czerwonych Gitar
funkcji relaksacyjnej, czynigc ruch pieszych utrudnionym i mniej bezpiecznym - poza
tym wczesniej wskazywano, ze predkos¢ ta ma wynosi¢ 20 km/h.,

- w czesci dotyczgcej oddziatywania hatasu wskazano, ze norma (najwyzszg w miescie,
biorgc pod uwage Srodmiescie miasta z ponad 100 tys. mieszkancow) jest 68 dB
w porze dnia i 60 dB w porze nocnej - jak wynika z analiz w niektorych punktach hatas
ten bedzie przekracza¢ powyzsze normy (planuje sie faktyczny hatas do 70,7 dB
w dzien i do 63,7 dB w nocy) - wskazuje sie co prawda, ze hatas ten bedzie nieco
mniejszy wewngatrz mieszkan dzieki barierze grubosci elewacji i szyb, ale przeciez
naturalne jest, ze mieszkancy -szczegolnie w okresie letnim- maja takze otwarte okna,
zatem faktycznie byliby w tym czasie narazeni na poziom hatasu przekraczajgcy
normy, zwitaszcza biorgc pod uwage tak duzg czestotliwos¢ tramwajow.

Ponadto nalezy wskaza¢, ze w tych dokumentach brakuje innych wariantéw trasy
tramwaju niz ul. Klonowg".

~Aktualnie istniejgcy wezet przesiadkowy ciggnacy sie od przystanku tramwajowego
Klonowa przez parking w ulicy Klonowej i petle autobusowg po dworzec kolejowy
Gdansk Wrzeszcz z powodzeniem spetnia swojg funkgje.

« Parkingi w ul. Klonowej i przy ul. Dmowskiego (obok torow kolejowych) oferujg
tgcznie okoto 100 miejsc parkingowych. Stuzg one gtdwnie zaopatrzeniu
sgsiadujgcych punktow ustugowych i sklepéw, parkowaniu ich klientow oraz
odwiezieniu i odprowadzeniu na dworzec podrdznych (miejsca Kiss&Ride nie
pozwalajg na odprowadzenie gosci).

Kiedy te miejsca znikng uzytkownicy samochodéw bedg parkowac
na sgsiednich ulicach, miedzy innymi na ul. Brzozowej, gdzie i tak juz brakuje miejsc
dla mieszkancow.

+ Pan Wiceprezydent Piotr Grzelak na spotkaniu informacyjnym sugerowat,
ze przestrzen w podwoérku miedzy budynkami Klonowa 4 i Dmowskiego 10 miataby
zostac przeznaczona na parking. Zdaje sie, ze w przedmiotowym wniosku nie ma
o tym mowy. Prosze uwzgledni¢ dodatkowy ruch w waskiej uliczce Brzozowa.

+ Do tej pory inwestor nie przedstawit planowanego poprowadzenia ruchu
drogowego w okolicy inwestycji (w jakich kierunkach bedg prowadzity ulice). Dojazd
do ul. Brzozowej juz jest ucigzliwy.

+  Watpliwos¢ budzi rowniez jak autobusy, ktére teraz z trudnoscig wykrecajg
w stanowiska istniejgcej petli autobusowej, bedg miescity sie w przestrzeni, ktéra wg
projektu wydaje sie znacznie wezsza.”

Z uwagi na brak odpowiedzi Inwestora na ww. pismo, tut. organ pismem nr WEIE-
.6220.11.19p9.2024.AN-HS z dnia 21 maja 2025 r. ponownie zwrdcit sie do Inwestora
0 ustosunkowanie sie do wniesionych ww. uwag.

W odpowiedzi na powyzsze, w dniu 12 czerwca 2025 r. do tut. organu wptyneta
odpowiedz Wnioskodawcy.
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Odpowiedz Wnioskodawcy:

CzesC A

1.1. Watpliwosci dot. generalnie trasy tramwaju.

Wybor trasy budowy linii tramwajowej nie opiera sie na intuicji, tylko na analizie
wielokryterialnej, uwzgledniajgcej wiele czynnikow sktadajacych sie na 4 kryteria
podstawowe, do ktérych naleza:

- kryteria techniczne;

- kryteria Srodowiskowe;

- kryteria ekonomiczne;

- kryteria spoteczne.

Wybrana trasa tramwajowa byta przemyslana, wielokrotnie dyskutowana
i analizowana, stanowi kolejny etap rozwoju sieci tras tramwajowych w Gdansku,
ktéra musi by¢ sprawna i skuteczna by usprawni¢ komunikacje w Gdansku i przejgc
znaczng czesc¢ obcigzenia ruchem samochodowym. Komunikacja tramwajowa ma
zapewni¢ min. bezposrednie potgczenie z dworcem kolejowym ,Gdansk Wrzeszcz".
Jest to bardzo wazny wezet komunikacji pasazerskiej PKP, SKM, PKM oraz Kolei
Regionalnej, z ktérego korzysta ok. 6,9 min pasazeréw rocznie. Z dworca we
Wrzeszczu w dalszej kolejnosci trasa tramwajowa ma zosta¢ rozbudowana w kierunku
Zaspy przez ul. Zotnierzy Wykletych, taczac w ten sposéb poprzecznie dwie trasy
tramwajowe biegngce réwnolegle wzdtuz gtdéwnych tras komunikacyjnych Gdanska
i znacznie skracajac czasy przejazddéw poszczegdlnymi liniami tramwajowymi.

1.2. Watpliwosci wraz z argumentacjg w zakresie wezta kolejowo/ autobusowo/
tramwajowego i poprowadzenia dodatkowej trasy tramwajowej ulicg Klonowa:

1.2.1. Przejscie z dworca PKP czy z dworca autobusowego do przystankow
tramwajowych na Al. Grunwaldzkiej (podane przez wnioskodawce ~300m z Dworca
PKP i ~250m z przystankéw autobusowych) wydaje sie odlegtoscig akceptowalna.

W  rzeczywistosci droga pomiedzy Dworcem a przystankami tramwajowymi
zlokalizowanymi na Al. Grunwaldzkiej dla os6b o ograniczonej mobilnosci wynosi
znacznie wiecej, gdyz w stanie istniejgcym mniej wiecej w potowie ul. Klonowe;j
znajdujg sie schody, co stoi w sprzecznosci z wdrazang przez miasto polityka ,miasta
dostepnego”. Ponadto trasa pasazeréw wychodzgacych z dworca, a chcgcych przesigsc
sie na tramwaj, nie prowadzi przez wygodny i przyjazny cigg pieszy, za to prowadzi
przez dwie jezdnie oraz parking zastawiony samochodami. Ideg inwestycji jest miedzy
innymi stworzenie wezta przesiadkowego umozliwiajgce sprawne, bezpieczne
i wygodne korzystanie ze wszystkich Srodkéw transportu do czego niezbedny jest
rozwoj infrastruktury tramwajowe;j.

1.2.2. Organizacja skretu z Al. Grunwaldzkiej w ul. Klonowg oraz zachowanie
na ul. Klonowej predkosci 20km/h spowoduje, ze czas przejazdu pomiedzy
Al. Grunwaldzka a przystankiem tramwajowym przy Dworcu (odcinek o diugosci
~300 m) wyniesie niecatg minute.

1.2.3. Likwidacji ulegng istniejgce miejsca postojowe na ul. Klonowej oraz kilka miejsc
na Lendziona. Zaktada sie zmiane obecnych przyzwyczajen - transport indywidualny
zostanie zastgpiony transportem zbiorowym. Nowe miejsca postojowe zostang
wskazane poza zakresem opracowania.
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1.2.4. Podniesiony przez wnioskodawce argument, ze funkcje potaczenia z Moreny
moze spetni¢ kolej PKM jest argumentem chybionym. Funkcje bezposredniego
potaczenia miedzydzielnicowego Piecki-Migowo z dzielnicami Wrzeszcz Gorny
i Wrzeszcz Dolny oraz dalej z dolnym tarasem Gdanska w wyniku m.in. znacznych
roznic wysokosciowych mozliwa jest jedynie poprzez uktad torowy tramwajowy, ktéry
moze zostac zrealizowany na zdecydowanie wiekszych spadkach niz uktad torowy,
kolejowy. Ponadto przewidywana czestotliwos$¢ kursowania tramwajéw gwarantuje
duzo sprawniejsze potgczenia miedzydzielnicowe.

1.2.5. Przewidywana przebudowa Placu Czerwonych Gitar zgodnie z zatozeniami

bedzie petnita funkcje rekreacyjna. Planowana inwestycja uatrakcyjni obszar, stworzy

teren bardziej dostepnym i umozliwi wypoczynek zarowno mieszkancom jak

i pasazerom oczekujgcym na potgczenia.

1.3. Zarzut: Brak kompleksowego rozwazenia tras alternatywnych, nawet gdyby

przyjac hipotetycznie zasadnos¢ zorganizowania skretu w rejonie ul. Klonowej Galerii

Battyckiej.

Zespot projektowy wykonat analize mozliwych docelowych rozwigzan tras

projektowanej linii tramwajowej, docelowo tgczgcej torowisko w Alei Grunwaldzkiej

z torowiskiem w Alei Legiondw, uwzgledniajgc konieczno$¢ wzniesienia

projektowanego torowiska do wysokosci ~7m, w celu przekroczenia terendéw

kolejowych PKP oraz koniecznos$¢ spetnienia obowigzujgcych warunkéw technicznych
projektowania torowisk tramwajowych.

1.3.1. OPISY WARIANTOW

W1 - wymaga budowy odcinka najazdowego trasy tramwajowej w kierunku punktu
»,a" na nasypie obudowanym oraz dalej poprowadzenie wiaduktem nad torami
kolejowymi, + brak istotnych przeszkdd kolidujgcych;

W2 - wymaga budowy odcinka najazdowego o dtugosci -300 m wznoszgcej torowisko
tramwajowe do wysokosci wiaduktu ponad Al. Grunwaldzky - do punktu ,b"
(docelowa wysokos¢). Realizacja odcinka najazdowego na wiadukt nad
Al. Grunwaldzkg wymaga:

— przebudowy istniejgcego torowiska na dtugosci -300 m - zmiany lokalizacji peronu
(=budowa nowego);

— wykupu terenu -6 500 m? wraz z wyburzeniami min. 5 budynkéw zabytkowych
bedacych pod ochrona konserwatorskg dla znacznego poszerzenia pasa dla
torowiska o odcinek torowiska najazdowego;

— budowy odcinka oraz estakady wzdtuz Al. Zotnierzy Wykletych dtuzszej
0 ok -250 m od projektowanej w wariancie W1;

— Wariant W2 omija wezet komunikacyjny Gdansk Wrzeszcz (dojscie min. -300 m).

W3 - wymaga budowy odcinka najazdowego o dtugosci -400m wznoszacej torowisko
tramwajowe do wysokosci wiaduktu ponad Al. Grunwaldzkg oraz budowe
estakady pomiedzy Al. Grunwaldzkg a wiaduktem nad torami kolejowymi - wzdtuz
ul. Kolejarzy i dalej oraz wzdtuz ul. Dmowskiego.

— przebudowy istniejgcego torowiska na dtugosci - 500 m

— rozbiorki wielu budynkéw mieszkalnych wzdtuz ul. Kolejarzy;

— Wariant W3 omija wezet komunikacyjny Gdansk Wrzeszcz(dojscie min. -300 m).
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W4 - nie ma mozliwosci zjazdu pomiedzy estakadg Alei Zotnierzy Wykletych
a budynkiem Lidia ze wzgledu na koniecznos¢ wzniesienia torowiska na wysokos¢
umozliwiajgcg przekroczenie alei Grunwaldzkiej

— Wariant W4 omija wezet komunikacyjny Gdansk Wrzeszcz (dojscie min. -300 m).

1.3.2. OCENA WARIANTOW

WARIANT W1

Przeprowadzona analiza wykazata Wariant W1 jako OPTYMALNY do realizacji:

- najwyzsze walory funkcjonalne dla uktadu miejskiej komunikacji tramwajowej,

- skomunikowany bezposrednio z weztem przesiadkowym PKP, SKM, tramwaj

i autobus,

- nie wymaga wyburzen budynkéw mieszkalnych,

- najnizsze koszty realizacji,

- najwyzsze walory estetyczne.

Wariant W2

projektanci oceniajg jako WADLIWY do realizacji:

- niskie walory funkcjonalne dla uktadu miejskiej komunikacji tramwajowej - poza

weztem transportowym Gdarnsk Wrzeszcz,

- wymaga wyburzen budynkéw mieszkalnych i ustugowych.

- wymaga wykupu terendéw prywatnych,

- znacznie wyzsze koszty realizacji,

- znaczne obnizenie estetyki terenow wokét Galerii Battyckiej poprzez budowe

estakady w duzym zblizeniu do budynku,

- nieuzasadnione spotecznie - duze prawdopodobieristwo protestéw spotecznych

wywotanych wyburzeniami i przesiedleniami mieszkancow.

Warianty W3 i W4

projektanci oceniajg jako NAJGORSZE do realizacji:

- niskie walory funkcjonalne dla uktadu miejskiej komunikacji tramwajowej - z uwagi

na roznice wysokosciowe wezet W4 niemozliwy do realizacji,

- poza weztem transportowym Gdansk Wrzeszcz,

- wymaga wyburzen budynkéw mieszkalnych,

- wymaga wykupu terendéw prywatnych,

- znacznie wyzsze koszty realizacji,

- znaczne obnizenie estetyki terendw wokdt Galerii Battyckiej poprzez budowe

estakady w duzym zblizeniu do budynku,

- nieuzasadnione spotecznie - duze prawdopodobienstwo protestéw spotecznych

wywotanych wyburzeniami budynkéw mieszkalnych.

2.0. CZESC B

1 Podtrzymujemy zdanie, ze zastosowane elementy infrastruktury tramwajowej

(smarownice, maty antywibracyjne) przy niewielkiej predkosci tramwajow nie

spowodujg wystgpienia nadmiernych drgan, wptywajgcych negatywnie na

konstrukcje budynkéw zlokalizowanych w strefie oddziatywania Inwestycji.

2 Wprowadzenie  koordynacji  programéw  sygnalizacji  Swietlnej  na

Al. Grunwaldzkiej zminimalizuje negatywny wptyw ruchu tramwajowego na ciag
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Al. Grunwaldzkiej. Szczegotowe rozwigzania dot. inzynierii ruchu zostang opracowane

na etapie Projektu Wykonawczego.

Natezenia ruchu tramwajowego pochodzg z Zarzagdu Transportu Miejskiego

w Gdansku.;

3.0. Karta informacyjna przedsiewziecia

— podtrzymujemy zdanie, ze ul. Klonowa stanowi gtowny cigg pieszy pomiedzy
dworcem kolejowym Gdansk Wrzeszcz a przystankami tramwajowymi przy
Al.  Grunwaldzkiej. Dokumentacja projektowa uwzglednia remont Placu
Czerwonych Gitar. Poprowadzenie trasy tramwajowej przez ul. Klonowg nie
wptynie niekorzystnie na ruch pieszy, a likwidacja przeszkod terenowych (schodéw)
zwiekszy  komfort  uzytkowania, estetyke i dostepnos¢ dla  o0s6b
niepetnosprawnych;

— potwierdzamy, ze wprowadzenie ruchu tramwajowego oraz wykonanie remontu
catego Placu Czerwonych Gitar zmieni charakter przestrzeni publicznej, zwiekszy
komfort jej uzytkowania;

— Podana w ROOS predko$¢ tramwajéw wynoszaca 40 km/h zostata przyjeta dla Alei
Grunwaldzkiej, natomiast dla tramwajow poruszajgcych sie po ul. Klonowej
przyjeto predkosc 20 km/h.;

- W ROOS wskazano przekroczenia w jednym punkcie, gdzie przekroczenia te
wyniosty 0,1 i 0,2 dB, a wiec jest to wielkos¢ odpowiadajgca btedowi
obliczeniowemu. Analiza zostata wykonana zgodnie z wymaganiami, w tym
przyjetg metodyka obliczeniowa. W obowigzujgcych metodykach nie bierze sie pod
uwage nieszczelnosci powierzchni elewacji, jak wskazane otwarte okna, czy drzwi.
Przedstawione w uwadze wartosci 70,7 dB w dzien i 63,7 dB w nocy odnoszg sie do
punktu obliczeniowego nr 5 zlokalizowanego na elewacji od strony
Al. Grunwaldzkiej, a wiec w tym przypadku dominujgcym czynnikiem powodujgcym
taki poziom akustyczny jest ruchu samochodowy, a nie tramwajowy.
Nadmieniamy, ze juz w stanie obecnym takie poziomy hatasu moga by¢ osiggalne,
np. z uwagi na zty stan nawierzchni. W punktach receptorowych od nr 26 do 31,
ktére zlokalizowane sg wzdtuz ul. Klonowej obliczone poziomy hatasu sg znacznie
ponizej poziomodw dopuszczalnych.

4.0. Odpowiedz do uwag p.P.)

Zgtaszane postulaty:

1. Aktualnie istniejgcy wezet przesiadkowy ciggnacy sie od przystanku

tramwajowego Klonowa przez parking w ulicy Klonowej i petle autobusowg po

dworzec kolejowy Gdansk Wrzeszcz z powodzeniem spetnia swojg funkcje.

Odp: Rozwdj potudniowych dzielnic Gdanska wymaga wprowadzenia sprawnego

potgczenia miedzydzielnicowego transportu tramwajowego (skomunikowania

dzielnic Jasien, Ujescisko i Piecki/Migowo z weztem transportowym Gdansk Wrzeszcz
oraz z dzielnicami dolnego tarasu). W tym kontekscie stan istniejacy nie spetnia

w wystarczajgcym stopniu swojej funkgcji. Trasa tramwajowa w ulicy Klonowe;j jest

kolejnym etapem rozwoju sieci tramwajowej w Gdansku.

2. Parkingi w ul. Klonowej i przy ul. Dmowskiego (obok toréw kolejowych) oferujg

tacznie okoto 100 miejsc postojowych. Stuzg one gtéwnie zaopatrzeniu sasiadujgcych
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punktéw ustugowych i sklepéw, parkowaniu ich klientbw oraz odwiezieniu
i odprowadzeniu na dworzec podréznych (miejsca Kiss and Ride nie pozwalajg na
odprowadzenie gosci).

Odp: Parkingi w ul. Klonowej zostang zlikwidowane. W stanie istniejgcym po jednej
stronie ulicy znajduje sie 20 miejsc postojowych (w tym dwa dla osoéb
niepetnosprawnych i jedno dla zaopatrzenia), po drugiej stronie ulicy 21 miejsc
postojowych. JednoczesSnie zwracamy uwage na przewidywane zwiekszenie ruchu
pieszego na Placu Czerwonych Gitar oraz znaczne zwiekszenie wymiany pasazerskiej
na wezle transportowym, w poblizu ktérego znajdujg sie punkty ustugowe i sklepy.
Sprawny transport publiczny umozliwi tez tatwiejszg wymiane pasazerskg w obrebie
wezta, umozliwiajgcg rezygnacje z dotychczasowych nawykéw korzystania
z indywidualnego transportu samochodowego.

3. Pan wiceprezydent Piotr Grzelak na spotkaniu informacyjnym sugerowat,
ze przestrzen w podwoérku miedzy budynkami Klonowa 4 i Dmowskiego 10 miataby
zostac¢ przeznaczona na parkingi...

Odp: Zakres objety opracowaniem nie obejmuje wykonania parkingdw miedzy
budynkami.

4. Do tej pory Inwestor nie przedstawit planowanego poprowadzenia ruchu
drogowego w okolicy inwestycji (w jakich kierunkach bedg prowadzity ulice). Dojazd
do ul. Brzozowej juz jest ucigzliwy.

Odp: Dokumentacja projektowa nie przewiduje zmian w kierunkach ruchu w okolicy
inwestycji.

Ul. Brzozowa w stanie istniejgcym jest droga slepa. Na jej koncu znajdujg sie 2 miejsca
dla oséb niepetnosprawnych. Réwniez w zakresie ul. Brzozowej dokumentacja
projektowa nie przewiduje konieczno$ci wprowadzenia zmian.

5. Watpliwosci budzi rowniez jak autobusy, ktore teraz z trudnoscig wykrecajg
w stanowiska istniejgcej petli autobusowej, bedg miescity sie w przestrzeni, ktéra wg
projektu wydaje sie znacznie wezsza.

Odp: Niezbedna przejezdnos¢ dla autobuséw komunikacji miejskiej zostata
sprawdzona i jest zachowana.

5.0. Odpowiedz do uwag firmy.

Protest przeciwko inwestycji, w szczegolnosci uzycie dziatek 233, 237, 238 i 239/1.
Dziatka 239/1 wchodzi w catosci w zakres inwestycji i jest planowana w catosci do
przejecia.

Pozostate dziatki nie bedg przejmowane.

Zaistnieje konieczno$¢ przebudowy przytagczy oraz czasowego zajecie pasa
przylegajacego do ul.Klonowej.”.

Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.1.19p10.2024.AN-HS z dnia 2 lipca 2025 r.
przekazat wnoszgcym uwagi kopie odpowiedzi Inwestora.

Pismo Stowarzyszenia Dolina Krélewska z dnia 21.08.2024 r. (wpltyw UMG:
21.08.2024 r.) o dopuszczenie stowarzyszenia do udziatu na prawach strony
w przedmiotowym postepowaniu oraz o przestanie dokumentacji w sprawie.
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Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p5.2024.AN z dnia 28 sierpnia 2024 r.,
po zapoznaniu sie ze ztozonym wnioskiem i statutem ww. stowarzyszenia dopuscit
Stowarzyszenie Dolina Krélewska do uczestnictwa na prawach strony w przedmiotowym
postepowaniu. Dokumentacja w sprawie zostata przestana ww. stowarzyszeniu za
posrednictwem platformy WeTransfer w dniu 23.08.2024 r.

8. Pismo Stowarzyszenia Obywatelska Liga Ekologiczna z dnia 21.08.2024 r. (wptyw
UMG: 23.08.2024 r.) o dopuszczenie stowarzyszenia do udziatu na prawach strony
w przedmiotowym postepowaniu.

Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p6.2024.AN z dnia 28 sierpnia 2024 r.,
po zapoznaniu sie ze ztozonym wnioskiem i statutem ww. stowarzyszenia dopuscit
Stowarzyszenie Obywatelska Liga Ekologiczna do uczestnictwa na prawach strony
w przedmiotowym postepowaniu.

9. W dniu 1 sierpnia 2025 r. do tut. organu wptynety dwa pisma, jednakowej tresci od
osoby fizycznej i od firmy, oba zatytutowane ,wniosek o udostepnienie informacji
publicznej”. Z uwagi na fakt, ze dotyczg one prowadzonego obecnie postepowania
o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanego na podstawie
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jedn. Dz.U. z 2026 r.; poz. 670), nie stanowig one
informacji publicznej, a jedynie uwagi do inwestycji/ dokumentacji wniesione w toku
postepowania.

Zgtoszono nastepujgce uwagi (cyt.):

e Brak witasciwych konsultacji spotecznych
Zgodnie z art. 39 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, organy
administracji publicznej majg obowigzek przeprowadzenia rzetelnych konsultacji
spotecznych, umozliwiajgcych mieszkaricom realny udziat w procesie decyzyjnym.
W przypadku inwestycji dotyczacej ul. Klonowej, brak jest dowoddw na to, ze takie
konsultacje zostaty przeprowadzone w spos6b spetniajgcy wymogi ustawowe.
Wnosze o przekazanie petnej dokumentacji potwierdzajgcej, ze mieszkancy mieli
mozliwos¢ zapoznania sie z planami inwestycji, zgtaszania uwag oraz ze ich
stanowiska zostaty rzetelnie rozpatrzone.

e Ingerencja w prywatne dziatki (w tym dziatke nr 239/1).
Art. 21 Konstytucji RP gwarantuje ochrone prawa wtasnosci, a wywtaszczenie moze
nastapi¢ wytgcznie w sytuacjach wyjatkowych, gdy jest to absolutnie konieczne dla
realizacji inwestycji publicznej. W dokumentacji dotyczacej tej inwestycji znalazta sie
dziatka nr 239/1, mimo ze jej wigczenie do projektu budzi powazne watpliwosci co
do zasadnosci i koniecznosci takiego kroku. Zgdam przedstawienia analiz
i wyjasnien, ktére pokazg, dlaczego dziatka 239/1 zostata uwzgledniona w planie,
oraz czy byty rozpatrywane scenariusze pozwalajgce na realizacje inwestycji bez jej
zajecia.
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e Brak analizy alternatywnych tras.
Z dokumentow wynika, ze oceniono jedynie ograniczong liczbe wariantéw inwestycji
(oznaczonych jako W1-W4), natomiast catkowicie pominieto propozycje
mieszkancow, ktéra mogtaby pozwoli¢ na unikniecie ingerencji w kluczowe tereny,
w tym w prywatne dziatki. Zgodnie z art. 3 Prawa ochrony srodowiska, organy
administracji powinny bra¢ pod uwage rozwigzania najmniej ucigzliwe. Wnosze
o0 przeprowadzenie petnej analizy spotecznego wariantu oraz udostepnienie
dokumentacji dotyczacej oceny wszystkich mozliwych tras.

o Aspekty Srodowiskowe i bezpieczenstwo
Planowana inwestycja, mimo iz obejmuje odcinek jedynie 250 metréw, bedzie miata
znaczacy wptyw na srodowisko i bezpieczenstwo mieszkancédw. Hatas, drgania,
wzmozony ruch i potencjalne zagrozenie dla pieszych to realne problemy, ktore
powinny byc¢ szczegdtowo opisane w raportach srodowiskowych. Zgodnie z art. 72
ustawy Prawo ochrony Srodowiska, wnosze o udostepnienie kompletnych analiz
wptywu inwestycji na Srodowisko, zdrowie ludzi oraz dokumentéw oceniajgcych
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow.

e Zasadnos¢ ekonomiczna inwestycji
Budowa tak krétkiego odcinka torowiska wymaga powaznego uzasadnienia
ekonomicznego. Zgodnie z art. 44 ust. 3 ustawy o finansach publicznych,
wydatkowanie Srodkow publicznych musi odbywac sie w sposéb oszczedny, celowy
i efektywny. Wnosze o udostepnienie dokumentéw przedstawiajgcych petng analize
kosztow i korzysci tej inwestycji, jak réwniez informacji, czy rozwazano mniej
kosztowne alternatywy, np. autobusy elektryczne lub buspasy.

e Podsumowanie
Projekt w obecnym ksztatcie budzi powazne zastrzezenia natury prawnej,
Srodowiskowej i spotecznej. Ingerencja w prywatne dziatki, brak petnych konsultacji
i pominiecie propozycji mieszkancéw stawia pod znakiem zapytania
transparentnos¢ i zasadnos$¢ catego przedsiewziecia. Wnosze o ponowne
przeanalizowanie projektu, udostepnienie wszystkich zgdanych dokumentéw oraz
rozwazenie wstrzymania inwestycji do czasu rzetelnego rozpatrzenia wszystkich
argumentow.

Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p13.2024.AN-HS z dnia 8 sierpnia 2025 r.
przekazat Wnioskodawcy kopie ww. pism z prosba o ustosunkowanie sie do
wniesionych ww. uwag.

W odpowiedzi na powyzsze, w dniu 19 sierpnia 2025 r. do tut. organu wptyneta
odpowiedz Wnioskodawcy. Nie zawierata ona jednak odpowiedzi na przedstawione
zagadnienia. W zwigzku z powyzszym pismo to pozostato jedynie w aktach sprawy.
Ponadto, z uwagi na fakt, ze w ww. pismach zostaty poruszone m.in. kwestie
zwigzane z konsultacjami spotecznymi w odniesieniu do ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym; ingerencji w dziatki prywatne w zwigzku
z realizacjg inwestycji; zasadnosci ekonomicznej inwestycji w odniesieniu do ustawy
o finansach publicznych; rozwazeniem wstrzymania inwestycji do czasu rzetelnego

Strona 41 z 77 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS
www.gdansk.pl



Prezydent Miasta Gdanska

rozpatrzenia wszystkich argumentéw, tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.lI.
19p14.AN-HS z dnia 8 sierpnia 2025 r. i pismem nr WEIE-1.6220.1l. 19p15.AN-HS
zdnia 11 sierpnia 2025 r. zwrécit sie odpowiednio do Biura Rozwoju Gdanska [dalej:
BRG] i do Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdanska [dalej: DRMG] o ustosunkowanie sie
do wniesionych uwag zgodnie z posiadanymi kompetencjami. Jednoczes$nie w ww.
pismach tut. organ poinformowat, ze w zakresie procedury wydawania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach opisanej w ww. ustawie odpowiedzi
Whnioskujgcym udzieli Prezydent Miasta Gdanska.

W odpowiedzi na powyzsze, Biuro Rozwoju Gdanska w pismie nr ZTil/2588/
082025/KRA ZTil/070/28/2025/KRA z dnia 20 sierpnia 2025 r. poinformowato, ze:
»Zgodnie z ustawg o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym zobowigzane
jest do przeprowadzenia konsultacji spotecznych dla kazdego: - procedowanego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska - planu ogdélnego
gminy Gdansk. Biuro Rozwoju Gdanska nie przeprowadza konsultacji spotecznych
dla inwestycji realizowanych przez miasto Gdansk. Z uwagi na fakt, ze Biuro Rozwoju
Gdanska nie procedowato miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
obejmujgcego swoimi granicami trase tramwajowg w ulicy Klonowej, nie prowadzito
tez konsultacji spotecznych w tym temacie. Niemniej elementy przedmiotowej trasy
tramwajowej zostaty zdefiniowane w procedowanym w latach 2017 - 2018
(ze zmianami w 2019 roku) Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gdanska (str.264), dla ktérego zgodnie z ustawg
0 zagospodarowaniu przestrzennym odbylty sie dziatania partycypacyjne
obejmujgce obowigzkowg dyskusje publiczng oraz seminaria tematyczne (miedzy
innymi w zakresie transportu) i spotkania z zainteresowanymi mieszkarncami.

Podsumowanie tego procesu, ktory obejmowat blisko 100 wydarzen
partycypacyjnych, zawarte zostato w Aneksie nr 1 do SUIKZP (str.324) - dokument
dostepny na stronie Biura Rozwoju Gdanska: www.brg.gda.pl w zaktadce Studium.”.

Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska udzielita odpowiedzi pismem z dnia
18 sierpnia 2025 r. Tut. Organ uznat odpowiedz za niewystarczajgca.

Majac na uwadze fakt, ze Inwestorem jest Prezydent Miasta Gdanska i Gmina Miasta
Gdanska, tut. organ pismem nr WEIE-.6220.1.19p16.2024.AN-HS z dnia
25 sierpnia 2025 r. przekazat Wydziatowi Projektéw Inwestycyjnych Urzedu
Miejskiego w Gdansku [dalej: WPI] dwa pisma, ktdre wptynety w dniu 1 sierpnia 2025
r. oraz odpowiedzi DRMG i BRG, z prosbg o zajecie stanowiska w sprawie.

WPI pismem nr ID.6390085.DS z dnia 5 wrzesnia 2025 r. przedstawit stanowisko
dotyczace pytan ztozonych przez mieszkancédw w ramach wnioskéw zatytutowanych
~wniosek o udostepnienie informacji publicznej"”.

WPI udzielito nastepujgcej odpowiedzi:

1. Brak wtasciwych konsultacji spotecznych
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Przywotany przez wnioskodawce artykut 39 ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym dotyczy = sporzadzania planéw
zagospodarowania  przestrzennego  wojewOdztwa, na etapie  ktérych
przeprowadzane sg konsultacje (co zostato potwierdzone pismem BRG).
Konsultacje spoteczne dotyczgce zadan inwestycyjnych przeprowadzane sg na
etapie postepowania o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Art. 79. [Udziat spoteczenstwa w postepowaniu o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach] 1. Przed wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
organ wiasciwy do jej wydania zapewnia mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa
w postepowaniu, w ramach ktoérego przeprowadza ocene oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko. Ponadto, zgodnie z art. 33 uoos, przed wydaniem
i zmiang decyzji, organ bez zbednej zwitoki, podaje do publicznej wiadomosci
informacje m.in. o: przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na sSrodowisko; wszczeciu postepowania; przedmiocie decyzji, ktéra
ma by¢ wydana w sprawie.

Organ wyznacza jednoczesnie sposOb i miejsce sktadania uwag oraz wnioskow,
wskazujac jednoczesnie 30-dniowy termin ich sktadania.

Organ prowadzgcy postepowanie rozpatruje uwagi i wnioski, a w uzasadnieniu
decyzji podaje informacje o udziale spoteczenstwa w postepowaniu. Dodatkowo
powinien wyjasni¢, w jaki sposdb uwagi oraz wnioski zostaty wziete pod uwage
i uwzglednione (art. 37 uoos).

Wobec powyzszego, konsultacje spoteczne do ktorych jesteSmy zobligowani
przepisami prawa, powinny odbyc sie na etapie wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Ponadto, Inwestor w zakresie swoich kompetencji zorganizowat dwa spotkania
w siedzibie Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdanska w dniach 20.03.2024 r. oraz
29.07.2024 r. (notatki ze spotkan w zatgczeniu). W spotkaniach uczestniczyli
przedstawiciele Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdanska, Wydziatu Projektéw
Inwestycyjnych Urzedu Miejskiego w Gdansku, Rady Miasta Gdariska, mieszkancy,
przedstawiciele wspdlnot mieszkaniowych oraz przedsiebiorcéw prowadzgcych
lokale handlowe i ustugowe w obszarze inwestycji.

Na spotkaniach zaprezentowano rozwigzania projektowe. Nastepnie doszto do
dyskusji nt. zadawanych przez zainteresowane strony pytan, uwag oraz obaw
zwigzanych z inwestycja, na ktére strona inwestora udzielata odpowiedzi i wyjasnien.

2. Ingerencja w dziatke 239/1 obr. 32 (r6g ul. Dmowskiego - Lendziona)

Inwestycja bedzie procedowana w swietle specustawy o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (ZRiD) oraz specustawy o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
(ULLK). W obszarze opracowania znajduje sie dziatka nr 239/1 obr. 032 bedgca we
wiadaniu osoby fizycznej. Dla potrzeb inwestycji dziatka bedzie przejeta w catosci.
Stanowi ona teren niezbedny do prawidtowego funkcjonowania potgczenia
ul. Klonowej z ul. Lendziona. Na dziatce znajdg sie m.in. normatywnej szerokosci
chodnik wzdtuz ul. Lendziona z przejSciem dla pieszych oraz potgczenie z ciggiem
pieszym w ul. Klonowej. Na dziatce znajdzie sie réwniez droga pozarowa dla
budynku Klonowa 1 (linia czerwona przerywana). Wszystkie rozwigzania stuzg
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zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu w obszarze oraz zapewnieniu niezbednej
(wymaganej) drogi pozarowej. Fragment rysunku z dziatkg 239/1 w zatgczeniu.

3. Brak analizy alternatywnych tras

W odpowiedziach udzielonych przez Biuro projektowe HIGHWAY wykonujgce
projekt na zlecenie Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdanska pismem 88-PWY-P-05-
2023-ZM (z dnia 10.06.2025 r.) na pismo nr WEIE-1.6220.11.19p9.2024.AN-HS z dnia
21.05.2025r. oraz w nawigzaniu do Postanowienia Prezydenta Miasta Gdanska nr:
WEIE-1.6220.11.19Ps2.2024.AN z dnia 15 pazdziernika 2024r., znalazta sie odpowiedz
na zarzuty braku analizy tras alternatywnych, cytat:

»Zarzut: Brak kompleksowego rozwazenia tras alternatywnych, nawet gdyby przyjac
hipotetycznie zasadnos¢ zorganizowania skretu w rejonie ul. Klonowej Galerii
Battyckiej.

Zespol projektowy wykonat analize mozliwych docelowych rozwiqzan tras projektowanej
linii tramwajowej, docelowo fqczqgcej torowisko w Alei Grunwaldzkiej z torowiskiem w Alei
Legionow, uwzgledniajgc koniecznos¢ wzniesienia projektowanego torowiska do
wysokosci ~7m, w celu przekroczenia terenéw kolejowych PKP oraz koniecznosc
spetnienia  obowiqzujgcych  warunkdéw  technicznych  projektowania  torowisk
tramwajowych.

W1 - wariant trasy przez ul. Plac Czerwonych Gitar i ul. Klonowg;

W2 - wariant trasy z odcinkiem najazdowym pomiedzy jezdniami Al. Grunwaldzkiej
(proponowany przez mieszkaricow na spotkaniu);

W3 - wariant trasy wzdtuz ul. Kolejarzy - po istn. Zabudowie;

W4 - wariant estakady z odcinkiem najazdowym pomiedzy al. Zotnierzy Wykletych,
a budynkiem Lidla (proponowany przez mieszkaricow na spotkaniu).

OPISY WARIANTOW

W1 - wymaga budowy odcinka najazdowego trasy tramwajowej w kierunku punktu ,,a”
na nasypie obudowanym oraz dalej poprowadzenie wiaduktem nad torami kolejowymi,
+ brak istotnych przeszkod kolidujgcych;

W2 - wymaga budowy odcinka najazdowego o dfugosci ~300 m wznoszgcej torowisko
tramwajowe do wysokosci wiaduktu ponad Al. Grunwaldzkg - do punktu ,b” (docelowa
wysokosc). Realizacja odcinka najazdowego na wiadukt nad Al Grunwaldzkg wymaga:

- przebudowy istniejgcego torowiska na dtugosci ~300 m;

- zmiany lokalizacji peronu (=budowa nowego);

- wykupu terenu ~6 500 m? wraz z wyburzeniami min. 5 budynkéw zabytkowych
bedqcych pod ochrona konserwatorskq dla znacznego poszerzenia pasa dla torowiska
0 odcinek torowiska najazdowego;

- budowy odcinka oraz estakady wzdtuz Al. Zotnierzy Wykletych dtuzszej o ok ~250 m od
projektowanej w wariancie W1.

- Wariant W2 omija wezet komunikacyjny Gdarisk Wrzeszcz (dojscie min. ~300 m).

W3 - wymaga budowy odcinka najazdowego o dtugosci ~400 m wznoszqcej torowisko
tramwajowe do wysokosci wiaduktu ponad Al. Grunwaldzkq oraz budowe estakady
pomiedzy Al. Grunwaldzkg a wiaduktem nad torami kolejowymi - wzdtuz ul. Kolejarzy i
dalej oraz wzdtuz ul. Dmowskiego.
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- przebudowy istniejgcego torowiska na dtugosci ~ 500 m;

- rozbiorki wielu budynkdw mieszkalnych wzdtuz ul. Kolejarzy;

- Wariant W3 omija wezet komunikacyjny Gdarisk Wrzeszcz(dojscie min. ~300 m).

W4 - nie ma mozliwosci zjazdu pomiedzy estakadq Alei Zotnierzy Wykletych a budynkiem
Lidla ze wzgledu na koniecznosc¢ wzniesienia torowiska na wysokos¢ umozliwiajgcq
przekroczenie alei Grunwaldzkiej.

- Wariant W4 omija wezet komunikacyjny Gdarisk Wrzeszcz (dojscie min. ~300 m).
OCENA WARIANTOW

WARIANT W1

Przeprowadzona analiza wykazata Wariant W1 jako OPTYMALNY do realizacji:

- najwyzsze walory funkcjonalne dla uktadu miejskiej komunikacji tramwajowej,

- skomunikowany bezposrednio z weztem przesiadkowym PKP, SKM, tramwaj i autobus,
- nie wymaga wyburzeri budynkow mieszkalnych,

- najnizsze koszty realizacji,

- najwyzsze walory estetyczne.

Wariant W2

projektanci oceniajq jako WADLIWY do realizacji:

- niskie walory funkcjonalne dla uktadu miejskiej komunikacji tramwajowej - poza
weztem transportowym Gdarisk Wrzeszcz,

- wymaga wyburzeri budynkéw mieszkalnych i ustugowych,

- wymaga wykupu terenow prywatnych,

- znacznie wyzsze koszty realizacji,

- Zznaczne obnizenie estetyki terendw wokot Galerii Batftyckiej poprzez budowe estakady
w duzym zblizeniu do budynku,

- nieuzasadnione spofecznie - duze prawdopodobieristwo protestow spotecznych
wywotanych wyburzeniami i przesiedleniami mieszkancow.

Wariant W3 i W4

projektanci oceniajq jako NAJGORSZE do realizacji:

- niskie walory funkcjonalne dla uktadu miejskiej komunikacji tramwajowej - z uwagi na
réznice wysokosciowe wezet W4 niemozliwy do realizacji;

- poza weztem transportowym Gdarisk Wrzeszcz;

- wymaga wyburzeri budynkéw mieszkalnych;

- wymaga wykupu terendw prywatnych;

- znacznie wyzsze koszty realizacji;

- Zznaczne obnizenie estetyki terenow wokot Galerii Battyckiej poprzez budowe estakady
w duzym zblizeniu do budynku;

- nieuzasadnione spofecznie - duze prawdopodobienstwo protestow spofecznych
wywotanych wyburzeniami budynkdw mieszkalnych.”

Jednoczesnie w paZdzierniku 2024 r. w zwigzku z wnioskiem o udzielenie informacji
publicznej udzielono nastepujgcych wyjasnienn dotyczgcych ,Analizy wysokosciowej
koncepcji pofqczenia trasy tramwajowej wzdfuz al. Grunwaldzkiej z trasq tramwajowq
wzdfuz al. Legionow/al. Rzeczpospolitej”, cytat:

Analiza wysokosciowa koncepcji potqczenia trasy tramwajowej wzdtuz al. Grunwaldzkiej
z trasq tramwajowq wzdftuz Al. Legionow/Al. Rzeczpospolitej
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Zatozenia analizy wysokosciowej:

e Niweleta toru na koricu projektowanego aktualnie odcinka 18,43 m.

o Niweleta istniejgcych wiaduktdw w rejonie przyczétkow 25 m.

e Pochylenie toru do 5% (maksymalne zalecane pochylenia wedtug WR-D-43-3 dla

e tras TA, TB wynosi 6%, wszystkie tramwaje w Gdarisku mogg pokonywac takie

e pochylenia).

e Wartosc promienia tuku pionowego ponad 1000 m (dopuszczalne dla tras TA, TB

o wedftug WR-D-43-3, wszystkie tramwaje w Gdarisku mogq pokonywac takie

e promienie tukow).

e tuki pionowe zlokalizowane na odcinkach prostych lub na fuku poziomym o

e promieniu o wartosci ponad 200 m (dopuszczalne wedtug WR-D-43-3).

e Dtugosc odcinka umozliwiajgcego wykonanie rampy najazdowej 214 m.

e Pochylenia odcinkow przylegtych 0% (zatozenie po stronie bezpiecznej, istniejgce

e wiadukty posiadajg pochylenie zmniejszajgce dtugosc tuku pionowego, jak
réwniez tory w rejonie dworca majq pochylenie projektowe 0,5%).

Analiza réznicy wysokosci wskazuje, ze do pokonania jest wysokosc¢ ponizej 7 m. Dla
utatwienia przyjeto, ze roznica wysokosci wynosi doktadnie 7 m. Aby pokonac takg
réznice wysokosci pochyleniem 5% nalezy wykonac rampe o dtugosci 140 m. Dodatkowo
tuki pionowe wydtuzajq dtugosc odcinka o dfugosc dwdch stycznych. Dla réznicy pochylen
5% oraz promienia tuku pionowego 1000 m, dtugosc stycznej wynosi 25 m. Oznacza to,
ze minimalna dtugos¢ odcinka potfozonego na rampie powinna wynosic 190 m.
Na rysunku 2. pokazano uproszczony profil rampy.

W koncepcji przedstawionej przez Alter Polis istnieje zapas dtugosci rampy, pozwalajgcy
na doprecyzowanie rozwiqzania projektowego na etapie projektu budowlanego. Istnieje
réwniez mozliwos¢ zmniejszenia pochylenia lub zwiekszenia promieni tukéw pionowych.
MoZzliwe bedzie tez wykonanie wyzszego obiektu mostowego niz przylegte, jesli takie bedq
potrzeby przedstawione przez PKP-PLK. Maksymalna rdznica wysokosci, joka jest
mozliwa do pokonania przy dtugosci odcinka 214 m wynosi 9,2 m (dla aktualnie
eksploatowanych w Gdarisku tramwajow).

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, Ze przyjete zatozenia dotyczqgce
mozliwosci wykonania potgczenia tras tramwajowych wzdtuz Al. Grunwaldzkiej oraz
wzdtuz Al Legionow/Al. Rzeczpospolitej sq poprawne w Swietle obowiqzujgcych
przepisow dotyczqcych projektowania tras tramwajowych oraz mozliwosci technicznych
taboru tramwajowego.

4. Aspekty srodowiskowe i bezpieczeristwo

Wptyw inwestycji na Ssrodowisko zostat opisany w Raporcie o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko przekazanym do WEIE pismem 88-PWY-P-05-2023-ER
(z dnia 18.04.2024 r.) z péZniejszymi poprawkami i uzupetnieniami.

5. Zasadnosc ekonomiczna inwestycji

Analiza efektywnosci ekonomicznej projektu zostanie obliczona na etapie sporzqdzania
studium wykonalnosci dla projektu oraz po sporzqdzeniu prognoz ruchu.

Niemniej, juz na obecnym etapie mozna przyjqc, iz zasadnosc ekonomiczna dla projektu
~Potgczenie Al. Grunwaldzkiej z dworcem Gdarisk Wrzeszcz w ciggu ul. Klonowej” bedzie
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oceniana przez pryzmat korzysci spotecznych, jakie niesie za sobg budowa nowego

pofqczenia tramwajowego.

Korzysciami ekonomicznymi projektu sq m.in.:

e o0szczednosc czasu w przewozach pasazerskich - wybudowanie nowego pofgczenia
tramwajowego spowoduje przejecie czesci pasazerow z ruchu drogowego, co wptynie
na redukcje pasazerogodzin w transporcie indywidualnym, co przedktada sie na
0szczednosci czasu pasazerow transportu indywidualnego,

e 0szczednosc kosztow zanieczyszczenia powietrza - badania kosztow zewnetrznych
transportu ukazujg ogromny negatywny wptyw transportu drogowego na srodowisko
naturalne. Koszty ucigzliwosci sSrodowiskowych to koszty ruchu pojazddéw ponoszone
przez cate spoteczeristwo, na ktore sktadajq sie koszty zwigzane z oddzialywaniem
transportu na srodowisko naturalne, obejmujgce m.in. ujemny wptyw na zdrowie
ludzkie, straty materialne i szkody srodowiskowe,

e o0szczednosc¢ kosztow zmian klimatycznych - w wyniku budowy linii tramwajowej
i przejecia czesci ruchu z sektora drogowego nastepuje zmniejszenie liczby pojazddw
na drodze, co w konsekwencji prowadzi do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych,
ale réwnoczesnie powoduje zwiekszonq emisje CO,, zwigzanq z eksploatacjg pojazddw
szynowych,

e 0szczednosc kosztow hatasu - przejecie przez tramwaje pasazerdéw z innych srodkow
transportu skutkuje zmianami kosztéw eksploatacji pojazdoéw ponoszonych przez
uzytkownikow.

e 0szczednosc kosztow wypadkdw drogowych - koszty wypadkow drogowych i ofiar sq
to koszty ponoszone przez wszystkich uzytkownikow pojazdéw w wyniku zdarzen
drogowych, ktére obejmujq: koszty ofiar smiertelnych, koszty rannych w wypadkach
drogowych, koszty wypadkdw (straty materialne).

Nowe pofgczenie tramwajowe z weztem integracyjnym Gdarisk Wrzeszcz jest projektem
spotecznym, poniewaz przynosi korzysci catemu spoteczenstwu miejskiemu, takie jak
poprawa mobilnosci, dostepnosci transportu publicznego, zmniejszenie zatorow
drogowych i poprawa jakosci Zycia mieszkaricbw. Obejmuje on rowniez aspekty
ekonomiczne i srodowiskowe, wptywajgc na rozwdj miasta i zmniejszenie emisji
zanieczyszczen.

Odnoszgc sie do podsumowania, stoimy na stanowisku, iz kazda inwestycja ingerujgca

w tkanke miejskq rodzi za sobq sprzeciw jak i aprobate mieszkaricow miasta. Inwestycja

pn. Potgczenie Al. Grunwaldzkiej z dworcem Gdarisk Wrzeszcz w ciggu ul. Klonowej,

realizowana jest zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Warianty prowadzenia linii tramwajowej przedstawiane przez mieszkaricow byly

analizowane przez biuro projektowe (opisalismy to w punkcie powyzej).

Miasto Gdanisk od lat realizuje projekty polegajgce na budowie i modernizacji

infrastruktury tramwajowej z zachowaniem wymaganych procedur oraz przy wsparciu

srodkéw z funduszy unijnych. Gtdwnym ich celem jest promowanie zréwnowazonego
rozwoju miasta.

Zréwnowazony transport ktadzie nacisk na kontrole emisji szkodliwych zwigzkdéw

wystepujgcych w spalinach. Zaktada takze zmniejszenie udziatu ruchu samochodowego

w przestrzeni miejskiej oraz zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego.
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Dziatania zwigzane z rozbudowq infrastruktury tramwajowej wiqzq sie z promocja
transportu efektywnego, spetniajgcego oczekiwania spofeczenstwa oraz dgzq do
zachecania pasazerow transportu prywatnego do korzystania z oferty systemu
komunikacji miejskiej.

Niniejszy projekt stanowi uzupetnienie istniejgcej infrastruktury tramwajowej, ktora
w przysztosci bedzie kontynuowana celem potqczenia wezta integracyjnego przy dworcu
w Gdarisku Wrzeszczu z pétnocnymi dzielnicami miasta.”

Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p21.2024.AN-HS z dnia 12 wrze$nia 2025 r.
przekazat wnoszgcym pisma pn.: ,wniosek o udzielenie informacji publicznej” ww.
pismo BRG i pismo WPI oraz poinformowat, ze w ramach postepowania o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowej inwestycji tut.
organ zapewnia udziat spoteczenistwa w postepowaniu. Stosowne ogtoszenie w tym
zakresie zostato zamieszczone w BIP i na tablicy ogtoszen tut. urzedu oraz w poblizu
miejsca realizacji inwestycji.

10. W dniu 13 sierpnia 2025 r. do tut. organu wptyneto pismo Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku nr RDOS-Gd-WOO. 4221.490.2024.KB/DN.4 z dnia
8 sierpnia 2025 r. przekazujgce Prezydentowi Miasta Gdanska pismo firmy
dotyczgce ,ponownej analizy raportu oddziatywania na Srodowisko dla ww.
inwestycji”. W ww. piSmie wskazano na ,watpliwosci, co do rzetelnosci raportu
Srodowiskowego, w tym: brak analizy wptywu na klimat akustyczny (hatas, drgania);
brak oceny ryzyka dla pieszych, dzieci i osdb starczych; brak analizy wariantu
mieszkancow (ktéry moégtby znaczgco zmniejszy¢ wptyw inwestycji na srodowisko”.
W ww. pi$émie przekazujgcym, RDOS w Gdansku poinformowat, ze organem
prowadzgcym postepowanie w sprawie jest Prezydent Miasta Gdanska oraz
wskazat, ze zgodnie z art. 79 ust. 1 ustawy OOS organ ten zapewnia udziat
spoteczenstwa w postepowaniu, w ramach ktérego przeprowadza ocene
oddziatywania na $rodowisko i rozpatruje uwagi i wnioski zgtoszone z udziatem
spoteczenstwa oraz informuje o sposobie ich rozpatrzenia w wydanej decyz;ji.

Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p20.2024.AN-HS z dnia 5 wrze$nia 2025 r.
przekazat Wnioskodawcy ww. pismo RDOS oraz poinformowat, ze w dniu ztozenia
ww. pisma do RDOS (07.08.2025 r.), Wnioskodawca nie ztozyt jeszcze kompletnego
raportu o oddziatywaniu ww. przedsiewziecia na $rodowisko. Tym samym, RDOS nie
miat mozliwosci zapoznania sie z jego trescig, ani wydania uzgodnienia warunkéw
realizacji przedsiewziecia. Ww. uwagi zawarte w piSmie prawdopodobnie dotyczyty
karty informacyjnej ww. przedsiewziecia. W dniu 5 wrzesnia 2025 r. raport
o oddziatywaniu ww. przedsiewziecia na srodowisko byt juz kompletny, o czym tut.
organ poinformowat w ww. piSmie wtasnym, jednoczes$nie wskazujac, ze dokument
ten zostanie udostepniony firmie zgodnie z prosbg wyrazong w ztozonym pismie
(e-mailem).

Nastepnie, tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.1.19p23.2024.AN-HS z dnia
22 pazdziernika 2025 r. ponownie zwrdcit sie do Wnioskodawcy o udzielenie
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odpowiedzi na pismo RDOS. Odpowiedz wptyneta w dniu 6 listopada 2025 r.,
w ktérej Wnioskodawca wskazat miejsca w raporcie 00S, gdzie znajduja sie
odpowiedzi na poszczegbdlne zagadnienia. Odpowiedz zostata przekazana
zainteresowanym pismem nr WEIE-.6220.1.19p25.2024.AN-HS z dnia 21 listopada
2025r.

11. W dniu 8 sierpnia 2025 r. do tut. organu wptyneto pismo Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska nr DOOS-WDSI1.052.17.2025.AWT.1 z dnia 1 wrze$nia 2025 r.
przekazujgce Prezydentowi Miasta Gdanska pismo firmy skierowane do
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska ,0 interwencje w sprawie przedmiotowe;
inwestycji, wskazujgce na powazne watpliwosci, co do wptywu tej inwestycji
/ltramwaj// na Srodowisko naturalne - w szczegdlnosci hatas, drgania, wycinke
zieleni i pogorszenie bezpieczenstwa pieszych, prosbe o zbadanie czy decyzja
zostata wydana w sposdb prawidtowy oraz czy projekt jest zgodny z politykg ochrony
Srodowiska i zasadami zrbwnowazonego rozwoju”.

W dniu wptyniecia ww. pisma do organu, nie byta jeszcze wydana decyzja
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach. Wptyw inwestycji na $Srodowisko wraz
z dziataniami minimalizujgcymi oddziatywania zostat opisany w przedtozonym
raporcie O0S. Inwestycja jest zgodna z zapisami Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Gdanska odnosnie rozwoju
przestrzennego miasta, gdzie budowa nowego odcinka tramwajowego
prowadzgcego do stacji kolejowej Gdansk Wrzeszcz, zwiekszy atrakcyjnosc
transportu zbiorowego i ekologicznego jakim jest transport tramwajowy.
Dodatkowo, budowa, przebudowa ciggdw pieszo-rowerowych oraz budowa matej
architektury (stojaki rowerowe) odpowiada na zatozone dziatania majgce poprawic
atrakcyjnos¢ tego typu sposobu przemieszczania sie. Dodatkowo w tresci Studium
zatozono budowe tgcznikdw tras tramwajowych, m.in. wzdtuz ul. Klonowej
w kierunku dworca we Wrzeszczu i dalej Al. Zotnierzy Wykletych lub ul. Ko$ciuszki.
Zatem omawiana inwestycja stanowi jeden z celéw do realizacji majgcej poprawic
funkcjonowanie sieci transportowej miasta.

Organ wydajac decyzje administracyjne dziata na podstawie i w granicach przepiséw
prawa. Wnioskowane przedsiewziecie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko, dla ktérych obligatoryjne jest
uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko, do wniosku o wydanie
ww. decyzji dotgcza sie m.in. karte informacyjng przedsiewziecia. Sporzadzenie
raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na Srodowisko jest obligatoryjne dla
przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko, lub
w przypadku stwierdzenia koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko. Tut. organ stwierdzit koniecznos¢ przeprowadzenia
oceny oddziatywania  wnioskowanego przedsiewziecia na  Srodowisko
i Wnioskodawca przedtozyt raport OOS dla inwestycji. Ponadto, w ramach oceny
oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko zostat zapewniony udziat
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spoteczenstwa w postepowaniu, a wydanie decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach poprzedzito wystgpienie o uzgodnienie/ opinie do organow
wspbtuczestniczacych w sprawie: RDOS, PPIS, WP ZZ. Warunki natozone przez ww.
organy zostaty uwzglednione w niniejszej decyzji.

12. W dniu 9 wrzesnia 2025 r. do tut. organu wptynat e-mail od firmy z prosbhg
0 przestanie materiatéw w sprawie. Dokumentacja w sprawie zostata przestana w
dniu 5 wrzesdnia 2025 r. za posrednictwem platformy ,WeTransfer”.

13. W dniu 19 grudnia 2025 r. i w dniu 22 grudnia 2025 r. do tut. organu wptynety dwa
pisma analogicznej tresci, jedno od osoby fizycznej, drugie od firmy, stanowigce
kolejny sprzeciw przeciwko inwestycji. W pismach byty takze podniesione kwestie
dotyczgce oddziatywan na S$rodowisko, zdrowie ludzi, warunki zycia, dobra
materialne oraz wariantu inwestycji proponowanego przez strone spoteczna.

Tut. organ pismem nr WEIE-1.6220.11.19p29.2024.AN-HS z dnia 23 grudnia 2025 r.
i pismem nr WEIE-1.6220.11.19p30.2024.AN-HS z dnia 23 grudnia 2025 r. przekazat
oba ww. pisma Wnioskodawcy celem ustosunkowania sie do kwestii w nim
poruszonych. Odpowiedz wptyneta w dniu 20 stycznia 2026 r., w ktorej Inwestor
wyjasnit, ze poszczegbine zagadnienia zostaty oméwione w raporcie 00S, a ich
wyniki pozwalajg stwierdzi¢, ze inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na
zdrowie i zycie ludzi w aspektach klimatu akustycznego, emisji zanieczyszczen do
Srodowiska, aspektu dendrologicznego oraz wielu innych przeanalizowanych
i przedstawionych w raporcie O0S. Poza tym, jak wskazano, Dyrekcja Rozbudowy
Miasta Gdanska - po dokonaniu szczego6towej analizy dostepnych materiatow oraz
uwarunkowan technicznych i $rodowiskowych, dokonata najkorzystniejszego
przebiegu trasy oraz zakresu realizacji zadania.

Ww. odpowiedz zostata przestana zainteresowanym pismem nr WEIE-1.6220.II.
19p25.2024.AN-HS z dnia 28 stycznia 2026 r.

14. W dniu 10 marca 2026 r. do tut. organu wptynat wniosek strony Stowarzyszenie
Dolina Krélewska o zapoznanie sie z dokumentacja w sprawie. Dokumentacja
zostata przestana stronie w dniu 11 marca 2026 r. na adres do e-Doreczen.

Podsumowujgc powyzsze, tut. organ po zapoznaniu sie ze wszystkimi ww. pismami
w sprawie, ktéra wptynety w czasie trwania postepowania o wydanie niniejszej decyzji
stwierdzit, ze dotycza one zastrzezen i watpliwosci co do samej inwestycji i jej
oddziatywania na Srodowisko: braku rozwazenia tras alternatywnych proponowanych
przez spoteczenstwo, przebiegu trasy projektowanej linii tramwajowej, obaw
o ucigzliwos¢ hatasowg i wystepujgce drgania, wykorzystania dziatki prywatnej pod
realizacje inwestycji, braku konsultacji spotecznych, protestu przeciwko inwestycji, obaw
o zdrowie ludzi, wycinki zieleni.

Tut. organ wyjasnia:
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Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie jest decyzjg uznaniowa. Przypadki,
w ktorych organ odmawia wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
okreslone sg w art. 81 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na S$rodowisko (tekst jedn. Dz.U.
z 2026 r. poz. 670). W przypadku wnioskowanej inwestycji nie zachodza
ww. przestanki. Nie ma takze podstawy prawnej do odmowy wydania ww. decyzji
ze wzgledu na sprzeciwy czy protesty mieszkancow przeciwko inwestycji.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach [dalej: DoSU] nie stanowi zgody na
realizacje inwestycji, okresla warunki, w kontekscie ograniczenia oddziatywania na
$rodowisko, ktére muszg by¢ spetnione jezeli dojdzie do realizacji inwestycji. DoSU
stanowi zatgcznik do wnioskdéw o wydanie decyzji nastepczych, m.in. ZRID, czy
decyzji o pozwoleniu na budowe.

Podstawg prawng do wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach jest
ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko [dalej: ustawa 0O0S], a nie ustawa z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Organ w ramach
postepowania o wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach nie
przeprowadza konsultacji spotecznych. Natomiast zgodnie z art. 79 ustawy OOS,
przed wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach organ wtasciwy do jej
wydania zapewnia mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, w ramach
ktérego przeprowadza ocene oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko. Czas na
udziat spoteczenstwa i wnoszenie uwag i wnioskow jest okreslony ustawg - jest to
30 dni od podania do publicznej wiadomosci informacji o przystapieniu do
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko - art. 33
ust. 1 pkt 7 ustawy O0S. W przedmiotowe] sprawie termin byt liczony od dnia
5 wrzesnia 2025 r., a nastepnie przedtuzany, w momencie sktadania do organu
uzupetniens do raportu OOS - anekséw. Informacja o tym, jak rowniez o terminach
na wnoszenie uwag, byta zamieszczana w BIP, na tablicy ogtoszen UMG oraz
w poblizu miejsca realizacji inwestycji. Uwagi do inwestycji i dokumentacji w sprawie,
jak réwniez prosby o wystanie dokumentacji w sprawie wptywaty do organu od
momentu wszczecia postepowania, jak réwniez w ramach udziatu spoteczenstwa
w postepowaniu. W odpowiedzi na powyzsze, tut. organ przesytat zainteresowanym
dokumentacje w sprawie, uwagi przekazywat Inwestorowi, a otrzymane odpowiedzi
- ustosunkowanie sie do uwag, wnoszgcym uwagi.

W toku prowadzonego postepowania Inwestor przedtozyt analize akustyczng, dla
etapu eksploatacji inwestycji, w ktérej uwzgledniono gradacje lat 2030, 2035 oraz
2040 r. Analizujgc wyniki obliczen dla receptoréow zlokalizowanych na obiektach
niezlokalizowanych w pasie drég publicznych nie odnotowano przekroczen
pozioméw dopuszczalnych hatasu. Natomiast analizujgc klimat akustyczny bez
uwzgledniania ochrony wewngatrz budynkéw, dla obiektéw zlokalizowanych na
granicy pasa drogowego wystepujg przekroczenia w receptorach nr 1-6, 8-9
wszystkie zlokalizowane przy Alei Grunwaldzkiej. Jak wynika ze ztozonej
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dokumentacji, Inwestor planuje zastosowac Srodki minimalizujgce oddziatywanie
akustyczne inwestycji na etapie eksploatacji. Obejmujg one m.in. wymiane
istniejgcego, zuzytego torowiska wraz z szynami tramwajowymi, zastosowanie
warstwy wibroizolacyjnej w podtorzu, zastosowanie smarownic szyn, zastosowanie
ograniczenia predkosci tramwajow do 20 km/h na ul. Klonowej, przewidywane
zastosowanie tramwajow z 6 wdzkami skretnymi - ograniczenie naciskdw na szyny,
wymiane zuzytej nawierzchni jezdni, zastosowanie ograniczenia predkosci na jezdni
Alei Grunwaldzkiej do 50 km/h (obszar zabudowy), a takze na pozostatych drogach
objetych obszarem inwestycji, zastosowanie nawierzchni drogowej zmniejszajgce;j
emisje hatasu do Srodowiska, tzw. ,cicha nawierzchnia - SMA11S LA o skutecznosci
-2,5 dB w stosunku do nawierzchni standardowej, zwiekszenie robdét drogowych
w zakresie wymiany warstwy Scieralnej i wigzacej konstrukcji na skrzyzowaniu Alei
Grunwaldzkiej z ul. Lendziona. Zaproponowane ww. S$rodki minimalizujgce
tut. organ réwniez uwzglednit w niniejszej decyzji.
Celem okreslenia rzeczywistego oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko oraz
spetnienia wymagan wartosci propagacji hatasu na planowanym przedsiewzieciu,
RDOS w wydanym postanowieniu uzgadniajagcym warunki realizacji inwestyciji,
zobowigzat Inwestora do ujecia zagadnien oddziatywania na klimat akustyczny
w sgsiedztwie terendw wymagajgcych ochrony przed hatasem, w analizie
porealizacyjnej. Analize porealizacyjng nalezy wykonac po uptywie jednego roku od
dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawic jej wyniki w terminie 18 miesiecy
od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku, gdy analiza porealizacyjna
wykaze, ze pomimo zastosowania zaprojektowanych srodkdw tagodzacych nie bedg
mogty by¢ dotrzymane obowigzujgce standardy jakosci Srodowiska, nalezy podijag¢
dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
W przypadku, gdy wykazane zostang przekroczenia dopuszczalnych wartosci
pozioméw dzwieku w Srodowisku, wyniki analizy porealizacyjnej bedg stanowi¢
podstawe do decyzji organu o ewentualnym podjeciu dalszych dziatan
przeciwhatasowych. Tut. organ w niniejszej decyzji rowniez natozyt na Inwestora ww.
obowigzek.

5. Jak wynika ze ztozonej dokumentacji, Inwestor przewidziat srodki minimalizujgce
negatywny wptyw drgan na okoliczng zabudowe na etapie realizacji inwestycji.
Inwestor planuje:

— prowadzenie prac o wysokich czestotliwosciach drgan jedynie w porze dziennej,
w godzinach 7-20, a w wyjatkowych sytuacjach uzasadnionych koniecznoscig
zapewnienia rezimu technologicznego - w godzinach 6-22;

— w miare mozliwosci ograniczy¢ stosowanie urzgdzen wibracyjnych o wysokich
czestotliwosciach drgan;

— w miare mozliwosci ograniczy¢ predkos¢ i tonaz pojazdow ciezkich,
dostarczajgcych materiat.

Ponadto, przed podjeciem prac budowlanych Inwestor planuje wykonac
dokumentacje potwierdzajgcg aktualny stan budynkdéw zlokalizowanych
w poblizu inwestycji. Takg samg dokumentacje nalezy wykonac¢ po zakonczeniu
robdt celem okreslenia faktycznego wptywu inwestycji na budynki. W trakcie
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realizacji prac na budynkach nalezy wykonac¢ plomby konstrukcyjne np. szklane
lub gipsowe, ktére umozliwig monitoring stanu technicznego elewacji budynkow
w trakcie trwania prac budowlanych. Wykonawca robét budowlanych odpowiada
za sposbdb prowadzenia prac, a w przypadku powstania szkéd lub ubytkéw jakie
by powstaty podczas realizacji inwestycji bedzie zobowigzany do ich naprawy.
W czasie budowy przewidziano prowadzenie ciggtego monitoringu sgsiadujgcych
budynkéw wraz z pomiarem drgan sprzetem specjalistycznym (takim jak
akcelerometry lub geofony). Ciggly w czasie pomiar drgan przy pomocy statych
czujnikbw wraz z wysytaniem danych do analizy umozliwi podjecie dziatan
zaradczych w momencie, gdyby zaistniato przekroczenie wartosci granicznych
okreslonych w normach.
RDOS w Gdansku, w wydanym postanowieniu uzgadniajgcym natozyt na Inwestora
warunki dotyczace ograniczenia i kontroli potencjalnego negatywnego wptywu
drgan i wibracji na okoliczne budynki i teren na etapie realizacji. Tut. organ
W niniejszej decyzji réwniez uwzglednit ww. warunki.
Jak wynika ze ztozonej dokumentacji, realizacja inwestycji wptynie pozytywnie na
otaczajaca jg zabudowe i jej mieszkancow, przede wszystkim w efekcie wymiany
nawierzchni torowiska tramwajowego i nawierzchni jezdni. Dzieki likwidacji spekan,
ubytkéw i kolein, a przede wszystkim modernizacji wyeksploatowanego torowiska,
a takze wykonaniu réwnych i gtadkich nawierzchni oraz ograniczeniu predkosci
pojazdéw szynowych i kotowych zlikwidowane zostanie podstawowe Zzrodto
generowania drgan z jezdni. Inwestycja poprawi ptynnos¢ ruchu samochodéw,
a transport tramwajowy zwiekszy atrakcyjno$¢ przewozowg poprzez poprawe
przepustowosci, komfortu, niezawodnosci i bezpieczehstwa funkcjonowania linii.
W wariancie realizacyjnym inwestycji nie przewiduje sie takze rozbiérek budynkéw
mieszkalnych czy zabytkdéw. W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje sie znaczgcego
negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na etapie eksploatacji na potozone
w poblizu planowanej inwestycji dobra kultury, budynki i ludzi.
Jak wynika ze ztozonej dokumentacji, inwestycja bedzie zwigzana z wycinkg drzew
i krzewow oraz przesadzeniem lub wycinkg mtodych drzew. W zwigzku z powyzszym,
RDOS w Gdansku w postanowieniu uzgadniajgcym natozyt na Inwestora warunki
dotyczgce dziatan rekompensujgcych, wykonania nasadzen zastepczych przez
Inwestora oraz obowigzek prowadzenia monitoringu porealizacyjnego w zakresie
funkcjonalnosci i zywotnosci nasadzen roslinnosci. Tut. organ réwniez uwzglednit
ww. obowigzki w niniejszej decyzji.
Organ nie ma podstaw prawnych do rozstrzygania ,zasadnosci” realizacji inwestycji
w danym miejscu. Inwestor wybiera miejsce, w ktérym zamierza przystapi¢ do
realizacji inwestycji. W przypadku linii tramwajowej i drogi publicznej nie bada sie
zgodnosci inwestycji z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.
Niemniej, inwestycja jest zgodna z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Gdanska [dalej: Studium] odnosnie
rozwoju przestrzennego miasta, gdzie budowa nowego odcinka tramwajowego
prowadzgcego do stacji kolejowej Gdansk Wrzeszcz, zwiekszy atrakcyjnosé
transportu zbiorowego i ekologicznego jakim jest transport tramwajowy.
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Dodatkowo, budowa, przebudowa ciggdw pieszo-rowerowych oraz budowa matej
architektury (stojaki rowerowe) odpowiada na zatozone dziatania majgce poprawic
atrakcyjnos¢ tego typu sposobu przemieszczania sie. Dodatkowo, w tresci Studium
zatozono budowe t3cznikdw tras tramwajowych, m.in. wzdtuz ul. Klonowej
w kierunku dworca we Wrzeszczu i dalej Al. Zotnierzy Wykletych lub ul. Ko$ciuszki.
Zatem omawiana inwestycja stanowi jeden z celéw do realizacji majgcej poprawic
funkcjonowanie sieci transportowej miasta.

9. Na etapie wydawania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach Inwestor nie
musi posiada¢ tytutu prawnego do nieruchomosci, na ktérych bedzie ona
realizowana (np. do dziatek prywatnych).

10. Analiza mozliwych docelowych rozwigzan tras projektowanej linii tramwajowej,
docelowo taczacej torowisko w Alei Grunwaldzkiej z torowiskiem w Alei Legiondw,
byta wykonana przez Zespdt projektowy, jeszcze przed ztozeniem wniosku
o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla omawianego
przedsiewziecia. Jak wynika z wyjasnien Inwestora, wybor trasy nie opierat sie
jedynie na intuicji, tylko na analizie wielokryterialnej, uwzgledniajgcej wiele
czynnikéw sktadajacych sie na 4 kryteria podstawowe, do ktorych naleza: kryteria
techniczne, kryteria Srodowiskowe, kryteria ekonomiczne, kryteria spoteczne.
Warianty prowadzenia linii tramwajowej przedstawiane przez mieszkancéw byty
takze analizowane przez biuro projektowe. W wyniku prac Zespotu projektowego,
ostatecznie wybrano do realizacji wariant, bedacy przedmiotem ztozonego wniosku
i niniejszej decyzji. W zwigzku z powyzszym, na etapie wydawania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, wariantowanie przedsiewziecia nie dotyczyto
aspektéw lokalizacyjnych inwestycji, a jedynie rozwigzan technicznych.

11. Procedura wydawania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie przewiduje
badania zasadnosci ekonomicznej inwestycji. Ponadto, ustawodawca opracowujgc
procedure wydawania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie przewidziat
w niej wykonywania dodatkowych analiz wptywu inwestycji na zdrowie publiczne czy
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow czy oséb starszych.

Zgodnie z przedstawionym raportem o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko:

Uwarunkowania przyrodnicze

W ramach przygotowania raportu o oddziatywaniu planowanej inwestycji na sSrodowisko
przeprowadzono inwentaryzacje szaty roslinnej terenéw znajdujgcych sie
w bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji. Badania terenowe obejmowaty
4 kontrole terenowe wykonane w dniach: 10.08.2023 r., 22.09.2023 r., 15.10.2023 r.
i 05.03.2025 r. Obszar badawczy obejmowat teren objety inwestycjg oraz teren w zasiegu
oddziatywania przedsiewziecia.

Inwestycja potozona jest w obszarze silnie zdegradowanym i przeksztatconym
w otoczeniu zabudowy wielorodzinnej i terendw infrastruktury komunikacyjnej.
Uwzgledniajgc ,zasoby przyrodnicze” terenu inwestycji uznano, ze rozpoznanie
wykonane w okresie sierpien - wrzesien 2023 roku odzwierciedla stan zasobdw
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przyrodniczych obszaru inwestycji - ich ubogos¢ daje przestanki do wyciggniecia
wnioskéw, ze petne (catoroczne) rozpoznanie nie wniesie istotnych informacgji
0 zasobach przyrodniczych tego terenu. Dodatkowe kontrole zostaty wykonane w roku
2025 celem potwierdzenia otrzymanych wynikdéw badan z okresu poprzedniego. Z uwagi
na wspomniany charakter obszaru badan - Sciste centrum miasta - na obszarze objetym
inwestycjg nie wystepujg cenne, chronione prawem gatunki fauny i flory.

Prace terenowe prowadzono metodg marszrutowo-kartograficzng. Przed
przystgpieniem do prac terenowych zatozono mozliwos¢ wystepowania na dziatkach
pod inwestycje siedlisk przyrodniczych, o ktérych mowa w Dyrektywie Rady 92/43/EEC
(ze zmianami 97/62/EEC) i rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dn. 13 kwietnia 2010 r.

Identyfikacje zbiorowisk roslinnych oparto o metode fitosocjologiczna.

Na terenie planowanej inwestycji wystepuje wytgcznie roslinnos¢ synantropijna. Z racji
lokalizacji inwestycji w obszarze miejskim na omawianym terenie wystepuje przede
wszystkim zielerr wysoka. Tworzg jg pojedyncze osobniki z gatunku klonéw np. zwyczajny
Acer platanoides, jawor Acer pseudoplatanus, srebrzysty Acer saccharinum; brzozy
brodawkowatej Betula pendula, Swierkdw, lip. W granicach planowanej Inwestycji tgcznie
zinwentaryzowano 146 szt. drzew soliterowych, 1 szt. karpiny po usunietym drzewie,
712 m? powierzchni krzewdw bylin i traw ozdobnych w kompozycjach. W zakresie
inwestycji znajdujg sie zadrzewienia i zakrzewienia o charakterze zieleni przydroznej
oraz komponowanejw parku, zielericach i placu, a takze zielen komponowana z krzewow
wraz z trawami ozdobnymi i bylinami zlokalizowanymi w klombach i pasach zieleni.
Wiekszos¢ ze zinwentaryzowanych drzew stanowig okazy nasadzone w wyniku
dziatalnosci cztowieka. Drzewa wprowadzone sg gtdwnie w formie nasadzen w Parku de
Gaulle’a oraz w formie szpaleréw przy ul. Klonowej oraz przy Placu Czerwonych Gitar.
Przy Al. Grunwaldzkiej wystepujg nasadzenia szpalerowe dwodch gatunkéw lipy
(szerokolistnej i drobnolistnej) oraz nowe nasadzenia mitorzebu dwuklapowego. Przy
ul. Lendziona zinwentaryzowano kasztanowce pospolite oraz pojedyncze sztuki wigzu
szyputkowego, Swierka pospolitego oraz modrzewia europejskiego. W obrebie
opracowania w mniejszych ilosciach wystepujg takze gatunki takie jak: topola
kanadyjska, brzoza brodawkowata czy tez robinia akacjowa. Krzewy wystepujgce na
przedmiotowym obszarze rozmieszczone sg w sposdb uporzgdkowany. Zlokalizowane
sg one gtéwnie w klombach oraz na obszarach zieleni przylegajgcych do ciggdw pieszych
w formie przycinanych szpalerow (zywoptotéw). Na obszarze inwestycji
zinwentaryzowano pojedyncze skupiska krzewdw, w tym cis pospolity Taxus baccata,
ligustr pospolity Ligustrum vulgare, lilak pospolity Syringa vulgaris.

W zakresie opracowania nie zinwentaryzowano drzew i krzewoéw podlegajacych
ochronie gatunkowej. Wystepujgce pojedyncze egzemplarze jarzeba szwedzkiego oraz
cisa pospolitego pochodzg z nasadzen planowanych, szkétkarskich.

Na terenie planowanej inwestycji oraz bezposrednim sgsiedztwie nie wystepujg siedliska
przyrodnicze wymienione w zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej. Obszar w catosci
przeznaczony pod inwestycje jest silnie przeksztatcony, tak, ze nawet siedliska
przyrodnicze poétnaturalne nie zostaty zidentyfikowane.

Strona 55 z 77 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS
www.gdansk.pl



Prezydent Miasta Gdanska

Na terenie inwestycji nie stwierdzono gatunkéw mszakéw objetych ochrong,
wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej oraz figurujacych na czerwonej
liscie. W miejscach zdegradowanych, synantropijnych wystepuja poliedaficzne mchy
- pratnik srebrzysty Bryum argenteum oraz pratnik darniowy Bryum caespiticium.

Na badanym terenie nie stwierdzono stanowisk grzybéw wielkoowocnikowych objetych
ochrong oraz zagrozonych, wymienionych na czerwonej liscie. Warunki srodowiskowe
nie stwarzajg mozliwosci wystgpienia nawet pospolitych gatunkéw. W przypadku
porostow stwierdzono wytgcznie pospolite gatunki zwigzane z drzewami. Reprezentujg
jg gtéwnie: liszajec Lepraria ssp., obrost Physcia sp., orzast kolisty Phaeophyscia orbicularis
i ztotorost wieloowocnikowy Xanthoria polycarpa.

W zwigzku z planowanym przeprowadzeniem linii tramwajowej przez ul. Klonowg
w kolizji znalazty sie drzewa surmii bignoniowej rosngce w gazonach oraz nisko
osadzone kuliste korony klona pospolitego ‘Globosum’. Caty obszar placu ma uzyskad
nowy harmonijny ksztatt, w zwigzku z tym zadecydowano o likwidacji réznego rodzaju
form zakrzewieh wystepujgcych w tym zakresie. Projekt gospodarki zielenig zaktada
maksymalng adaptacje zieleni istniejgcej. Do usuniecia, tj. do wyciecia i wykarczowania
zostaty zakwalifikowane drzewa oraz krzewy, ktore kolidujg z projektowanymi
powierzchniami przeznaczonymi do ruchu pojazdéw samochodowych i szynowych oraz
z uzbrojeniem terenu w przypadku braku mozliwosci zastosowania metody
bezwykopowej. Mtode drzewa w miare mozliwosci zostaty zakwalifikowane do
przesadzenia. W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie:

— wyciecie ok. 28 szt. drzew,

— przesadzenie lub wycinka ok. 25 szt. mtodych drzew,

— wyciecie ok. 530 m? krzewow, bylin i traw ozdobnych.

W ramach projektu zieleni planowane jest wprowadzenie ozdobnych nasadzen drzew,
krzewow, traw ozdobnych oraz bylin. Nowe szpalery drzew pojawig sie m.in. po obu
stronach ul. Klonowej, miedzy projektowanym torowiskiem a pierzejami budynkdw.
Drzewa te zostang podsadzone krzewami. Plac Czerwonych Gitar zostanie w catosci
przebudowany, usuniete zostang wszystkie istniejgce kompozycje zieleni niskie;.
Do adaptacji przeznaczono wszystkie drzewa i wkomponowano je w nowe zielence.
Dodatkowo zaplanowano uzupetniajgce nasadzenia drzew w posadzce placu. Nowe
nasadzenia zaprojektowano rowniez przed budynkiem dworca oraz w obrebie
przystankéw autobusowo-tramwajowych oraz miejsc odstawczych dla autobusoéw.
Celem powyzszego jest ztagodzenie duzych, betowych powierzchni i wprowadzenie jak
najwiekszej ilosci zieleni wysokiej i niskiej. tgcznie w zakresie opracowania przewiduje
sie nasadzenie ok. 100 szt. drzew lisciastych.

W zwigzku z powyzszym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku
w wydanym postanowieniu uzgadniajgcym natozyt na Inwestora warunek wykonania
dziatan rekompensujgcych, wykonanie nasadzeh zastepczych wskazanych przez
Inwestora.

Ponadto, RDOS w Gdarisku w ww. postanowieniu natozyt na Inwestora obowigzek
monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na S$rodowisko - monitoring
porealizacyjny w zakresie:

1. Prowadzenia monitoringu funkcjonalnosci i zywotnosci nasadzen roslinnosci przez
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3 sezony wegetacyjne od nastepnego sezonu po oddaniu obiektu do uzytkowania,
jezeli monitoring wykaze, ze sg ubytki w nasadzeniach, nalezy je uzupetnic.

2.  Wyniki powyzszego monitoringu wraz z analizg zebranych danych i wnioskami z nich
wynikajagcymi  przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska
w Gdansku w terminie 6 miesiecy od momentu zakohczenia prowadzenia
monitoringu.

RDOS w Gdansku w warunkach ww. postanowienia uzgadniajgcego wskazat, by drzewa

i krzewy niepodlegajgce usunieciu, a pozostajgce w zasiegu prac, zabezpieczy¢ na czas

prowadzenia robot przed:

— mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew - na
podktadzie z rur drenarskich lub mat stomianych pokrywajgcych powierzchnie
drzewa pod odeskowaniem;

—  fizycznym uszkodzeniem krzewow, np. poprzez wygrodzenie obszaru wystepowania
krzewow np. taSma;

— przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajacych
transpiracje oraz prowadzenie wykopdw w ich sgsiedztwie krétkimi odcinkami,
ograniczajac czas otwarcia wykopow;

— mechanicznym uszkodzeniem bryty korzeniowej, np. poprzez prowadzenie prac
w bezposrednim sgsiedztwie systemow korzeniowych drzew i krzewow, w sposéb
reczny, o ile pozwala na to technologia prac; powstate ewentualne uszkodzenia
mechaniczne pni i korzeni zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym.

Z uwagi na ubogos¢ szaty roslinnej oraz sSrodmiejskie potozenie terenu inwestycji, teren
ten nie stanowi dogodnego siedliska dla zwierzat. Niemniej jednak nalezy miec na
uwadze, ze drzewa znajdujgce sie na terenie inwestycji mogg stanowi¢ miejsce
gniazdowania pospolitych gatunkdédw ptakéw. Na badanym terenie i w buforze
stwierdzono tgcznie 13 pospolitych gatunkéw ptakéw tj. bogatka Parus major, gawron
Corvus frugilgus, grzywacz Columba palumbus, kawka Corvus monedula, kos Turdus
merula, s6jka Garrulus glandarius, sroka Pica pica, szpak Sturnus vulgaris, Smieszka
Chroicocephalus ridibundus, trznadel Emberiza citrineiia, wrébel Passer domesticus, wrona
siwa Corwus corone, zieba Fringilla coelebs.

W celu zminimalizowania wptywu planowanego przedsiewziecia na awifaune objetg
ochrong gatunkowg stwierdzono za zasadne, aby wycinke drzew i krzewow
przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow, tj. poza okresem od 1 marca do
15 pazdziernika. Dopuszcza sie prowadzenie wycinki drzew i krzewéw w ww. okresie,
jednak musi byc to poprzedzone wizjg terenowg, wykonang przez specjaliste ornitologa
stwierdzajgcg brak wystepowania na przedmiotowych drzewach i krzewach legow
ptakdw, co powinno by¢ udokumentowane wiasciwym wpisem w dokumentag;i
np. wpisem do protokotu z nadzoru przyrodniczego.

W trakcie przeprowadzonego rozpoznania przyrodniczego, nie stwierdzono
wystepowania chronionych gatunkéw zwierzat. Obszarem, stanowigcym potencjalne
miejsce bytowania zwierzat jest teren parku Jaskowej Doliny (poza zakresem
opracowania), ktore stanowig miejsce bytowania pospolitych, ,miejskich” gatunkow
ptakédw oraz gryzoni. Z uwagi na brak otwartych zbiornikbw wodnych i ciekdw,
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w analizowanym rejonie nie wystepujg réwniez ptazy i gady.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, kierujac sie zasadg przezornosdi,
w wydanym postanowieniu uzgadniajgcym w warunkach realizacji przedsiewziecia
natozyt na Inwestora obowigzek, aby codziennie przed rozpoczeciem prac
przeprowadzac kontrole wykopow. Uwiezione zwierzeta nalezy niezwtocznie przenosic¢
poza teren objety pracami, na witasciwe dla nich siedlisko. Przenoszenie nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika. Dodatkowo, z uwagi na wyniki badan, ktore
potwierdzajg wystepowanie w populacjach ptazéw w Polsce grzyba Batrachochydrium
dendrobatidis, prace terenowe z tg grupg zwierzat nalezy prowadzi¢ przy uzyciu
rekawiczek ochronnych, a uzywany do tego sprzet musi by¢ dezynfekowany.

Tut. organ w treéci niniejszej decyzji uwzglednit natozone uzgodnieniem RDOS
ww. warunki i obowigzki realizacji inwestycji.

Zarzadzeniem Nr 279/25 Prezydenta Miasta Gdanska z dnia 14 lutego 2025 r. w sprawie
wprowadzenia "Gdanskiej Karty dla Drzew" zostata wprowadzona ,,Gdanska Karta dla
Drzew", okreslajgca zasady ochrony drzew oraz utrzymania i realizacji terendw zieleni na
terenie miasta Gdanska. Zgodnie z ww. dokumentem, w procesie planowania inwestycji
nalezy kazdorazowo dqzy¢ do maksymalnego zachowania istniejgcych zadrzewien, w tym
drzew pochodzqcych z samosiewu. Jak wynika z zapiséw w ztozonej dokumentacji
w sprawie, projekt gospodarki zielenig zaktada maksymalng adaptacje zieleni istniejgcej.

Podczas fazy budowy, planowane przedsiewziecie spowoduje ucigzliwosci w postaci
m.in. emisji hatasu, drgan, krétkookresowego zwiekszenia zapylenia i emisji spalin,
wytwarzania odpadow. Oddziatywania te bedg miaty charakter lokalny, krotkotrwaty
i z reguty odwracalny.

Na etapie budowy Zrodtem hatasu emitowanego do otoczenia bedg maszyny
i urzadzenia wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej. Oddziatywanie to
bedzie krotkotrwate oraz przemieszczajgce sie wraz z frontem robdt. W zwigzku
z rodzajem prowadzonych prac uzycie maszyn ciezkich jest niezbedne. Typowe zrédta
hatasu stanowi¢ bedg w czasie realizacji inwestycji urzgdzenia budowlane duzej mocy,
jak koparka, tadowarka itp., specjalistyczne maszyny torowe, tj.; maszyny ciezkie do
robét torowych - podbijarki toréw i rozjazdow, profilarki, zurawie kolejowe, dzwigi
uktadkowe, urzadzenia specjalistyczne - wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mtoty
udarowe. Na podstawie danych zawartych w raporcie OOS mozna stwierdzi¢,
ze w odlegtosci 10 m od pracujgcego sprzetu budowlanego hatas ksztattuje sie
najczesciej na poziomie 70-80 dB, sporadycznie osiggajgc wartos¢ 85 dB. Zasieg
pogorszenia klimatu akustycznego mozna okresli¢ na 100-150 m od zgrupowania
maszyn i sprzetu budowlanego. Na skale ucigzliwosci akustycznej bedzie mieé wptyw
harmonogram pracy maszyn i urzgdzen oraz ich wzajemna lokalizacja. Roboty
budowlane bedg sie odbywaty etapami i w tym samym okresie na r6znych odcinkach
linii tramwajowej prace beda w réznym stopniu zaawansowania. Pod wzgledem
akustycznym najbardziej ucigzliwa bedzie faza prac ziemnych i wymiana podtorza,
podczas ktorych na niewielkim obszarze bedzie skoncentrowana znaczna liczba
ciezkiego sprzetu. Ograniczenie ucigzliwosci hatasu powstatego w czasie przebudowy

Strona 58 z 77 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS
www.gdansk.pl



Prezydent Miasta Gdanska

linii tramwajowych jest skomplikowane ze wzgledu na gabaryty maszyn, wymagania
technologiczne i charakterystyke samych zrédet hatasu. Takich maszyn nie mozna
obudowac ekranem z uwagi na technologie wykonywanych prac oraz ze wzgledu na
znikomg skutecznos$¢ ekrandw w przypadku duzych urzadzen budowlanych - gtéwnie
z uwagi na rozmiary i emitowanie dzwiekéw o duzej zawartosci sktadowych
niskoczestotliwosciowych. Fale akustyczne w zakresie niskich czestotliwosci maja
dtugosci kilku metréw i nie poddajg sie ekranowaniu tak, jak fale srednich i wysokich
czestotliwosci. Najlepszym rozwigzaniem ograniczajgcym hatas w czasie budowy jest
obnizanie go u Zrédta przez stosowanie maszyn nowoczesnych i wyposazonych
w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do Srodowiska (tj. wyttumienia silnikow,
wyrzutéw spalin) spetniajgcych obowigzujgce przepisy w zakresie emisji hatasu.

W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji (prac w zakresie uktadu drogowego

i tramwajowego) zidentyfikowano 2 obiekty wpisane do ewidencji i rejestru zabytkow,

tj. dom (kamienica) Aleja Grunwaldzka 117 - rejestr zabytkdéw, oraz poczta Aleja

Grunwaldzka 108 - rejestr i ewidencja zabytkéw.

Prowadzone prace budowlane mogg negatywnie wptywa¢ na tkanke materialng

zabytkow, gtéwnie za sprawg generowanych drgan i w przypadku powstawania

zanieczyszczeh pytowych. Przy zachowaniu zalecen wskazanych w zakresie ochrony
przed zanieczyszczeniem powietrza oraz w zakresie wibracji, oddziatywania powyzsze
nie powinny spowodowac negatywnych skutkéw dla ww. obiektow zabytkowych. Nalezy
zauwazy¢, ze przy prawidtowym wykonywaniu prac budowlanych (zgodnie ze sztukg oraz
normami prawnymi) prawdopodobienstwo wystgpienia negatywnego wptywu na
obiekty zabytkowe nalezy uzna¢ za pomijalnie mate. W obszarze planowanej inwestycji
nie zidentyfikowano natomiast stref ochrony konserwatorskiej stanowisk
archeologicznych. Nie wszystkie stanowiska archeologiczne uwidaczniajg sie jednak na
powierzchni, dlatego istnieje pewne prawdopodobienstwo, ze w czasie prac
budowlanych zostang odkryte nowe stanowiska - w takim przypadku prace budowlane
muszg zosta¢ wstrzymane, a znalezisko zgtoszone Wojewddzkiemu Konserwatorowi

Zabytkow, ktory podejmie decyzje o koniecznosci przeprowadzenia bgdz tez mozliwosci

zaniechania ratowniczych badan wykopaliskowych.

Jako srodki minimalizujgce negatywny wptyw drgan na okoliczng zabudowe na etapie

realizacji inwestycji Inwestor planuje:

- prowadzenie prac o wysokich czestotliwosciach drgan jedynie w porze dziennej,
w godzinach 7-20, a w wyjgtkowych sytuacjach uzasadnionych koniecznoscig
zapewnienia rezimu technologicznego - w godzinach 6-22,

- w miare mozliwosci ograniczy¢ stosowanie urzgdzen wibracyjnych o wysokich
czestotliwosciach drgan,

- w miare mozliwosci ograniczy¢ predkosc i tonaz pojazdéw ciezkich, dostarczajgcych
materiat.

Przed podjeciem prac budowlanych zostanie wykonana dokumentacja potwierdzajgca

aktualny stan budynkéw zlokalizowanych w poblizu inwestycji. Taka sama dokumentacja

zostanie wykonana po zakonczeniu robot celem okreslenia faktycznego wptywu
inwestycji na budynki. W trakcie realizacji prac na budynkach nalezy wykona¢ plomby

Strona 59 z 77 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS
www.gdansk.pl



Prezydent Miasta Gdanska

konstrukcyjne np. szklane lub gipsowe, ktére umozliwig monitoring stanu technicznego
elewacji budynkow w trakcie trwania prac budowlanych. Wykonawca robdt
budowlanych odpowiada za spos6b prowadzenia prac, a w przypadku powstania szkéd
lub ubytkéw jakie by powstaty podczas realizacji inwestycji bedzie zobowigzany do ich
naprawy. W czasie budowy przewidziano prowadzenie ciggtego monitoringu
sgsiadujgcych budynkdéw wraz z pomiarem drgan sprzetem specjalistycznym (takim jak
akcelerometry lub geofony). Cigglty w czasie pomiar drgan przy pomocy statych
czujnikdw wraz z wysytaniem danych do analizy umozliwi podjecie dziatan w momencie,
gdyby zaistniato przekroczenie wartosci granicznych okreslonych w normach.

Tut. organ w niniejszej decyzji natozyt na Inwestora warunek, aby na etapie realizacji
przedsiewziecia, w celu ograniczenia potencjalnego negatywnego wptywu drgan
i wibracji na okoliczne budynki oraz teren, w trakcie rob6t mogacych stanowi¢ zrodto
tego typu oddziatywan, na biezgco kontrolowac ich zasieg i w razie wystgpienia skutkéw
niepozadanych, natychmiast wstrzymac roboty i podjg¢ srodki zaradcze.

Budowa inwestycji bedzie Zréodtem emisji niezorganizowanej do powietrza - przede
wszystkim tlenkow azotu, tlenku wegla, weglowodoréw oraz pytu pochodzacych
ze spalania oleju napedowego w czasie pracy maszyn i urzgdzen budowlanych oraz
w zwigzku z ruchem pojazdow dostarczajgcych materiaty budowlany. Dodatkowo,
podczas prac ziemnych na terenie bedzie wystepowac emisja pytu. Zatozono, ze prace
budowlane bedg prowadzone jedynie w porze dziennej od poniedziatku do soboty
w godzinach 6:00-22:00. Sredni dzienny czas pracy maszyn i ruchu pojazdéw
oszacowany zostat na okoto 10 godzin dziennie. W zwigzku z tym czas trwania emisji
w Ciggu petnego roku trwania budowy wyniesie okoto 3120 h (10 h/dziennie x 26 dni
w miesigcu x 12 miesiecy).
Pozostate zatozenia do obliczen sg nastepujgce:
— maksymalne jednoczesne zuzycie oleju napedowego przez maszyny budowlane
- Srednio okoto 50 kg/h;
— ilos¢ pojazdow ciezkich wjezdzajacych i wyjezdzajgcych z terenu budowy - okoto
na 8 poj./h;
— Srednia diugosc trasy przejazdu pojazdéw ciezkich - okoto 500 m - teren inwestycji.
Oddziatywanie na etapie budowy bedzie miato charakter krotkotrwaty i lokalny
(ograniczony do miejsca prowadzenia prac budowlanych), a emisja z terenu budowy
charakteryzowa¢ sie bedzie duzg zmiennoscig w czasie i przestrzeni wynikajgca
z prowadzonych czynnosci oraz potozenia frontu robdét. Nie przewiduje sie zatem, aby
realizacja  przedsiewziecia spowodowata znaczace ucigzliwosci, kumulacje
zanieczyszczen i trwate zmiany w jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie inwestycji
lub miata trwaty i znaczacy wptyw na lokalny klimat lub tez byta znaczagcym Zrddtem
emisji gazéw cieplarnianych. Przewiduje sie réwniez, ze tadunek zanieczyszczen nie
bedzie miat negatywnego wptywu na zdrowie ludzi w sgsiedztwie inwestycji. Dodatkowo
czynnikiem ograniczajgcym mozliwos¢  wystepowania podwyzszonych stezen
zanieczyszczen jest fakt, ze prace budowlane bedg prowadzone w godzinach dziennych.
W wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie,
dopuszcza sie prace w porze nocnej tj. w godzinach od 22:00 do 6:00 pod warunkiem,

Strona 60 z 77 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS
www.gdansk.pl



Prezydent Miasta Gdanska

ze prace te nie bedg powodowac nadmiernego hatasu. Moga to by¢ prace zwigzane

z budowg nawierzchni torowej, budowg nawierzchni drogowej (uktadanie warstw

konstrukcyjnych, przymocowanie szyn do podtorza, wykonanie podtorza), jedynie

w rejonie jezdni istniejgcej Alei Grunwaldzkiej (kierunek do Galerii Battyckiej) oraz

w rejonie istniejgcego placu Jerzego Kotodziejskiego, ul. Dmowskiego oraz ul. Lendziona.

Dopuszcza sie prowadzenie prac w porze nocnej tylko w celu gdy niezbedne jest

zachowanie szybkiego postepowania prac budowlanych powodujgcych utrudnienia

w ruchu tramwajowym i kotowym, np. zablokowanie paséw ruchu na jezdni Alei

Grunwaldzkiej, zablokowanie obszaru placu Jerzego Kotodziejskiego, gdzie

zlokalizowane sg przystanki autobusowe, zablokowanie przejazdu tramwajéw.

W ciggu dnia, przy korzystnych chwiejnych réwnowagach powietrza, emisja

zanieczyszczen zwigzana z pracg maszyn budowlanych nie spowoduje wystepowania

podwyzszonych stezen (lepsze warunki dyspersji). Natomiast w godzinach nocnych,
gdy wystepujg niekorzystne warunki dyfuzyjne i mozliwo$¢ rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen moze by¢ ograniczona, maszyny budowlane nie bedg pracowac

(za wyjatkiem uzasadnionych przypadkdéw), wiec zwigzane z ich pracg emisje nie

wystgpig. Emisja wystepujgca w trakcie budowy ze wzgledu na ograniczony czas jej

wystepowania nie bedzie miata istotnego wptywu na stan czystosci atmosfery.

Oddziatywanie to bedzie krotkoterminowe i odwracalne. Przy odpowiednim

zaplanowaniu harmonogramu robot, zgodnym ze sztukg budowlang, ilosci emitowanych

substancji nie bedg miaty istotnego wptywu na stan powietrza poza granicami terenu
realizacji inwestycji.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo - gazowych do powietrza na etapie

budowy stosowane bedg nastepujgce dziatania:

— systematyczne sprzatanie placu budowy i zraszanie go wodg (w zaleznosci od
potrzeb), ograniczanie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,
uwazne fadowanie materiatow sypkich na samochody, przykrywanie plandekami
skrzyn tadunkowych samochodoéw transportujgcych materiaty sypkie (dotyczy tez
ziemi z wykopow);

— wywozenie gruntow na biezgco, w miare mozliwosci unikanie ich sktadowania na
terenie przedsiewziecia;

— jesliwywozenie gruntdéw na biezgco nie jest mozliwe, grunt wydobyty i sktadowany na
terenie nalezy regularnie zrasza¢, pryzme mozna takze przykry¢ specjalnymi
plandekami chronigcymi jg przed erozjg wietrzng;

— prowadzenie wszelkich prac przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy, o niskim poziomie emisji
spalin (urzadzenia i maszyny wykorzystywane przy realizacji inwestycji powinny
posiada¢ wiasciwie wyregulowane silniki spalinowe, spetniajgce wymagania
techniczne odnosnie norm dotyczacych emisji spalin);

— drogi dojazdowe, ktorymi poruszac sie bedzie sprzet budowlany wyznaczone zostang
w taki sposob, aby przebiegaty one gtdwnie z wykorzystaniem drég z nawierzchnig
utwardzong sprzyjajgcg ograniczaniu pylenia;

— materiaty sypkie transportowane bedg pojazdami wyposazonymi w plandeki
ograniczajace pylenie;
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— drogi dojazdowe utrzymywane beda w stanie ograniczajgcym pylenie (pyty mineralne)
poprzez np. regularne zraszanie w okresach suchych;

— niedopuszczalne bedzie przecigzanie lub przetadowywanie sprzetu i Srodkéw
transportowych.

Realizacja prac bedzie wymagac naruszenia wierzchniej warstwy gruntu na skutek prac
w obrebie istniejgcej jezdni, torowiska oraz towarzyszacej infrastruktury technicznej
(chodnikow, przystankow), rozbiorki i budowy obiektéw infrastrukturalnych (np. stupdéw
trakcyjnych), jednak zgodnie z przewidzianym zakresem rob6t ich wykonanie nie bedzie
prowadzito do istotnych zmian w morfologii analizowanego terenu. W zwigzku z uzyciem
ciezkiego sprzetu bedzie dochodzi¢ do naruszania i zageszczania powierzchni ziemi,
jednak prace te dotyczy¢ bedg terendéw zagospodarowanych i utwardzonych juz w stanie
istniejgcym. W przypadku robdt ziemnych, tam gdzie to mozliwe do zasypywania
ewentualnych wykopdéw zostang wykorzystane masy ziemne pozyskane z wykopow na
etapie ich wykonywania. W trakcie prac budowlanych bez utrzymania odpowiedniego
rezimu technologicznego moze dojs¢ do skazenia gruntu (a posrednio lub bezposrednio
do zanieczyszczenia wéd). Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak uznac
za znikome, majgc na uwadze charakter terenu, w ktérym wykonywana jest inwestycja
i wilasciwe zabezpieczenie miejsca robot i odpowiednia organizacje prac.

Niedopuszczalne jest wprowadzanie ciezkiego sprzetu na teren nieutwardzony,

nieobjety inwestycjg aby unikngc zniszczenia struktury gleby. Planowana inwestycja nie

spowoduje istotnych zmian w zagospodarowaniu przylegtego terenu. Ciek Strzyza
zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 190 m od terenu objetego pracami budowlanymi

(torowe i drogowe), dodatkowo ciek ten w obrebie miasta przebiega pod terenem, a wiec

nie wystgpi negatywne oddziatywanie na ten ciek.

W przypadku wystgpienia wod gruntowych powyzej dna wykopdéw, wykopy beda

odwodnione metoda dostosowang do panujgcych warunkéw gruntowo-wodnych. Ilos¢

wod doptywajgcych do wykopdw bedzie wyznaczona na podstawie zasiegu leja depresji.

Na zapleczu budowy powstawac bedga Scieki bytowo-gospodarcze, ktére odprowadzane

beda do przewoznych sanitariatéw, a nastepnie wywiezione przez uprawnione jednostki

do oczyszczalni Sciekow.

Sytuacja awaryjna dotyczy¢ moze takze ewentualnych zaktécern w funkcjonowaniu

sprzetu mechanicznego stosowanego w trakcie prac budowlanych (np. wyciek substang;ji

ropopochodnych) i stworzy¢ zagrozenie dla S$rodowiska gruntowo-wodnego.

Zapobieganie wystgpienia takiej ewentualnosci mozliwe bedzie poprzez dziatania

wskazane ponizej.

W celu ochrony srodowiska gruntowo - wodnego, na etapie realizacji inwestycji podjete

zostang nastepujgce dziatania:

— zaplecze budowy (park maszynowy, baza materiatowa i miejsce magazynowania
odpaddw) zorganizowane zostanie na terenie wytozonym szczelnymi materiatami
np. geomembrang, w mozliwie najwiekszym oddaleniu od przebiegu sieci
wodociggowych oraz zabudowy,

— wszelkie prace prowadzone bedg przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposéb prawidtowy,
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— plac budowy oraz zaplecze budowy wyposazone zostang w sorbenty do
unieszkodliwiania substancji toksycznych, zwtaszcza ropopochodnych (np. paliw,
smaréw) i syntetycznych (np.: olejow). W przypadku awaryjnego zanieczyszczenia
gruntu ww. substancjami, zostanie on niezwitocznie zebrany i przekazany do
utylizacji podmiotowi posiadajgcemu stosowne uprawnienia w tym zakresie.
Substancje ropopochodne z zanieczyszczonych powierzchni utwardzonych zostang
zebrane przy uzyciu odpowiednich sorbentow i przekazane do utylizacji jw.
Uzytkowane maszyny, sprzet budowlany i transportowy zostang rowniez
zabezpieczone przed wyciekiem paliw i olejow.

Przy zachowaniu odpowiednich dziatah w fazie realizacji inwestycji, polegajacych na:

— odpowiedniej lokalizacji i organizacji zaplecza budowy - musi ona zostac
wyposazona w systemy odbioru i odprowadzania sciekow bytowych,

— zapewnieniu odpowiedniego stanu technicznego sprzetu budowlanego,

— ograniczeniu szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum,

— zachowaniu wszelkich Srodkdéw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu sie
zwigzkow ropopochodnych do Srodowiska gruntowo - wodnego,

— sukcesywnym usuwaniu z terenu robo6t odpadow,

oraz przy zapobieganiu wymienionym nizej sytuacjom:

— sptywom deszczowym i roztopowym z terenu budowy oraz wyptukiwaniu
zanieczyszczen z materiatdw uzywanych do budowy,

— nieodpowiedniemu sktadowaniu materiatbw budowlanych oraz materiatéw
stosowanych w pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych,

— niewtasciwej lokalizacji zaplecza budowy bgdz nieodpowiednio zorganizowanego
zaplecza sanitarnego itp.,

— nieodpowiedniemu magazynowaniu odpadoéw,

— zanieczyszczeniu  wod  substancjami  chemicznymi  (w  szczegdlnosci
ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

przeciwdziatanie ryzyku zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych

powinno zostac osiggniete.

Na etapie realizacji prac budowlanych wytwarzane bedg gtéwnie odpady, zaliczane

zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu

odpaddw, do grupy 17 - odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych
oraz infrastruktury drogowej (wtgczajgc glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych,).

W minimalnych iloSciach powstang odpady z grupy 13 - oleje odpadowe i odpady ciektych

paliw (z wytgczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, 12 i 19); 15 - odpady opakowaniowe,

sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych
grupach; 16 - odpady nieujete w innych grupach oraz 20 - odpady komunalne tgcznie

Z frakcjami gromadzonymi selektywnie. Wytwarzane odpady bedg gromadzone w sposob

selektywny, w wydzielonych miejscach, w sposdb zabezpieczajgcy Srodowisko gruntowo-

wodne przed ewentualnymi zanieczyszczeniami, w tym przenikaniem sktadnikéw
odpadoéw do Srodowiska. Wykonawca robdt wyposazy place budowy i zaplecza
techniczno-socjalne w pojemniki (kontenery) umozliwiajgce selektywng zbidrke
odpadoéw w zaleznosci od ich rodzajéw, mozliwosci dalszego zagospodarowania czy
przetworzenia. Odpady niebezpieczne bedg gromadzone w zamknietych, szczelnych
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i oznakowanych pojemnikach odpornych na dziatanie sktadnikéw umieszczanych w nich
odpaddw. Miejsce magazynowania odpaddw niebezpiecznych zostanie oznaczone
i zabezpieczone przed dostepem o0s6b nieupowaznionych i zwierzat, oraz przed
wptywem warunkéw atmosferycznych. Wytworzone odpady przekazywane bedg
wytgcznie uprawnionym odbiorcom do dalszego zagospodarowania.

Jak wynika z raportu OOS, na terenie dziatki 837/4 obreb: 0031 zatem w granicach
przedmiotowego przedsiewziecia wydano pozwolenie na budowe dla inwestycji
,Budowa sieci wodociggowej i weztéw na terenie nieruchomosci przy Al. Zotnierzy
Wykletych oraz Al. Grunwaldzkiej w Gdansku”. W przypadku realizacji przedmiotowej
inwestycji oraz ww. budowy sieci wodociggowej dojdzie do kumulacji oddziatywania na
Srodowisko w zakresie hatasu, wibracji oraz emisji pytow. Nie przewiduje sie wystgpienia
oddziatywan skumulowanych na pozostate sktadniki Srodowiska. Oddziatywanie to
bedzie jednak krotkotrwate i tylko w czasie prowadzenia prac budowlanych i to pod
warunkiem, ze obie inwestycje bedg wykonywane w tym samym czasie. Ewentualna
skala oddziatywan bedzie niewielka, tj. przewiduje sie, ze bedzie ograniczona do terenu
objetego inwestycjg, z uwagi na charakterystyki omawianego terenu i ustgpi wraz
z zakonczeniem robo6t budowlanych. W trakcie eksploatacji obu inwestycji nie bedzie
wystepowac kumulacja oddziatywan.

Etap eksploatacji

Obliczenia propagacji hatasu w S$rodowisku od pojazdéw drogowych wykonano
wykorzystujgc francuskg krajowg metode obliczeniowg ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU
LCPC-CSTB)". Metoda prognozowania oparta jest na modelu rozprzestrzeniania sie
dZzwieku w Srodowisku zawartym w Polskiej Normie PN ISO 9613-2 , Akustyka. Ttumienie
dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej’, natomiast dane wejSciowe
dotyczgce emisji wyznaczane sg zgodnie z "Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Analiza zostata wykonana przy
uzyciu oprogramowania do obliczen akustycznych SoundPLAN 8.2, w ktorym
zaimplementowana jest ww. metoda.

Jak podaje norma PN ISO 9613-2:2000 - zawierajgca opis modelu propagacji dzwieku
w Srodowisku, na ktérym bazuje francuska metoda obliczeniowa "NMPB-Routes-96"
zaimplementowana w programie SoundPLAN - na skutek zmian warunkéw propagacji
na drodze od zrodta do punktu obserwacji ttumienie fali akustycznej ulega wahaniom.
Przyjmuje sie, ze w przypadku modelowania hatasu drogowego w odlegtosciach do
ok. 200 m od drogi, doktadnos¢ prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku
w Srodowisku wynosi ok. +1+3 dB (tabela 5 PN ISO 9613-2:2000).

Do obliczen akustycznych przyjeto natezenia ruchu dla pojazdéw samochodowych
i tramwajowych dla 2030 - stan projektowany. Analiza ruchu dla pojazdow
samochodowych zostata wykonana przez firme PM Trafie Sp. z o0.0. i wyniki tego
opracowania zostaty ujete w modelu obliczeniowym. Prognozowany ruch tramwajowy
na nowo projektowanym odcinku ul. Klonowej w roku 2030 wyniesie okoto 228
tramwajéw w jednym kierunku w ciggu doby. Na odcinku od ul. Klonowej do Galerii
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Battyckiej prognozuje sie wykonanie 260 kurséow na dobe w jednym kierunku, a na
odcinku od Manhattanu do ul. Klonowej do 488 kurséw w jedng strone. Dane dotyczgce
ruchu tramwajowego pochodzg z Zarzagdu Transportu Miejskiego w Gdansku.
Obliczenia akustyczne wykonywane sg z uwzglednieniem odbi¢ od powierzchni terenu,
zabudowy itp. W przypadku mapy akustycznej obliczenia wykonuje sie na statej
wysokosci 4 m nad poziomem terenu. Obliczenia w receptorach przy elewacjach
zabudowy wykonuje sie na wysokosci kazdej kondygnacji budynku, przy czym
przyktadowo dla budynku jednokondygnacyjnego jest to okoto 2,5 m n.p.t, czyli ponizej
wysokosci, na ktérej sporzgdzona jest mapa akustyczna. Dodatkowo, w obliczeniach
w receptorach przy elewacjach nie sg uwzgledniane odbicia od elewacji tego budynku
- zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowa, lotniskiem, portem
W zwigzku z powyzszym wyniki obliczen w receptorach sg zazwyczaj nizsze niz
sugerowataby to mapa akustyczna. W celu doktadnego okreslenia poziomoéw hatasu przy
zabudowie oraz odniesienia do wartosci dopuszczalnych, nalezy postugiwac sie
wynikami obliczen w receptorach. W obliczeniach nie wprowadzano dodatkowej
poprawki - 3dB z uwagi na odbicie fali dZzwiekowej od elewac;ji.
Ponadto, Inwestor w aneksie do raportu OOS z dnia 23.02.2026 r. przedstawit wyniki
analiz akustycznych, ktére uwzgledniaty oprécz ruchu kotowego i tramwajowego
rowniez ruch kolejowy na stacji Gdansk Wrzeszcz. Dane dot. natezenia kolejowego
zostaty pozyskane z Polskich Linii Kolejowych S.A. - pismo z dnia 06.02.2026 r.,
znak: 1059.4514.6.2026.2. W analizie uwzgledniono gradacje lat 2030, 2035 oraz 2040.
Dodatkowo, jak wskazano w ww. aneksie, w przedmiotowym projekcie wszedzie gdzie to
mozliwe zachowano istniejgcy drzewostan oraz w miejscach na to pozwalajgcych
przewidziano wprowadzenie nasadzen kompensacyjnych z uwzglednieniem mozliwosci
rozbudowy systemu korzeniowego. Jednak fakt ochrony istniejgcych drzew oraz
stosowania nasadzen drzewami lisciastymi, nie stanowi elementu polepszajgcego klimat
akustyczny, szczeg6lnie zima.
Dla terendw chronionych, zinwentaryzowanych w otoczeniu inwestycji, dopuszczalny
poziom hatasu w Srodowisku od drég lub linii kolejowych - wyrazony wskaznikami
LAeq D i LAeq N - dla terenow zabudowy chronionej ksztattuje sie nastepujgco:
e tereny w strefie Srédmiejskiej miast:

— L*Aeq D =68 dB w porze dniga,

— L*Aeq N =60 dB w porze nocy.
Analizujgc  wyniki obliczen dla receptorow zlokalizowanych na obiektach
niezlokalizowanych w pasie drog publicznych nie odnotowano przekroczen poziomow
dopuszczalnych hatasu. Natomiast analizujgc klimat akustyczny bez uwzgledniania
ochrony wewnatrz budynkéw, dla obiektow zlokalizowanych na granicy pasa drogowego
wystepujg przekroczenia w receptorach numer 1-6, 8-9 - wszystkie zlokalizowane sg przy
Alei Grunwaldzkiej. Aleja Grunwaldzka zostata zidentyfikowana jako gtéwne zrédto
oddziatywania akustycznego w przypadku tej inwestycji.
Przeprowadzona analiza wykazata przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu od
inwestycji w receptorach w 2030 roku: w porze dziennej w granicach od 0,1 dB do 0,9 dB,
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w porze nocnhej w granicach od 0,1 dB do 2,1 dB: w 2035 roku: w porze dziennej
w granicach od 0,1 dB do 1,1 dB, w porze nocnej w granicach od 0,1 dB do 2,2 dB;
w 2040 roku: w porze dziennej w granicach od 0,1 dB do 1,2 dB, w porze nocnej
w granicach od 0,1 dB do 2,2 dB. Jak wynika ze ztozonej dokumentacji Inwestor
zaproponowat wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu w punktach
receptorowych: 1-6, 7-9, 10 ,12.
Zwracajgc uwage na charakterystyke miejsca inwestycyjnego, zwartg zabudowe
budynkow, ograniczone miejsce w pasie drogowym drogi wojewddzkiej - Alei
Grunwaldzkiej, charakter obszaru stanowigcy wezet przesiadkowy, deptak, miejsca
rekreacyjne dla podroznych i mieszkancéw, nie ma technicznych mozliwosci
posadowienia ekranow akustycznych. Jak pokazuje analiza akustyczna w przypadku
nieuwzgledniania ochrony wewnetrznej budynku, hipotetycznie ekran akustyczny
musiatby, zabezpieczy¢ m. in. 5 pietro budynku (receptor 4, 8), co determinowatoby jego
wysokos$c¢ i posadowienie tuz przed oknami budynku. Z uwagi na powyzsze, stosowanie
ekranéw akustycznych nie jest w danej lokalizacji mozliwe. Ponadto dla ekranow
konieczne jest wykonanie stupéw montazowych, na ktérych montowane sg panele
akustyczne, a przyjmuje sie ze gtebokos¢ posadowienia stupdw wynosi minimum
wysokos¢ samego ekranu. Gtebokos$¢ posadowienia stupéw zalezy od warunkéw
gruntowych, niemniej koniecznos¢ wykonania tak gteboko posadowionych konstrukgcji
tuz przy budynkach moze wptyngc¢ niekorzystnie na te budynki - mozliwe oddziatywanie
w zakresie drgan na sgsiednie budynki. Dodatkowo, aby ekrany mogty okazac sie
skuteczne muszg zosta¢ wykonane poza obrys budynkéw jaki dany ekran ma chronig,
a w przypadku receptoréw nr 6 i 8 gdzie budynki zlokalizowane sg na skrzyzowaniu
Al. Grunwaldzkiej i ul. Generata De Gaull'e a potencjalne ekrany akustyczne w tych
miejscach mogg okazad sie nieskuteczne. Projekt w wiekszosci obejmuje odtworzenie
stanu istniejgcego geometrii jezdni oraz torowiska w Alei Grunwaldzkiej (poza zjazdem
z drogi wojewddzkiej w ul. Klonowga dla tramwajéw i autobusow). Jednak powyzszy zjazd
projektuje sie w miejscu oddalonym od obiektéw, dla ktérych zidentyfikowano
wystepowanie przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu i nie ma on bezposredniego
przetozenia na zwiekszenie hatasu w tych lokalizacjach.
Inwestor planuje zastosowac nastepujgce Srodki minimalizujgce oddziatywanie
akustyczne:
— wymiane istniejgcego, zuzytego torowiska wraz z szynami tramwajowymi,
— zastosowanie warstwy wibroizolacyjnej w podtorzu,
— zastosowanie smarownic szyn,
— zastosowanie ograniczenia predkosci tramwajow do 20 km/h na ul. Klonowej,
— przewidywane zastosowanie tramwajow z 6 wozkami skretnymi - ograniczenie
naciskéw na szyny,
— wymiane zuzytej nawierzchni jezdni,
— zastosowanie ograniczenia predkosci na jezdni alei Grunwaldzkiej do 50 km/h
(obszar zabudowy), a takze na pozostatych drogach objetych obszarem inwestycji,
— zastosowanie nawierzchni drogowej zmniejszajgcej emisje hatasu do Srodowiska,
tzw. ,cicha nawierzchnia - SMA11S LA o skutecznosci -2,5 dB w stosunku do
nawierzchni standardowej,
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— zwiekszenie robdt drogowych w zakresie wymiany warstwy Scieralnej i wigzacej
konstrukcji na skrzyzowaniu Alei Grunwaldzkiej z ul. Lendziona.
Biorgc pod uwage aktualny stan techniczny torowiska, szyn, podtorza, nawierzchni
jezdni, brak stosowania elementow ttumigcych hatas, stwierdza sie, ze w stanie
aktualnym moga wystepowac przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Nalezy
podkresli¢, ze inwestycja, ktérej gtbwnym celem jest budowa powierzchni autobusowo-
tramwajowej w ul. Klonowej oraz zmiana zagospodarowania przy dworcu Gdansk
Wrzeszcz, wykazuje przekroczenia jedynie na obiektach zlokalizowanych przy Alei
Grunwaldzkiej. Nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja przyczyni sie do
polepszenia istniejgcego klimatu akustycznego, w szczegdlnosci przy Alei Grunwaldzkiej,
gdzie wystepujg przekroczenia w obiektach zlokalizowanych na granicy pasa drogowego.
Wskazuje sie, ze brak wykonania przedmiotowej inwestycji spowoduje dalszg degradacje
nawierzchni tramwajowej oraz drogowej, co stopniowo wptywa na coraz wieksze
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.
Podsumowujac, najwieksze wartosci hatasu zgodnie z modelem zaobserwowano wzdtuz
Alei Grunwaldzkiej, gdzie przedmiotowy projekt tylko sie dowigzuje do istniejacej
infrastruktury. Niniejsza inwestycja jest niezbedna do polepszenia klimatu akustycznego
w danym obszarze.
Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze ,wprowadzenie” infrastruktury tramwajowej
i autobusowej na ul. Klonowa, kosztem parkingu, nie spowoduje przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu, co wskazano w przeprowadzonej analizie
akustycznej. Gtéwnym zrédtem oddziatywan akustycznych w przypadku wnioskowanej
inwestycji jest Aleja Grunwaldzka. Jak wynika z przedstawionych danych, biorgc pod
uwage skumulowane oddziatywania od ruchu kotowego, tramwajowego oraz
kolejowego wystgpig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu od inwestycji
w receptorach w 2030 roku: w porze dziennej w granicach od 0,1 dB do 1 dB, w porze
nocnej w granicach od 0,2 dB do 2,1 dB: w 2035 roku: w porze dziennej w granicach od
0,1 dB do 1,1 dB, w porze nocnej w granicach od 0,1 dB do 2,2 dB; w 2040 roku: w porze
dziennej w granicach od 0,1 dB do 1,2 dB, w porze nocnej w granicach od 0,1 dB do
2,2 dB.
Celem okreslenia rzeczywistego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko oraz
spetnienia wymagan warto$ci propagacji hatasu na planowanym przedsiewzieciu, RDOS
w Gdansku w wydanym postanowieniu uzgadniajgcym warunki realizacji inwestycji
zobowigzat Inwestora do ujecia zagadnien oddziatywania na klimat akustyczny
w s3asiedztwie terendw wymagajagcych ochrony przed hatasem, w analizie
porealizacyjnej. Analize porealizacyjng nalezy wykonac po uptywie jednego roku od dnia
oddania obiektu do uzytkowania i przedstawic jej wyniki w terminie 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku jednak, gdy analiza porealizacyjna
wykaze, ze pomimo zastosowania zaprojektowanych srodkéw tagodzacych nie bedg
mogty by¢ dotrzymane obowigzujgce standardy jakosci Srodowiska, nalezy podjgc
dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
W przypadku, gdy wykazane zostang przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomow
dzwieku w sSrodowisku, wyniki analizy porealizacyjnej bedg stanowi¢ podstawe do decyzji
organu o ewentualnym podjeciu dalszych dziatah przeciwhatasowych.

Strona 67 z 77 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS
www.gdansk.pl



Prezydent Miasta Gdanska

W zwigzku z powyzszym, tut. organ w niniejszej decyzji rowniez zobowigzat Inwestora do
ujecia zagadnien oddziatywania na klimat akustyczny w sgsiedztwie terendow
wymagajgcych ochrony przed hatasem, w analizie porealizacyjnej.

W fazie eksploatacji drogi potencjalnym negatywnym oddziatywaniem na obiekty
budowlane i zabytkowe mogg by¢ drgania pochodzace z jezdni. Nalezy jednak wskazac,
ze w aspekcie drgan realizacja inwestycji wptynie pozytywnie na otaczajgcg jg zabudowe
i jej mieszkancow, przede wszystkim w efekcie wymiany nawierzchni torowiska
tramwajowego i nawierzchni jezdni. Dzieki likwidacji spekan, ubytkéw i kolein, a przede
wszystkim modernizacji wyeksploatowanego torowiska, a takze wykonaniu réwnych
i gtadkich nawierzchni oraz ograniczeniu predkosci pojazdéw szynowych i kotowych
zlikwidowane zostanie podstawowe zrédto generowania oddziatywan, o ktérych mowa
powyzej. Obszar gdzie powstanie nowe torowisko obecnie funkcjonuje jako droga
publiczna prowadzgca na miejsca parkingowe zlokalizowane wzdtuz ulicy Klonowej. Stan
techniczny konstrukcji nawierzchni obecnie jest niezadowalajacy, z licznymi spekaniami,
wyrwami i ubytkami w nawierzchni, co powoduje wystepowanie oddziatywan w zakresie
drgan. Inwestycja polegajgca na wytgczeniu z uzytkowania ulicy Klonowej przez pojazdy
osobowe, a zastgpienie ich komunikacjg zbiorowg poprawi ten stan. Nowe torowisko
bedzie odznaczato sie mniejszg skalg oddziatywania drgan od stanu istniejgcego, a jej
przyszte utrzymanie jest tatwiejsze i skuteczniejsze pod wzgledem eliminacji tego
oddziatywania niz drogi kotowej (uzupetnianie ubytkédw w nawierzchni drogowej
powoduje wieksze oddziatywania niz wykonanie catkowicie nowej nawierzchni, na catym
odcinku). Ruch na ulicy bedzie prowadzony w sposéb zorganizowany, promujgcy
wykorzystanie srodkow transportu zbiorowego co poprawi warunki uzytkowania nie
tylko na omawianym odcinku, ale w szerszym kontekscie bedzie miato pozytywny wptyw
na caty uktad komunikacyjny miasta. Ze wzgledu na krotki odcinek ulicy Klonowe;j
predkos¢ pojazdow szynowych réwniez nie bedzie duza, co ogranicza mozliwos¢
generowania negatywnych oddziatywan. Jak wskazuje Inwestor, projekt zaktada
wykonanie warstwy wibroizolacyjnej w uktadzie torowym co dodatkowo obnizy
mozliwos¢ oddziatywania w zakresie drgan. W celu minimalizacji drgan przenoszonych
od pojazdéw na istniejgce budynki w czasie eksploatacji zostanie zastosowane
rozwigzanie konstrukcyjne w postaci materaca z geosyntetyku komorkowego
wypetnionego gruntem niespoistym, ktéry z uwagi na wysokg sztywnos$¢ witasng
uzyskuje efekt belki i rozktada obcigzenie rownomiernie i skutecznie na szerszym
obszarze, zwiekszajgc nosnos¢ podtoza i zmniejszajgc osiadania. Zastosowanie ww.
rozwigzania technicznego w istotny sposéb wptywa na ograniczenie propagacji fal
sprezystych w podtozu gruntowym. Materac wraz ze wspotpracujgcym z nim gruntem
petni role ttumika opartego na dziataniu sprezystym i bezwtadnosciowym. Masa gruntu
dotgczona do wzmocnionego podtoza w wyniku zwigzania go geosyntetykiem
komoérkowym  znacznie ogranicza zewnetrzne  oddziatywania  dynamiczne.
Uwzgledniajgc wymienione powyzej dziatania i rozwigzania minimalizujgce przewiduje
sie, ze planowane zamierzenie inwestycyjne nie bedzie miato negatywnego wptywu na
zdrowie ludzi, warunki zycia i dobra materialne oraz budynki, a w odniesieniu do stanu
obecnego ten stan poprawi.
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Emisja zanieczyszczeh pochodzgcych od eksploatujgcych infrastrukture pojazdéw
szynowych i aut nie bedzie miata istotnego wptywu na wzrost emisji zanieczyszczen
powietrza, gdyz juz w tej chwili odcinek przebudowywanej drogi jest eksploatowany.
Ruch w jego obrebie nie zmieni sie w spos6b znaczgcy w stosunku do stanu istniejgcego
a zrédto emisji, jakim bedzie droga i potozone w jej obrebie torowisko tramwajowe, nie
zmieni swojej lokalizacji wzgledem terendéw zabudowanych. W zwigzku z powyzszym
analizowana inwestycja nie bedzie zrédtem emisji zanieczyszczen powietrza o wiekszych
wartosciach niz w chwili obecnej. Przekroczen poziomdw dopuszczalnych emisji
zanieczyszczen do powietrza nie nalezy rowniez spodziewad sie w odniesieniu do
funkcjonowania linii tramwajowej. W zwigzku z faktem, ze linia jest zelektryfikowana,
bezposrednio na terenie przedsiewziecia emisja zanieczyszczeh gazowo - pytowych na
skutek spalania paliw praktycznie nie bedzie zachodzi¢. W trakcie przejazdu sktadow
tramwajowych moze dochodzi¢ do emisji pytdw na skutek Scierania okfadzin
hamulcowych oraz czesci jezdnych sktadow, niemniej emisja ta bedzie mie¢ marginalne
znacznie dla jakos$ci powietrza. Oczywiscie energia elektryczna na potrzeby obstugi linii
pochodzi w przewazajgcej mierze ze spalania paliw w elektrowniach konwencjonalnych,
nie jest jednak wykluczone, ze czes$¢ energii jest wytwarzana z odnawialnych zrédet
energii. Nalezy stwierdzi¢, ze komunikacja tramwajowa nie stanowi zrodta emisji
substancji do powietrza i nie bedzie miata wptywu na ksztattowanie sie jego jakosci
w rejonie projektowanego uktadu komunikacyjnego. Z catg pewnoscia stwierdzi¢ jednak
nalezy, ze w stosunku do stanu obecnego nie nastgpi pogorszenie jakosci powietrza
w rejonie inwestycji, zaréwno z punktu widzenia ruchu drogowego jak i tramwajowego.
Nalezy sie natomiast spodziewac poprawy tych warunkéw, z uwagi na poprawe
ptynnosci w obu zakresach ruchu oraz podniesienie sprawnosci i jakosci infrastruktury
tramwajowej (zarowno torowiska jak i sieci trakcyjnej).

Odpady powstajgce na etapie eksploatacji inwestycji powstawa¢ bedg w ramach
biezgcych konserwacji, czyszczenia oraz ewentualnych wypadkéw losowych. Odpady
bedg na biezgco wywozone z miejsc ich powstawania przez podmiot posiadajgcy
stosowne zezwolenia w tym zakresie lub gromadzone i okresowo przekazywane
wyspecjalizowanym firmom w celu ich odzysku lub unieszkodliwienia.

Wody opadowe oraz roztopowe bedg odprowadzane z projektowanych nawierzchni
sieciami kanalizacji deszczowej w sposéb grawitacyjny. Odbiornikami wdd opadowych
i roztopowych bedg istniejgce oraz planowane odcinki sieci kanalizacji deszczowe;.
Ww. wody przed skierowaniem do odbiornika bedg podczyszczane w osadnikach
znajdujgcych sie w spustach deszczowych oraz w studniach na kanalizacji. Dodatkowo
projektuje sie kanalizacje deszczowg majgca za zadanie odprowadzanie wdd z terenow
wykorzystywanych komunikacyjnie. Podstawg projektowanego odwodnienia bedg
spadki terenu oraz spadki podtuzne i poprzeczne projektowanych nawierzchni
- kierujgce wody opadowe i roztopowe do wpustédw deszczowych wigczonych do
projektowanej kanalizacji deszczowej. Sieci beda kierowaty wody opadowe i roztopowe
do nizej potozonych kanatéw lub do odbiornikdéw. Na sieci projektowane sg urzgdzenia
i obiekty tj.: separatory (projektowane w celu podczyszczania wod przed
wprowadzeniem ich do odbiornika); wyloty kanalizacji deszczowej; wpusty i studnie
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kanalizacji; kanaty deszczowe.

W celu minimalizacji oddziatywania inwestycji na Srodowisko gruntowo-wodne, w fazie

eksploatacji Inwestor przewiduje:

— zapewni¢ sprawnos¢ funkcjonowania systemu odwadniania torowiska, jezdni
i chodnikow, tj. utrzymywac droznos¢ drenazu, studzienek i innych urzadzen
kanalizacyjnych; dokonywac systematycznych przeglagddw urzadzen odwadniajgcych,

— nalezycie konserwowa¢ mechaniczne elementy ukfadu torowego (rozjazdy,
smarownice) w celu zapobiezenia niekontrolowanym wyciekom smarow i olejow,

— prowadzi¢ racjonalng gospodarke utrzymaniowg, systematycznie sprzatac
nawierzchnie torowg, jezdnie i chodniki, oraz przeciwdziata¢ nadmiernemu
wykorzystaniu srodkéw zimowego utrzymania.

Planowana inwestycja w znacznej czesci zastapi istniejgcg dotychczas infrastrukture
drogowo-tramwajowg, czego skutkiem jest brak wystepowania istotnych ingerenc;ji
w istniejgcy krajobraz. W tym zakresie nalezy raczej przyja¢ uzyskanie pozytywnych
zmian w obrebie przestrzeni krajobrazowych, ksztattowanych przez przebieg ulicy.
Wynika¢ one bedg z poprawy estetyki drogi (w tym infrastruktury tramwajowej)
i uporzadkowania przestrzeni w jej obrebie.

Ochrona krajobrazu dotyczy przede wszystkim cech widokowych i wartosci estetycznych
obszaru. Ocena oddziatywan wizualnych jest jedng z najbardziej subiektywnych
elementow oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko. Ocena oddziatywania
planowanych przedsiewzie¢ na elementy krajobrazu powinna analizowac istniejgce
zasoby i wartosci obszaru, rozpoznawac potencjalne konflikty oraz okresla¢ dziatania
minimalizujgce negatywne wptywy nowego zagospodarowania terenu. Obszar objety
opracowaniem nalezy do terendw przeksztatconych, niemniej atrakcyjnych
krajobrazowo.

Inwestycja w planowanej skali nie jest w stanie w znaczacy sposdb wptyng¢ na klimat
w tym na zmiennos$¢ standw pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiane ilosci
opadoéw, wilgotnosci powietrza, zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. Realizacja
inwestycji nie bedzie miata wptywu na lokalne warunki klimatyczne (nastonecznienie,
oddziatywanie wiatru, sptywy wody). Wspomniane zmiany mogg wystgpi¢ w wyniku
inwestycji, jednakze ich skala bedzie na tyle znikoma, ze bedzie oddziatywac jedynie
lokalnie (miejscowo) i nie wptynie na szeroko rozumiane zmiany klimatyczne.

Przy realizacji analizowanego przedsiewziecia - zaréwno w procesie jego projektowania
jak i budowy - zostang uwzglednione zmienne warunki atmosferyczne, na ktore bedzie
narazona inwestycja w okresie jej eksploatacji. W ramach prac budowlanych zostang
uzyte materiaty odporne na dziatanie pogodowych zjawisk ekstremalnych.

Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze analizowana inwestycja bedzie
w odpowiedni sposdb zaadoptowana do ryzyka zwigzanego z wystgpieniem
ekstremalnych zjawisk atmosferycznych.

Rozpatrujgc analizowany odcinek drogowy w kontekScie wptywu czynnikdw
klimatycznych stwierdza sie, ze dokumentacja projektowa zostanie opracowana przy
uwzglednieniu zagrozen naturalnych poprzez:
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— konstrukcja wykonana zostanie przy uzyciu materiatéw, posiadajgcych certyfikaty
potwierdzajgce odpornos¢ na dziatanie czynnikéw atmosferycznych,

— projekt geometrii trasy, zapewnia kontrolowane i sprawne usuniecie wod
deszczowych i opadowych z korony drogi,

— projekt uktadu odwodnienia drogi uwzglednia koniecznos¢ zapewnienia
przepustowosci uktadu w sytuacji wystgpienia zjawisk ekstremalnych np.: deszcze
nawalne,

— na etapie eksploatacji inwestycji zaktada sie koniecznos¢ statej kontroli nawierzchni
oraz utrzymania jej w dobrym stanie.

Biorgc pod uwage powyzsze, stwierdza sie, ze ryzyko wystgpienia katastrofy budowlane;
na skutek czynnikéw technicznych oraz naturalnych pozostaje na poziomie minimalnym
przy zachowaniu przytoczonych srodkéw ich zapobiegania.
Analizowana inwestycja zostata zaprojektowana w sposéb wykluczajgcy powstawanie
czynnikow mogacych by¢ przyczyng katastrofy budowlanej takich jak wad projektowych,
konstrukcyjnych i technologicznych.
Decydujgcy wptyw na prawdopodobienstwo wystgpienia katastrof budowlanych i ich
skale ma nieodpowiedni stan techniczny obiektow budowlanych. W zwigzku
z powyzszym zostanie zapewniony odpowiedni nadzér nad wykonywaniem obiektéw
budowlanych, nadzér nad prawidtowymi warunkami uzytkowania obiektow,
przeprowadzanie okresowych przeglagddéw technicznych, dokonywanie wymaganych
remontow. Dodatkowy czynnik moggcy spowodowac wystgpienie katastrofy budowlanej
stanowig katastrofy naturalne. Teren omawianej inwestycji zlokalizowany jest poza
obszarami wystepowania czynnikdw mogacych przyczynia¢ sie do powstawania
katastrof naturalnych, w tym osuwisk, zbiornikéw wodnych, koryt ciekéw, obszaréw
wystepowania zt6z i terendéw wodno-btotnych. Rozpatrywana inwestycja zlokalizowana
jest takze poza obszarami narazonymi na ruchy tektoniczne oraz szkody goérnicze,
co eliminuje ryzyko wystgpienia ewentualnych katastrof w tym zakresie.

Omawiana inwestycja nie nalezy do kategorii przedsiewzie¢ stwarzajgcych zagrozenia

wystgpienia powaznych awarii. Powazne awarie zwigzane z eksploatacjg drogi dotycza

gtdbwnie zdarzen, ktére mogg wystgpi¢ w wyniku kolizji i wypadkéw drogowych

z udziatem Srodkoéw transportu przewozgcych substancje niebezpieczne. Nalezy jednak

zauwazy¢, ze specyfika lokalizacji ulicy oraz restrykcje w zakresie poruszania sie w tej

przestrzeni przez samochody mogace przewozi¢ substancje potencjalnie niebezpieczne
powoduja, ze prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii tego typu jest
znikome.

Realizacja inwestycji wpisuje sie w szereg dokumentdw strategicznych i stawianych przez
nie celéw, na poziomie krajowym oraz lokalnym. Gtéwnym celem Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030) [dalej: SRT] jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdjnego,
zrobwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Wnioskowana inwestycja jest jednym z elementéw
modernizacji szlakow komunikacyjnych miasta poprawiajgcych funkcjonalnosc
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i zwiekszajgcych dostepnosc do publicznych Srodkdéw transportu. Realizacja inwestycji
wpisuje sie w ww. cele szczegétowe, poniewaz przyczynia sie do stworzenia
nowoczesnego uktadu infrastruktury, poprzez podniesienie bezpieczenstwa, a takze jest
realizowana z poszanowaniem zasad ochrony srodowiska.

Ponadto, inwestycja wpisuje sie takze w zapisy Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Gdanska odnosnie rozwoju przestrzennego
miasta, gdzie budowa nowego odcinka tramwajowego prowadzgcego do stacji kolejowej
Gdansk Wrzeszcz, zwiekszy atrakcyjnosc transportu zbiorowego i ekologicznego jakim
jest transport tramwajowy. Dodatkowo, budowa, przebudowa ciggéw pieszo-
rowerowych oraz budowa matej architektury (stojaki rowerowe) odpowiada na zatozone
dziatania majgce poprawic¢ atrakcyjnos¢ tego typu sposobu przemieszczania sie.
Dodatkowo w tresci Studium zatozono budowe facznikéw tras tramwajowych,
m.in. wzdtuz ul. Klonowej w kierunku dworca we Wrzeszczu i dalej Al. Zotnierzy
Wykletych lub ul. Kosciuszki. Zatem omawiana inwestycja stanowi jeden z celéw do
realizacji majacej poprawic¢ funkcjonowanie sieci transportowej miasta.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami obszaréw Natura 2000.
Najblizej potozonymi obszarami Natura 2000 s3:

— ok. 3,7 km na potnoc Zatoka Pucka PLB220005,

— ok. 4,4 km na pétnocny-wschdd Twierdza Wistoujscie PLH220030.

W promieniu 5 km od terenu inwestycji brak jest innych obszaréw Natura 2000. W opinii
RDOS w Gdansku planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na ww.
obszar Natura 2000. Z uwagi na odlegtos¢ od obszaréw Natura 2000 oraz charakter
i zakres planowanej inwestycji nie spowoduje ona utraty powierzchni, ani fragmentacji
siedlisk gatunkéw chronionych w granicach ww. obszaru Natura 2000. Lokalizacja
przedsiewziecia wyklucza rowniez jego wptyw na warunki ekologiczne ostoi. Tym samym
nie pogorszy stanu ochrony siedlisk gatunkéw chronionych w granicach ww. obszaru
Natura 2000, nie zaburzy integralnosci poszczegdlnych obszaréw Natura 2000 ani sieci
Natura 2000 jako catosci. Inwestycja nie bedzie wptywata réwniez na realizacje celéw
dziatan ochronnych. Tym samym nie jest wiec konieczne przeprowadzenie oceny
w trybie art. 6.3 Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Inne najblizej potozone obszary chronione, objete ochrong na podstawie przepiséw

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2026 r. poz. 13) to:

— ok. 350 m na potudnie otulina Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego;

— ok. 1,3 km na zachéd Tréjmiejski Park Krajobrazowy;

- ok. 1,9 km na potudniowy-zachdd Zespdt Przyrodniczo-Krajobrazowy Dolina
Potokéw Strzyza i Jasien;

— ok. 3,6 km na potudniowy-zachod rezerwat przyrody ,Waw6z Huzarow”;

— ok. 3,7 km na potudniowy-zachod rezerwat przyrody ,Dolina Strzyzy”.

Analizowana inwestycja nie przecina gtownych korytarzy ekologicznych. Najblizej

zlokalizowanym korytarzem jest korytarz ,Lasy Powisla” przebiegajgcy ok. 15,8 km na

potudnie od obszaru inwestycji.

Zaréwno na terenie, jak i w okolicy planowanej inwestycji brak jest obszaréw wodno-
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btotnych. Najblizej potozone tego typu tereny zlokalizowane sg w odlegtosci ok. 3,8 km
na poétnocny-wschéd od omawianej inwestycji. Na terenie inwestycji ani tez w jej
najblizszym sasiedztwie nie wystepujg roéwniez zbiorowiska tegowe. Na terenie
planowanej inwestycji brak jest takze obszaréw lesnych. Najblizszy taki obszar
zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 350 m na potudnie od inwestycji.

Planowana inwestycja nie koliduje z ujeciami wod podziemnych i nie przecina strefy
ochrony (bezposredniej lub posredniej) zadnego z uje¢ wdod. Na terenie inwestycji ani
W jej sgsiedztwie nie znajdujg sie wieksze zbiorniki wodne. Najblizszym zbiornikiem waéd
powierzchniowych jest staw (zbiornik Uphagena) potozony w obrebie Parku Uphagena,
oddalony o ok. 1 km na wschéd od lokalizacji planowanego przedsiewziecia. W zasiegu
terenu inwestycji oraz jej oddziatywania nie wystepujg réwniez ujscia rzek.

W obszarze inwestycji nie wystepujg zadne uzdrowiska. Najblizszym uzdrowiskiem jest
Sopot, oddalony okoto 4,5 km na potnoc.

RDOS w Gdansku zwraca uwage, aby pouczy¢ Inwestora ze decyzja o $srodowiskowych
uwarunkowaniach nie zastepuje zezwolenia w trybie art. 56 ustawy o ochronie przyrody.
Na ewentualne zniszczenie siedlisk lub ptoszenie osobnikéw gatunkéw znajdujgcych sie
pod ochrong nalezy uzyskac¢ zezwolenie w trybie art. 56 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody.

Ponadto, zgodnie z art.15 ustawy z dnia 11 sierpnia 2021 r. o gatunkach obcych
(tj. Dz. U.z 2023 r. poz. 1589 ze zm.) obecnos$c¢ inwazyjnych gatunkdéw obcych, dalej 1IGO,
podlega zgtoszeniu wojtowi, burmistrzowi albo prezydentowi miasta, wasciwemu
ze wzgledu na miejsce stwierdzenia obecnosci tego IGO w Srodowisku.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia zostaty
zawarte zalecenia z zakresu warunkow wykorzystania terenu w fazie realizacji
i eksploatacji przedsiewziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkbw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terendw sgasiednich oraz wymagania dotyczgce ochrony srodowiska
konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji
nastepczych.

Ww. warunki zostaty uwzglednione w niniejszej decyzji w pkt | i w pkt Il

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdanfsku, postanowieniem
wymienionym na wstepie niniejszej decyzji natozyt warunki realizacji planowanego
przedsiewziecia. Warunki te zostaty uwzglednione w niniejszej decyzji. W decyzji
uwzgledniono takze warunki realizacji inwestycji wskazane w opinii Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego ,Wody Polskie” Zarzagdu Zlewni w Gdansku.

Na podstawie przedtozonych przez Wnioskodawce dokumentéow oraz
po przeanalizowaniu akt w sprawie, a takze biorgc pod uwage uzgodnienie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska, opinie Pafnstwowego Gospodarstwa Wodnego ,Wody
Polskie” Zarzagdu Zlewni w Gdansku oraz opinie Paristwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Gdansku tut. organ ocenit, ze przy zastosowaniu srodkéw technicznych
ograniczajacych wptyw inwestycji na Srodowisko oraz przy spetnieniu warunkow
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natozonych niniejszg decyzjg, oddziatywanie przedsiewziecia na Srodowisko powinno
zosta¢ zminimalizowane i nie powinno powodowa¢ znaczgcych negatywnych
oddziatywan na srodowisko, w tym okoliczne budynki i infrastrukture, na warunki zycia
i dobra materialne.

W toku oceny oddziatywania na Srodowisko nie stwierdzono, ze realizacja
przedmiotowego przedsiewziecia moze znaczaco wptyng¢ na stan ekologiczny
jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) oraz podziemnych (JCWPd) oraz
uniemozliwi¢ osiggniecie celéw Srodowiskowych zawartych w planach gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza.

Przedmiotowe przedsiewziecie wedtug podziatu zlewniowego okreslonego w Planie

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty potozone jest w regionie wodnym

Dolnej Wisty, na obszarze:

— zlewni jednolitej czeSci wdd powierzchniowych rzecznych o kodzie PLRW2000104889
i nazwie Strzyza. Stanowi ona silnie zmieniong czes¢ wéd. Stan (ogblny) zty stan waod.
Ocena stanu na podstawie oceny stanu GIOS 2014-2019 i oceny eksperckiej
(wg klasyfikacji obowigzujgcej od 1 stycznia 2022 r.). umiarkowany potencjat
ekologiczny, stan chemiczny - brak danych. Zlewnia jest monitorowana. Ocena ryzyka
nieosiggniecia celu Srodowiskowego - zagrozona. Cel sSrodowiskowy dla JCWP: dobry
potencjat ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest
monitorowany wskaznik diadromiczny D; dobry stan chemiczny. Dla JCWP nie zostato
ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej.

— jednolitej czesci wéd podziemnych o kodzie PLGW200015. JCWPd charakteryzuje sie
dobrym stanem (stan ilosciowy dobry, stan chemiczny dobry). JCWPd jest
monitorowana. Ocena ryzyka nieosiggniecia celu Srodowiskowego - zagrozona
chemicznie. Cele sSrodowiskowe dla JCWPd to utrzymanie dobrego stanu ilosciowego
i dobrego stanu chemicznego.

Jak wynika z opinii Panstwowego Gospodarstwa Wodnego ,Wody Polskie” Zarzadu

Zlewni w Gdansku, wydanej na etapie wystgpienia o opinie w sprawie koniecznosci

przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, w JCWP znajdujg sie réwniez

obszary chronione przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, o ktérych mowa

w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2023 r.

poz. 1336 ze zm.), dla ktorych utrzymanie lub poprawa stanu wdd jest waznym

czynnikiem w ich ochronie dla ktérego cele srodowiskowe zostaty okreslone w akcie
bedacym podstawg prawng obszaru. Planowana inwestycja potozona jest poza
obszarami chronionymi.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami wodno-btotnymi

|i siedliskami tegowymi. Inwestycja potozona jest poza granicami stref ochronnych ujec

wod podziemnych. Na podstawie danych z map zagrozenia powodziowego i ryzyka
powodziowego (www.isok.gov.pl) opracowanych w ramach Projektu Planu Zarzgdzania

Ryzykiem Powodziowym wynika, ze planowana inwestycja czesciowo znajduje sie na

obszarze szczegdlnego zagrozenia powodziowego w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy

z dnia 20 lipca 2017 r., Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1087). Przedsiewziecie

znajduje sie na obszarze Gtéwnego Zbiornika Wo6d Podziemnych nr 111 Subniecka

Gdanska nr 112 Zutawy Gdanskie.
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W zwigzku z powyzszym, po przeanalizowaniu zatgczonej do wniosku Karty
informacyjnej przedsiewziecia, uwzgledniajgc charakter, skale i lokalizacje
przedsiewziecia oraz planowane rozwigzania techniczne chronigce srodowisko zaréwno
na etapie realizacji jak i eksploatacji, Paristwowe Gospodarstwo Wodne ,Wody Polskie”
Zarzad Zlewni w Gdansku nie przewiduje negatywnego oddziatywania przedmiotowego
przedsiewziecia na stan jednolitych czesci wod oraz na realizacje celow Srodowiskowych,
okreslonych dla nich w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”,
przyjetym Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r.
(Dz.U. z 2023 r. poz. 300).

W zwigzku z realizacjg i eksploatacjg przedsiewziecia, majgc na uwadze planowane

rozwigzania chronigce Srodowisko, nie przewiduje sie zagrozenia dla wdd

powierzchniowych i podziemnych oraz gleby. Stosownie do tresci art. 81 ust. 3 ww.

ustawy OOS, majgc na uwadze zakres i charakter planowanego przedsiewziecia oraz

jego przewidywane oddziatywanie na uktad hydrologiczny obszaru inwestycji i terendw

sgsiednich, nie ma podstaw przypuszczac aby realizacja zamierzenia:

— znaczgco oddziatywata na stan ekologiczny jednolitych czesci wod powierzchniowych
oraz podziemnych,

— uniemozliwita osiggniecie celow Srodowiskowych zawartych w planach
gospodarowania wodami w obszarach dorzeczy.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $Srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na Srodowisko, organ wydaje decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania [dalej: mpzp]. Natomiast zgodnie z art. 59a
ust. 4 ww. ustawy dla linii tramwajowej i drogi publicznej nie bada sie zgodnosci
inwestycji z zapisami mpzp.

Z uwagi na skale planowanego przedsiewziecia i jego lokalizacje, a takze wielkos¢
emisji, podczas realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, wykluczona jest mozliwosc¢
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na obszary potozone poza granicami
Polski. Nie zachodzg wiec przestanki do przeprowadzenia postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym.

Tut. organ nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia ponownej oceny
oddziatywania na Srodowisko przedmiotowego przedsiewziecia. Informacje zawarte
w raporcie o oddzialywaniu na Srodowisko byly wystarczajgce do okreslenia
uwarunkowan do projektu budowlanego.

Tut. organ stwierdzit potrzebe sporzadzenia analizy porealizacyjnej
przedsiewziecia w zakresie oddziatywania akustycznego oraz monitorowania
przedsiewziecia w zakresie funkcjonalnosci i zywotnosci nasadzen roslinnosci.

Informacje o wniosku, o postanowieniu, o0 raporcie o oddziatywaniu
przedsiewziecia na sSrodowisko, oraz wydanej decyzji Srodowiskowej (zostanie
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zamieszczone po jej wydaniu) zostaty ujete w publicznie dostepnym wykazie danych pod
nr 250/2024 (Ekoportal), 37/2025 (Portal EkoGdansk (PEG)).

Zgodnie z art. 10 kpa tut. organ obwieszczeniem z dnia 13 kwietnia 2026 r.
powiadomit Strony postepowania o mozliwosci zapoznania sie i wypowiedzenia, co do
zebranych dowoddéw i materiatéw. Obwieszczenie zostato zamieszczone w BIP UM
Gdansk, na tablicy ogtoszern UM Gdansk i w poblizu miejsca realizacji przedsiewziecia.
Uwagi nie wptynety.

Majgc powyzsze na uwadze, po przeprowadzeniu postepowania, orzeczono jak
w sentencji.

POUCZENIA

Od niniejszej decyzji stuzy Stronie prawo wniesienia odwotania do Samorzgdowego
Kolegium Odwotawczego w Gdansku (Gdansk, ul. Podwale Przedmiejskie 30) za
posrednictwem Prezydenta Miasta Gdanska (adres korespondencyjny: Urzad Miejski
w Gdansku - Wydziat Ekologii i Energetyki ul. Nowe Ogrody 8/12 80-803 Gdansk, albo
adres do e-Doreczen: AE:PL-69589-14466-DIDGS-28 w terminie 14 dni od daty jej
otrzymania, zgodnie z art. 127 i 129 kpa.

Przed uptywem terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do
wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.
Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sie
prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie
ostateczna i prawomocna. Nie jest mozliwe skuteczne cofniecie osSwiadczenia
0 zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania.

Wydanie niniejszej decyzji nie podlega optacie skarbowej na podstawie art. 7 ustawy z dnia
16 listopada 2006r. o optacie skarbowej.

Zataczniki:
Nr 1 - Charakterystyka przedsiewziecia

Nr 2 - Zestawienie tabelaryczne drzew i krzewdw przewidzianych do usuniecia
i przesadzenia

PREZYDENT MIASTA GDANSKA

z up. Dagmara Nagdrka-Kmiecik
Zastepca Dyrektora Wydziatu Ekologii i Energetyki

Kierownik Referatu Polityki Ekologicznej
/Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/

Strona 76 z 77 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS
www.gdansk.pl



Prezydent Miasta Gdanska

Otrzymuja:
1. Petnomocnicy Inwestora

HIGHWAY Sp. z 0.0.
Gdansk, ul. Jabtoniowa 20
2. Strony przez obwieszczenie
3. aa
Do wiadomoSci:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku

2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Zarzad Zlewni w Gdansku

3. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Gdansku

Strona 77 z 77 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr WEIE-1.6220.11.19D.2024.AN-HS
www.gdansk.pl



Potwierdzam zgodno$¢ wydruku z dokumentem wydanym w postaci elektronicznej:

Identyfikator dokumentu

5119378.16745838.21642241

Nazwa dokumentu

po korekcie 37 DRMG tramwaj
decyzja 11.19.2024.pdf

Tytul dokumentu

po korekcie 37 DRMG tramwaj
decyzja 11.19.2024

Sygnatura dokumentu

WEIE-1.6220.19.2024

Data dokumentu

26.05.2026 14:56:37

Skrét dokumentu

6F7685277F8E35467DC946178BD5CD173315
F362

Wersja dokumentu

1.2

Data podpisu

26.05.2026

Sygnatariusz

Dagmara Maria Nagorka-Kmiecik

Stanowisko

Zastepca Dyrektora Wydziatu - Kierownik
Referatu

Rodzaj certyfikatu

Certyfikat kwalifikowany podpisu
elektronicznego

EZD 3.134.5.5.

Data wydruku:

26.05.2026 15:03:43

Autor wydruku:

Sliwinska Hanna




		2026-05-26T12:56:25+0000
	Dagmara Maria Nagórka-Kmiecik




