ZAtACZNIK NR 1
do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nr WEiE-1.6220.11.30D.2024.AN-El
(zgodnie z wymogiem, art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania srodowisko - Dz.U. z 2026 r., poz. 670 t.j.)

Planowane przedsiewziecie polega na budowie, przebudowie i rozbudowie istniejgcego
uktadu komunikacyjnego ulicy Srebrniki i ulicy Ogrodowej w Gdansku wraz
z infrastrukturg towarzyszacga. Inwestycja realizowana bedzie w dwoéch etapach:

— Etap | o dtugosci 922 m (+ 10%) obejmujacy przebudowe z rozbudowg ulicy Srebrniki
na odcinku od ul. R6zy Ostrowskiej do ul. Ogrodowej, przebudowe ulicy Ogrodowej na
odcinku od ulicy Srebrniki do wiaduktu PKM oraz przebudowe dwoch skrzyzowan -
ulicy Rézy Ostrowskiej i ulicy Srebrniki a takze ulicy Srebrniki i ulicy Ogrodowe;j.

— Etap Il o dlugosci 1242 m (£ 10%) obejmujgcy budowe i rozbudowe ulicy Srebrniki
na odcinku od ul. Ogrodowej do ulicy Magellana.

W zakresie inwestycji przewiduje sie réwniez przebudowe i budowe drég dla pieszych,
drog dla rowerdw, ciggébw pieszo-rowerowych, miejsc postojowych, budowe
i przebudowe sieci podziemnych, a takze elementdw infrastruktury.

Etap | obejmuje przebudowe z rozbudowg ulicy Srebrniki na odcinku od ul. Rézy
Ostrowskiej do ul. Ogrodowej oraz przebudowe ul. Ogrodowej od ul. Srebrniki
do wiaduktu PKM. Dodatkowo planuje sie budowe i przebudowe infrastruktury
technicznej. Projektowane odcinki ulic znajdujg sie na dziatkach nr: 86/1, 86/2, 102/6,
108/3, 109/3, 116/6, 116/10, 116/11, 116/15, 116/17, 116/20, 116/21, 116/26, 116/28,
116/35, 116/36, 118/2, 119, 121, 122/1, 122/2, 122/3, 123, 124, 125, 126, 127, 128, 130/1,
130/3, 130/4 - obreb 039, 1/4, 186, 187/5, 188/2, 188/11, 189/20, 212 - obreb 040.

Teren przylegajgcy do ulicy Srebrniki jest zagospodarowany i posiada infrastrukture
techniczng. Nawierzchnia ul. Srebrniki jest bitumiczna z chodnikiem po stronie pétnocnej
oraz miejscami postojowymi po stronie potudniowej. Skrzyzowanie ul. Srebrniki
z ul. Rézy Ostrowskiej typu zwyktego z wyspg centralng, na ktérej znajduja sie nasadzenia
zieleni. Odcinek ulicy Ogrodowej przebiega przez tereny zalesione, a istniejgca droga
posiada nawierzchnie z ptyt drogowych betonowych.

Stan projektowany: droga klasy - L, kategoria ruchu - KR3, predkos¢ projektowa
- V=40 km/h, szerokos¢ pasa ruchu na odcinkach prostych - 2,75 m, liczba paséw ruchu -
2.

W ramach projektu przebudowy ulicy Srebrniki na odcinku od ulicy Ogrodowej do ulicy

R&zy Ostrowskiej przewidziano wykonanie:

1. dwodch skrzyzowan z ruchem okreznym, kazde o trzech wlotach, na potgczeniu
ul. Srebrniki i ul. R6zy Ostrowskiej oraz ul. Ogrodowej i ul. Srebrniki,

2. nowej konstrukcji nawierzchni jezdni,

3. drog dla pieszych, drég dla pieszych i rowerdw, drog dla rowerdow, najazdéw
i zjazdow, miejsc postojowych i opasek,

4. niezbednych skarp i rowow,

elementow uspokojenia ruchu w formie wyniesionych przejs¢ dla pieszych,

v
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6. wpustdéw deszczowych,
7. elementéw matej architektury w postaci tawek z oparciem i koszy na Smieci.

Na skrzyzowaniu ul. Ogrodowej i ul. Srebrniki zaprojektowano tréjwlotowe skrzyzowanie
z ruchem okreznym i nieprzejezdng wyspg centralng w formie zielerica. Promien wyspy
centralnej przyjeto jako 5,0 m. Jezdnie na skrzyzowaniu zaprojektowano o nawierzchni
bitumicznej i szerokosci 4,5 m. Pomiedzy jezdnig a wyspg centralng zaprojektowano
pierscien o szerokosci 3,5 m i nawierzchni z kostki kamiennej. Spadek poprzeczny
skrzyzowania przyjeto w kierunku przeciwnym do wyspy centralnej, dla jezdni jako 2%,
natomiast dla pierscienia jako 4%. Wloty skrzyzowania zaprojektowano jako
skanalizowane, z wyspami o nawierzchni z kostki kamiennej. Szerokosci jezdni
na wlotach skrzyzowania sg rézne i wynoszg odpowiednio: 3,5mi 3,75 m dla wjazdéw na
skrzyzowanie z ul. Srebrniki i 4,5 m dla wjazdu na skrzyzowanie z ul. Ogrodowej oraz
3,75 m i 40 m dla zjazdow ze skrzyzowania w ul. Srebrniki i 45 m dla zjazdu
ze skrzyzowania w ul. Ogrodowga. Na wjezdzie z ul. Ogrodowej zaprojektowano wykonanie
zabruku o nawierzchni tozsamej z nawierzchnig pierscienia skrzyzowania.

Jezdnie ul. Srebrniki zaprojektowano w $ladzie istniejgcej jezdni, z jej niewielkim
przesunieciem i poszerzeniem. Szerokos$¢ jezdni przyjeto jako 5,5 m, z miejscowym
poszerzeniem do 7,25 m na tuku poziomym w rejonie zjazdu technicznego. Na odcinku od
ul. Ogrodowej do wysokosSci dziatki nr 212 zaprojektowano jezdnie o nawierzchni
bitumicznej, natomiast na pozostatym odcinku ulicy, w kierunku ul. R6zy Ostrowskiej
zaprojektowano jezdnie o nawierzchni z kostki kamiennej istniejgcej pozyskanej
w miejscu robot. Spadek poprzeczny jezdni, na catej dtugosci, przyjeto jako daszkowy
o wartosci 2%. Spadki podtuzne ulicy zawieraja sie w przedziale 1,35-3,15%.

Po wschodniej stronie ul. Srebrniki zaprojektowano droge dla pieszych, natomiast
po zachodniej stronie zaprojektowano droge dla pieszych i roweréw. Nawierzchnie drog
przyjeto z ptytki betonowej. Szerokos¢ drogi dla pieszych przyjeto jako 2,4 m, z wyjatkiem
odcinka przylegtego do muru cmentarza Srebrzysko, gdzie szerokos¢ drogi dla pieszych
wynika z warunkéw terenowych i wynosi 1,9-2,75 m. Szerokos¢ drogi dla pieszych
i roweréw wynosi od 3,0 m na odcinku wzdtuz miejsc postojowych, przez 3,65 m
na odcinku przylegtym do jezdni ul. Srebrniki, po 3,75 m w obrebie skrzyzowania
z ul. Ogrodowa.

Na szerokosci zjazdow oraz skrzyzowania zaprojektowano wykonanie ciggtosci
nawierzchni i niwelety drogi dla pieszych oraz drogi dla pieszych i rowerow. Nawierzchnie
drég przyjeto z plytki betonowej. Konstrukcje nawierzchni na zjazdach
i skrzyzowaniu zostaty przewidziane jako konstrukcje o wzmocnionej podbudowie.
Szerokos$¢ drogi dla pieszych na zjazdach wynosi 1,8 m, natomiast szerokos¢ drogi dla
pieszych i rowerdw na zjazdach i na skrzyzowaniu zalezy od warunkéw terenowych
i zawiera sie w przedziale 2,75-3,6 m.

Zjazdy wzdtuz ul. Srebrniki zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowe;j.
Przewidziano zjazd techniczny o nawierzchni z kostki betonowej zaplanowany
na potrzeby obstugi projektowanej przepompowni. Zaprojektowano skrzyzowanie
z drogg dojazdowg do Wojewddzkiego Szpitala Psychiatrycznego. Nawierzchnie drogi
przyjeto, tak jak zjazdu technicznego, z kostki betonowe;.
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Na wysokosci dziatki nr 118/2, po zachodniej stronie jezdni ul. Srebrniki, zaprojektowano
prostopadte miejsca postojowe dla pojazdéw osobowych o nawierzchni z kostki
betonowej. Przewidziano wykonanie 17 miejsc o wymiarach 2,5x5,0 m oraz 2
o wymiarach 3,6x5,0 m dla pojazdéw oséb z niepetnosprawnoscia. Miejsca postojowe
zaprojektowano w 4 zatokach, po 4-5 miejsc, oddzielonych od siebie zielericami. Pomiedzy
miejscami postojowymi a drogg dla pieszych i roweréw przewidziano wykonanie zabruku
z kostki kamienne;j.

Skrzyzowanie ul. Srebrniki i ul. R6zy Ostrowskiej zaprojektowano jako trojwlotowe
skrzyzowanie z ruchem okreznym i nieprzejezdng wyspga centralng w formie zielenca.
Jezdnie na skrzyzowaniu przyjeto o szerokosci 4,5 m i nawierzchni z istniejgcej kostki
kamiennej pozyskanej w miejscu robdt. Pomiedzy jezdnia a wyspg centralng
zaprojektowano pierscienn o nawierzchni z kostki kamiennej. Promien wyspy centralne;
przyjeto jako 5,0 m. Spadek poprzeczny skrzyzowania przyjeto w kierunku przeciwnym do
wyspy centralnej, dla jezdni jako 2%, natomiast dla pierscienia jako 4%. Wloty
skrzyzowania zaprojektowano jako skanalizowane, z wyspami o nawierzchni z kostki
kamiennej. Szerokosci jezdni na wlotach skrzyzowania sg rézne i wynoszg odpowiednio:
3,75 m i 6,0 m dla wjazdu na skrzyzowanie z ul. Srebrniki i 4,0 m dla wjazdu
na skrzyzowanie z ul. R6zy Ostrowskiej oraz 4,5 m dla zjazdéw ze skrzyzowania
w ul. Srebrniki i w ul. R6zy Ostrowskiej.

Po zachodniej stronie skrzyzowania ul. Srebrniki i ul. Rézy Ostrowskiej przewidziano
wykonanie drogi dla pieszych o nawierzchni z ptytki betonowej oraz drogi dla rowerdw
o nawierzchni bitumicznej w kolorze czarnym. Szerokos$¢ drogi dla pieszych wynosi
min. 3,6 m, a drogi dla rowerdw 2,0 m.

Na wysokosci wlotu odcinka ul. Srebrniki (w kierunku al. Zotnierzy Wykletych)
zaprojektowano zjazd na dziatke nr 116/29. Na szerokosci zjazdu przewidziano
zachowanie ciggtosci nawierzchni i niwelet drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw.
Nawierzchnie zjazdu przyjeto z kostki kamiennej.

Po potudniowo-wschodniej stronie skrzyzowania ul. Srebrniki i ul. R6zy Ostrowskiej,
przewidziano zachowanie istniejgcego dojazdu do cmentarza Srebrzysko. Przewidziano
ruch jednokierunkowy wokét istniejgcego zielenca - wjazd w kierunku cmentarze bedzie
odbywat sie z ul. R6zy Ostrowskiej, natomiast wyjazd w kierunku ul. Srebrniki.
Na zjazdach na droge dojazdowg do cmentarza zaprojektowano wyniesione drogi dla
pieszych o wzmocnionej podbudowie i nawierzchni z ptytki betonowej. Najazdy na drogi
dla pieszych zostang wykonane z kostki kamienne;.

W ramach opracowania przewidziano wykonanie przejs¢ dla pieszych na wszystkich
wlotach skrzyzowan, z wyjatkiem wlotu z ul. Rézy Ostrowskiej, z uwagi na istniejgce
przejscie dla pieszych poza zakresem opracowania. PrzejScie dla pieszych i przejazd
rowerowy zlokalizowane w ul. Srebrniki na wlocie na skrzyzowanie z ruchem okreznym
zaprojektowano jako wyniesione, nawierzchnie jezdni w tym miejscu przewidziano
z kostki kamiennej. Nawierzchnie jezdni w miejscu przejscia dla pieszych zlokalizowanego
na wlocie ul. Srebrniki o dwoch jezdniach réwniez zaprojektowano z kostki kamienne;.
Na wysokosci zjazdu do krematorium oraz dziatki nr 118/2 zaprojektowano wyniesione
przejscia dla pieszych o nawierzchni bitumicznej. Najazdy na wyniesione przejscia dla
pieszych zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej. W rejonie miejsc postojowych
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przewidziano wykonanie zieleni retencyjnej. Odwodnienie jezdni odbywac sie bedzie do
wpustow  deszczowych  kraweznikowo-jezdniowych.  Projektowane  rozwigzania
zapewniajg dowigzanie do istniejgcych jezdni i drog dla pieszych potozonych na ul.
Srebrniki i ul. R6zy Ostrowskiej.

Zakres przedsiewziecia obejmuje przebudowe ul. Ogrodowej od wiaduktu PKM
do ul. Srebrniki. W ramach projektu przewidziano wykonanie:

1. nowej konstrukcji nawierzchni jezdni,

2. drog dla pieszych, drég dla pieszych i rowerdw, najazdéw i zjazdéw, miejsc
postojowych i opasek,

niezbednych skarp i rowéw,

elementow uspokojenia ruchu w formie progdw zwalniajgcych wyspowych,

wpustdéw deszczowych,

6. elementdédw matej architektury w postaci tawek z oparciem i koszy na Smieci.

AW

Jezdnie ul. Ogrodowej zaprojektowano o szerokosci 5,5 m, z miejscowymi poszerzeniami
do 6,1 m oraz 6,3 m na tukach poziomych. W miejscu dowigzania do istniejgcej jezdni
asfaltowej pod wiaduktem PKM przewidziano jezdnie o szerokosci 5,9 m. Nawierzchnie
zaprojektowano jako bitumiczng. Spadek poprzeczny jezdni, na catej dtugosci, przyjeto
jako daszkowy o wartosci 2%. Spadki podtuzne ulicy zawierajg sie w przedziale 1,85-8,5%.

Na ul. Ogrodowej ruch rowerowy odbywac sie bedzie na zasadach ogolnych. Przed
skrzyzowaniem z ul. Srebrniki zaprojektowano wtgczenie ruchu rowerowego w drogi dla
pieszych i rowerow oraz wytgczenia ruchu rowerowego z drogi dla pieszych i rowerdw.
Nawierzchnie wtgczenia i wytgczenia sg przedtuzeniem nawierzchni bitumicznej jezdni.
SzerokosSci wtgczenia i wytgczenia ruchu rowerowego przewidziano na 1,75 m.

Po obu stronach ul. Ogrodowej, wzdtuz jezdni, zaprojektowano droge dla pieszych,
natomiast w okolicy skrzyzowania ul. Ogrodowej i ul. Srebrniki, przed wjazdem
na skrzyzowanie, przewidziano wykonanie drég dla pieszych i roweréw. Nawierzchnie
drég przyjeto z ptytki betonowej. Szerokos¢ drég dla pieszych przyjeto jako 2,4 m,
z wyjatkiem miejsca wyprowadzenia ruchu rowerowego, gdzie szeroko$¢ drog dla
pieszych wynosi 2,1 m. Szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw wynosi od 3,8 m
do 4,35 m. Pochylenia poprzeczne drogi dla pieszych oraz drogi dla pieszych i roweréw
przyjeto o wartosci 2% w kierunku przeciwnym do jezdni.

Na szerokosci zjazdow zaprojektowano wykonanie ciggtosci nawierzchni i niwelety drég
dla pieszych. Nawierzchnie drog przyjeto z ptytki betonowej. Konstrukcje nawierzchni na
zjazdach zostaty przewidziane jako konstrukcje o wzmocnionej podbudowie. Szerokos$¢
drég dla pieszych na zjazdach wynosi 1,8 m.

Zjazdy i najazdy na zjazdy wzdtuz ul. Ogrodowej przewidziano o nawierzchni z kostki
kamiennej. Pochylenie podtuzne najazdéw zawiera sie w przedziale 7,5-7,6% natomiast
pochylenie podtuzne zjazdéw wynika z dowigzania do terenu istniejgcego.

W ramach opracowania przewidziano wykonanie przejscia dla pieszych z wyspg dzielgca.
Nawierzchnie wyspy poza strefg poruszania sie pieszych przewidziano z kostki kamiennej.
Szerokos$¢ wyspy przyjeto jako 2,5 m. Przed przejsciem dla pieszych zaprojektowano progi
zwalniajgce wyspowe z kostki betonowe;.

Odwodnienie jezdni odbywac sie bedzie do wpustéw deszczowych kraweznikowo-
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jezdniowych.

Planowana inwestycja zapewnia dowigzanie do istniejgcej jezdni i drog dla pieszych
potozonych pod wiaduktem PKM.

Etap Il przedsiewziecia obejmuje budowe i rozbudowe ulicy Srebrniki na odcinku
od ul. Ogrodowej do ul. Magellana wraz z budowg i przebudowg infrastruktury
technicznej. Projektowany odcinek ulicy przebiega przez dziatki nr: 126, 131/1, 131/2,
131/6, 131/9 - obreb 039, 186, 187/5, 189/20 - obreb 040 ; 1/3, 1/5, 2/1, 3,5, 6/11,7/1, 7/2
- obreb 052.

Na odcinku od ulicy Ogrodowej (w kierunku potudniowym) ulica Srebrniki przebiega przez
tereny zalesione w $ladzie istniejgcego odcinka drogi. Istniejgca droga
na przedmiotowym odcinku posiada nawierzchnie bitumiczng. Dalej projektowany uktad
drogowy przebiega wzdtuz obszarédw niezagospodarowanych, t3czac ul. Magellana
z istniejgcym uktadem drogowym ul. Srebrniki i ul. Ogrodowej. Projektowana ulica
Srebrniki przebiega przez tereny niezagospodarowane o zréznicowanej wysokosciowo
rzezbie terenu, w stanie istniejgcym teren ten jest zadrzewiony, w przysztosci planowana
jest w tym rejonie budowa osiedla ,Srebrniki”.

Stan projektowany: droga klasy - L, kategoria ruchu - KR3, predkos$¢ projektowa
- V=40 km/h.

Na potrzeby opracowania planowana droga etapu Il zostata podzielona na dwa odcinki:

1. ul. Srebrniki odc. 2 - od skrzyzowania z ruchem okreznym z drogg dojazdowg
na teren osiedla do ul. Ogrodowej,

2. ul. Srebrniki odc. 3 - od. ul. Magellana do skrzyzowania z ruchem okreznym z drogg
dojazdowg na teren osiedla.

Jezdnie ul. Srebrniki odc. 2 zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej. Jezdnia sktada sie
z pasa ruchu w kierunku skrzyzowania z ruchem okreznym oraz pasa ruchu dla pojazdéw
i pasa ruchu dla rowerow w kierunku ul. Ogrodowej. Szerokosc¢ jezdni wynosi od 5,5 m
na fragmencie bez pasa rowerowego, przez 7,0 m na przewazajgcym odcinku jezdni
po 7,8 m na tukach poziomych w okolicy zjazdu. Szerokos¢ pasa ruchu dla rowerdw jest
stata i wynosi 1,5 m. Spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym przyjeto jako
daszkowy o wartosci 2%, natomiast na tukach poziomych przyjeto spadki jednostronne
o wartosci 2%. Spadki podtuzne ulicy zawierajg sie w przedziale 2,0-5,0%.

Na odcinku zaprojektowano droge dla roweréw o nawierzchni bitumicznej w kolorze
czarnym. Droga dla roweréw stanowi kontynuacje pasa rowerowego i przebiega
za miejscami postojowymi. Szerokos¢ drogi dla roweréow wynosi 1,5 m, natomiast
szerokos¢ wlotu i wylotu drogi z jezdni ul. Srebrniki odc. 2 wynosi 1,75 m.

Po wschodniej stronie ul. Srebrniki odc. 2 zaprojektowano droge dla pieszych, natomiast
po zachodniej stronie zaprojektowano droge dla pieszych i roweréw. Nawierzchnie drog
przyjeto z ptytki betonowej. Szerokos¢ drogi dla pieszych przyjeto jako 2,1 m, natomiast
szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerédw wynosi 3,0 m. Pochylenie poprzeczne drogi dla
pieszych oraz drogi dla pieszych i rowerdw przyjeto o wartosci 2% w kierunku zielericow.

Na szerokosci zjazddw zaprojektowano wykonanie ciggtosci nawierzchni i niwelety drogi
dla pieszych oraz drogi dla pieszych i roweréw. Nawierzchnie drog przyjeto z ptytki

Strona 5 z 11 charakterystyki przedsiewziecia stanowiqcej zatqcznik nr 1 do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
nr WEiE-1.6220.11.30D.2024.AN-EI



betonowej. Konstrukcje nawierzchni na zjazdach i skrzyzowaniu zostaty przewidziane jako
konstrukcje o wzmocnionej podbudowie. Szeroko$c¢ drogi dla pieszych na zjazdach wynosi
2,17 m, natomiast szerokos$¢ drogi dla pieszych i roweréow na zjazdach wynosi
3,0 m.

Zjazdy i najazdy na zjazdach wzdtuz ul. Srebrniki odc.2 zaprojektowano o nawierzchni
z kostki kamiennej. Pochylenie podtuzne najazdéw zawiera sie w przedziale 4,3-8,5%,
a ich szerokos$¢ wynosi 0,9-2,0 m. Pochylenie podtuzne zjazdéw wynika z dowigzania
do terenu istniejgcego. Pod zjazdami zaprojektowano przepusty zelbetonowe.

Na odcinku po zachodniej stronie jezdni oraz na wysokosci styku dziatek nr 131/6
i nr 189/20, po obu stronach jezdni, zaprojektowano prostopadte miejsca postojowe dla
pojazdéw osobowych o nawierzchni z kostki betonowej. Przewidziano wykonanie 20
miejsc o wymiarach 2,5x5,0 m oraz 2 o wymiarach 3,6x5,0 m dla pojazdéw o0s6b
z niepetnosprawnoscig. Miejsca postojowe zaprojektowano w 5 zatokach, po 2 i 5 miejsc.

W ramach opracowania przewidziano wykonanie przejscia dla pieszych z wyspg dzielgcg
o szerokosci 2,5 m. Nawierzchnie wyspy poza strefg poruszania sie pieszych przewidziano
z kostki kamiennej. Przed przejsciem dla pieszych zaprojektowano progi zwalniajgce
wyspowe z kostki betonowe;j.

W celu zabezpieczenia terendéw zielonych przed parkowaniem pojazdéw w zielehcach
usytuowanych bezposrednio przy jezdni, w ktérych nie przewidziano zieleni retencyjnej,
zaprojektowano stupki drewniane podwdjne.

Wzdtuz ul. Srebrniki odc.2, pomiedzy jezdnig, a drogg dla pieszych lub drogg dla pieszych
i rowerdéw, przewidziano wykonanie zieleni retencyjnej.

Jezdnie ul. Srebrniki odc. 3 zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej. Jezdnia sktada sie
z pasa ruchu w kierunku ul. Magellana oraz pasa ruchu dla pojazdéw i pasa ruchu dla
rowerow w kierunku skrzyzowania z ruchem okreznym. Z uwagi na duzg liczbe tukéw
poziomych i poszerzen jezdni, szerokos¢ jezdni wynosi od 7,5 m do 11,5 m. Szerokos¢
pasa ruchu dla rowerow jest stata i wynosi 1,5 m. Spadek poprzeczny jezdni jest zmienny,
na odcinku prostym przyjeto spadek daszkowy o wartosci 2%, natomiast na tukach
poziomych przyjeto spadki jednostronne o wartosciach 2-5%. Spadki podtuzne ulicy
zawierajg sie w przedziale 2,0-5,95%.

W rejonie skrzyzowania z ul. Magellana zaprojektowano fragment drogi dla roweréw
0 nawierzchni bitumicznej w kolorze czarnym, w celu dowigzania do istniejgcej drogi dla
roweréw. Szerokos¢ drogi dla rowerow wynosi 1,75 m wzdtuz ul. Srebrniki odc.3 oraz
1,95 mi 2,0 m na dowigzaniach do drogi dla rowerdw wzdtuz ul. Magellana.

Po wschodniej stronie ul. Srebrniki odc.3 zaprojektowano droge dla pieszych, natomiast
po zachodniej stronie zaprojektowano droge dla pieszych i rowerdw. Nawierzchnie drég
przyjeto z ptytki betonowej. Szerokos¢ drogi dla pieszych przyjeto jako 2,4 m, z wyjatkiem
odcinka w okolicy skrzyzowania z ul. Magellana, gdzie szerokos¢ drogi dla pieszych wynosi
2,7 m. Szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw praktycznie na catej dtugosci wynosi
405 m, z zawezeniem do 3,0 m na zjazdach i w okolicy skrzyzowania
z ul. Magellana, gdzie droga dla pieszych i rowerdw jest oddzielona od jezdni zielencem.
Pochylenia poprzeczne drogi dla pieszych oraz drogi dla pieszych i rowerdw przyjeto
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o wartosci 2% w kierunku jezdni.

Na szerokosci zjazddéw zaprojektowano wykonanie ciggtosci nawierzchni i niwelety drogi
dla pieszych i rowerdow. Nawierzchnie drogi przyjeto z ptytki betonowej. Konstrukcje
nawierzchni na zjazdach i skrzyzowaniu zostaty przewidziane jako konstrukcje
o wzmocnionej podbudowie. Szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerow na zjazdach wynosi
3,0m.

Zjazdy i najazdy na zjazdach wzdtuz ul. Srebrniki_odc.3 zaprojektowano o nawierzchni
z kostki kamiennej. Pochylenie podtuzne najazdéw wynosi 6,2%, a ich szeroko$¢ wynosi
1,05 m. Pochylenie podtuzne zjazdéw wynika z dowigzania do terenu istniejgcego.

W ramach opracowania przewidziano wykonanie dwdch wyniesionych przejs¢ dla
pieszych z wyspg dzielgcg. Nawierzchnia przejscia wykonana zostanie jako bitumiczna,
natomiast nawierzchnie najazdéw przyjeto z kostki betonowej. Wszystkie najazdy
na przejscia dla pieszych zaprojektowano o skosie 1:15. Wszystkie skosy najazdowe
wykonane zostang jako sinusoidalne. Najazdy wzdtuz jezdni zapewniajg mozliwos¢
przejazdu pojazddédw komunikacji zbiorowej. Nawierzchnie wysp poza strefg poruszania
sie pieszych przewidziano z kostki kamiennej. Szerokos$¢ wysp przyjeto jako 2,5 m.

Na skrzyzowaniu ul. Srebrniki i drogi dojazdowej na teren osiedla zaprojektowano
trojwlotowe skrzyzowanie z ruchem okreznym i nieprzejezdng wyspg centralng
o promieniu 5 m w formie zielehca. Jezdnie na skrzyzowaniu przyjeto o nawierzchni
bitumicznej i szerokosci 4,5 m. Pomiedzy jezdnig, a wyspg centralng zaprojektowano
pierscien o szerokosci 3,5 m wykonany z nawierzchni z kostki kamiennej. Spadek
poprzeczny skrzyzowania przyjeto w kierunku przeciwnym do wyspy centralnej, dla jezdni
jako 2%, natomiast dla pierscienia jako 4%. WIloty skrzyzowania zaprojektowano jako
skanalizowane, z wyspami o nawierzchni z kostki betonowej. Przewidziano wykonanie
przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach skrzyzowania. Szerokosci jezdni na wlotach
skrzyzowania wynosza 3,5 m dla wjazdow na skrzyzowanie 4,0 m dla zjazdéw
ze skrzyzowania. Na wjezdzie z ul. Srebrniki odc.3 zaprojektowano wykonanie zabruku
o nawierzchni tozsamej z nawierzchnig pierscienia skrzyzowania.

Po zachodniej stronie skrzyzowania ul. Srebrniki i drogi dojazdowej na teren osiedla
przewidziano wykonanie drogi dla pieszych i rowerdw o nawierzchni z ptytki betonowe;.
Ponadto, zaprojektowano krotkie odcinki drogi dla rowerdéw o nawierzchni bitumiczne;j
w kolorze czarnym, pozwalajgce na przejazd rowerzystow pomiedzy drogg dla pieszych
i rowerdw oraz jezdnig. Szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerdw wynosi 4,0 m, a drég dla
roweréw 1,5 m.

W celu zabezpieczenia drég dla pieszych oraz drég dla pieszych i rowerow przed
parkowaniem pojazddw, na wszystkich drogach znajdujgcych sie bezposrednio przy jezdni
przewidziano wykonanie stupkéw blokujgcych w rozstawie co 1,8 m. Ponadto,
w zielencach usytuowanych bezposrednio przy jezdni, w ktérych nie przewidziano zieleni
retencyjnej, zaprojektowano stupki drewniane podwdjne.

W rejonie skrzyzowania z ruchem okreznym przewidziano wykonanie zieleni retencyjne;j.

Dodatkowo w ramach inwestycji zaplanowano:
— budowe sieci kanalizacji deszczowej w zakresie $rednic DN300+DN500 PVC
o dtugosci ok. 1830 m £5% + przykanaliki w zakresie Srednic od DN160 +DN250 PVC,
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budowe sieci kanalizacji deszczowej w zakresie Srednic DN600+DN800 PEHD
o dtugosci ok. 1560 m £5%,

budowe podziemnych zbiornikdédw retencyjnych - rurowych DN3000 PEHD o tgcznej
dtugosci ok. 168 m +5%,

budowe rurociggu kanalizacji deszczowej DN800 PEHD, o dtugosci ok. 180 m +5%
metodg bezwykopowsg,

budowe i przebudowe oswietlenia ulicznego. Etap | o dtugosci ok. 1210 £5% mb, Etap
[l o dtugosci ok. 1720 mb. 5%,

przebudowe sieci wodociggowej Etap | o dtugosci ok. 195 mb £5%,

przebudowe sieci gazowej DN125 Etap | ok. 140 mb +5%,

budowe kanatu technologicznego. Etap | o dtugosci ok. 1125 mb 5%, Etap Il
o dtugosci ok. 1260 mb +5%,

przebudowe sieci teletechnicznej Etap | o dtugosci ok. 165 mb +5%,

przebudowe sieci energetycznej Etap | o dtugosci ok. 405 mb +5% i Etap Il o dtugosci
ok. 290 mb +£5%.

W ramach inwestycji wykonane zostang nastepujgce prace budowlane:

prace przygotowawcze: wycinka kolidujgcej z inwestycjg zieleni, prowadzenie prac
zwigzanych z rozbiorkg istniejgcej nawierzchni i kolidujgcego zagospodarowania
W wymaganym zakresie,

przygotowanie lokalnych wykopdéw budowlanych,

wykonanie projektowanych nowych i przebudowywanych sieci w wykopach otwartych
i czeSciowo metodami bezwykopowymi oraz posadowienie elementdw infrastruktury,
wykonanie préb szczelnosci kanalizacji,

wykonanie prob szczelnoSci, wykonanie préb wytrzymatosci i szczelnosci
pneumatycznej przebudowywanego gazociggu,

zasypanie wykopow i wyréwnanie istniejgcego terenu,

wykonanie nawierzchni utwardzonej drogi, przebudowa skrzyzowan i zjazdow,
wykonanie drég dla pieszych, rowerdw, ciggdw pieszo-rowerowych, miejsc
postojowych.

Przewiduje sie, ze czas realizacji inwestycji oscylowat bedzie pomiedzy 2,5-3 lat.

Technologia budowy planowanego uktadu drogowego obejmuje:

1.

Rozbiorki - rozbiérka konstrukcji nawierzchni chodnikéw, jezdni, elementéw
drogowych odbedzie sie w sposéb reczny (np. za pomocg mtotédw pneumatycznych,
pit mechanicznych) lub mechaniczny (np. frezarek nawierzchni, zrywarek, koparko-
tadowarek). Materiaty z rozbiérki bedg wywiezione samochodami ciezarowymi.
Roboty ziemne - w miejscu projektowanego uktadu drogowego ul. Srebrniki
i ul. Ogrodowej bedg wykonane wykopy i nasypy. Nasypy bedg uktadane warstwami
z zageszczaniem kazdej warstwy. Poszerzenie bedzie realizowane poprzez wykonanie
tzw. stopni w starym nasypie. Do robdt ziemnych zostanie wykorzystany sprzet
zmechanizowany taki jak koparki, spycharki, zgarniarki oraz samochody ciezarowe.
Podbudowa - po wyprofilowaniu i dogeszczeniu walcami podtoza gruntowego zostang
utozone podbudowy. Za pomocg koparko-tadowarek uktadane bedg warstwy
podbudowy z kruszywa tamanego oraz z kruszywa stabilizowanego cementem.
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4. Elementy drogowe - krawezniki, oporniki, obrzeza betonowe i kamienne na palcu

budowy bedg przemieszczane w sposéb mechaniczny za pomocg widet do palet.
Elementy zostang utozone na wilgotnym betonie taw fundamentowych w sposéb
reczny.

Utozenie nawierzchni - podbudowa z kruszywa przed utozeniem nawierzchni bedzie
oczyszczona i skropiona lepiszczem, nastepnie zostanie utozona podbudowa
bitumiczna, ktéra zostanie zageszczona walcami. Przed utozeniem kolejnej warstwy
bitumicznej, warstwa przykrywana zostanie oczyszczona oczysci¢ i skropiona
lepiszczem. Wszystkie taczenia starej nawierzchni bitumicznej i nowej zostang
zabezpieczone za pomocg siatki przeciwspekaniowej. Nawierzchnie z elementow
rozbieranych tj. kostki kamienne, kostki betonowe, ptytki betonowe bedg uktadane na
podsypce cementowo-piaskowej. Po utozeniu nawierzchni, kostki zostang
zageszczone zageszczarka ptytowa. Nawierzchnie bitumiczne uktadane bedg poprzez
zastosowanie rozscietaczy mas bitumicznych, a nastepnie zageszczane za pomocg
walcdw. Nawierzchnie z kostki betonowej i ptytek betonowych uktadane bedg recznie
i mechanicznie.

Wykonanie oznakowania - przez zastosowanie specjalistycznych farb przeznaczonych
do nawierzchni drogowych zostanie wykonane oznakowanie poziome i wykonane
za pomocg malowarki mechanicznej. Oznakowanie pionowe bedzie sktadato sie z tarcz
z symbolami znakéw drogowych i bedzie zamontowane w sposéb reczny na stalowych
stupkach.

7. Ustawienie barier ochronnych, stalowych i balustrad.

Z uwagi na tereny zagrozone ruchami masowymi oraz uksztattowanie terenu o bardzo
zroznicowanej wysokosci projektuje sie nastepujgce zabezpieczenia:

1.

Powierzchniowe polegajgce na utozeniu geokraty HDPE przytwierdzonej do podtoza
szpilkami stalowymi, utozeniu w wyznaczonych miejscach mat antyerozyjnych
w postaci biodegradowalnej wtdkniny (biomaty), zabezpieczonej drewnianymi kotkami
lub alternatywnie metalowymi szpilkami.

Gwozdziowanie stuzgce wzmocnieniu konstrukcji skarpy i zapewnieniu statecznosci
skarpy. Przewiduje sie formowanie skarpy poprzez sukcesywne wyréwnywanie skarpy
i montaz kolejnych poziomoéw gwozdzi gruntowych. Na gtowicach gwozdzi gruntowych,
w lokalnych zagtebieniach, montaz ptyty jomb o wymiarach 100 x 75 x 10. Po
uksztattowaniu skarpy na catej powierzchni zaktada sie roztozenie geokraty HDPE o
wysokosci 150 mm, zaszpilkowanie ocynkowanymi szpilkami @ 8 stalowymi
U-ksztattnymi, wypetnienie warstwg humusu i obsia¢ trawg. Diugos¢ catkowita
gwozdzi wynosi 5 m. Nosno$¢ chatakterystyczna 150 kN, nosnos$¢ obliczeniowa
100 kN. Gwozdziowanie nalezy wykonac w oparciu o norme PN-EN 14490.

Roboty budowlane prowadzone bedg pod nadzorem osoby posiadajgcej odpowiednie
kwalifikacje i doswiadczenie. Specjalistyczne prace geotechniczne wykona firma
specjalistyczna dysponujgca odpowiednim sprzetem i wykfalifikowang kadrg. Prace
bedg prowadzone w taki sposéb, aby na kazdym etapie ksztattowania
i uzytkowanie skarpy nie byta zagrozona jej statecznos$¢. Z uwagi na fakt,
ze na statecznos¢ skarp duzy wptyw marosngca tam roslinnos¢, w maksymalny
sposob zachowana zostanie istniejgcg roslinnos¢, a w przypadku tworzenia nasypow
wykonane bedg obsadzenia powierzchni skarp nasypdw nowg roslinnoscia.

3. Zbrojenie nasyp6éw poprzez zastosowanie geosyntetykow:
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W pierwszej kolejnosci wyprofilowane zostanie podtoze, nastepnie utozone zostang
pasma georusztow. Siatki z geosyntetykdw w nasypie uktadane bedg poziomymi
warstwami tworzgac tzw. zbrojenie nasypu. Grunt zageszczany bedzie ptytg wibracyjna
lub lekkim walcem wibracyjnym. Rzedna warstwy gruntu po zageszczeniu
odpowiadata bedzie rzednej uktadania warstwy georusztu. W ramach zbrojenia
nasypow przestrzegane bedg ogdlne zasady dotyczgce zageszczania gruntu. Grunt
nasypowy bedzie zageszczony do wskaznika zageszczenia okreslonego w projekcie.
Grunt zasypowy wodoprzepuszczalny.

Kanaty deszczowej w zakresie Srednic DN300 + DN500 wykonane bedg z rur wykonanych
z PVC z rdzeniem litym o minimalnej sztywnosci obwodowej SN-8 kN/m?2. Rury tgczone
bedg kielichowo z osadzong fabrycznie uszczelkg wargowa.

Potgczenia poszczegdlnych odcinkéw rur kanatéw oraz ich potgczenia ze studniami beda
gwarantowac szczelno$¢ zaréwno, jesli chodzi o eksfiltracje prowadzonych wdd
opadowych jak i infiltracje wody gruntowe;.

Kolektory deszczowe w zakresie Srednic DN600 + DN800 SN8 kN/m? wykonane bedg
z rur niekarbowanych PEHD strukturalnych, dwusciennych z gtadkimi Sciankami typu A2
zgodnych z normg PN-EN 13476-2, o powierzchni zewnetrznej czarnej gwarantujgcej
odpornos¢ na promieniowanie UV iwewnetrznej powierzchni jasnej, utatwiajacej
inspekcje.

Potgczenia poszczegdlnych odcinkéw rur kanatéw oraz ich potgczenia ze studniami bedg
szczelne zaréwno, jesli chodzi o eksfiltracje prowadzonych wdéd opadowych jak
i infiltracje wody gruntowe;.

Odcinek kanalizacji deszczowej DN800O, pomiedzy studnig D24 a komorg K1, zostanie
wykonany metodg bezwykopowag - mikrotunelingu, w oparciu o rury CFW-GRP
produkowane w technologii nawojowej, posiadajgce Krajowg Ocene Techniczna.

Rury bedg wykonane wytgcznie z zywicy poliestrowej, ciggtego i cietego wtdkna szklanego
o podwyzszonej odpornosci na korozje ECR oraz piasku kwarcowego, bez zadnych
dodatkowych wypetniaczy np. korodujgcego weglanu wapnia. Srednica wewnetrzna ID
bedzie nie mniejsza niz 800 mm, grubos¢ Scianki 40 mm, Srednica zewnetrzna OD 880
mm. taczniki systemowe producenta PN1 ze stali nierdzewnej z uszczelkami EPDM,
dtugosci odcinkow 2m.

W zakresie inwestycji przewiduje sie prace zwigzane z rozbidrka istniejgcych nawierzchni,
chodnikéw, Sciezek rowerowych, miejsc postojowych, zjazdéw oraz skrzyzowan oraz
usunieciem kraweznikdéw, opornikdéw i obrzezy.

W zwigzku z przebudowg infrastruktury towarzyszacej wykonane zostang réwniez:

— demontaz fragmentoéw sieci deszczowej, w tym ok. 250 mb istniejgcej kd200, ok. 5
studni betonowych i ok. 4 wpustow,

-~ demontaz ok. 20 szt. stupdéw sieci elektroenergetycznych wraz zinfrastrukturg
(fundamentami),

-~ demontazilikwidacja czesci ogrodzenia (ok. 250 mb),

-~ demontaz i likwidacja sieci napowietrznej nn (ok. 570 mb), przebudowa oswietlenia
wraz z wymiang stupow, muf itp. (ok. 155 mb).
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Prace rozbiérkowe prowadzone bedg recznie przy uzyciu np. mtotow pneumatycznych
oraz przy uzyciu maszyn i urzadzen (np. koparko-tadowarki). Wywo6z materiatu
z rozbidrki odbywac sie bedzie samochodami ciezarowymi.

Odcinki sieci w granicach pasa drogowego bedg likwidowane poprzez fizyczne usuniecie
z gruntu. Konieczne bedzie wykonanie wykopu waskoprzestrzennego koparkami
podsiebiernymi, w poblizu uzbrojenia podziemnego prace ziemne bedg prowadzone
recznie.

Lokalizacje zaplecza budowy zaplanowano na dziatkach nr 131/6 oraz 131/2. Zaktada sie,
ze powierzchnia zaplecza wynosi¢ bedzie ok. 1,5 ha.

Eksploatacja drogi polega¢ bedzie przede wszystkim na prowadzeniu ruchu pojazdéw
samochodowych. Eksploatacja drogi przez Inwestora polega¢ bedzie gtownie
na biezagcym i zimowym jej utrzymaniu. W ramach biezgcego utrzymania wykonywane
beda dorazne naprawy nawierzchni drogi, drog pieszych, rowerowych, oznakowania,
barier lub innych powierzchniowych elementdéw infrastruktury, koszenie i sprzatanie
drogowych rowdw trawiastych, czyszczenie studni i osadnikow. Dziatania te majg na celu
zapewnienie zgodnego z potrzebami ruchu drogowego stanu technicznego drogi oraz
sprawnosci i bezpieczenstwa ruchu. Zimowe utrzymanie drogi polega¢ bedzie
na usuwaniu $niegu i btota posniegowego z jezdni oraz na redukowaniu Sliskosci
nawierzchni jezdni za pomocg piasku lub soli. Wykorzystywane przy tym technologie sg
powszechnie stosowane, nie odbiegajg od ogolnie przyjetych standarddéw.
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