Uchwata nr X1X/72/2026
Rady Dzielnicy Orunia Gorna — Gdansk Potudnie

z dnia 6 sierpnia 2026 1.

W sprawie wyrazenia opinii nt. uruchomienia linii 275.

Na podstawie § 14 ust. 1 pkt 14 Statutu Dzielnicy Orunia Goérna - Gdansk Potudnie stanowiacego zatacznik do Uchwaly
Nr 111/26/18 Rady Miasta Gdanska z dnia 11 grudnia 2018 roku w sprawie uchwalenia Statutu Dzielnicy Orunia Gérna - Gdansk
Potudnie (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z 21.12.2018 r., poz. 5239 z pdzn. zm.)

uchwala si¢ co nast¢puje:
§1

Rada Dzielnicy Orunia Gorna-Gdansk Potudnie w odpowiedzi na pismo z dnia 24 lipca 2026 r.
o sygn. ZTM-0OP.4123.53.2026.MC opiniuje:

1) Potrzebe uruchomienia linii autobusowej w ciggu ulicy Borkowskiej — pozytywnie.
2) Uktad przystankowy w rejonie ulicy Borkowskiej — pozytywnie z uwagami.
3) Przebieg, numer oraz cz¢stotliwo$¢ kursowania linii 275 — negatywnie.

§2

W ocenie Rady Dzielnicy, uruchomienie linii 275 w zaproponowanym ksztalcie (zard6wno pod
wzgledem trasy, jak i1 czestotliwos$ci) nie realizuje zakladanego celu komunikacyjnego, jakim
jest zapewnienie dogodnego dojazdu do nowo budowanego ztobka, i stwarza ryzyko
nieefektywnego wydatkowania srodkow publicznych.

Rada wyraza obawe, ze przyjecie tak niefunkcjonalnego rozwigzania doprowadzi do
znikomego zainteresowania pasazeréw, co w niedalekiej przyszto$ci moze stanowi¢ bledny
argument za likwidacja polaczenia. Ewentualna niska frekwencja bedzie w tym przypadku
bezposrednim wynikiem nieadekwatnej trasy i rozktadu (znaczna odleglto$¢ miejsc zatrzymania
od osiedli w ciggu ul. Jagietty i Czerskiej rzedu 1 km przy jednoczesnym braku podazy miejsc
do przewozu wo6zkéw), a nie braku realnych potrzeb przewozowych mieszkancow. Oferta
transportowa w tej formie staje si¢ catkowicie niekonkurencyjna — dla wielu rodzicéw bardziej
racjonalne begdzie pokonanie trasy do ztobka pieszo (nawet tymczasowymi ciggami), niz dtugi
marsz do rzadko kursujacego minibusa o braku gwarancji wejscia z wozkiem dziecigcym.

Ponadto, Rada Dzielnicy wskazuje na catlkowity brak uzasadnienia funkcjonalnego
1 ekonomicznego dla utrzymywania kursowania przedmiotowe;j linii w godzinach 9:00-14:00,
tj. w czasie, gdy rodzice przebywaja w miejscach pracy, a obiekty opiekunczo-edukacyjne nie
generujg rotacji pasazerskie;j.

§3

Rada Dzielnicy Orunia Goérna-Gdansk Potudnie wnosi nastepujace uwagi, o ktorych mowa
w § 1 pkt 2 uchwaty:

—  Przystanek kofcowy przy ztobku winien nazywaé si¢ Czerska Zlobek lub Straszynska
— zalacznik nr 1;
— Przystanek przy ulicy Zawackiej powinien nazywac si¢ Zawackiej, a nie Zawadzkiej;



— Przystanek ,,rezerwowy” powinien by¢ uwzgledniony w docelowym przebiegu ulicy
Borkowskiej zgodnie z obowigzujacym MPZP.

§3
Proponuje sig, aby linia ,,275:

— Otrzymata numer 276 lub 389;

— Kursowata wylacznie w godzinach 6-9 oraz 14-17 w czestotliwos$ci co 20 minut;

— Wykonywala przejazd na trasie Czerska Zlobek — Straszynska — Borkowska —
Starogardzka — Czerska — Jagietly — Starogardzka — Przemian — Niepotomicka —
Kolorowa — Srebrna — Kampinoska — Srebrna — ... — Borkowska — Czerska — Czerska
Ztobek (koniec w formie petli ulicznej przez Kolorowg i Srebrng, analogicznie do
wiekszej petli ulicznej realizowanej przez 289).

Proponowany przebieg linii stanowi zatacznik nr 2 do niniejszej uchwaty
§4
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacy Rady Dzielnicy
Orunia Gérna — Gdansk Potudnie
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UZASADNIENIE:

W odpowiedzi na pismo Zarzadu Transportu Miejskiego w Gdansku (sygn. ZTM-
OP.4123.53.2026.MC) z dnia 24 lipca 2026 r. w sprawie uruchomienia linii autobusowej nr 275,
Rada Dzielnicy Orunia Goérna - Gdansk Poludnie pozytywnie opiniuje samg potrzebe
uruchomienia potaczenia w ciggu ulicy Borkowskiej oraz proponowany tam uktad
przystankow. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze lokalizacja przystanku ,,rezerwowego” powinna
zosta¢ uwzgledniona w docelowym przebiegu ulicy Borkowskiej, $cisle z obowigzujacym
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego.

Jednoczesnie Rada Dzielnicy zglasza istotne uwagi do nazewnictwa przystankow
na koncowym odcinku trasy, ktore rodzi¢ bedzie problemy nazewnicze po drugiej stronie ulicy
Zawrockiego. Istniejacy dotychczas bezimienny przystanek na ulicy Czerskiej, ze wzgledu
na swoje potozenie, powinien docelowo nosi¢ nazwe Zawrockiego — nazwa Jagietly jest juz
wykorzystywana, jednocze$nie nazwa Czerska moze by¢ potrzebna przy tworzeniu nazw
przystankdw wraz z rozwojem siatki drogowej na potudnie od trasy S7. Z kolei planowany
nowy przystanek, majacy obstugiwaé Ztobek nr 14, zlokalizowany jest przy skrzyzowaniu
zulicg Straszynska. W zwigzku z tym postuluje si¢ nadanie mu nazwy Czerska Ziobek
lub Straszynska, co w sposob czytelny 1 poprawny odzwierciedli topografi¢ tej okolicy i nie
stworzy probleméw z nadaniem nazw kolejnym przystankom w poblizu ulicy Czerskiej.
Ponadto zwracamy uwagg, na oczywistag omytke pisarskg na grafice. Ulica poprzeczna do ulicy
Borkowskiej tuz przy rondzie to ul. Zawackiej a nie ulica Zawadzkiej i nazwa przystanku
powinna by¢ spojna z wlasciwa nazwa ulicy.

Rada Dzielnicy wyraza natomiast zdecydowany sprzeciw wobec zaproponowanego przebiegu
oraz czgstotliwodci kursowania linii 275. Takt na poziomie 60 minut sprawia, Ze nowe
polaczenie przybiera charakter tzw. ,alibilinii”, calkowicie nieadekwatnej do potrzeb
mieszkancow 1 stanowi dziatania pozorowane po licznych publikacjach medialnych, w tym
m.in. na portalu trojmiasto.pll"'?!, Kluczowy sprzeciw budzi jednak brak wjazdu w gtab osiedla
(w ciag ulic Czerskiej 1 Jagielly), ktore jest gtownym zainteresowanym obstuga ztobka. Skoro
linia ma by¢ realizowana wylacznie przez minibusy, pojazdy te musza wjezdza¢ w glab
zabudowy. Wynika to z faktu, Ze minibus jest w stanie zabra¢ na poklad zaledwie 2-3 wdzki
dzieciece, i to wylacznie pod warunkiem ich uprzedniego zlozenia. W zaproponowanym
przez ZTM wariancie, rodzice z dzie¢mi w wieku 1-3 lat beda zmuszeni do pokonywania pieszo
dystansow siggajacych nawet 1 km. Brak wjazdu w osiedle przy tak matym taborze catkowicie
mija si¢ z celem. Je$li dodamy do tego ryzyko, ze wozek nie zmiesci si¢ do pojazdu,
a na nastepny kurs trzeba bedzie czeka¢ kolejng godzing, oferta ta staje si¢ bezuzyteczna.
Ponadto z uwagi wlasnie na pojemno$¢ taboru konieczne jest czgste kursowanie w godzinach,
w ktorych realnie rodzice odbieraja i dowoza dzieci do ztobka. Statystycznie najwigkszy ruch
rodzicow do Zlobka ma miejsce w godzinach 6-8 oraz 15-17. Zakladajac 3 kursy w ciagu
godziny, zapewnia si¢ podaz miejsc dla 90 osob w kazdej godzinie. Przy 1 kursie jest to jedynie
30 miejsc. W konsekwencji wydatkowanie $rodkow publicznych na ten cel przeczy
podstawowym zalozeniom uzytecznosci transportu zbiorowego — linia w tej formie po prostu
nie obstuzy grupy docelowej, dla ktorej rzekomo jest tworzona. Odleglo$ci wskazane na

1 https://www.trojmiasto.pl/dziecko/Trwa-budowa-zlobka-na-poludniu-Gdanska-Mieszkancy-bez-nowej-drogi-
nic-nie-zmieni-n214117.html

2 https://www.trojmiasto.pl/dziecko/Zlobek-na-Czerskiej-nie-bedzie-odciety-Komunikacja-miejska-od-
momentu-otwarcia-n215765.html



zrzutach ponize] beda nieakceptowalne dla rodzica, ktdory musi doj$s¢ do przystanku
autobusowego bez wézka.
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Wskazujemy przy tym takze, Ze rolg minibusow nie jest dublowanie oferty linii obslugiwanych
taborem wielkopojemnym (klasy MAXI 1 MEGA), a mozliwie najglebsza penetracja osiedli
celem dowozu do glownych linii autobusowych. Ponadto kierowanie linii tej az do petli
Fostowice-Swictokrzyska stoi w sprzecznosci z deklarowanym przez ZTM nietworzeniem
dtugich linii ktore stojg w korku nie jest zgodne z politykq tworzenia sprawnie dziatajqcej
komunikacji, szczegolnie majac na uwadze, ze linia ta w godzinach 9-14 nie bedzie sig cieszy¢
zainteresowaniem a skrocenie kursowania linii do 2 blokow po 179 minut nie wymaga
tworzenia nigdzie zaplecza socjalnego ani toalety podstawowej dla kierowcow.

D A kiedy ul. Borkowska doczeka sie autobusu z Gdanska?
il &/ Ddpowiedz L]
Zarzad Transportu Miejskiego w Gdarisku - 4 g

proponujemy do 189 lub 289 7 przes
Starogarc ) lub dojazd tramwajem linii 3,6 (po wakacjach rowniez 7) do kostowic
1 dojazd 275 @ tworzenie dtugich linii ktére stojg w korku nie jest zgodne z polityka
tworzenia sprawnie dziatajacej komunikagji.

i Odpowiedz




Ponadto twierdzenia ZTM wykazujace, ze ,,0siedle Czerska i Jagielty ma niezmienny dostegp
do linii 175, 189, 289” s3 co najmniej nie trafione z dwdch powodow:

1. Zaden pasazer nie bedzie ryzykowal przesiadki z linii 189 (ktéra do
najpunktualniejszych nie nalezy) aby podjecha¢ 1 przystanek z przystanku Jagietty
na lini¢ 275 jezdzaca w takcie 60-minutowym.

2. Akceptowalna odleglos¢ piesza do przystanku autobusowego okreslana jest jako 400m.

W tym celu nalezy spojrze¢ na siatke izochronow odlegto$ci w linii prostej od przystanku
Starogardzka 02:
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Widoczne jest, ze w odlegtosci 400m w linii prostej (czyli juz nawet 500m drogami), po
odrzuceniu skrajnego okregu — znajduje si¢ w zasiegu akceptowalnym tylko ~20% osiedla.
W celu oceny dostepnosci pieszej, w przypadku wielu blokow nalezy odrzuci¢ zewngtrzny
pomaranczowy pas.

Nawet zalozenie optymistycznego wariantu, ze cz¢$¢ mieszkancoOw zdecydowalaby si¢ na
dojscie do przystanku Jagietty i ryzyko przesiadki — mapa nie wyglada wiele lepiej (odrzucono
izochron 400m z uwagi na fakt, ze nie da si¢ doj$¢ do przystanku w linii prostej)
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Pokazuje to dobitnie, ze bez skierowania autobusu ulicami Czerska i Jagielty — nawet do 80%
mieszkancéw bedzie poza akceptowalng odlegloscia od przystanku Starogardzka 02 —
najblizszego przystanku w kierunku Ztobka.

Zaproponowana przez Rade Dzielnicy alternatywna trasa oraz dostosowanie godzin
kursowania wylacznie do szczytow komunikacyjnych gwarantuje, ze linia bedzie cieszy¢ si¢
duzym zainteresowaniem w obu kierunkach. Z punktu widzenia racjonalnej organizacji
transportu zbiorowego, linie obslugiwane taborem typu minibus nie powinny dublowaé
na dhugich odcinkach tras obstugiwanych przez autobusy wielkopojemne (typu MEGA
1 MAXI). Wlasnie dlatego catkowicie zasadne jest skrocenie przebiegu nowej linii do petli
Kampinoska. Takie rozwigzanie nie tylko eliminuje nieefektywne pokrywanie si¢ potaczen, ale
réwniez umozliwia uniknigcie stania autobusu w korkach, co bezposrednio przetozy si¢
na punktualno$¢. Z jednej strony zapewni sprawny dojazd dzieci do szkoty przy ulicy Srebrnej,
z drugiej za§ obstuzy rodzicow dowozacych maluchy do nowego ztobka. Co wigcej,
proponowane funkcjonowanie linii w blokach trwajacych niespetna 3 godziny zegarowe (179
minut) pozwala na bezproblemowe skierowanie autobusu na tras¢ pozbawiong zaplecza
socjalnego i toalety podstawowej dla kierowcow. Nawet w przypadku podjecia decyzji
o ewentualnym wydhtuzeniu czasu kursowania do dwoch szczytéw po 210 minut, kwestie
te mozna tatwo 1 bezkosztowo rozwigzac¢ poprzez udostepnienie kierowcom toalety w budynku
miejskiego ztobka. Nalezy réwniez zauwazy¢, ze ulica Czerska na odcinku wylozonym plytami
posiada szeroko$¢ porownywalng z ulica Borkowska. Umozliwia to przynajmniej czeSciowa
obstuge komunikacyjng okolicznych osiedli do czasu planowanej, kompleksowej przebudowy
ulicy Czerskie;j.

Zwracamy przy tym uwage, ze proponowany, dwuszczytowy rozktad brygady nie musi
generowac problemdow organizacyjnych w postaci m.in. konieczno$ci realizacji przez kierowce
kilkugodzinnej przerwy w ciggu dnia. Podkreslamy, ze powszechnie stosowang praktyka przy



obstugiwaniu linii szczytowych jest wykorzystanie tzw. ,,skoczkéw” — kierowcow, ktorzy po
zjezdzie z linii na najblizszym wezle przesiadkowym lub do zajezdni, przejmuja pojazd na innej
trasie od osoby konczacej wczesno poranng zmiang. Analogicznie wyglada sytuacja
w przypadku szczytu popoludniowego: kierowca moze rozpocza¢ pracg na linii podstawowe;,
a w ostatnich godzinach zmiany obshizy¢ minibus, badZz po zakonczeniu obstugi linii
dowozowej ptynnie przej$¢ na brygade wieczorno-nocng (co z powodzeniem funkcjonuje m.in.
przy faczonej obstudze linii 213 1 N14).

Wskazujemy ponadto, ze taki uktad trasy umozliwia uruchomienie potaczen co 40 minut przy
jednym autobusie lub co 20 minut przy dwoch autobusach. Mamy nadziej¢, ze mozliwe bedzie
zakontraktowanie dwdch minibusow, nawet jesli wigza¢ si¢ to bedzie z podwykonawstwem
firm takich jak Albatros czy PKS Gdansk.

Ponadto, Rada Dzielnicy proponuje nadanie nowej linii numeru 276 lub 389. Stanowi
to logiczne nawigzanie do linii 176 bezsprzecznie kojarzonej z okolicami Borkowa, obok
ktorych bedzie przejezdzac¢ lub do linii 189 1 289, ktére bezposrednio obstuguja Mackowy.
Numer 275 postulujemy zachowa¢ w rezerwie na potrzeby ewentualnego, przysztego podziatu
linii 175 lub utworzenia na jej trasie linii przyspieszonej.

Majac na uwadze powyzsze, Rada Dzielnicy nie moze pozytywnie zaopiniowaé linii
obstugiwanej minibusem o cze¢stotliwosci tzw. ,,pekaesowej”.
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Zalacznik nr 2:
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