UCHWALA NR 1V/29/2026
MLODZIEZOWEJ RADY MIASTA GDANSKA
z dnia 23 wrzesnia 2026 roku

w sprawie zmiany planowanego przebiegu drogi rowerowej w ciagu al. Armii Krajowej
na odcinku od al. Sikorskiego do ul. Lostowickiej

Na podstawie § 8 ust. 4 1 § 9 ust. 4 Statutu Mlodziezowej Rady Miasta Gdanska stanowigcego zatacznik do
Uchwaly nr XI/177/11 Rady Miasta Gdanska z dnia 26 maja 2011 r. w sprawie powotania Mtodziezowej Rady
Miasta Gdanska (DZ. Urz. Woj. Pom. z 2011 Nr 87 poz. 1792, z 2015 r. poz. 2878, z 2015 r. poz. 3142, 22017 r.
poz. 3971,z 2019 r. poz. 4307, z 2021 poz. 4665) uchwala si¢, co nastgpuje:

§1.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska przyjmuje stanowisko, ze planowany drugi etap drogi
rowerowej w ciagu al. Armii Krajowej, na odcinku od al. Sikorskiego do ul. Lostowickiej,
powinien zosta¢ poprowadzony poza pasem dzielacym jezdnie al. Armii Krajowej, z
wykorzystaniem istniejgcego pasa drogowego.

§2.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska uwaza, ze alternatywny przebieg drogi rowerowej
powinien wykorzystywac istniejaca infrastruktur¢ drogowa oraz niewykorzystywane lub w
niewielkim stopniu wykorzystywane elementy istniejacego ukladu drogowego, przy
jednoczesnym zapewnieniu bezpiecznego i spojnego polaczenia z istniejacg siecig rowerowa.

§3.

Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska przyjmuje stanowisko, ze rezygnacja z lokalizacji drogi
rowerowej w pasie dzielagcym al. Armii Krajowej powinna umozliwi¢ zachowanie istniejacej
rezerwy terenowej z przeznaczeniem na mozliwos¢ realizacji w przysztosci trasy szybkiego
tramwaju.

§4.
Miodziezowa Rada Miasta Gdanska zauwaza potrzebe dalszego rozwoju infrastruktury
rowerowej w potudniowych dzielnicach Gdanska.

§5.

Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Milodziezowej Rady Miasta Gdanska

/-/Szymon Ciszek



Uzasadnienie

Drugi etap drogi rowerowej w ciggu al. Armii Krajowej, taczacy rejon al. Sikorskiego z ul.
Lostowicka, jest istotnym elementem rozwoju spojnej sieci infrastruktury rowerowej w
poludniowych dzielnicach Gdanska. Jego realizacja moze znaczaco poprawi¢ mozliwosé
bezpiecznego 1 szybkiego przemieszczania si¢ rowerem pomiedzy Chelmem, Gdanskiem
Potudnie a centralnymi czg¢§ciami miasta.

Jednoczesnie Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska uwaza, ze wybor przebiegu tej trasy
powinien uwzglednia¢ nie tylko mozliwo$¢ szybkiej realizacji inwestycji, ale rowniez
racjonalne wykorzystanie istniejacej infrastruktury drogowej, bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikOw ruchu, ograniczenie ingerencji w istniejacg przestrzen oraz zachowanie
mozliwos$ci rozwoju transportu zbiorowego w przysztosci.

Pierwotnie rozwazany przebieg drugiego etapu ekostrady zakladat prowadzenie drogi
rowerowe] wzdhuz al. Armii Krajowej, za ekranami akustycznymi, m.in. w sgsiedztwie ul.
Gerwazego. Rozwigzanie to spotkalo si¢ ze sprzeciwem czgsci mieszkancow Wzgodrza
Mickiewicza, ktorzy wskazywali przede wszystkim na ograniczong szerokos$¢ dostepnej
przestrzeni, liczne kolizje z ruchem pieszym, doj$ciami do przystankéw oraz innymi
codziennymi trasami mieszkancow.

W wyniku dalszych analiz i dyskusji zaproponowano zmiane przebiegu trasy i jej lokalizacje
w pasie rozdziatlu pomig¢dzy jezdniami al. Armii Krajowej. Wedlug przedstawionych przez
miasto zatozen drugi etap ekostrady ma mie¢ okoto 1350 metrow dtugosci i 4 metry szerokosci
oraz potaczy¢ istniejaca infrastrukture rowerowa w kierunku poludniowych dzielnic z
pierwszym etapem trasy prowadzacym w strong centrum.

Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska uwaza jednak, ze przed ostatecznym przesadzeniem o
lokalizacji drogi rowerowe] w pasie rozdziatu nalezy przeanalizowa¢ alternatywe polegajaca
na wykorzystaniu istniejacej jezdni al. Armii Krajowe;j.

Na odcinku pomigdzy ul. Lostowicka a al. Sikorskiego poludniowa jezdnia al. Armii Krajowej
posiada az trzy pasy ruchu. Jeden z nich pelni funkcj¢ dtugiego pasa zjazdowego prowadzacego
w kierunku al. Sikorskiego. Jego wykorzystanie przez samochody jest ograniczone, co stwarza
mozliwo$¢ przeanalizowania jego przeksztatcenia na droge rowerowa lub wykorzystania go
jako jej zasadniczego przebiegu, przy odpowiedniej organizacji ruchu i zastosowaniu fizyczne;j
separacji od pozostatego ruchu samochodowego.

Proponowany przez Mtodziezowa Rade Miasta Gdanska wariant zaktada rozpoczecie trasy w
rejonie trojkata pomigdzy al. Armii Krajowej, ul. Dragana i ul. Witosa, w poblizu ul.
Cebertowicza. W tym miejscu mozliwe bytoby stworzenie ronda rowerowego lub innego
rozwiazania organizujgcego ruch rowerowy i zapewniajacego potaczenie projektowanej trasy
Z 1stniejacy siecig drog rowerowych.

Nastepnie trasa moglaby zosta¢ poprowadzona przez istniejacy nasyp w kierunku al.
Sikorskiego. Po pokonaniu nasypu droga rowerowa wykorzystywataby skrajny prawy pas al.
Armii Krajowej, ktory obecnie pelni funkcje pasa zjazdowego i charakteryzuje si¢ niewielkim
wykorzystaniem przez ruch samochodowy.

Takie rozwigzanie pozwoliloby wykorzysta¢ istniejacy pas drogowy zamiast przeznaczaé na
droge rowerowg caty pas rozdziatu pomiedzy jezdniami. Jest to szczegolnie istotne ze wzgledu



na fakt, ze pas rozdziatu al. Armii Krajowej byt przez lata wskazywany jako rezerwa terenowa
pod rozwdj szybkiego transportu szynowego. Przeznaczenie go w catosci pod droge rowerowa
oznaczaloby definitywne wykorzystanie tej rezerwy na inny cel.

Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska uwaza, ze rozwoj infrastruktury rowerowej i rozwoj
transportu zbiorowego nie powinny by¢ przedstawiane jako wzajemnie wykluczajace si¢ cele.
Racjonalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego moze umozliwi¢ stworzenie wysokiej
jakosci potaczenia rowerowego przy jednoczesnym zachowaniu wigkszej elastyczno$ci
przestrzennej dla przysztych inwestycji transportowych.

Proponowany wariant zaktada rowniez wykorzystanie pasa zieleni znajdujgcego si¢ po prawej
stronie jezdni, patrzac od strony ul. Lostowickiej, na dalszym odcinku w kierunku al.
Sikorskiego. Pozwoliloby to ograniczy¢ zakres koniecznych ingerencji w zabudowane tereny
mieszkaniowe oraz unikng¢ prowadzenia intensywnego ruchu rowerowego przez przestrzenie
o charakterze lokalnym, w ktorych wystepuja liczne ciagi piesze i doj$cia do budynkow.

Szczegolnie istotnym elementem proponowanego rozwigzania jest mozliwo$¢ wykorzystania
istniejacej ktadki nad al. Armii Krajowej po zachodniej stronie al. Sikorskiego. Po
przekroczeniu skrzyzowania droga rowerowa moglaby zosta¢ wiaczona do istniejacej
infrastruktury rowerowej, tworzac ciagle potaczenie bez konieczno$ci budowy catkowicie
nowego przebiegu na catej dlugosci odcinka.

Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska podkresla jednoczesnie, ze przedstawiona propozycja nie
powinna by¢ traktowana jako gotowy projekt techniczny. Ostateczny przebieg, rozwigzania
konstrukcyjne, sposob separacji ruchu rowerowego od samochodowego, rozwigzania w
obrgbie skrzyzowan oraz sposob pokonania nasypu powinny zosta¢ okreSlone przez
projektantow na podstawie szczegdtowych analiz technicznych, ruchowych i bezpieczenstwa.

Zdaniem Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska przedstawiony wariant zastluguje jednak na
szczegdtowe przeanalizowanie, poniewaz moze pozwoli¢ na osiagnigcie podstawowego celu
inwestycji, jakim jest stworzenie szybkiego 1 bezpiecznego potaczenia rowerowego pomiedzy
potudniowymi dzielnicami Gdanska a centrum, przy jednoczesnym bardziej efektywnym
wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury drogowe;.

W ocenie Mlodziezowej Rady Miasta Gdanska wlasciwe planowanie infrastruktury
transportowe] powinno uwzglednia¢ potrzeby réznych grup mieszkancoéw oraz perspektywe
wieloletniego rozwoju miasta. Z tego wzgledu przed ostatecznym zatwierdzeniem przebiegu
drugiego etapu ekostrady nalezy rozwazy¢ rozwigzanie wykorzystujace istniejacy pas ruchu
al. Armii Krajowej oraz istniejacg infrastrukture, zamiast przeznacza¢ pod droge rowerowa
rezerw¢ terenowg pomiedzy jezdniami.

Jednoczesnie Mtlodziezowa Rada Miasta Gdanska uwaza, Ze niezaleznie od wyboru
ostatecznego wariantu przebiegu drugiego etapu ekostrady konieczne jest dalsze analizowanie
potrzeb mieszkancOw oraz systematyczne rozbudowywanie infrastruktury rowerowej w
poludniowych dzielnicach Gdanska. Rozwo6j ten powinien obejmowac tworzenie spojnych,
bezpiecznych i wygodnych potaczen miedzy istniejacymi trasami, osiedlami mieszkaniowymi,
szkotami, miejscami pracy, weztami przesiadkowymi oraz centralnymi czgsciami miasta.

Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska dokonuje oceny, ze przeanalizowanie proponowanego
wariantu moze przyczyni¢ si¢ do stworzenia bezpiecznej, wygodnej 1 spojnej trasy rowerowej,
a jednoczes$nie pozwoli¢ na bardziej racjonalne gospodarowanie przestrzenig transportowa



miasta oraz zachowanie wigkszej elastycznosci dla przyszltych inwestycji w transport
zbiorowy.
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