UCHWALA NR V/41/2026
MEODZIEZOWEJ RADY MIASTA GDANSKA
z dnia 28 pazdziernika 2026 roku

w sprawie poparcia wniosku dotyczacego podzialu II etapu budowy Nowej Swietokrzyskiej
i realizacji podetapu ,,2 oszczednosciowego” rownolegle z budowa PKM Poludnie

Na podstawie § 8 ust. 4 i § 9 ust. 6 Statutu Mlodziezowej Rady Miasta Gdanska stanowigcego zatacznik do Uchwaly
nr X1/177/11 Rady Miasta Gdanska z dnia 26 maja 2011 r. w sprawie powolania Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska
(DZ. Urz. Woj. Pom. z 2011 Nr 87 poz. 1792, z 2015 r. poz. 2878, z 2015 r. poz. 3142, 22017 r. poz. 3971, 22019 1.
poz. 4307,z 2021 poz. 4665) uchwala sig¢, co nastgpuje:

§1.

Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska wyraza poparcie dla propozycji podziatu II etapu budowy
Nowej Swigtokrzyskiej na mniejsze odcinki realizacyjne, w szczegdlnosci dla wydzielenia i
priorytetowej realizacji podetapu 2, obejmujacego okoto 800 metrow drogi.

§2.

Rada postuluje nadanie priorytetu realizacji dwoch odcinkow:

1. od Nowej Kampinoskiej do ul. Niepotomickiej;
2. od Nowej Niepotomickiej do ul. Wielkopolskiej.

§3.

Rada postuluje podjecie niezbednych dzialan projektowych, formalnych, finansowych
1 organizacyjnych umozliwiajacych realizacje podetapu 2 rownolegle z budowa PKM Potudnie,
z celem udostgpnienia go mieszkancom najpozniej do otwarcia PKM Potudnie planowanego na
2030 rok, w koordynacji z planowanym harmonogramem inwestycji kolejowe;.

§4.

Rada postuluje, aby realizacja podetapu 2 byta traktowana jako odrebny priorytet inwestycyjny
i nie byta uzalezniona od terminu realizacji pozostatej czesci II etapu Nowej Swictokrzyskiej,
w szezegodlnosei od budowy odcinka od ul. Wielkopolskiej do ul. Swietokrzyskiej, prowadzacego
w kierunku planowanego przystanku PKM Gdansk Kowale.



§5.

Rada postuluje przeprowadzenie analizy technicznej i kosztowej podetapu 2, z uwzglednieniem:

1.

mozliwosci wykorzystania dokumentacji opracowywanej dla II etapu Nowej
Swictokrzyskiej;

koordynacji rob6t drogowych z budowa PKM Potudnie;

mozliwosci wykorzystania lub wspdlnego wykonania elementdéw infrastruktury, w tym
skrzyzowan i rozwigzan zwigzanych z kolizjami terenowymi;

ograniczenia koniecznosci budowy dodatkowych obiektow inzynieryjnych;
mozliwosci finansowania inwestycji z dostepnych srodkow miejskich i zewnetrznych.

§6.

Rada wskazuje, ze priorytetowa realizacja podetapu 2 moze przyczyni¢ si¢ do ograniczenia ruchu

tranzytowego na lokalnych ulicach poludniowych dzielnic Gdanska, poprawy bezpieczenstwa

pieszych i rowerzystow oraz zwickszenia dostepnosci transportowej obszaru rozwijajacego si¢
wraz z budowg PKM Potudnie.

§7.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Mlodziezowej Rady Miasta Gdanska

/-/Szymon Ciszek



Uzasadnienie

Potudniowe dzielnice Gdanska nalezg do obszaréw, w ktérych rozwdéj zabudowy
mieszkaniowej powoduje wzrost liczby mieszkancow i zwieksza zapotrzebowanie na
sprawng komunikacje. Istotnym wyzwaniem jest zapewnienie odpowiednich potgczen
drogowych, bezpiecznych tras pieszych i rowerowych oraz dogodnego dostepu do
transportu publicznego. Problemy te dotyczg réwniez dzieci i mtodziezy, ktére codziennie
przemieszczajg sie miedzy domem, szkotg, miejscami zaje¢ dodatkowych i spotkan z
réwiesnikami.

Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska, reprezentujgc potrzeby mtodych mieszkancoéw,
zwraca uwage, ze jakosc infrastruktury komunikacyjnej bezposrednio wptywa na ich
bezpieczenstwo i samodzielnos¢. Dobre potaczenia utatwiajg dojazdy do placéwek
edukacyjnych, obiektow sportowych i instytucji kultury, a takze pozwalajg sprawniej
korzysta¢ z komunikacji miejskiej. Dlatego rozwdj infrastruktury na potudniu Gdanska
powinien uwzgledniac nie tylko potrzeby kierowcow, lecz réwniez pieszych, rowerzystow
i pasazerow transportu publicznego.

Rada popiera rozwdj Nowej Swietokrzyskiej i postuluje nadanie priorytetu realizacji
podetapu ,2 oszczednosciowego”, obejmujgcego dwa odcinki o tgcznej dtugosci okoto
800 metrow:

1. od Nowej Kampinoskiej do ul. Niepotomickiej;
2. od Nowej Niepotomickiej do ul. Wielkopolskie;j.

Podziat pozostatej czesci Il etapu na mniejsze odcinki mogtby umozliwi¢ wczesniejsze
rozpoczecie prac na fragmentach, ktérych realizacja nie musi by¢ uzalezniona od
ukonczenia catej inwestycji. Takie rozwigzanie nie oznacza rezygnacji z realizacji
pozostatej cze$ci Nowej Swietokrzyskiej, lecz pozwala rozwazyé zmiane kolejnoéci prac
i wczesniejsze zaspokojenie najpilniejszych potrzeb komunikacyjnych.

Szczegodlne znaczenie ma powigzanie podetapu ,2 oszczednosciowego” z odcinkami
realizowanymi w ramach inwestycji PKM Potudnie. Wykonanie obu tych elementow
pozwolitoby stworzy¢ spojne potgczenie drogowe na odcinku od al. Havla do ul.
Wielkopolskiej. W przypadku niezrealizowania podetapu ,2 oszczednosciowego”
powstatyby natomiast dwa odrebne fragmenty infrastruktury: od al. Havla do Nowej
Kampinoskiej oraz w rejonie ul. Niepotomickiej i Nowej Niepotomickiej. Ich funkcjonalnosc
jako elementow szerszego uktadu drogowego byftaby ograniczona, a korzysci dla
mieszkancéw mogtyby by¢ znacznie mniejsze. Dlatego istotne jest, aby planowanie
inwestycji uwzgledniato ciggtos¢ potaczenia, a nie wytgcznie realizacje poszczegdlnych
fragmentéw niezaleznie od siebie.

Brak ciggtego potagczenia moze mieC réwniez znaczenie dla bezpieczenstwa na
istniejgcych ulicach. Ruch samochodowy z kierunku al. Havla w strone Mackowych, mimo
realizacji cze$ci Nowej Swietokrzyskiej i Nowej Kampinoskiej, mogtby sie kierowaé sie
ulicami Srebrng i Kolorowg. Sg to ulice osiedlowe, ktore nie sg przystosowane do
petnienia funkcji gtdbwnych tras przejazdowych o duzym natezeniu ruchu. Szczegdinie



istotna jest bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej oraz szkoty podstawowej, w sgsiedztwie
ktérej poruszajg sie dzieci. Ograniczenie ryzyka wzrostu ruchu tranzytowego na tych
ulicach powinno by¢ jednym z celdéw planowania catego uktadu drogowego.

Waznym argumentem przemawiajgcym za takim rozwigzaniem jest planowane
uruchomienie PKM Potudnie w 2030 r. Koordynacja budowy podetapu “2
oszczednosciowego” z inwestycjg kolejowg i fragmentami Nowej Swietokrzyskiej
realizowanymi w ramach jej, mogtaby utatwi¢ organizacje robdét oraz ograniczyc
konieczno$¢ prowadzenia czesci prac w kilku etapach. Wczesniejsze wykonanie
wskazanych odcinkéw mogtoby réwniez poprawi¢ dojazd do przysztej infrastruktury
transportowej i zwiekszy¢ mozliwosci korzystania z Kkolei przez mieszkancow
potudniowych dzielnic.

Z tego wzgledu Rada postuluje przeanalizowanie mozliwosci wykorzystania istniejgcej
dokumentacji projektowej, skoordynowania harmonogramow robot oraz wspdlnego
planowania elementéw infrastruktury. Nalezy rowniez sprawdzi¢, czy mozliwe jest
ograniczenie dodatkowych kosztow poprzez racjonalne zaplanowanie zakresu prac i
wykorzystanie rozwigzan przewidzianych juz w dokumentacji. Celem powinno by¢
dazenie do udostepnienia obu odcinkow wraz z uruchomieniem PKM Potudnie, tak aby
udostepnienie do ruchu tych odcinkow byto skoordynowane z odcinkami budowanymi w
ramach PKM Potudnie i mogty one zaczg¢ pemni¢ swojg funkcje. Termin ten powinien
jednak zosta¢ potwierdzony po przeprowadzeniu analizy technicznej, formalnej i
finansowe;j.

Wczesniejsze powstanie nowych potgczen drogowych mogtoby wptyng¢ na rozktad ruchu
w okolicznych dzielnicach i ograniczy¢ czesc¢ ruchu przejazdowego na ulicach lokalnych,
miedzy innymi Srebrnej, Kolorowej, Pastelowej i Kampinoskiej. Ma to znaczenie dla
komfortu zycia mieszkancow oraz bezpieczenstwa osob poruszajgcych sie pieszo i
rowerem. Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na dzieci i miodziez, ktére korzystajg z
lokalnych ulic w drodze do szkoty, na przystanki i zajecia pozalekcyjne. Ewentualne
zmiany natezenia ruchu powinny zosta¢ ocenione na podstawie odpowiednich analiz, aby
unikngc¢ przenoszenia problemdéw komunikacyjnych na inne ulice.

Realizacja podetapu powinna uwzglednia¢ potrzeby wszystkich uczestnikow ruchu.
Oprécz samej jezdni istotne sg bezpieczne chodniki, ciggi rowerowe, odpowiednio
zaprojektowane skrzyzowania oraz wygodne pofgczenia z istniejgcqg siecig ulic i tras
pieszo-rowerowych. Infrastruktura powinna umozliwiaé miodym mieszkancom
bezpieczne przemieszczanie sie bez koniecznosci korzystania z samochodu, a
jednoczesnie wspiera¢ rozwaj transportu publicznego w tej czesci miasta.

Przed podjeciem decyzji o realizacji podetapu konieczne jest okreslenie rzeczywistego
zakresu prac, sprawdzenie mozliwosci wykorzystania istniejgcych projektow,
oszacowanie kosztow oraz wskazanie potencjalnych zrodet finansowania. Poniewaz nie
przedstawiono oficjalnego kosztorysu obu odcinkéw, Rada postuluje przygotowanie
rzetelnej analizy finansowej i harmonogramu, ktére pozwolg oceni¢ wykonalnosc
przedsiewziecia. Nalezy rowniez ustali¢, ktdre dziatania formalne i organizacyjne mozna
rozpoczgC odpowiednio wczesnie, aby nie opoznia¢ ewentualnej realizacji.



Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska uznaje, ze nadanie priorytetu podetapowi ,2
oszczednosciowemu” moze stanowic racjonalny sposob stopniowej poprawy komunikacji
w potudniowej czesci miasta. Rozwigzanie to odpowiada na potrzeby rozwijajgcych sie
osiedli, moze zwiekszy¢ bezpieczenstwo mtodych mieszkancow i utatwi¢ im dostep do
edukaciji, aktywnosci spotecznej oraz transportu publicznego. Rada postuluje zatem
podjecie dziatan zmierzajgcych do realizacji obu wskazanych odcinkdw mozliwie
najwczesniej, o ile pozwolg na to warunki techniczne, formalne i finansowe, bez
uzalezniania ich od terminu ukofczenia pozostatej czesci Il etapu Nowej Swietokrzyskie;.

Mapa przedstawiajgca postulowany przez mtodziezowa rade podziat na
etapy budowy Nowej Swietokrzyskiej.
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