UCHWALA NR V/43/2026
MEODZIEZOWEJ RADY MIASTA GDANSKA
z dnia 28 pazdziernika 2026 roku

w sprawie rozbudowy infrastruktury rowerowej poprzez montaz dodatkowych stacji naprawy
i pompowania opon rowerow

Na podstawie § 8 ust. 41 § 9 ust. 3 i 4 Statutu Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska stanowiacego zatacznik do Uchwaty nr
X1/177/11 Rady Miasta Gdanska z dnia 26 maja 2011 r. w sprawie powotania Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska (DZ.
Urz. Woj. Pom. 22011 Nr 87 poz. 1792, 22015 r. poz. 2878, z 2015 r. poz. 3142, z 2017 r. poz. 3971, z 2019 r. poz. 4307,
7 2021 poz. 4665) uchwala si¢, co nastepuje:

§1.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska zwraca si¢ do Prezydent Miasta Gdanska z prosba o podjecie
dziatan zmierzajacych do rozwoju sieci ogélnodostepnych, samoobstugowych stacji naprawy rowerow
na terenie Gdanska, obejmujgcych zaréwno zwigkszenie liczby nowych stacji, jak 1 przywrocenie
sprawnosci technicznej istniejacych urzadzen.

§2.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska przedstawia pomysl, aby stacje byly wyposazone w pompki do
opon oraz podstawowe narzgdzia umozliwiajagce wykonywanie drobnych napraw rowerowych.

§3.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska prosi i doradza:
1. przeprowadzenie inwentaryzacji istniejacych miejskich i ogdlnodostepnych stacji naprawy

rowerOw oraz oceng ich stanu technicznego;

2. naprawe¢ i przywrdcenie do uzytkowania stacji, ktore zostaty uszkodzone lub pozbawione
wyposazenia;
opracowanie planu instalacji kolejnych stacji w miejscach o duzym natezeniu ruchu rowerowego;
rozwazenie zastosowania skuteczniejszych zabezpieczen przed kradziezami i dewastacja;
zapewnienie regularnych przegladow, konserwacji oraz uzupetniania brakujacych narzedzi;
analiz¢ dobrych praktyk stosowanych w innych miastach, w tym w Gdyni, Warszawie, Wiedniu
1 Amsterdamie.
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§4.

Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska zwraca si¢ z prosbg o przedstawienie informacji dotyczacych
aktualnej liczby miejskich stacji naprawy rowerdw, ich stanu technicznego, kosztow utrzymania oraz
mozliwosci stopniowej rozbudowy sieci tych urzadzen.

§5.
Wykonanie uchwaty w zakresie jej przekazania wlasciwemu adresatowi powierza si¢ Prezydium
Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska.

§6.

Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Milodziezowej Rady Miasta Gdanska

/-/Szymon Ciszek



Uzasadnienie

Rower stanowi wazny srodek transportu w Gdansku, szczegolnie wérdod mtodziezy szkolnej i studentow.
Rozwijanie infrastruktury rowerowej sprzyja aktywnosci fizycznej, ograniczaniu ruchu samochodowego
oraz poprawie jako$ci zycia mieszkancoéw. Dlatego istotne jest podejmowanie kolejnych dziatan, ktére
sprawig, ze Gdansk bedzie stawal si¢ miastem jeszcze bardziej przyjaznym i przystosowanym do
codziennego poruszania si¢ rowerem.

Jednym z elementow takiej infrastruktury sg ogoélnodostepne, samoobstugowe stacje naprawy roweroéw,
wyposazone w pompke oraz narzedzia umozliwiajgce wykonanie podstawowych napraw. Dzigki nim
rowerzys$ci moga samodzielnie dopompowac opony lub usungé drobne usterki bez koniecznosci szukania
serwisu rowerowego. Jest to szczeg6lnie przydatne podczas codziennych dojazdoéw do szkoty i pracy oraz
na dtuzszych trasach rowerowych.

Problem ograniczonej liczby stacji w Gdansku zostat opisany w artykule opublikowanym przez portal Puls
Gdanska. Wskazano w nim, ze istniejagce urzadzenia byly narazone na kradzieze, dewastacje i braki w
wyposazeniu. Wedlug wypowiedzi przedstawicieli Gdanskiego Zarzadu Drég i Zieleni problemy te
doprowadzity do demontazu czgsci stacji, a trudnosci zwigzane z ich utrzymaniem staty si¢ powodem
rezygnacji z dalszego montazu podobnych urzadzen. W publikacji z 2024 r. wskazano, ze pod opicka
GZDiZ(dzi$ rozbite na GZD 1 GZZ) pozostawaly zaledwie dwie takie stacje.

Zdaniem Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska kradzieze i dewastacje nie powinny jednak prowadzi¢ do
catkowitego rezygnowania z tego rodzaju infrastruktury. Powinny stanowi¢ impuls do wypracowania
skuteczniejszych metod jej zabezpieczania, utrzymywania i naprawiania. Zamiast likwidowac¢ stacje, warto
rozwazy¢ instalowanie ich w dobrze widocznych i bezpiecznych lokalizacjach, w poblizu monitoringu,
waznych tras rowerowych, szkot, wezidw przesiadkowych oraz terenow rekreacyjnych. Istotne jest rowniez
wprowadzenie regularnych przegladéw technicznych, szybkiego uzupeiniania brakujacych narzedzi i
naprawiania uszkodzonych elementdw. Mozna takze rozwazy¢ wspotprace z podmiotem zewngtrznym
odpowiedzialnym za biezacy serwis oraz umozliwienie mieszkancom zglaszania usterek.

Przyklady innych miast pokazuja, ze warto rozwijaé takie rozwigzania, zamiast z nich rezygnowaé. W
Gdyni funkcjonowaly miejskie stacje naprawy rowerdéw, a ich zarzadca informowal o kolejnych
planowanych lokalizacjach oraz naprawach pomp i uzupetianiu skradzionych narzedzi. W Warszawie
stosowane sg rozwigzania obejmujace migdzy innymi oznaczanie stacji indywidualnymi numerami i
organizowanie ich utrzymania. Doswiadczenia tych miast wskazuja, ze problemy eksploatacyjne mozna
rozwigzywac poprzez odpowiednig organizacj¢ serwisu i kontrole stanu urzadzen. Warto rowniez czerpac
inspiracj¢ z Wiednia i Amsterdamu, rozwijajacych infrastrukturg sprzyjajaca codziennemu korzystaniu z
rowerow. Gdansk powinien analizowa¢ dobre praktyki stosowane w tych miastach i dostosowywac je do
lokalnych potrzeb.

Rozbudowa sieci samoobstugowych stacji naprawy roweréw moze zwiekszy¢ wygode i1 bezpieczenstwo
korzystania z miejskiej infrastruktury rowerowej, a takze zacheci¢ kolejnych mieszkancow do wybierania
roweru jako $rodka transportu. Jednoczesnie odpowiednie rozmieszczenie urzadzen oraz zapewnienie ich
regularnej konserwacji pozwolg lepiej wykorzystac¢ srodki przeznaczone na rozwdj infrastruktury miejskie;.

W zwiazku z powyzszym Mtlodziezowa Rada Miasta Gdanska zwraca si¢ o przeprowadzenie aktualnej
inwentaryzacji miejskich i ogdlnodostepnych stacji naprawy roweréw, oceng ich stanu technicznego oraz



przygotowanie planu zwigkszenia ich liczby. Celem inicjatywy jest stworzenie spojnej, funkcjonalnej 1
dobrze utrzymane;j sieci stacji, dzigki ktorej Gdansk bedzie jeszcze bardziej przyjazny rowerzystom.

W zwiazku z powyzszym podjecie uchwaty jest zasadne.
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