UCHWALA NR V/44/2026
MEODZIEZOWEJ RADY MIASTA GDANSKA
z dnia 28 pazdziernika 2026 roku

w sprawie uwzglednienia przejazdu rowerowego w rejonie skrzyzowania ulic Wojska Polskiego
i Zamenhofa

Na podstawie § 8 ust. 41 § 9 ust. 3 i 4 Statutu Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska stanowiacego zatacznik do Uchwaty nr
X1/177/11 Rady Miasta Gdanska z dnia 26 maja 2011 r. w sprawie powotania Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska (DZ.
Urz. Woj. Pom. 22011 Nr 87 poz. 1792, 22015 r. poz. 2878, z 2015 r. poz. 3142, z 2017 r. poz. 3971, z 2019 r. poz. 4307,
7 2021 poz. 4665) uchwala si¢, co nastepuje:

§1.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska zwraca si¢ do wlasciwych jednostek Miasta Gdanska o
przeanalizowanie mozliwos$ci uzupetnienia planowanej lub prowadzonej inwestycji w rejonie
skrzyzowania ulic Wojska Polskiego i Zamenhofa o bezposredni przejazd rowerowy przez torowisko
tramwajowe oraz jezdnie.

§2.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska uznaje za zasadne przeanalizowanie mozliwosci zaprojektowania
przejazdu w sposob umozliwiajacy rowerzystom bezposrednie i bezpieczne przekroczenie ul. Wojska
Polskiego wraz z torowiskiem jadac od strony ul. Zamenhofa 1 kontynuowanie jazdy w kierunku ul.
Wita Stwosza.

§3.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska zwraca uwage, Ze zapewnienie bezposredniego przejazdu
rowerowego w tym miejscu moze poprawi¢ cigglos¢é istniejacych i1 planowanych tras rowerowych,
skroci¢ czas przejazdu oraz zwiekszy¢ czytelno$¢ infrastruktury dla 0s6b poruszajacych si¢ rowerem.

§4.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska podkresla, ze infrastruktura rowerowa powinna umozliwiaé
mieszkancom wykonywanie codziennych podrozy w sposob bezposredni i konkurencyjny wobec
samochodu, w szczegdlnosci na krotkich 1 srednich dystansach. Wlasciwie zaprojektowany przejazd
przez skrzyzowanie moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia liczby podrézy rowerowych oraz
ograniczenia koniecznos$ci korzystania z samochodu.

§5.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska zwraca si¢ o uwzglednienie w analizie bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikOw ruchu, w tym rowerzystow, pieszych 1 pasazerow komunikacji tramwajowej, oraz o
zaprojektowanie rozwigzania zapewniajacego czytelne zasady pierwszenstwa i1 odpowiednia
widoczno$¢.

§6.
Mtodziezowa Rada Miasta Gdanska uznaje za zasadne uwzglednienie projektowanego przejazdu
rowerowego w ramach obecnie przygotowywanej inwestycji, jezeli analiza techniczna, ruchowa i
bezpieczenstwa potwierdzi mozliwos$¢ jego realizacji.

§7.
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Milodziezowej Rady Miasta Gdanska

/-/Szymon Ciszek



Uzasadnienie

Rozw¢j infrastruktury rowerowej powinien polega¢ nie tylko na budowie kolejnych odcinkéw drég dla
rowerow, ale roéwniez na tworzeniu spojnej sieci, ktora pozwala na bezposrednie 1 wygodne
przemieszczanie si¢ pomigdzy poszczegdlnymi czgsciami miasta. Istotnym elementem takiej sieci sg
bezpieczne przejazdy przez ulice oraz torowiska tramwajowe, szczegOlnie w miejscach, w ktorych
naturalnie krzyzuja si¢ r6zne kierunki ruchu.

Rejon skrzyzowania ulic Wojska Polskiego i Zamenhofa jest miejscem, w ktorym warto przeanalizowac
mozliwos$¢ stworzenia bezposredniego przejazdu rowerowego przez ul. Wojska Polskiego oraz znajdujace
si¢ W jej pasie torowisko tramwajowe. Takie rozwigzanie umozliwitoby rowerzystom przekroczenie ulicy
1 kontynuowanie jazdy w kierunku ul. Wita Stwosza bez koniecznosci korzystania z dodatkowych, bardziej
oddalonych przejs¢ lub wykonywania niepotrzebnych objazdow.

Zdaniem Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska szczegoélnie istotna jest bezposrednios¢ tras. Rower moze
by¢ bardzo konkurencyjnym S$rodkiem transportu na kroétkich i1 $rednich dystansach, jednak aby
rzeczywiscie stanowit alternatywe dla samochodu, infrastruktura rowerowa musi pozwala¢ na poruszanie
si¢ mozliwie prostg i logiczng trasg. Kazde niepotrzebne wydluzenie przejazdu, koniecznos$¢ zsiadania z
roweru czy korzystania z odleglego przej$cia zmniejsza atrakcyjnos¢ tego srodka transportu.

Proponowane rozwigzanie mogloby rowniez poprawi¢ cigglo$¢ infrastruktury rowerowej w tej czesci
miasta. Rowerzysta powinien mie¢ mozliwos¢ przejechania przez skrzyzowanie w sposob intuicyjny, bez
koniecznosci kazdorazowego podporzadkowywania swojej trasy ukladowi zaprojektowanemu przede
wszystkim z mysla o samochodach. Nie oznacza to ograniczania ruchu samochodowego, lecz zapewnienie
wszystkim podstawowym sposobom przemieszczania si¢ odpowiedniej i spdjnej infrastruktury.

Szczegbdlnego znaczenia nabiera rowniez potaczenie przejazdu rowerowego z torowiskiem tramwajowym.
Skrzyzowania, na ktorych krzyzuja si¢ trasy rowerowe, ruch samochodowy i komunikacja tramwajowa,
wymagaja doktadnego przeanalizowania pod wzglgdem bezpieczenstwa, widocznos$ci oraz organizacji
pierwszenstwa. Z tego wzgledu Milodziezowa Rada Miasta Gdanska nie przesadza konkretnego
rozwigzania technicznego, lecz zwraca si¢ o uwzglednienie takiej mozliwosci w ramach prowadzonej
inwestycji i przeprowadzenie odpowiedniej analizy.

W ocenie Mtodziezowej Rady Miasta Gdanska wykorzystanie juz realizowanej lub przygotowywanej
inwestycji do stworzenia dodatkowego potaczenia rowerowego moze by¢ korzystniejsze niz odktadanie
takiego rozwigzania na przysztos¢. Wprowadzenie potrzebnej infrastruktury na etapie projektowania lub
przebudowy pozwala lepiej dopasowa¢ ja do calego ukladu drogowego i ograniczy¢ konieczno$é¢
p6zniejszych ingerencji w gotowg infrastrukture.

Rozwigzanie to jest rowniez zgodne z potrzeba zwigkszania udziatu transportu rowerowego w codziennych
podrézach mieszkancow. Dobrze zaprojektowana infrastruktura moze sprawié, ze na czgsci tras przejazd
rowerem begdzie nie tylko mozliwy, ale réwniez bardziej bezposredni i wygodny niz podr6éz samochodem.
Jest to korytarz szczegdlnie intensywnie wykorzystywany przez spotecznos$¢ akademicka, w tym liczng
grupe studentow Uniwersytetu Gdanskiego. Dla mtodziezy i studentow, ktorzy rzadziej korzystaja z
wlasnych samochodow, spojna i bezpieczna sie¢ tras rowerowych stanowi podstawowy warunek
codziennej mobilnosci.

W zwiazku z powyzszym Mtlodziezowa Rada Miasta Gdanska uwaza za zasadne przeanalizowanie
mozliwosci uwzglednienia przejazdu rowerowego przez ul. Wojska Polskiego i torowisko tramwajowe w
rejonie skrzyzowania z ul. Zamenhofa. Jezeli analiza techniczna, ruchowa i bezpieczefnstwa potwierdzi
mozliwos$¢ realizacji takiego rozwigzania, powinno ono zosta¢ uwzglednione w ramach prowadzonej
inwestycji, tak aby rozwdj infrastruktury rowerowej nastgpowal réwnolegle z rozwojem pozostatej
infrastruktury transportowej miasta.
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