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l. Cel Strategii i relacje dokumentow STeR i SR STeR

W 2011 r. roku Biuro Rozwoju Gdanska sporzadzito studium: System Tras
Rowerowych dla Gdanska — STeR. Dokument ten, powstaly w oparciu o
rozbudowany proces partycypacji spotecznej’, wskazuje na role transportu
rowerowego w miescie i jego wplywu na jakos¢ zycia mieszkancoéw, a w
szczegolnosci na przestrzeh publiczng. Zalozenia STeR, omdéwione w opracowaniu,
stanowig podstawe ksztattowania miasta przyjaznego réznym formom mobilnosci

aktywnej, w tym ruchu rowerowego.

W Studium wskazane i opisane zostaly podstawowe wymogi jakie powinien spetniac
system powigzan rowerowych w miescie. Ustalona zostata hierarchizacja i
zroznicowanie funkcjonalne poszczegolnych odcinkéw tras. Szczegotowo opisano
przebieg poszczegolinych odcinkoéw podsystemu tras gtdbwnych. Zaproponowane
trasy zbiorcze i lokalne zostaly oméwione w odniesieniu do charakterystyki i
szczeg6towych uwarunkowan kazdej z szesciu dzielnic Gdanska®. W opracowaniu
wiele miejsca poswiecono strefom ruchu uspokojonego w miescie. Omoéwione zostaty
cele wprowadzania stref, ich cechy konieczne, by mogty stanowi¢ element systemu
tras rowerowych oraz postulowane cechy opcjonalne. Wskazano propozycje
lokalizacji obszarow do objecia strefami ruchu uspokojonego dla poszczegdéinych

dzielnic Gdanska.

STeR zawiera takze wytyczne dla petniejszej integracji transportu rowerowego z
transportem zbiorowym, a takze miejsca lokalizacji i wymagang pojemnosc¢ stacji

! Podstawow metod, partycypacji spotecznej zastosowaw projekcie STeR byly warsztaty skierowane do
mieszkacOw oraz przedstawicieli organizacji pozatawych, radnych osiedlowych i dzielnicowych. 19
spotka zorganizowanych zostato wadych czsciach Gdaska. W efekcie wphgto 640 wnioskéw. Oprécz
postulatéw dotycazcych nowych przebiegdéw tras rowerowych i lokalizacji parkingéw rowerowych, ktére
stanowdq najliczniejsa grupe, zgtaszano tale miejsca, gdzie konieczna jest naprawa nawierzchni, likwidacja
przeszkéd terenowych, zmiana organizacji ruclhdzboznakowania. Wnioski dotygze zagospodarowania
przestrzennego — przebiegu tras rowerowych, lokalizacji parkingéw itp. -apoaeptyrety na ksztatt studium
STeR. Pozostate zgtoszone wnioski po ¢prej analizie zasadéc zostaly przekazane do kompetentnych
instytucji — najczséciej Zaradu Drég i Zieleni w Gdasku , lydz Referatu Mobilnéci Aktywnej. W
pazdzierniku 2011 projekt STeR zostat udgstiony na stronie internetowej BRG i do 7 listopadazmaobyto
skltada& uwagi do studium. W tym czasie mialy miejsce dwaudy konsultacyjne w BRG, podczas ktorych
autorzy STeR byli dogpni dla wszystkich zainteresowanych studium. W rezultacie wiaymlisko 180 uwag o
réznym charakterze. Za przygotowanie STeR, ze szczegbélnym ¢dwmzghiem programu partycypacii
spotecznej, w tym wzorcowego cyklu 19 warsztatdw — dzielnicowych konsultacji spotecznych Biuro Rozwoju
Gdaiska otrzymato w czerwcu 2012 roku nagrd@gdaiskiej Kampanii Rowerowej ,Ztota Szprycha 2012”.

2 Podziat miasta na dzielnice oparto na podzialen€iiana jednostki urbanistyczriérédmiescie, Wrzeszcz,
Oliwa, Zachdd, Potudnie i Port — podobnie jak w Studium uwarunkowkierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gaa.
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rowerowych przy poszczegolnych weztach przesiadkowych. Szeroko oméwiona
zostata kwestia parkingdbw rowerowych: studium zawiera wytyczne do rozwigzan
technicznych, wskazniki wymaganej liczby miejsc postojowych przy realizacji
inwestycji oraz miejsca kluczowych lokalizacji. Ponadto w opracowaniu
zaproponowano przebieg turystycznych tras rowerowych EuroVelo oraz Greenways,
a takze przeanalizowano podstawowe uwarunkowania ewentualnego wprowadzenia

systemu roweréw miejskich w Gdansku.

Ustalenia studium zostaly zebrane na trzech mapach zawierajgcych lokalizacje
kluczowych elementéw systemu tras rowerowych w Gdansku w oparciu o rézne
etapy rozwoju ukfadu transportowego miasta. Na mapach zinwentaryzowano
istniejgce w 2011 r. udogodnienia rowerowe (Mapa 1), wskazano przebiegi tras
rowerowych, proponowane zasiegi stref ruchu uspokojonego oraz gtébwne zrodia i
cele przejazdéw rowerowych, wymagajacych lokalizacji parkingbw rowerowych —
mozliwe do realizacji w oparciu o istniejacy i realizowany uktad drogowy (Mapa 2),
jak i w docelowym ksztalcie — po catlkowitym zrealizowaniu zaplanowanej sieci

uliczno-drogowej miasta (Mapa 3).

Zarzadzenie Prezydenta Miasta Gdanska Nr 432 z dnia 23.03.2012 r. w sprawie
ustalenia zasad planowania, projektowania i organizacji ruchu rowerowego na
drogach publicznych, nad ktérymi zarzad sprawuje Prezydent Miasta Gdanska
zawiera czes¢ z ustalen STeR. Na mocy powyzszego Zarzgdzenia obowigzujg w
Gdansku: uzaleznienie formy realizacji trasy rowerowej biegngcej w pasie drogowym
od maksymalnej predkosci dopuszczalnej na tej drodze®, a takze wskazniki oraz
wytyczne dotyczace parkingdbw rowerowych zaproponowanych w STeR, w tym

wskaznik wymaganej liczby miejsc postojowych dla roweréw przy realizowanych

% 81 Zaradzenia Nr 432 Prezydenta Miasta Gska z dnia 23.03.2012 r. w sprawie ustalenia zasad planowania,
projektowania i organizacji ruchu rowerowego na drogach publicznych, nad ktérymm zprawuje Prezydent
Miasta Gdaska: Ustala sk nastpujgce zasady planowania, projektowania i organizacji ruchu rowerowego na
drogach publicznych, nad ktérymi zatzsprawuje Prezydent Miasta Gika:

1) na drogach o maksymalnej dopuszczalnegjdipwssci do 30 km/h — trasy rowerowe nie powinnyé by
wyodrebniane — ruch rowerowy powinien obydvaic na zasadach ogoélnych w jezdni, przy jednoczesnym
obowizku fizycznego uspokojenia ruchu pojazdéw mechanicznych iqaoviivorzenia udogodniedla ruchu
rowerowego przez urgkwienie jazdy w obu kierunkach na ulicach jednokierunkowych,

2) na drogach o maksymalnej dopuszczalnefikasci powyej 30 km/h do 50 km/h w godzinach 5:00 — 23:00 —
trasy rowerowe powinny przebiefjav postaci jednokierunkowych paséw rowerowych,

3) na drogach o maksymalnej dopuszczalnefkaci powyej 50 km/h w godzinach 5:00 — 23:00 — trasy
rowerowe powinny przebiegav postaci wydzielonych poza jezgddr6g rowerowych.
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inwestycjach, oraz miejsca lokalizacji i pojemnosci kluczowych stacji i parkingow

rowerowych.

Zarzadzenie przyjmuje tez wytyczne techniczne okreslone w dokumencie
»Aktualizacja i integracja standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej
w Gdarisku, Gdyni i Sopocie” z roku 2008 wykonanym przez spo6tke Nizielski & Borys
Consulting, jako obowigzujgce przy planowaniu, projektowaniu i organizacji ruchu
rowerowego na drogach publicznych w Gdansku — co jest w pelni zgodne z ideg
STeR.

Niniejsze opracowanie - Strategia Realizacji Systemu Tras Rowerowych Dla
Gdanska (SR STeR) stanowi kontynuacje prac nad systemem zaproponowanym w
STeR. SR STeR jest dokumentem witadz miasta bedacym podstawg realizacji idei
aktywnej mobilnosci oraz postulatow zawartych w ,Raporcie certyfikacji polityki
rowerowej BYPAD w Gdansku”. Podstawowym celem SR STeR jest optymalizacja
kolejno $ci realizacji brakuj acych elementow systemu zaproponowanego w
STeR.

Strategia obejmuje przede wszystkim realizacje brakujgcych elementéw wskazanej w
STeR sieci tras gtownych oraz uzupetniajgce jg wybrane trasy zbiorcze wraz
infrastrukturg rowerowg oraz organizacjg ruchu na ulicach w ich sasiedztwie.
Inwestycje wskazane do realizacji w kolejnych etapach realizacji systemu tras
rowerowych (etap 0 - stuzacy likwidacji najbardziej ucigzliwych barier na trasach
istniejgcych oraz etapu 1-8 stuzgce realizacji nowej infrastruktury) nie wyczerpujg
listy przedsiewzie¢ majacych na celu budowe docelowej sieci tras wskazanej w
STeR.

Dokument SR STeR przygotowany zostat przez Biuro Rozwoju Gdanska we
wspotpracy z Referatem Mobilnosci Aktywne] w Wydziale Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta Gdanska, Wydziatem Programéw Rozwojowych Urzedu Miasta
Gdanska oraz z Zarzgdem Drég i Zieleni w Gdansku.
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II. Trasy wybrane do analizy kolejno $ci realizacji oraz

przypisane im ,zlewnie” ruchu rowerowego

W celu wypracowania optymalnej kolejnosci realizacji brakujgcych elementow
Systemu tras rowerowych dla Gdanska przeprowadzona zostala analiza
wielokryterialna®. Przyjeto zalozenie, ze priorytetowym dziataniem z zakresu
rozbudowy sieci tras rowerowych jest jak najszybsze zapewnienie kompletnej
sieci tras gtownych — budujgcych podstawowy szkielet powigzan rowerowych w
miescie | zapewniajgcej sprawne potgczenia tranzytowe. W zwigzku z
powyzszym analizie wielokryterialnej poddano brakujgce fragmenty sieci tras
giéwnych, ktére podzielone zostaly na 34 trasy mogace stanowi¢ odrebne
zadania inwestycyjne. Dodatkowo do analizy wiaczono 6 tras zbiorczych —
stanowigcych szczegodlnie istotne powigzania dzielnicowe, jak rowniez wazne
odcinki uzupetniajgce sie¢ tras gtdwnych. Razem analizie poddano 40 tras o
tacznej diugosci 110 km.

Tabela 1 Trasy wybrane do analizy kolejnosci realizaciji

sposob klasa |dlugosc

l.p. nazwa trasy realizacji* | trasy | trasy

1. ul. Gospody — odc. od Ergo Areny do ul. gtéwna |650 m

Pomorskiej W1(3,5m)
5. (ujl() lij?.ég\?vrcszk:rr];dc' od ul. Spacerowej \Z/Vol(’;,sm) giowna |3900 m
3. ‘Ee"z?cbzrsgﬁgﬁtgf& 1af g?&h\?vglglz'kiej w2(2x3,om) |gfowna 1000 m
4. | Grummaliokie o ul. Slowackiego \Z,Vol(; smy  |dlOwna |2250m
S gfuﬁ%%%iﬁ%ﬁ%g gﬁchgggzlbospolitej PA(2x2m) giowna® | 1150 m
6. 3: I\Bﬂt;lé)"rﬁvs;z-ejpdc. od ul. Rakoczego do W2(2x3,0m) giéwna | 700 m
T imaidoe o ke agaamy  |G0Wna |4100m

8. |ul. 3 Maja — odc. od ul. Nowe Ogrody do |PA(2x1,5m) + (gtowna 500 m

Al Avenii I vainvaiai

* Analiza wielokryterialna wybranych tras stanowi Aneks 1 do niniejszego opracowania

® Trasa w ul. Kotobrzeskiej — odc. od al. Grunwaldzkiej do al. Rzeczpospolitej zostata w STeR wskazana jako
trasa zbiorcza. Dalsze analizy jej roli w sieci tras rowerowych wskazaty na koriiev#aczenia jej do uktadu

tras gtéwnych
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al. Armii Krajowej W1(3,0m)
ul. Podwale Przedmiejskie — odc. od ul. .

9. | Okopowej do ul. Dlugie Ogrody PA(2x1,5m) |9towna 12100 m
ul. Nowa Watowa — odc. od ul. Rybaki .

10| Gérne do ul. Siennickiej w2(2x2,5m) | 9towna 2600 m
ul. Nowa Watowa — odc. od ul Siennickiej .

11.1do ul. Elblaskiej w2(2x2,5my |gfowna 600 m
Trakt Sw. Wojciecha — odc. od Biskupiej

12. | Gorki do Parku Orunskiego + ul. gidwna [3250 m
Zaro$lak W1(3,5m)
Trasa Orunska odc.1- odc. od ul. Trakt .

13. Sw. Wojciecha do ul. Niepotomickiej W1(3,5m) gtowna | 2700 m
Trasa Orunska odc. 2 — odc. od ul. .

14. Niepotomickiej do ul. Nowej Bulonskiej | W1(3,0m) gtowna 2100 m
ul. Nowa Bulonska — odc. od petli

15. |tramwajowej ,Jabtoniowa” do ul. giébwna 2100 m
Swietokrzyskiej W2(2x3m)
ul. Nowa Swietokrzyska — odc. od ul. .

16. Swietokrzyskiej do petli Swietokrzyska W2(2x3m) gtowna 3200 m
ul. Niepotomicka, Pruszczanska — odc.

17. | od ul. Nowej Swietokrzyskiej do granicy W2(2x2,5m) + giébwna |5200 m
miasta PA(2x1,5m)
Trakt sw. Wojciecha — odc. od Parku .

18. | orunskiego do granicy miasta W1(3,5m) gtowna | 5000 m
Trasa Orunska odc.3 — od ul. Nowej .

19. | Bulonskiej do granicy miasta W1(3,0m) gtowna | 2700 m
ul. Nowa Warszawska — odc. od al. .

20- | Havla do petli tramwajowej ,Jabloniowa” |W2(2x3,0m) |9towna 1800 m
ul. Jabloniowa — odc. petli tramwajowej | W2(2x3,0m) +|

211 Jabloniowa” do Obwodnicy Zachodniej | pa(2x2,0m) glowna | 3300 m
ul. Nowa Bulonska - odc. od ul.

22. | Bulonskiej do petli tramwajowej W2(2x3,0m) + zbiorcza | 2300 m
»~Jabtoniowa” W1(3,5m)
ul. Nowa Gostynska — odc. od .

23. Obwodnicy Zachodniej do ul. Gostynskiej | PA(2x1,5m) gtowna 4800 m
ul. Otominska — odc. od ul. Nowe] .

24. Gostynskiej do ul. Sominskiej PA(2x1,5m) gtowna 800 m
Trasa Zachodnia — odc. od ul.
Gostynskiej do ul. Fabrycznej oraz ul. .

25. Nowatorow od. ul Kartuskiej do ul. W2(2x2,5m) + | gtéwna | 2800 m
Budowlanych PA(2x1,5m)
ul. Budowlanych — odc. od ul. Nowatoréw .

26. do ul. Stowackiego W2(2x2,5m) gtowna 1600 m
Trasa Zachodnia — odc. od ul .

2r. Stowackiego do ul. Meteorytowej W2(2x2,5m) gtowna | 2800 m
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ul. Meteorytowa — odc. od ul. W2(2x2,5m) +|

28| Koscierskiej do ul. Wenus W1(3.0m) glowna | 1800 m
Trasa Zachodnia — odc. od ul. .

29. Meteorytowej do ul. Juraty PA(2x1,5m) gtowna 4100 m
ul. Elblaska i Miatki Szlak — odc. od ul. W1(2,5m) + )

30- | piugie Ogrody do ul. Benzynowe; 70 gtowna 5200 m

PA(2x1,5m) +

ul. Benzynowa — odc. od ul. Elblgskiej .

sl do mostu w Sobieszewie Z0 + gtébwna |7385 m

W1(2,5m)

ul. Turystyczna — odc. od ul. .

32. | przegalinskiej do ul. Boguckiego W1(2,5m) gtowna 4300 m
Trasa Sucharskiego — odc. wezta .

33. Elblgska do ul. Wosia Budzysza W1(2,5m) gtowna 1350 m
ul. Ku Ujsciu — odc. od wezta Ku Ujsciu .

34. do przeprawy promowej PA(2x1,5m) gtowna 2100 m
Spacerowa — odc. od polany w W1(3,0m) + L6

35. Rynarzewie do ul. Wodnika PA(2x1,5m) glowna® | 4700 m
ul. Kielnienska — odc. od ul. Wodnika do -

36. granicy miasta PA(2x1,5m) zbiorcza | 3000 m
ul. Nowa Mysliwska — odc. od ul. :

3r. Kartuskiej Potnocnej do ul. Bulonskiej PA(2x1,5m) zbiorcza | 2550 m
ul. Kartuska — odc. od ul. Lostowickiej do -

38. ul. Zroédlanej PA(2x1,5m) zbiorcza | 4000 m
ul. Nowa Medykow — odc. od ul.
Powstancow Warszawskich do ul. PA(2x1,5m) +

39. | Nowej Politechnicznej oraz odc. od ul zbiorcza {1400 m
Kartuskiej do ul. Powstancow W1(3,0m)
Warszawskich
ul Starogardzka — odc. od ul.

40. | Niepotomickiej do ul. Trakt Sw. zbiorcza {2100 m
Wojciecha PA(2x1,5m)

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogolnych, W1 =

wydzielona droga rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone

dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy rowerowe w jezdni. W przypadku
wydzielonych drog rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie podano ich
minimalng szerokos$c¢

Kazdej z analizowanych tras przypisana zostata tzw. ,zlewnia”, czyli
teoretycznie zatozony obszar jej oddziatywania lokalnego. Zalozono, ze

obejmuje ona teren dostepny w ciggu 3 minut jazdy rowerem od analizowanej

® Trasa w ul. Spacerowej — odc. od polany w Rynarzewie do ul. Wodnika zostata w STeR wskazana jako trasa
zbiorcza. Dalsze analizy jej roli w sieci tras rowerowych wskazaty na konigcetygrzenia jej do uktadu tras
gtéwnych
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trasy rowerowe] Geometrycznie przektada sie to na obszar w odlegtosci 550 m
w linii prostej od trasy co srednio oznacza realng odlegtos¢ ok. 700 m wzdtuz
sieci drog (700 m = 3 minuty jazdy rowerem z predkoscig 14km/h). W tym
obszarze zidentyfikowane zostaly zadania wskazane do wykonania by
analizowana trasa mogta jak najlepiej obstugiwac¢ teren, przez ktory przechodzi.
W szczegOlnosci w obszarze ,zlewni” zidentyfikowane zostaly miejsca
lokalizacji parkingdéw rowerowych, ulice na ktorych wskazane jest wprowadzenie
stref ruchu uspokojonego, a takze przebiegi tras rowerowych — taczacych sie z
analizowang trasg, lub tylko biegnacych przez sasiadujacy z nig obszar.
Wykazane zadania w zalozeniu majg stanowi¢ materiat pomocny przy
przygotowywaniu przestrzennego i rzeczowego zakresu inwestycji analizowanej
trasy. W szczegolnosci niezwykle istotne jest wkasciwe zalozenie granic projektu
realizacji trasy, tak by umozliwic prawidiowe rozwigzanie potaczen z innymi
trasami rowerowymi oraz z ulicami objetymi strefami ruchu uspokojonego.
Pozadanym rozwigzaniem jest takze realizacja parkingbw rowerowych przy
obiektach stanowigcych cele podrézy rowerowych zlokalizowanych w ,zlewni”
trasy (o odpowiedniej pojemnosci — patrz aneks 2 ,parkingi rowerowe”)
rownolegle z realizacjg tej trasy, a takze inne — nie koniecznie inwestycyjne -
dziatania promujgce jazde na rowerze skierowane do mieszkancow i podmiotéw

gospodarczych w obszarze ,zlewni”.

Obszary ,zlewni” poszczegdlnych tras potozonych w bliskiej odlegtosci od siebie
mogq mie¢ czesci wspdlne. W zwigzku z powyzszym zadania zlokalizowane w
obszarze wiecej niz jednej ,zlewni” zostaly przypisane do kazdej z nich. Dlatego
tez w miare realizacji tras i przypisanych im zadan listy wymienionych zadan
towarzyszacym trasom potozonym w sgsiedztwie bedg sie dezaktualizowac.
Analiza ,zlewni” tras rowerowych gtébwnych jest wyrazem ,obszarowego”

podejscia do planowania infrastruktury rowerowej w Gdansku.

Zadania zidentyfikowane do realizacji w obszarach ,zlewni” poszczegdélnych
tras zostaly zestawione w tabelach w kolejnych punktach Aneksu 1: ,Analiza
wielokryterialna kolejnosci realizacji poszczegolnych elementéw systemu tras

rowerowych dla Gdanska”
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Ryc. 1. Trasy wybrane do analizy kolejnosci realizacji oraz przypisane im ,zlewnie” ruchu rowerowego — na podstawie Mapy 3
STeR

10
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Etapy realizacji systemu tras rowerowych w Gda  nAsku

1. Etap,0”

Na pierwszym miejscu w hierarchii koniecznych dziatan — tzw. Etap ,07,
powinny stale znajdowac sie biezgce dziatania zmierzajgce do tego, by juz
istniejgca infrastruktura rowerowa mogta w dalszym ciggu spetia¢ swoje
zadanie. Absolutng koniecznoscig jest jej nalezyte utrzymywanie — remonty
nawierzchni, oznakowania, systematyczne przycinanie zieleni wzdluz tras
rowerowych oraz zapewnienie przejezdnosci w okresie zimowym. W
zakresie inwestycji przyjmuje sie, ze priorytetowe powinny byc¢ te dziatania,
ktére eliminujac istniejace niedogodnosci w codziennych podrézach
rowerowych nie wymagajg duzych naktaddéw finansowych. Najpilniejsza jest
likwidacja Iuk, przeszkdd i niedogodnosci w ciggu istniejacych tras
rowerowych, petnigcych funkcje tras gtéwnych i zbiorczych. Konieczne jest
tez, by trasy, po ktérych odbywa sie najwiekszy ruch rowerowy, zwlaszcza
trasy gtébwne, biegnace w ciggach ulic dwujezdniowych, docelowo dawaty
mozliwo$s¢ wygodnego przejazdu po obu stronach jezdni. Dlatego tez
potrzebna jest dalsza budowa infrastruktury i uzupetnienie brakujgcych
odcinkow drog wzdtuz al. Grunwaldzkiej i al. Zwyciestwa, al. Hallera, ul.

Chiopskiej, al. Rzeczpospolitej oraz al. Legionow (patrz tabela 2).

Nalezy rowniez rozbudowywac infrastrukture rowerowg w ,zlewniach” ruchu
rowerowego istniejgcych tras — realizowac parkingi rowerowe przy obiektach
bedacych zrodtami i celami ruchu rowerowego, wprowadzaé przyjazne dla
ruchu rowerowego urzadzenie przestrzeni i organizacje ruchu na ulicach

lokalnych i dojazdowych w sagsiedztwie tych tras.

Istotne znaczenie dla rozwoju transportu rowerowego w Gdansku ma jego
integracja z transportem zbiorowym. Dziatania zmierzajgce do poprawy
warunkéw dojazdu rowerem do wezibw przesiadkowych B+R przy
przystankach komunikacji zbiorowej i umozliwienie wygodnego |
bezpiecznego pozostawienia tam roweru powinny takze byc¢ traktowane
priorytetowo. Bardziej szczegdétowych analiz wymagajg warunki ruchu
rowerowego (a takze parkowania rowerdw) w najblizszym rejonie

kluczowych stacji PKP/SKM - w szczegolnosci stacji Gdansk Wrzeszcz,

11
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Gdansk Przymorze, oraz projektowany Gdansk Srodmiescie wraz z wezlem

Okopowa/Podwale Przedmiejskie.

W tabeli 2 wskazanych zostato osiemnascie zadan zidentyfikowanych jako

najwazniejsze do realizacji w ramach etapu ,0”

Tabela 2 Najwazniejsze zadania do realizacji w ramach etapu ,0".

nr

opis zadania

klasa
trasy

diugos¢

Potaczenie drogi rowerowej wzdtuz ul. Jaskowa
Dolina z droga rowerowg wzdtuz Al. Grunwaldzkiej

zbiorcza

ok. 360 m

Przebudowa skrzyzowan i przejazddéw w ciggu
Al. Zwyciestwa i Al. Grunwaldzkiej:

a) skrzyzowanie z ul. Miszewskiego,

b) skrzyzowanie z Al. Hallera;

¢) skrzyzowanie z ul. Piramowicza;

d) skrzyzowanie z ul. Waly Piastowskie,
e) skrzyzowanie z ul. Konarskiego;

f) zjazd do Castoramy,

g) zjazd do Centrum Sportu PG;

h) skrzyzowanie z ul. Uphagena;

gtébwna

Budowa trasy rowerowej w ciggu ulicy Hucisko

zbiorcza

ok. 270 m

Pasy rowerowe na ul. 3-go Maja

gtéwna

ok. 1500 m

Budowa trasy rowerowej wzdluz potudniowo-
zachodniej strony al. Grunwaldzkiej na odcinku od
ulicy Wojska Polskiego do ul. Stowackiego;

gtéwna

ok. 670 m

Udroznienie trasy rowerowej wzdtuz ulic: Waly
Jagiellonskie i Podwale Grodzkie

lokalna

ok. 700 m

Budowa przejazdu rowerowego
Al. Grunwaldzkg w ciggu ul. Dmowskiego;

przez

gtéwna

ok. 50 m

Przebudowa skrzyzowania Al. Grunwaldzkiej z
ul. Pomorska i ul. Opackg (obstuga wszystkich
relacji na wszystkich wlotach)

gtéwna

ok. 120 m

Pasy rowerowe w Al. Jana Pawia Il na odcinku od
ul. Czerwony Dwor do al. Grunwaldzkiej

zbiorcza

ok. 2800m

10

Budowa trasy rowerowej wzdtuz Al. Grunwaldzkiej,
odcinek od ul. Pomorskiej do ul. Bitwy Oliwskiej

gtébwna

ok. 400 m

11

Budowa trasy rowerowej wzdluz potudniowo-
zachodniej strony al. Grunwaldzkiej na odcinku od
ul. Stowackiego do ul. Do Studzienki;

gtébwna

ok. 1290 m

12

Budowa trasy rowerowej wzdtuz wschodniej strony
al. Hallera na odcinkach: od ul.
Gdanskiej/Chrobrego do wezta z ul. Czarny
Dwor/Trasg Stowackiego, oraz od wezta z ul. Czarny
Dwor/Trasg Stowackiego do ul. Wczasy;

gtébwna

ok. 1220 m

12
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13

Budowa trasy rowerowej wzdtuz zachodniej strony
al. Hallera na odcinku przy dawnej restauracji
Balladyna (obecnie ,Dom Weselny”) — przed
wjazdem na nowe osiedle ,Nadmorski Dwor”;

gtéwna

ok. 150 m

14

Budowa drogi rowerowej w al. Legionéw po stronie
pétnocno-wschodniej na odcinku od ul. Kosciuszki
do pl. Komorowskiego (wraz z budowg przejazdow
rowerowych wokot ronda na pl. Komorowskiego oraz
zjazddéw umozliwiajacych wigczenie sie do ruchu z
jezdni ulic Mickiewicza i Chrobrego;

gtéwna

ok. 620 m

15

Potaczenie drogi rowerowej w ul. Pomorskiej

z Parkiem Jelitkowskim wraz z budowg brakujacego
przejazdu rowerowego przez skrzyzowanie
Pomorska/Gospody/Chtopska;

gtéwna

ok. 300 m

16

Wyznaczenie kontrapaséw wzdtuz ul. Dmowskiego
na odcinku od al. Grunwaldzkiej do ul. Ks. Jézefa
Zator — Przytockiego oraz do ul. Wajdeloty

zbiorcza

ok. 270 m

17

Wprowadzenie stref ,tempo 30" na obszarze
Wrzeszcza wraz z fizycznymi srodkami uspokojenia
ruchu.

lokalne

18

Zakup i montaz 500 stojakow rowerowych rocznie

W oparciu o wyniki analizy wielokryterialnej, stanowigcej Aneks 1 do

niniejszej strategii, realizacja nowych elementow systemu tras rowerowych

podzielona zostata na 8 kolejnych etapow — po 5 tras w kazdym.

Realizacja dwudziestu jeden sposréd czterdziestu analizowanych tras jest

uzalezniona od budowy towarzyszacych im ulic. Czas ich realizacji zaleze¢

bedzie przede wszystkim od czynnikdw warunkujgcych rozwdj ukiadu

drogowego miasta. Niemniej jednak trasy te zostaly poddane analizie

podobnie jak pozostate trasy (uzyskaly nizszg ocene za koniecznosc

etapowania). W tabelach z zebranymi trasami proponowanymi do realizacji

w kolejnych etapach, trasy ktorych realizacja zwigzana jest z budowa uktadu

ulicznego wyrdznione zostaty kolorem zéttym.

13
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2. Etap1

Na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialnej wybrano 5 tras o

lacznej dtugosci 9700 m, ktore uzyskaly najwyzsze oceny i tym samym

uznane

wyszczegolnionymi do realizacji w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego.

Tabela 3 Trasy do realizacji w etapie 1.

zostaly za najpilniejsze do realizacji wraz z zadaniami

ocena | klasa sposob dlugoscé
nr nazwa trasy trasy trasy realizacji* trasy
ul. Kotobrzeska — odc. od al.
5. | Grunwaldzkiej do al. 7,34 | gtéwna PA(2x2m) 1150 m
Rzeczpospolitej
ul. Nowa Politechniczna — odc. ]
7. |od Al. Grunwaldzkiej do ul. 7,15 | gléwna | ZO+W1(3,5m) | 4100 m
Mysliwskiej
ul. 3 Maja — odc. od ul. Nowe - PA(2x1,5m) +
& Ogrody do al. Armii Krajowej 6,70 | gibwna W1(3,0m) 2
Trakt sw. Wojciecha — odc. od )
12. | Biskupiej Gorki do Parku 6,27 | gtéwna W1(3,5m) 3250 m
Orunskiego + ul. Zaroslak
ul. Bulonska - odc. od ul. .
6. Rakoczego do ul. Mysliwskiej 6,49 | gibwna W2(2x3,0m) 700m
taczna dtugosé tras w etapie 1: | 9700 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szeroko$¢

Ryc. 2. Trasy do realizacji w etapie 1.
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3. Etap 2

Dla pozostatych 35 tras ponownie przeanalizowano kryterium spojnosci — z

zatozeniem, ze trasy proponowane do realizacji w etapie 1 zostaly

wybudowane. Trasy, ktOre taczg sie z trasami wytypowanymi do realizacji w

etapie 1 zyskaly wyzszg ocene. Wytypowano 5 tras z najwyzszg oceng

proponowanych do realizacji (wraz z zadaniami wyszczegolnionymi w ich

»Zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 2.

Tabela 4 Trasy do realizacji w etapie 2.

ocena |klasa sposob diugosc¢
nr | nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
ul. Podwale Przedmiejskie — odc. od .
9. ul. Okopowej do ul. Dlugie Ogrody 6,22 |gibwna | PA(2x1,5m) | 2100 m
Trakt sw. Wojciecha — odc. od Parku .
18. Orunskiego do granicy miasta 4,99 | giéwna W1(3,5m) 5000 m
ul. Gospody — odc. od Ergo Areny do .
L Pomorskiej 5,03 |gtébwna | W1(3,5m) |650m
ul. Nowa Warszawska — odc. od al.
20. | Havla do petli tramwajowej 5,46 |gtdwna | W2(2x3,0m) | 1800 m
L~Jabtoniowa”
ul. Elblgska i Miatki Szlak — odc. od . W1(2,5m) +
30. ul. Dlugie Ogrody do ul. Benzynowe] 5,42 |gtéwna Z0 5200 m
taczna dtugosc tras w etapie 2: | 14750 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga rowerowa
dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy rowerowe w jezdni. W
przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie podano ich minimalng
szerokos¢

Ryc. 3. Trasy do realizacji w etapie 2.
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4., Etap 3
Pozostate 30 tras zostato ponownie przeanalizowanych pod katem kryterium

spojnosci. Analogicznie do metody zastosowanej przy typowaniu tras do

realizacji w etapie 2, dla etapu 3 zalozono, ze trasy proponowane do

realizacji w etapie 1 i 2 zostaly wybudowane. Wytypowano 5 tras z

najwyzszg oceng proponowanych do realizacji (wraz z zadaniami

wyszczegOlnionymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 3.

Tabela5 Trasy do realizacji w etapie 3.

ocena |klasa sposob diugosé
nr|nazwatrasy trasy |trasy realizacji* trasy
ul. Nowa Buloniska - odc. od ul.
22. | Bulonskiej do petli tramwajowej 5,41 |zbiorcza \J/rv\%i)g grr:)) 2300 m
~Jabtoniowa” ’
ul. Kartuska — odc. od ul. :
38. tostowickiej do ul. Zrédianej 5,22 |zbiorcza | PA(2x1,5m) |4000 m
Trasa Orunska odc.1- odc. od ul.
13. | Trakt $w. Wojciecha do ul. 5,16 |gtéwna | W1(3,5m) [2700 m
Niepotomickiej
Trasa Zachodnia — odc. od ul.
o ; W2(2x2,5m)
Gostynskiej do ul. Fabrycznej .
25 oraz ul. Nowatoréw od. ul 4,93 | gidwna PA(2;1 5m) A
Kartuskiej do ul. Budowlanych '
ul. Abrahama odc. 2 — odc. od al. z Z0 +
i Grunwaldzkiej do ul. Stowackiego 4,88 |gtéwna W1(3,5m) 222D
taczna dtugosc tras w etapie 3: | 14050 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szerokos$¢

Ryc. 4. Trasy do realizacji w etapie 3.
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5. Etap 4
Z pozostatych 25 tras, po przeliczeniu kryterium spojnosci, wybrano

kolejnych 5 tras z najwyzszg oceng, proponowanych do realizacji (wraz z

zadaniami wytypowanymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 4.

Tabela 6 Trasy do realizacji w etapie 4.

ocena |klasa Sposob diugos¢
nr - |nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
ul. Nowa Bulonska — odc. od petli
15. | tramwajowej ,Jabtoniowa” do ul. | 4,80 |gtéwna | W2(2x3m) |2100 m
Swietokrzyskiej
ul. Budowlanych — odc. od ul. .
A Nowatoréw do ul. Stowackiego 4,79 |giéwna | W2(2x2,5m) | 1600 m
ul. Abrahama odc. 1 — odc. od al.
3. |Rzeczpospolitej do al. 4,78 |gtdbwna | W2(2x3,0m) | 1000 m
Grunwaldzkiej
ul. Koscierska — odc. od ul. . Z0 +
2. Spacerowej do ul. Owczarnia 4,41 | gidwna W1(3,5m) 3900 m
ul. Jabtoniowa — odc. petli W2(2x3,0m)
21. | tramwajowej ,Jabtoniowa” do 5,11 |gtéwna + 3300 m
Obwaodnicy Zachodniej PA(2x2,0m)
laczna dlugosé tras w etapie 4: | 11900 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szeroko$¢

Ryc. 5. Trasy do realizacji w etapie 4
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6. Etap 5

Z pozostatych 20 tras, po przeliczeniu kryterium spojnosci, wybrano

kolejnych 5 tras z najwyzszg oceng, proponowanych do realizacji (wraz z

zadaniami wytypowanymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 5.

Tabela 7 Trasy do realizacji w etapie 5.

ocena |klasa Sposob diugos¢
nr - |nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
ul. Nowa Swietokrzyska — odc. od
16. | ul. Swietokrzyskiej do petli 4,69 |gtdwna | W2(2x3m) [3200 m
Swietokrzyska
Spacerowa — odc. od polany w z W1(3,0m) +
= Rynarzewie do ul. Wodnika 4,39 |gtéwna PA(2x1,5m) s
ul Starogardzka — odc. od ul.
40. | Niepotomickiej do ul. Trakt $w. 4,48 | zbiorcza | PA(2x1,5m) | 2100 m
Woijciecha
ul. Nowa Medykéw — odc. od ul.
Powstancéw Warszawskich do
39. |ul. Nowej Politechnicznej oraz 4,46 |zbiorcza EAV(\/21((1350nr:1) 1400 m
odc. od ul Kartuskiej do ul. ’
Powstancoéw Warszawskich
ul. Nowa Mysliwska — odc. od ul.
37. |Kartuskiej Péinocnej do ul. 4,34 | zbiorcza | PA(2x1,5m) | 2550 m
Bulonskiej
taczna dtugosé tras w etapie 5: | 13950 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szeroko$¢

Ryc. 6. Trasy do realizacji w etapie 5.
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7. Etap 6
Z pozostatych 15 tras, po przeliczeniu kryterium spojnosci, wybrano

kolejnych 5 tras z najwyzszg oceng, proponowanych do realizacji (wraz z

zadaniami wytypowanymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 6.

Tabela 8 Trasy do realizacji w etapie 6.

ocena |klasa Sposob dtugosé
nr - |nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
Trasa Orunska odc. 2 — odc. od
14. | ul. Niepotomickiej do ul. Nowej 4,23 |gtdbwna | W1(3,0m) [2100 m
Bulonskiej
32 ul. Turystyczna — odc. od ul. 4,15 |gtowna W1(2,5m) |4300 m
" | Przegalinskiej do ul. Boguckiego ! ’
ul. Kielniehska — odc. od ul. :
36. | Wodnika do granicy miasta 3,72 |zbiorcza | PA(2x1,5m) | 3000 m
Trasa Zachodnia — odc. od ul 7
21 Stowackiego do ul. Meteorytowej 3,93 | gtowna | W2(2x2,5m) | 2800 m
Trasa Sucharskiego — odc. wezta .
33. Elblaska do ul. Wosia Budzysza 3,91 | giowna W1(2,5m) |1350 m
laczna dlugosé tras w etapie 6: | 13550 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szeroko$¢

Ryc. 7. Trasy do realizacji w etapie 6.
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8. Etap 7

Z pozostatych 10 tras, po przeliczeniu kryterium spojnosci, wybrano

kolejnych 5 tras z najwyzszg oceng, proponowanych do realizacji (wraz z

zadaniami wytypowanymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 7.

Tabela 9 : trasy do realizacji w etapie 7.

ocena |klasa Sposob diugos¢
nr - |nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
ul. Niepotomicka, Pruszczanska — W2(2x2,5m)
17. | odc. od ul. Nowej Swietokrzyskiej | 3,82 |gtéwna + 5200 m
do granicy miasta PA(2x1,5m)
ul. Nowa Watowa — odc. od ul. .
10. | Rybaki Gérne do ul. Siennickiej | 508 |giowna | W2(2x2,5m) | 2600 m
ul. Benzynowa — odc. od ul. PA(2x1,5m)
31. |Elblgskiej do mostu w 3,65 |gtéwna +Z0+ |7385m
Sobieszewie W1(2,5m)
ul. Ku Ujsciu — odc. od wezta Ku
34. | Ujsciu do przeprawy promowej 3,58 |[gtébwna | PA(2x1,5m) [2100 m
Trasa Orunska odc.3 — od ul.
19. |Nowej Bulonskiej do granicy 3,19 [gtébwna | W1(3,0m) [2700 m
miasta
laczna dlugosé tras w etapie 7:| 19200 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szeroko$¢

Ryc. 8. Trasy do realizacji w etapie 7.
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9. Etap 8
Realizacje pozostatych 5 tras (wraz z zadaniami wyszczegdllnionymi w ich

»Zlewniach” ruchu rowerowego) proponuje sie w etapie 8.

Tabela 10 : trasy do realizacji w etapie 8.

ocena |klasa sSposob diugos¢
nr|nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
ul. Nowa Watowa — odc. od ul .
11| Siennickiej do ul. Elblaskiej 3,45 |gidwna | W2(2x2,5m) | 600 m
ul. Meteorytowa — odc. od ul. - W2(2x2,5m)
A Koscierskiej do ul. Wenus 3,31 |gtéwna + W1(3,0m) LY
ul. Nowa Gostynska — odc. od
23. | Obwodnicy Zachodniej do ul. 2,92 |gtowna | PA(2x1,5m) |4800 m
Gostynskiej
Trasa Zachodnia — odc. od ul. .
29. Meteorytowe] do ul. Juraty 2,73 |gtowna | PA(2x1,5m) [4100 m
ul. Otominska — odc. od ul. Nowej .
24- | Gostynskiej do ul. Sominskiej 3,38 |gidwna | PA(2x1,5m) | 800 m
taczna dlugosé tras w etapie 8:| 12100 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szerokos$¢

Ryc. 9. Trasy do realizacji w etapie 8.
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Ryc. 10. Etapowanie realizacji tras rowerowych
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ANEKS 1
Analiza wielokryterialna kolejnos ci realizacji
poszczegolnych elementdéw systemu tras

rowerowych dla Gda nska
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Metodologia analizy wielokryterialnej kolejno  $ci realizac;i
poszczegolnych elementéw systemu tras rowerowych dla
Gdanska

Dla kazdej z czterdziestu analizowanych tras, w oparciu o zatozenia STeR
(patrz rozdziat Il pkt 6. Dgzenie do integracji uzytkownikow drég ), wybrana
zostala techniczna forma realizacji oraz sporzgdzona zostatla szkicowa
koncepcja przestrzenna. W oparciu o tak przygotowany materiat dla kazdej z
tras zbadanych i ocenionych zostato 11 czynnikow (kryteriéw) pozwalajgcych na
ocene potrzeby jej realizacji. Pod uwage wziete zostaty kryteria komunikacyjne,
ekonomiczne, funkcjonalne i $rodowiskowo-spoteczne. Kazdemu z kryteriéw
przypisano wage odzwierciedlajgca jego znaczenie przy okreslaniu kolejnosci
realizacji tras. Wynikiem analizy wielokryterialnej jest, wyrazona w punktach,
ocena trasy, okres$lajgca potrzebe jej realizacji. Za najwazniejsze uznano
kryteria komunikacyjne — o fgcznej wadze 45% oceny oraz Kkryteria
ekonomiczne (25% oceny). Kryteria funkcjonalno-przestrzenne i srodowiskowo-
spoteczne stanowig odpowiednio 23% i 7% konhcowej wartosci oceny trasy.

Warto$¢ oceny okresla sie wedtug wzoru:

Ox:(kl*W1+ Ko*wo+.. .+k11*W11)/100, gdzie:

Oy — wymiar oceny trasy [pkt];

ki,Ko,...,K11 — wartosci kolejnych kryteriow uzyskiwanych przez trase
[pkt];

W1,W2,...,W11 — wagi kolejnych kryteriow [%].

Poréwnanie ocen poszczegoélnych tras pozwala na zhierachizowanie potrzeby
ich realizacji, a w efekcie sformutowanie kolejnych etapéw rozbudowy Systemu
tras rowerowych dla Gdanska (patrz rozdziat Il SR STeR: Etapy realizacji
systemu tras rowerowych w Gdansku). Ponizej przedstawiono charakterystyke

analizowanych kryteriow.
1. Kryteria komunikacyjne (waga kryteriéw — 45%)

1.1. Potencjat trasy — (wartos¢ kryterium: 0-10 pkt., waga kryterium: 24,75%)
— charakteryzuje teoretyczny, potencjalny potok ruchu rowerowego na

trasie, wynikajacy z jej potozenia wzgledem zrodet i celéw podrozy.
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Najwiekszy potencjat wykazujg trasy, ktére w najkrotszy sposob tacza

zgrupowania licznych zrédet i celéw podrozy. Potencjat nie odzwierciedla

rzeczywistych potokéw ruchu w przysziosci, na ktéry wpltywa takze wiele

innych czynnikéw, trudnych do uchwycenia na etapie analizy

wielokryterialnej'. W celu uzyskania wielko$ci potencjatu trasy wykonano

teoretyczny model rozkladu wszystkich podrozy ogdélno-miejskich

prognozowanych w 2025 r. na kompletng sie¢ tras rowerowych w

Gdansku, przy zatozeniu ze wszystkie podroze odbywajg sie rowerem.

Uwzgledniono takze ruch generowany i absorbowany w gminach

sgsiednich — przede wszystkim w Sopocie i Pruszczu Gdanskim.

Potencjat okreslono na podstawie potoku ruchu rowerowego na danej

trasie. Warto$¢ potencjatu wylicza sie z wzoru:

Qx'=( Qx/ Qmax)*10, gdzie:

QX — wartos¢ potencjatu trasy [pkt];

Qx — wielko$¢ prognozowanego potoku ruchu rowerowego na
danej trasie [pod/h];

Qmax — maksymalna wielko$¢ prognozowanego potoku ruchu
rowerowego sposrod wszystkich analizowanych tras,

wynoszgca 6100 pod/h.

1.2. Bezpiecze nstwo na trasie — (wartos¢ kryterium: 0-10 pkt.,, waga
kryterium: 9%) - charakteryzuje stopien ryzyka wypadku lub kolizji na
danej trasie w stanie istniejgcym. Zadaniem tej oceny jest wyrdznienie
odcinkéw tras w istniejgcych przekrojach drogowych, charakteryzujgcych
sie duzg wypadkowoscig, a tym samym wymagajacych pilniejszej
interwencji. Dlatego tez trasy biegngce w przekrojach drdg, na ktorych

odnotowano wiekszg liczbe zdarzen drogowych uzyskaty wiekszg liczbe

1 O tym, ze wyliczona wart&: potencjatu trasy nie nie by traktowana jak prognoza raenia ruchu po
realizacji trasy,swiadczy dysproporcja wielkai potencjatléw trasy nr 2 - ul. Koierska — odc. od ul.
Spacerowej do ul. Owczarnia (ok. 3500 pagirogdinomiejskich) i trasy nr 35 - Spacerowa — odc. od polany w
Rynarzewie do ul. Wodnika (ok. 2350 pogydgdlnomiejskich). Obie trasy obstugupodobnezrodia i cele
podr&y rowerowych (przede wszystkim w Oliwie i Osowie), @niéa potencjatow wynika wytznie z faktu,

ze trasa wzdha ul. Koscierskiej jest tras krotsz. Analiza potencjatu pomija czynniki inne znidtugasé
pofaczenia, wptywajce na faktyczne obgienie trasy w przyszhoi. Potoki ruchu na trasach 2 i 3gda w
przyszidgci bardziej wyrébwnane, niwskazuj na to wartéci ich potencjatu. Wplyw na nie z pewsoin beda
miec¢ takze np.: pochylenie niwelety tras, aliovosé ich adwietlenia wpltywajca na poczucie bezpiedstwa itp.
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1.3.

punktéw niz drogi bezpieczne. Liczba punktow zostata okreslona na
podstawie policyjnych statystyk. Dla tras rowerowych planowanych poza
przekrojem drogowym, lub w ciggu planowanych (nieistniejgcych) ulic
przyjmuje sie wartos¢ wskaznika: ,0”. Wyjatkiem sg trasy prowadzone
wzdtuz planowanych ulic: Nowej Politechnicznej (trasa nr 7) i Nowej
Swietokrzyskiej (trasa nr 16), gdzie warto$é wskaznika bezpieczenstwa
obliczono w oparciu o liczbe zdarzen drogowych na istniejgcych ulicach:
Do Studzienki i Sobieskiego (trasa 7) oraz ul. Swietokrzyskiej (trasa 16).

Wartos¢ wskaznika bezpieczenstwa na trasie wylicza sie na podstawie

WZzoru:

Qx'=( Qx/ Qmax)*10, gdzie:

Qy — wartos¢ wskaznika bezpieczenstwa na trasie [pkt];
Qx — liczba wypadkow na trasie w stanie istniejgcym:;.
Qmax — maksymalna liczba wypadkéw w stanie istniejgcym

sposrod wszystkich analizowanych tras, wynoszgca 113

zdarzen.

Obcigzenie trasy - (wartos¢ kryterium: 0-10 pkt.,, waga kryterium:
11,25%) - charakteryzuje wielkos¢ istniejgcego potoku ruchu
rowerowego na rozpatrywanym przekroju. Liczba rowerzystow
korzystajacych z tras zostala ustalona na podstawie pomiaréw
przeprowadzonych przez Biuro Rozwoju Gdanska w czerwcu 2012 r w 35
punktach pomiarowych. Badania obejmowaty godziny szczytu porannego
(od 07.00 do 9.00) oraz popotudniowego (od 15.00 do 17.00). Wartosc
wskaznika obcigzenia trasy zalezy od tacznej liczby rowerzystéw w ciggu
czterech godzin pomiarowych. Dla tras rowerowych dla ktorych brak jest
danych z pomiaréw tgczng liczbe rowerzystéw w ciggu czterech godzin
szczytu oszacowano ha podstawie potencjatu trasy (patrz pkt. 1.1.) oraz

obcigzenia i potencjalu najblizszej trasy objetej pomiarami — wedtug

zasady:
Qx=( Qy* Py)/Py , gdzie:
Qx — szacowana tgczna liczba rowerzystow w ciggu czterech

godzin szczytu na analizowanej trasie;



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

Py — potencjat analizowanej trasy;
Qy — pomierzona tgczna liczba rowerzystow w czterech
godzinach szczytu na trasie sgsiadujgcej ;

Py — potencjat trasy sgsiadujgce.

Wartos¢ wskaznika obcigzenia trasy wylicza sie ze wzoru:
QX’Z( QX/ Qmax)*lo, gdZie:

QX — warto$¢ wskaznika obcigzenia trasy [pkt];
Qx — 1gczna liczba rowerzystow w czterech godzinach szczytu;
Qmax — najwieksza sposrdd wszystkich analizowanych tras

tgczna liczba rowerzystow w ciggu czterech godzin

szczytu, wynoszgca 298 0sob.

2. Kryteria ekonomiczne (waga kryteriow — 25%)

2.1.

Koszt budowy - (wartosc¢ kryterium: 0-10 pkt., waga kryterium: 7,5%) —
charakteryzuje wskaznikowy koszt realizacji trasy rowerowej w
zaleznosci od przyjetej technicznej formy jej wykonania. Trasy, ktorych
urzadzenie wymaga wytgcznie zmian w organizacji ruchu na istniejgcej
ulicy otrzymujg wiekszg liczbe punktéw, niz te wymagajgce budowy
nowej infrastruktury. Wartos¢ wskaznika kosztu budowy trasy przyjmuje
sie nastepujaco:

10 pkt. — trasy z ruchem rowerowym odbywajgcym sie po jezdni
na zasadach ogolnych (wariant bezinwestycyjny);

9 pkt. — trasy, ktorych realizacja polegac bedzie na zawezeniu
istniejgcego przekroju jezdni i rozmalowaniu paséw
rowerowych oraz trasy wykorzystujgce nawierzchnie drég
serwisowych i pasow technicznych wzdtuz urzgdzen
infrastruktury — wymagajgqce wytgcznie wprowadzenia
oznakowania i ewentualnie nieznacznej przebudowy;

7 pkt. — trasy, ktorych realizacja polegac bedzie na ulepszeniu
istniejgcej nawierzchni gruntowej lub wykorzystaniu
mieszanki optymalnej oraz wprowadzeniu oznakowania

pionowego;
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2.2.

5 pkt. — trasy w formie wydzielonej drogi rowerowe;j

dwukierunkowej*;

4 pkt. — trasy w formie dwdch wydzielonych drog rowerowych?;
3 pkt — trasy w formie paséw rowerowych w nowej jezdni;
1 pkt — trasy, bez wzgledu na forme techniczng, ktorych

realizacja jest uzalezniona od budowy kosztownych

obiektow inzynierskich (mosty, tunele itp.).

*Za wydzielong droge rowerowg uwaza sie takze droge dla pieszych i
rowerow oznaczong znakiem kompilacji C-13 + C-16

W przypadkach, kiedy w ciggu analizowanej trasy przewiduje sie dwie lub
wiecej technicznych form realizacji wartos¢ wskaznika kosztu budowy
trasy okresla sie wedtug wzoru:

Qu=(ar*w+...+ap*wp)/(as+...+ay,), gdzie:

QX — warto$¢ wskaznika kosztu budowy trasy [pkt];

ai,...,an — dtugosci kolejnych odcinkow trasy o réznych formach
realizacj;

Wi,...,W, — wskazniki kosztu budowy (10-3pkt) kolejnych odcinkéw

trasy o roznych formach realizacji.

Dlugo 8¢ — (wartos¢ kryterium: 0-10 pkt.,, waga kryterium: 3,75%) —
odzwierciedla dilugos¢ analizowanej trasy, ktéra w oczywisty sposob
wptywa na koszt jej realizacji. Dluzsze odcinki otrzymajg mniejszg liczbe
punktéw niz krotkie. Wartos¢ wskaznika dtugosci trasy wylicza sie wedtug

wzoru:

Qx'=( Qmin/ Qx)*10, gdzie

QX — wskaznik dtugosci trasy [pkt];
Qx — dlugos¢ analizowanej trasy [m];
Qmin — minimalna dtugos$¢ sposrdd wszystkich analizowanych

tras, wynoszgca 500 m.
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2.3.

Trudno $ci realizacyjne — (wartos¢ kryterium: 0-10 pkt., waga kryterium:
13,75%) —  wskaznik charakteryzujgcy trudnosci formalno-prawne
zwigzane z realizacjg trasy w przyjetej formie technicznej. Wartosc
wskaznika jest sumg punktéw czgstkowych przyznawanych za:

. zgodnosc¢ z obowigzujacymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego (od O pkt w sytuacji
koniecznosci zmiany planéw do 3 pkt przy petnej zgodnosci);

. .miejsce w pasie drogowym” (od O pkt w sytuacji trudnosci z
wpisaniem trasy w pas drogowy do 3 pkt przy braku problemow);

. sytuacja wilasnosciowa gruntow pod trasg (od O sytuacji
koniecznosci wykupow znacznych powierzchni do 2 pkt w sytuaciji
wiasnosci gminnej lub Skarbu Panstwa pod calg trasa);

. etapowanie inwestycji - konieczno$¢ wykonania trasy rowerowej
tymczasowej do czasu wykonania docelowego ukiadu drogowego
(od 0 w przypadku etapowania na catej dtugosci do 2 pkt w

przypadku mozliwosci realizacji od razu przebiegu docelowego).

3. Kryteria funkcjonalno-przestrzenne (waga kryteriow — 23%)

3.1.

Spojno §¢ — (wartos¢ kryterium: 0-10 pkt., waga kryterium: 11,5%) —
charakteryzuje stopien w jaki trasa buduje i wzmacnia ciggtos¢ sieci tras
rowerowych oraz jej integracje z transportem zbiorowym. Najwyzej
punktowane sg trasy uzupetniajgce istniejgcg luke w sieci i stanowigce
dojazd do istotnych weztdw komunikacyjnych, najnizej te nie taczace sie

z zadng istniejacg trasg. Wartos¢ wskaznika ustalona zostata

nastepujaco:

10 pkt. — trasy tgczgce sie z co najmniej z dwiema trasami
istniejgcymi i z istotnym weztem komunikacyjnym
(przystanek SKM, PKM bgdz tramwajowy o duzym
potencjale dla systemu bike&ride);

7 pkt. — trasy tgczgce sie z co najmniej jedng trasg istniejgcg i z

istotnym weztem komunikacyjnym (przystanek SKM,
PKM bgdz tramwajowy o duzym potencjale dla systemu
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3.1.

3.2.

bike&ride);

6 pkt. — trasy tgczgce sie z co najmniej z dwiema trasami
istniejgcymi;

3 pkt. — trasy tgczgce sie z jedng trasg istniejgca;

0 pkt — trasy nie tgczgce sie z trasami istniejgcymi lub.

Kryterium spdjnosci trasy byto badane dla kazdej trasy kilkukrotnie: dla
stanu istniejgcego oraz po zrealizowaniu kolejnych proponowanych
etapow rozwoju systemu tras rowerowych (patrz SR STeR rozdziat lll. -

Etapy realizacji systemu tras rowerowych w Gdansku)

Oddziatywanie lokalne — (wartosc¢ kryterium: 0-10 pkt., waga kryterium:
5,75%) - charakteryzuje skale potencjalnej rowerowej aktywizacji okolicy
trasy. Wymiar oddziatywania lokalnego wynika z liczby oséb
zamieszkujacych obszar w bezposrednim dostepie do trasy rowerowej.
Za obszar w bezposrednim dostepie uznaje sie teren tzw. ,zlewni” trasy
(patrz SR STeR — rozdziat Il. Trasy wybrane do analizy kolejnosci oraz
przypisane im ,zlewnie” ruchu rowerowego), w odlegtosci nie wiekszej niz
550 m od trasy — mierzonej w linii prostej, co srednio oznacza realng
odlegtos¢ ok. 700 m wzdhuz sieci droég (700 m = 3 minuty jazdy rowerem
z predkoscig 14km/h). Wartos¢ wskaznika oddziatywania lokalnego

wylicza sie na podstawie wzoru:

Qx'=( Qx/ Qmax)*10, gdzie:

QX — warto$¢ wskaznika oddziatywania lokalnego [pkit];

Qx — Liczba oséb zamieszkujgcych obszar w bezposrednim
dostepie do trasy ;

Qmax — najwieksza liczba os6b zamieszkujgcych obszar w
bezposrednim dostepie do trasy, wynoszgca 26274

0s6b.

Mozliwo $§¢é przejazdu - (wartos¢ kryterium: 0-10 pkt., waga kryterium:
5,75%) - charakteryzuje stopien trudnosci technicznej i dyskomfortu
przejazdu rowerem po analizowanej trasie w stanie istniejgcym. Na

ocene wplywa istniejgce wyposazenie pasa drogowego oraz wielkosc

8
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potoku ruchu kotowego wzdiluz trasy. Wzieto pod uwage faktyczne
zachowania rowerzystow — takze niezgodne =z obowigzujgcymi
przepisami — np. praktyke jazdy po chodniku. Trasy bez mozliwosci
przejazdu, choéby z uwagi na niemozliwg do pokonania przeszkode
punktowg zyskujg maksymalng liczbe punktéw. Wartos¢ wskaznika

mozliwosci przejazdu przyjmuje sie nastepujgco:

10 pkt. — brak mozliwosci przejazdu, chocby na krétkim odcinku
trasy;
8 pkt. — mozliwosc przejazdu po jezdni obcigzonej duzym ruchem

kotowym (ruch kotowy powyZzej 8000 poj./dobe);

4 pkt. — moZliwosc¢ przejazdu po szerokim chodniku (=3m);
3 pkt. — mozliwos¢ przejazdu po drodze gruntowej;
2 pkt — moZzliwosc¢ przejazd po jezdni z matym obcigzeniem

ruchu kotowego (<8000 poj/dobe).
W sytuacji, kiedy analizowana trasa skfada sie z odcinkdbw o roznej
trudnosci przejazdu wskaznik mozliwosci przejazdu okresla sie wedtug
WZzoru:

Qx'=(ar*wy+...+ap*wn)/(as+...+an), gdzie:

QX — warto$¢ wskaznika mozliwosci przejazdu trasy [pkt];

ai,...,an — dhugosci kolejnych odcinkéw trasy o r6znej mozliwosci
przejazdu;

Wi,...,W, — wskazniki mozliwosci przejazdu (10-2pkt) kolejnych

odcinkéw trasy.

W przypadku gdy istnieje trasa rowerowa stanowigca dogodng
alternatywe dla analizowanej trasy i obstugujgca podobne relacje podrozy
rowerowych warto$¢ wskaznika mozliwosci przejazdu, ustalong jak

wskazano powyzej, redukuje sie 0 50%.

4. Kryteria srodowiskowo-spoteczne (waga kryteriow — 7%)

4.1.

Oddziatywanie na srodowisko — (wartos¢ kryterium: 0-10 pkt., waga
kryterium: 2,8%) — charakteryzuje wptyw realizacji analizowanej trasy
rowerowej w przyjetej formie na srodowisko naturalne. W sytuacji gdy

trasa rowerowa prowadzona jest w przekroju istniejgcej ulicy pod uwage
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4.2.

wzieta zostata liczba drzew kolidujgcych z przebiegiem trasy i ich
wartos¢ przyrodnicza (gatunek, obwdéd pnia), a takze dlugosci odcinkéw,
na ktorych konieczne jest usuniecie zakrzaczen, roslinnosci trawiastej
badz hydrogenicznej. Stopien oddziatlywania na $rodowisko tras
rowerowych prowadzonych wzdiuz projektowanych ulic okreslono na
podstawie wskaznika, ktorego wartos¢ zalezy od empirycznie okreslonej
stalej oraz dlugosci projektowane] trasy. Na wartos¢ wskaznika
oddziatywania na srodowisko miaty wplyw takze sytuacje, gdy trasa dzieli
obszary przyrodniczo cenne, badz przecina korytarze ekologiczne.
Wiekszg liczbe punktow otrzymywaly trasy, ktorych realizacja nie
spowoduje negatywnych skutkéw srodowiskowych.

Poparcie spotecznie — (warto$¢ kryterium: 0-10 pkt., waga kryterium:
4,2%) - charakteryzuje poparcie spoteczne dla realizacji analizowanej
trasy. Wartos¢ wskaznika okreslono na podstawie ankiety internetowe;j
przeprowadzonej w dniach od 22 maja do 20 czerwca 2012 r.
Respondenci zostali poproszeni o wskazanie tras rowerowych, ktérych
realizacja jest ich zdaniem najpilniejsza. Mozna byto wskaza¢ dowolng
liczbe tras z listy czterdziestu analizowanych. W badaniu udziat wziety
2344 osoby, ktére oddaty 9358 gtosow. Wartos¢ wskaznika poparcia

spotecznego wyliczono wedtug wzoru:

QX’:( Qx/ Qmax)*lo, gdZie:

QX — warto$¢ wskaznika poparcia spotecznego [pkt];
Qx — liczba gtoséw oddana na analizowana trase;
Qmax — liczba gltoséw uzyskana przez trase z najwiekszym

poparciem spotecznym, wynoszgca 682 gtosy.

10
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Ryc. 1. Wyniki ankiety internetowej przeprowadzonej w dniach od 22 maja do 20 czerwca 2012 r.

11



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

Analiza wielokryterialna wybranych tras

1. ul. Gospody — odcinek od Ergo Areny do ul. Pomorskiej

Trasa 1. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) taczaca istniejgce trasy
rowerowe w ulicy Pomorskiej oraz Chtopskiej z placem Dwdch Miast na granicy
Gdanska i Sopotu. Trasa 1. jest czescig szlaku tarasowego” Zabianka -Sw.
Wojciech. W bezposrednim oddziatywaniu trasy znajdujg sie osiedle Zabianka
oraz osiedle Miodych.

W ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 1. w ul. Gospody — na odcinku od Ergo Areny do

ul. Pomorskiej , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktory
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingdw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 1. (odpowiednia

organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 1 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 1 w ul.
Gospody — na odcinku od Ergo Areny do ul. Pomorskiej

» Ergo Arena — plac Dwoch Miast 1;

» Zespot Ksztalcenia Podstawowego | Gimnazjalnego nr 7 (Szkota
Podstawowa nr 7, Gimnazjum nr 50) - ul. Orfowska 13;

» obiekt Uniwersytetu Gdanskiego;

» Szkota podstawowa nr 60;

» Zaoczne Liceum Ogolnoksztalcace;

» Zaoczne Uzupeiajgce Liceum Ogolnoksztatcace;

» Niepubliczny Punkt Przedszkolny Zielona Bandera — ul. Chiopska

parkingi rowerowe 64;

do realizacji » Tereny zielone wzdtuz Potoku Oliwskiego w rejonie ulicy Pomorskiej;

» ZespoOt Szkot Sportowych i Ogoélnoksztatcacych (Szkota podstawowa
nr 75, Gimnazjum nr 15, Szkota Mistrzéw Sportu Liceum
Ogolnoksztatcace nr 12) — ul. Subistawa 22;

» Osiedlowy zesp6t handlowy — ul. Subistawa 30;

 Liceum Ogolnoksztalcagce Collegium Gedanense — ul. Sztormowa 9;

* Zespot Ksztalcenia Podstawowego | Gimnazjalnego nr 8
(Szkota podstawowa nr 89, Gimnazjum nr 49) — ul. Szyprow 3.

 ul. Husytow;
 ul. Orfowska,

ulice do objecia  ul. Jakuba Wejhera;

strefami ruchu 3: ?;?:Sgcia-
uspokojonego « ul. Lecha;

¢ ul. Mieszka I;
* ul. Piastowska;

 ul. Leszka Biatego;

12




STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

 ul. Rzepichy;

» Plac Kardynata Wyszyhskiego;
* ul. Sztormowa;

e ul. Gdynska,;

* ul. Szypréw;

* ul. Rybacka,;

* trasa rowerowa w ciggu projektowanej Drogi Zielonej — miedzy ul.

trasy rowerowe Gospody i Alejg Grunwaldzka;

giowne « trasa rowerowa w ciggu ul Wiadystawa t.okietka w Sopocie.
trasy rowerowe trasa od ul. Gospody wzdtuz potudniowej krawedzi Placu Dwéch Miast
zbiorcze oraz w ciggu projektowanej Drogi Zielonej do ul. Pomorskiej

« trasa wzdtuz ul. Subistawa, ul. Rybackiej przez Droge Zielong w
kierunku Sopotu;

* trasa wzdhuz ciggu pieszego (deptaka) od ulicy Subistawa do ulicy
Pomorskiej;

- trasa od Drogi Zielonej za Ergo Areng wzdtuz ogrodéw dziatkowych
w strone ulicy Polnej (w Sopocie);

« trasa od Drogi Zielonej na wysokosci Zespotu Szkét nr 7 przy ul.
Ortowskiej wzdtuz zbiornika retencyjnego ,Ortowska” do ul.
Jelitkowskiej ;

¢ trasa od skrzyzowania ul. Ortowskiej z Pomorskg przez Park
Przymorze wzdtuz ul. Lecha do ul. Piastowskiej.

trasy rowerowe
lokalne

trasy rowerowe

rekreacyjne brak.

inne brak.

Ryc. 2. Trasa nr 1 jej obszar ,zlewni” rowerowe;j
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Tabela 2 Analiza wielokryterialna trasy 1 w ul. Gospody —

Areny do ul. Pomorskiej

na odcinku od Ergo

o o
~ X ©
. , 9 e c S
kryterium pDpisS o }"é © ‘c"é xe] >
S 8% | =98
s = s = » O
;g(r:rrr]]g%gﬁzac'i wydzielona dwukierunkowa droga
trasy J rowerowa s;erokqéqi min: 3,5m po 5,00 7,50% |0,375
(koszt budowy) potudniowej stronie jezdni;
dtugo $¢ trasy 650m; 7,69 3,75% |0,288
potencjat trasy |ok. 3700 podrozy ogdlnomiejskich; 6,07 24,75% |1,502
bezpiecze hstwo . , o
na trasie 15 zdarzen drogowych; 1,33 9,00% (0,12
obci gzenie trasy 229 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 7,68 11,25% |0,864
szczytu;
zgodno $¢ z mpzp : odnotowano
sprzecznos¢ przebiegu trasy 0.00
ustalonego w mpzp [0119] z !
przebiegiem proponowanym,;
miejsce w pasie drogowym
.. wystarczajgca szerokosc, brak 3,00
trudno Sci kolidujgcych obiektow; 13.75% |0.688
realizacyjne . - : ’ '
sytuacja wtasno s$ciowa : grunty 200
Skarbu Panhstwa i gminne; ’
etapowanie : kolizja z docelowym
przekrojem ulicy Gospody - trase 0.00
zaplanowano w miejscu rezerwy pod '
druga jezdnie ulicy;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spojno $¢ potaczy dwie trasy gtéwne: w ul. 6,00 11,50% | 0,690
Pomorskiej i w ul. Chiopskiej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy
lokalne zamieszkuje 15417 osQb; 587 575% 0,338
mozliwo $¢ obecnie mozliwy jest przejazd o
przejazdu szerokim chodnikiem; 4,00 575% 10,230
oddziatywanie realizacja trasy nie spowoduje
na srodowisko znacznych strat srodowiskowych; 10,00 2,80% 0,280
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 234 gtosow; 343 4.20% 10,144
ocenataczna 5,562
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2. ul. Ko scierska — odc. od ul. Spacerowej do ul. Owczarnia

Trasa 2. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) o walorach rekreacyjnych,
taczacy istniejgca trase rowerowg w ulicy Spacerowej z weztem Owczarnia na
obwodnicy trojmiasta. Trasa 2. jest cze$cig szlaku ,lesnego” Barniewice -
Jelitkowo. W wiekszosci trasa prowadzi przez tereny niezurbanizowane,
gtownie lasy Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 2. ul. Ko scierska — odc. od ul. Spacerowej do ul.
Owczarnia, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 2. (odpowiednia

organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 3 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 2 ul.
Kos$cierska — odc. od ul. Spacerowej do ul. Owczarnia

« Miejski Ogrdd Zoologiczny Wybrzeza — ul. Karwienska 3;

e Punkt widokowy "Pachotek" — ul.Spacerowa;

 Plac przed Katedrg Oliwskg — ul. Cysterséw 15, 16;

» Szkota podstawowa nr 23 — ul. Opacka 7;

* Zespot Szkét: Gimnazjum nr 23, "Fregata' Szkota Podstawowa dla
Chiopcow, Oliwskie Uzupetniajagce, Liceum Ogdlnoksztatcace
Oliwskie Liceum Ogolnoksztatcgce, Gdanska Szkota Policealna — ul.
Cysterséw 13.

parkingi rowerowe
do realizacji

» ul. Gdanca;

 ul. Tatrzanska;

* ul. Kwietna,

« ul. Liczmanskiego;
 ul. Stoneczna,

* ul. Kwietna,

* ul. Swierkowa.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

trasy rowerowe « trasa rowerowa w ciggu ul. Spacerowej (istniejaca);

gtébwne « trasa rowerowa w ciggu ul. Meteorytowe;.

trasy rowerowe « trasa w ciggu ulicy Opackiej;

zbiorcze * trasa w ciggu ulicy Wodnika, od ul. Homera do ul. Meteorytowej.
* trasa wzdluz ul. Galaktycznej, od skrzyzowania ul. Meteorytowej z

trasy rowerowe ul. Galaktyczng do ul. Radarowej;

lokalne * trasa o walorach rekreacyjnych wzdtuz ul. Owczarnia — od

skrzyzowania ul. Meteorytowej z ul. Galileusza, do ul. Spacerowej.
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trasy rowerowe

« trasa od ul. Owczarnia wzdtuz ogrodéw dziatkowych duktem lesnym
do drogi Kamienisko i dalej do ul. Spacerowej (cz)

* trasa od skrzyzowania ul. Meteorytowej z ul. Galileusza, wzdtuz ul.
Oweczarnia, Weglowa Droga do Doliny Rado$ci (cz)

* trasa wzdtuz ul. Ko$cierskiej od ogrodu zoologicznego do ul.
Spacerowej (cz)

« trasa od ul. Czyzewskiego wzdtuz ul. Tatrzanskiej na gore pachotek i

rekreacyjne dalej duktami lesnymi w kierunku Sopotu (cz)
* trasa od skrzyzowania ul. Ko$cierskiej z ul. Bytowska, wzdtuz ul.
Bytowskiej do Doliny Radosci (cz)
« trasa od skrzyzowania ul. Bytowskiej z ul. Kwietng, wzdtuz ul.
Kwietnej, Swierkowej i Podhalanskiej do ul. Polanki (cz)
* trasa od ul. Kwietnej , wzdtuz drogi Szwedzka Grobla do Kleszej
Drogi
inne brak
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Ryc. 3. Trasa nr 2 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 4 Analiza wielokryterialna trasy 2 ul. Koscierska — odc. od ul.
Spacerowej do ul. Owczarnia

o o
X ~ ©
K : : b4 g S %
ryterium Dpis o'y o Sz
g 8¢ | =9
s = s = » O
. ruch rowerowy odbywajacy sie po
#gfr?wgizgﬁz acii jezdni na zasadach ogolnych (800m),
trasy J wydzielona dwukierunkowa droga 6,03 7,50% |0,452
rowerowa szerokosci min. 3,5m
(koszt budowy) (3100m):
diugo $¢ trasy 3900m; 1,28 3,75% 0,048
potencjat trasy |ok. 3500 podrézy ogolnomiejskich; 5,74 24,75% (1,421
bezpiecze Astwo | . . , 0
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
obci gzenie trasy 109 rOV\{erzystow W ciagu 4 godzin 3,66 11,25% | 0,412
szczytu;
zgodno $¢ z mpzp: brak mpzp; 3,00
miejsce w pasie drogowym
L. wystarczajgca szeroko$¢, brak 3,00
trudno sci kolidujgcych obiektow; 13,75% | 1,375
realizacyjne ; . )
sytuacja wtasno $ciowa : grunty 200
Skarbu Panstwa i gminne; !
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; '
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spéjno §¢ laczy sie z jedna trasa: w ul. 3,00 11,50% | 0,345
Spacerowej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy
lokalne zamieszkuje 2087 0séb; 0,79 5,75% 10,045
T obecnie mozliwy jest przejazd jezdnig
r‘}g;‘g"z’gjc asfaltowa (800m) oraz drogq 2,79 |5,75% 0,160
prz€] gruntowg (3100m);
oddziatywanie realizacja trasy nie spowoduje o
na srodowisko znacznych strat srodowiskowych; 10,00 2,80% 0,280
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 384 gtosy; 563 4,20% 0,236
ocenataczna 4,77
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3. ul. Abrahama odc. 1 — od al. Rzeczpospolitej do al. Grunwaldzkiej

Trasa 3. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr), taczaca istniejgce trasy
rowerowe w al. Rzeczpospolitej i al. Grunwaldzkiej. Trasa 2. jest czescig szlaku
.Sportowego” Abrahama - Kowale. W bezposrednim oddziatywaniu trasy
znajdujg sie osiedla Zaspa-Mtyniec oraz potudniowa czes¢ Przymorza.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 3. ul. Abrahama odc. 1 — od al. Rzeczpospolitej do
al. Grunwaldzkiej , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 3. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela5 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 3: ul.
Abrahama odc. 1 — od al. Rzeczpospolitej do al. Grunwaldzkiej

« obiekt handlowy — Real - ul. Kotobrzeska 32;
parkingi rowerowe |+ szkota podstawowa nr 80 — ul. Opolska 9;

do realizacji  Panstwowe Szkoly Budowlane — al. Grunwaldzka 238;
» Centrum Handlowe Oliwa — al. Grunwaldzka 309.
 ul. Opolska,;

« ul. Krynicka;

ulice do objecia * ul. Szczecinska;

strefami ruchu * ul. Pucka;

uspokojonego * ul. Stupska;

* ul. Solikowskiego;
 ul. Drozyny;
* ul. Krasnoludkéw.

« trasa rowerowa w ciggu al. Rzeczpospolitej (istniejaca);

trasy rowerowe « trasa rowerowa w ciggu al. Grunwaldzkiej (istniejgca);

gtébwne « trasa rowerowa w ul. Abrahama odc. 2 — odc. od al. Grunwaldzkiej
do ul. Stowackiego

- trasa od al. Rzeczpospolitej (przy petli tramwajowej na Zaspie) do
ulicy Czarny Dwor;

« trasa w ciggu projektowanej Drogi Czerwonej;

* trasa w ciggu ulicy Wita Stwosza;

* trasa w ciggu Alei Wojska Polskiego.

trasy rowerowe
zbiorcze
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trasy rowerowe
lokalne

trasa wzdtuz Drogi Czerwonej od ul. Kotobrzeskiej do ul. Nowej
Abrahama;

trasa od ul. Kotobrzeskiej, wzdtuz ul. Szczecinskiej przez ogrody
dzialkowe do ul. Hynka i dalej przez osiedle mieszkaniowe Miyniec
do Al. Jana Pawta II;

trasa tgczaca trase wzdtuz Drogi Czerwonej - wzdtuz ul.
Solikowskiego do ul Szczecinskiej;

trasa od przystanku SKM Gdansk Zaspa przez osiedle Miyniec,
wzdhuz ul. Startowej pod Al. Rzeczypospolitej przez Park Jana
Pawta Il do ul. Meissnera;

trasa wzdtuz ul. Kotobrzeskiej od Al. Rzeczypospolitej do ul.
Dabrowszczakéw.

trasy rowerowe

trasa wzdtuz Lipnickiej Drogi, nastepnie wzdtuz ul. Norblina, ul.

rekreacyjne Chetmonskiego, ul. Drozyny do Nowej Abrahama.
przystosowanie do ruchu rowerowego przejs¢ tunglowych pod al.
Rzeczpospolitej - na wysokosci ul. Startowej i ul. Zwirki i Wigury oraz
inne ETC;

konieczne umozliwienie przejazdu przez teren Uniwersytetu
Gdanskiego.

Ryc. 4. Trasa nr 3 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 6 Analiza wielokryterialna trasy 3 ul. Abrahama odc. 1 — od al.
Rzeczpospolitej do al. Grunwaldzkiej
o o
X~ X ©
. . 9 E < =
kryterium DpisS o'n - S >
§% | %3 | S8
22 =22 | ¥
techniczna dwie wydzielone drogi rowerowe po
forma realizacji obu stronach jezdni szerokosci min. o
trasy 3,0m kazda, konieczno$¢ realizacji 1,00 7,50% 0,075
(koszt budowy) tunelu pod linig kolejowa;
dtugo $¢ trasy 1000m; 5,00 3,75% 1,188
potencjat trasy |ok. 2750 podrozy ogélnomiejskich; 4,51 2475% |1,116
bezpiecze Astwo | . . ) o
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
obci gzenie trasy 141 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 4,73 11,25% | 0,532
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: zgodnos¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
wystarczajgca szerokosc; '
trudno s$ci sytuacja wtasno s$ciowa : grunty
realizacyjne Skarbu Panstwa oraz Skarbu 0.75 13,75% 10,928
Panstwa w uzytkowaniu wieczystym. !
Konieczno$é wykupu ok. 3550m?;
etapowanie : realizacja trasy
uzalezniona od realizacji ulicy tzw. 0,00
Nowa Abrahama;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
L s laczy sie z dwiema trasami giéwnymi: o
spojno se w al. Rzeczpospolitej i al. 6,00 11,50% 0,690
Grunwaldzkiej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 11580 osdb; 441 575% 10,254
mozliwo $¢ . T : ) o
przejazdu obecnie brak mozliwosci przejazdu; 10,00 5,75% |0,575
oddziatywanie realizacja trasy spowoduje o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 9,00 2,80% 0,252
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 276 gtosow; 4,05 4.20% 10,170
ocenataczna 4,78
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4. ul. Abrahama odc. 2 — od al. Grunwaldzkiej do ul. Stowackiego

Trasa 4. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr), taczaca istniejgca trase
rowerowg w al. Grunwaldzkiej z realizowang trasg w ciggu ul. Stowackiego.
Trasa 3. jest czescig szlaku ,sportowego” Abrahama - Kowale. W
bezposrednim oddziatywaniu trasy znajdujg sie czesc¢ osiedla Strzyza wraz z
planowanym  przystankiem PKM-Abrahama oraz wschodnia czes¢
Niedzwiednika z planowanym przystankiem PKM-Niedzwiednik. Trasa
przebiega po istniejacej ul. Abrahama oraz u podnoéza trasy dawnej kolei
(planowana trasa PKM), nastepnie przecina istniejgce ogrody dziatkowe.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 4. ul. Abrahama odc. 2 — od al. Grunwaldzkiej do ul.
Stowackiego, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktory
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 4. (odpowiednia

organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 7 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 4 ul.
Abrahama odc. 2 — od al. Grunwaldzkiej do ul. Stowackiego

parkingi rowerowe  « Zespét Ksztatcenia Podstawowego i Gimnazjalnego nr 20: Szkota
do realizacji Podstawowa nr 20 Gimnazjum 46 — ul. VII Dwor 7.

ul. Solikowskiego;
ul. Stupska;

ul. Czarnowskiego;
ul. Paneckiego;

ul. Kurzynskiego;
ul. Ogryczakéw;

ul. Belinga;

ul. Krasnoludkéw;
ul. Glogowska;

ul. Drozyny;

ul. Doroszewskiego;
ul. Abrahama;

ul. Gryglewskiego;
ul. Siemiradzkiego;
ul. Chetmonskiego;
ul. VIl Dwor;

ul. Norblina;

ul. Rodakowskiego;
ul. Mehoffera;

ul. Michatowskiego;
ul. Orfowskiego.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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trasy rowerowe
gtébwne

* trasa rowerowa w ciggu ul. Stowackiego (istniejgca);

* trasa rowerowa w ciggu al. Grunwaldzkiej (istniejaca);

* trasa rowerowa w ul. Abrahama odc. 1 — odc. od al. Rzeczpospolitej
do al. Grunwaldzkie;.

trasy rowerowe
zbiorcze

 trasa w ciggu projektowanej Drogi Czerwonej;

 trasa w ciggu ulicy Wita Stwosza;

« trasa wzdluz Alei Wojska Polskiego;

 trasa od al. Wojska Polskiego poprzez ulice Sychty i ulice

Chrzanowskiego;

¢ trasa wzdluz Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, na odcinku po

potudniowej stronie od ul. Stowackiego.

trasy rowerowe
lokalne

 trasa wzdluz Drogi Czerwonej od ul. Kotobrzeskiej do ul. Nowej

Abrahama;

 trasa od ul. Kolobrzeskiej, wzdtuz ul. Szczecinskiej przez ogrody

dziatkowe do ul. Hynka i dalej przez osiedle mieszkaniowe Miyniec
do Al. Jana Pawta II;

 trasatgczaca trase wzdtuz Drogi Czerwonej wzdhtuz ul.

Solikowskiego do ul Szczecinskiej;

 trasa o walorach rekreacyjnych - od Lipnickiej Drogi wzdtuz ul.

Goralskiej nastepnie Doling Weglisko, ul. Trawki do Nowej
Stowackiego;

 trasa od ul. Potokowej wzdtuz potudniowe]j granicy zbiornika

retencyjnego ,Srebrzysko” do ul. Nowej Stowackiego;

* trasa od skrzyzowania ul. Potokowei i ul. Ogrodowej, ul. Srebrniki,

ul. R6zy Ostrowskiej do ul. Nowej Stowackiego.

trasy rowerowe

« trasa wzdluz Lipnickiej Drogi dalej wzdtuz ul. Norblina, ul.

Chelmonskiego ul. Drozyny do Nowej Abrahama;

« trasa z Wezowej Doliny wzdtuz Zrédlanej Doliny wzdtuz ul.

Abrahama do ul. Norblina;

rekreacyjne « trasa od Lipnickiej Drogi na potudnie od zabudowy przy ul.
Ortowskiego do Nowej Abrahama;
 trasa od ul. Stowackiego na zachéd od zabudowy przy ul. Potokowe;j
do skrzyzowania ul. Potokowej i ul. Ogrodowe;.
inne brak
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Ryc. 5. Trasa nr 4 i je] obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 8 Analiza wielokryterialna trasy 4 ul. Abrahama odc. 2 — od al.

Grunwaldzkiej do ul. Stowackiego

o o]
X~ X I
, : 9 c =
kryterium Dpis o'N o o S >
5% | 2% | €9
22 22 | ¥
ruch rowerowy odbywajacy sie po
jezdniach ulic Abrahama i Wita
techniczna Stwosza na zasadach ogdélnych
forma realizacji (razem ok. 530m) oraz o
trasy wydzielona dwukierunkowa droga 6.18 7,50% 0,464
(koszt budowy) rowerowa szerokosci min. 3,5m po
zachodniej stronie trasy PKM
(1720m);
diugo $¢ trasy 2250m; 2,22 3,75% |0,083
potencjat trasy |ok. 2750 podrézy ogolnomiejskich; 4,51 24,75% (1,116
bezpiecze Astwo | . . , o
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
obci gzenie trasy 148 rOV\{erzystow W ciagu 4 godzin 4,97 11,25% | 0,559
szczytu;
zgodno $¢ z mpzp : sprzeczno$c¢ z
obowigzujgcymi planami miejscowymi 0.00
w zakresie technicznej formy '
realizacji (na odcinku 530m);
miejsce w pasie drogowym
miejscami niewystarczajaca 1.00
trudno Sci szerokos¢ w pasie drogowym ulicy ' o
realizacyjne tzw. Nowa Abrahama; 13,75% 10,378
sytuacja wiasno $ciowa : gtéwnie
grunty Skarbu Panstwa oraz gminne. |1,75
Konieczno$é wykupu ok. 140m>;
etapowanie : realizacja trasy
uzalezniona od realizacji ulicy tzw. 0,00
Nowa Abrahama;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
laczy sie z dwiema trasami gtéwnymi:
spéjno §¢ w al. Grunwaldzkie i ul. Stowackiego |10,00 11,50% | 1,15
oraz przystanki PKM: Abrahama i
Niedzwiednik;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 11112 osob; 4,23 575% 0,243
mozliwo $¢ . T . , o
przejazdu obecnie brak mozliwosci przejazdu; 10,00 5,75% |0,575
przebieg po terenach czynnych
oddziatywanie biologiczne: po terenach lesnych oraz o
na srodowisko po terenach ogrodéw dziatkowych — 4,00 2:80% 0112
mozliwe straty srodowiskowe;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 333 gltosow; 4.88 4,20% 10,205
ocenataczna 4,88
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5. ul. Kotobrzeska — odc. od al. Grunwaldzkiej do al. Rzeczpospolitej

Trasa 5. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr), taczaca istniejgce trasy
rowerowe w al. Grunwaldzkiej i al. Rzeczpospolitej. W bezposrednim
oddziatywaniu trasy znajduje sie potudniowo-wschodnia cze$¢ osiedla
Przymorze, Campus Uniwersytetu Gdanskiego, liczne obiekty ustugowo-
handlowe oraz przystanek SKM Przymorze-Uniwersytet.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 5. ul. Kotobrzeska — odc. od al. Grunwaldzkiej do

al. Rzeczpospolitej, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez
ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingéw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 5. (odpowiednia

organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 9 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 5 ul.
Kotobrzeska — odc. od al. Grunwaldzkiej do al. Rzeczpospolitej

» Szkota Podstawowa nr 79 - ul. Kolobrzeska 49;
e Obiekt handlowy Alfa Centrum — ul. Kotobrzeska 41 c;
» Obiekt handlowy Praktiker — ul. Kotobrzeska 26;
» Obiekt handlowy Media Markt — al. Grunwaldzka 270;
» Uniwersytet Gdanski — ul. Wita Stwosza 53, 55, 57, al. Grunwaldzka
A 270, 272, ul. Bazynskiego 2, 4, 6;
ggrllf ér;glgilzgc():\;\i/erowe » Hala Widowiskowo Sportowa Olivia — al. Grunwaldzka 470;
e Teren sportu UG — przy ul. Wita Stwosza;
» Zespot Ksztatcenia Podstawowego i Gimnazjalnego nr 17: Szkota
podstawowa nr 35, Gimnazjum 24 — ul. Wasowicza 30;
e Obiekt handlowy Familia — al. Grunwaldzka 471,
e Szkota podstawowa nr 46 — ul. Arkonska 17;
» Przedszkole Niepubliczne ,Stokrotka” — ul. Arkonska 25.
 ul. Opolska;
« ul. Slgska;
 ul. Dartowska;
» ul. Wiadystawowska;
ulice do objecia « ul. Krynicka;
strefami ruchu « ul. Tolkmicka;
uspokojonego « ul. Fromborska;
» ul. Szczecinska;
 ul. Arkonska;
 ul. Leborska;
e ul. Stupska;
¢ ul. Solikowskiego.
trasy rowerowe « trasa rowerowa w ciggu al. Rzeczpospolitej (istniejaca);
gtébwne « trasa rowerowa w ciggu al. Grunwaldzkiej (istniejaca);
trasy rowerowe e trasaw ul?cy Ob_ror"wcé.w Wybrzeia;
sbiorcze e trasaw uI!cy Bgzynsk|ego,
* trasa w ulicy Wita Stwosza.
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trasy rowerowe
lokalne

 trasa od ul. Wita Stwosza na przedtuzeniu ul. Orkana do Al.

Grunwaldzkiej;

+ trasa od Al. Grunwaldzkiej przej$ciem podziemnym pod torami

kolejowymi dalej wzdtuz ul. Slaskiej do skrzyzowania ul. Chtopskiej z
ul. Obroncow Wybrzeza;

 trasa od ul. Pomorskiej, wzdtuz ul. Beniowskiego i ul. Szczecinskiej

przez osiedle Miyniec do ul. Jana Pawta Il;

» wzdluz ul. Kotobrzeskiej od Al. Rzeczypospo-litej do ul.

Dabrowszczakéw;

« trasa wzdtuz Drogi Czerwonej pomiedzy ul. Slaska i Nowg

Abrahama,;

¢ trasa od ul. Obroncéw Wybrzeza do Al. Jana Pawla |l przez ciagi

piesze prowadzace przez osiedle Przymorze Wielkie i ul.
Olsztynska.

trasy rowerowe
rekreacyjne

brak

inne

konieczne umozliwienie przejazdu przez teren Uniwersytetu
Gdanskiego.

Ryc. 6. Trasa nr 5 jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 10 Analiza wielokryterialna trasy 5 ul. Kotobrzeska — odc. od al.

Grunwaldzkiej do al. Rzeczpospolitej

o o
~ X ©
. , 9 e c S
kryterium pDpis o'N o o S >
§% | 83 | =9
22 =22 | ¥
;g(r:rrr]]rz:?égﬁz acii Trasa rowerowa w formie pasow
trasy J rowerowych szerokosci min. 2,0m. 3,00 7,50% |0,225
(koszt budowy) Koniecznosc¢ przebudowy ulicy;
dtugo $¢ trasy 1150m; 4,35 3,75% |0,163
potencjat trasy |ok. 3400 podrozy ogdlnomiejskich; 5,57 24,75% (1,379
bezpiecze hstwo . . o
na trasie 73 zdarzenia drogowe; 6,46 9,00% (0,581
obci gzenie trasy 298 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 10,00 11,25% | 1,125
szczytu;
zgodno $€ z mpzp : brak 3.00
obowigzujacego mpzp; !
miejsce w pasie drogowym
wystarczajgca szerokosc linii 3,00
trudno $ci rozgraniczajgcych ulicy Kotobrzeskiej; o
realizacyjne sytuacja wtasno $ciowa : grunty 13,75% | 1,341
Skarbu Panhstwa oraz gminne. 1,75
Konieczno$é wykupu ok. 13m?;
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; '
w przypadku realizacji w 1 etapie:
laczy sie z dwiema trasami gtéwnymi:
spojno $¢ w al. Grunwaldzkie i al. 10,00 11,50% | 1,15
Rzeczpospolitej oraz przystanek
SKM: Przymorze-Uniwersytet;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 17568 osQb; 6.69 575% 10,385
T mozliwosci przejazdu po jezdni ul.
rr;g:]g;g:c Kotobrzeskiej, gdzie natezenie ruchu | 8,00 5,75% |0,46
Prz€) przekracza 8000 poj. na dobe;
oddziatywanie : : . C
na $rodowisko brak oddziatywania na srodowisko; 10,00 2,80% (0,28
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 403 gtosy; 591 4,20% 0,248
ocenataczna 7,34
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6. ul. Bulo nska - odc. od ul. Rakoczego do ul. My  sliwskiej

Trasa 6. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr), tgczacq realizowang trase
rowerowg w ul. Rakoczego z ul. Mysliwskg. Trasa 6. jest czescig szlaku
.Sportowego” Abrahama - Kowale. W bezpos$rednim oddziatlywaniu trasy
znajduje sie osiedle Migowo.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 6.: ul. Bulo nska - odc. od ul. Rakoczego do ul.
Mysliwskiej, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwaé teren, przez ktory
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 6. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 11 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujagcym z trasg 6: ul.
Bulonska - odc. od ul. Rakoczego do ul. Mysliwskiej

» Szkota Podstawowa nr 2 — ul. Marusarzéwny 10;
parkingi rowerowe |+ Centra ustugowe — ul.Bulonska 1 i ul.Marusarzéwny 2;
do realizacji * Kosciot — ul. Mysliwska 25;

« planowany obiekt sportowy przy ul. Morenowe Wzg6rza;

* ul. Kolumba;

* ul. Kruczkowskiego;

¢ ul. Piecewska;

* ul. Arctowskiego;

« ul. Dobrowolskiego;

* ul. Czecha;

* ul. Wyrobka;

* ul. Zylewicza;

* ul. Marusarzéwny;

« ul. Kusocinskiego;

* ul. Warnenska;

 ul. Belgradzka,;

* ul. Oranska;

 ul. Powstania Listopadowego;
 ul. Budapesztanhska;

 ul. Zwigzku Jaszczurczego;
 ul. Powstania Styczniowego;
* ul. Powstania Kosciuszkowskiego;
* ul. Widok;

 ul. Burgaska,;

* ul. Amundsena.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

« trasa rowerowa w ciggu ul. Rakoczego (realizowana);

trasy rowerowe : I L
y « trasa rowerowa w tzw. ul. Nowej Bulonskiej - odc. od ul. Bulonskiej

giowne do ul. Jabtoniowej.

« trasa w ciggu ulic Mysliwskiej i Piekarniczej;
trasy rowerowe « trasa w ciggu ul. Jaskowa Dolina poczynajac od skrzyzowania z ul.
zbiorcze Rakoczego;

* trasa w ciggu ul. Piecewskiej do skrzyzowania z ul. Jaskowa Dolina.
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* trasa w ciggu ul. Powstania Listopadowego w kierunku Matemblewa;
trasy rowerowe * trasa w ciggu ul. Kruczkowskiego;

lokalne * trasa w ciggu ul. Magellana;

® trasa w ciggu ul. Piecewskiej.

Ryc. 7. Trasa nr 6 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 12 Analiza wielokryterialna trasy 6 ul. BulohAska - odc. od ul.
Rakoczego do ul. Mysliwskiej

o o
= = ]
K . . b4 5 g =
ryterium Dpis o'% - Sz
3 g% | =9
s = s =2 » O
;gfrrr]]rz:?égﬁz acii dwie wydzielone dwukierunkowe
trasy J drogi rowerowe szerokosci min. 3,0m | 4,00 7,50% 10,3
(koszt budowy) kazda - po obu stronach jezdni;
dtugo $¢ trasy 700m; 7,14 3,75% |0,268
potencjat trasy |ok. 5300 podrozy ogélnomiejskich; 8,69 2475% |2,151
bezpiecze hstwo . , o
na trasie 14 zdarzen drogowych; 1,24 9,00% |0,112
obci gzenie trasy 157 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 5,27 11,25% | 0,593
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: na odcinku brak
obowigzujgcego mpzp, na pozostatej | 3,00
czeséci forma trasy zgodna z mpzp;
miejsce w pasie drogowym
trudno $ci wystarczajgca szerokosc linii 3,00
realizacyjne rozgraniczajacych ulicy Bulonskiej; 13,75% | 1,375
sytuacja wtasno $ciowa : grunty 200
gminne; ’
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; ’
w przypadku realizacji w 1 etapie:
laczy sie z jedng trasa gtowna: w ul.
spojno $¢ Rakoczego oraz przystankami 7,00 11,50% | 0,805
tramwajowymi planowanymi przy ul.
Bulonskiej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 15139 osdb; 576 575% 0331
mozliwo $¢ mozliwosci przejazdu szerokimi o
przejazdu chodnikami; 4,00 575% 023
nieznaczne oddzialywanie na
. : srodowisko: do likwidacji pasy
oddzialwanie | trawnikow o diugosci okolo 820 8,00 |2,80% |0,224
metrow oraz pasy zakrzewien
o0 diugosci okoto 40 metréw;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 163 gtosy; 2,39 4.20% 101
ocenataczna 6,49
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7. ul. Nowa Politechniczna — odc. od al. Grunwaldzkiej do ul. My sliwskiej

Trasa 7. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr), taczacq sie z istniejgcq trasg
rowerowg w al. Grunwaldzkiej. Trasa 7. jest czescig szlaku ,tarasowego”
Zabianka — Sw. Wojciech. W bezposrednim oddzialywaniu trasy znajduje sie
fragment Gornego Wrzeszcza, a takze osiedla Diabetkowo, Migowko i czes¢
Migowa.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 7. ul. Nowa Politechniczna — odc. od al.
Grunwaldzkiej do ul. My sliwskiej, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac
teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingéw
rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe
— do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 7.
(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasg)

Tabela 13: zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 7: ul.
Nowa Politechniczna — odc. od al. Grunwaldzkiej do ul. Mysliwskiej

 kosciét — ul. Mysliwska 25;

 planowany obiekt sportowy przy ul. Morenowe Wzgérza;

» centrum handlowe Carrefour — ul. Schuberta 102;

 centrum ustugowe miedzy ul. Gojawiczynskiej i ul. Natkowskiej;

» Szkota Podstawowa nr 1 przy ul. Gojawiczynskiej 10;

« stadion miejski Lechii Gdansk przy ul. Traugutta;

» Politechnika Gdanska ul. Narutowicza 11/12; parkingi przed
Gmachem Gléwnym i siedzibami poszczegolnych wydziatow;

 centrum handlowe Jantar — ul. Politechniczna 7;

 Liceum OgdInoksztatcace ,,Conradinum” przy ul. Piramowicza ¥

» Szkota Podstawowa nr 17 — ul. Czarnieckiego 2;

* targowisko — na rogu ul. Wyspianskiego i ul. Bialej;

e Zespot Szko6t Budowy Okretéw — al. Hallera 16/18;

» Gdanski Uniwersytet Medyczny — ul. Debinki;

» centrum handlowe Manhattan — ul. Grunwaldzka 82.

parkingi rowerowe
do realizacji

* ul. Raciborskiego;
* ul. Myczkowskiego;
« ul. Czubinskiego;

* ul. Suwalska;

« ul. Siedlicka;
ulice do objecia 3: g;‘;ﬁﬁ;ﬁa;
strefami ruchu « ul. Sobétki:

uspokojonego « ul. Akacjowa;

» ul. Kossaka;

* ul. Matejki;

* ul. Sienkiewicza;
 ul. Wassowskiego;
« ul. Pileckiego;

* ul. Politechniczna,
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e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
e ul.
. Warynskiego.

e ul

Fiszera;

Boh.Getta Warszawskiego;
tukasiewicza;
Wiasna Strzecha;
Wréblewskiego;
Olszewskiego;
Puszkina;
Narutowicza;
Uphagena;
Piramowicza;
Konarskiego;
Poprzeczna,
Leczkowa,;
Zawiszy Czarnego;

trasy rowerowe
gtébwne

* trasa rowerowa w ciggu al. Grunwaldzkiej (istniejaca);
« trasa rowerowa w tzw. ul. Nowej Bulonskiej - odc. od ul. Bulonskiej
do ul. Jabtoniowe;j.

trasy rowerowe

 trasa w ciggu ulic: Mysliwskiej i Piekarniczej;
* trasa w ciggu ul. Schuberta;
 trasa w ciggu ul. Beethovena;

zbiorcze « trasa w ciggu ulic Trzy Lipy i Piecewskiej;

* trasa w ciggu ulic Wilenskiej, Jarowej i Smoluchowskiego;

* trasa w rezerwie pod tzw. Droge Czerwona.

konieczne wprowadzenie udogodnien dla roweréw w postaci pochyini
inne lub szyn na schodach miedzy ul. Tylewskiego i ul. Szuberta — przed

rondem im. A . Hakenbergena
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trasy rowerowe
lokalne

 trasa w ciggu ul. Labedziej;

 trasa w ciggu ul. Mysliwskiej;

 trasa w ciggu ul. Powstania Listopadowego;

 trasa biegnaca w przewazajacej czesci ciggiem pieszym — od
skrzyzowania z ul. Rakoczego (na wysokosci ul. Belgradzkiej) do
skrzyzowania z ul. Wilenska (na wysokosci ul. Raciborskiego);

 trasa w ciggu ulic: Tylewskiego, Otwartej i Czajkowskiego;

 trasa w ciggu ul. Powstancow Warszawskich do skrzyzowania z ul.
Wilenska;

 trasa w ciggu ul. Smoluchowskiego;

 trasa biegnaca starym przebiegiem ul. Do Studzienki przy
akademikach, nastepnie o przebiegu lesnym, do ul. Raciborskiego;

 trasa w ciggu ul. Matejki, Fiszera, Brackiej, konczaca sie skrétem
przez park do Opery Baltyckiej;

* trasa w ciggu ul. Boh. Getta Warszawskiego, przekraczajgca al.
Grunwaldzka w potencjalnym nowym przejsciu pieszym, dalej przez
park Uphagena, wzdtuz potoku Krélewskiego, w potencjalnym tunelu
pod torami, przez domy studenckie PG do Parku Strzyzy.

trasy rowerowe
rekreacyjne

« trasa wzdluz Potoku Siedlickiego;
 trasa w ciggu ul. Powstancow Warszawskich az do skrzyzowania z
ul. Wilenska.

inne

brak

Ryc. 8. Trasa nr 7 i jej obszar ,zlewni” rowerowej

Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.
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Tabela 14 Analiza wielokryterialna trasy 7 ul. Nowa Politechniczna — odc. od
al. Grunwaldzkiej do ul. Mysliwskiej

© o
X 4 ©
: : 9 e c =
kryterium DpisS o'N o o S >
5% | 2% | 28
22 =22 | ¥
ruch rowerowy odbywajacy sie po
jezdni ulic: Do Studzienki oraz
techniczna Morenowa i Potudniowym odcinkiem
forma realizacji Wilenskiej na zasadach ogdlnych (
trasy tacznie ok. 950m) oraz 6.16 7.50% 10,462
(koszt budowy) wydzielona dwukierunkowa droga
rowerowa szerokosci min. 3,5m —na
odcinku 3150m,;
diugo $¢ trasy 4100m; 1,22 3,75% | 0,046
potencjat trasy |ok. 6100 podrézy ogolnomiejskich; 10,00 24,75% | 2,475
bezpiecze hAstwo : ) 0
na trasie 43 zdarzenia drogowe; 3,81 9,00% 0,343
S 210 rowerzystow w ciggu 4 godzin o
obci gzenie trasy szczytu: 7,05 11,25% | 0,743
zgodno $¢ z mpzp: forma i przebieg
trasy zgodna z obowigzujacymi 3,00
planami;
miejsce w pasie drogowym
wystarczajgca szerokosc linii rozgr. 3,00
trudno Sci ulicy tzw. Nowej Politechnicznej; 0
realizacyjne sytuacja wiasno $ciowa : przewaga 13,75% 11,100
gruntow gminnych i Skarbu Panstwa. | 1,00
Konieczno$é wykupu ok. 2115 m?;
etapowanie realizacja czesci trasy
uzalezniona od realizacji ulicy tzw. 1,00
Nowej Politechnicznej;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spéjno §¢ laczy sie z dwiema trasami: w al. 6,00 11,50% | 0,690
Grunwaldzkiej i w ul. Trzy Lipy;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy
lokalne zamieszkuje 26274 osoby; 10,00 5,75% 10,575
mozliwosci przejazdu jezdnig ul. Do
Studzienki o natezeniu ruchu powyzej
mozliwo §¢ 8000 poj./dobe (718m), drogg grun- 0
przejazdu towq (3150m), jezdnig ul. Morenowej i 3,82 575% 10,22
potudniowego odcinka ul. Wilenskiej
(232m);
nieznaczne oddziatywanie na srodo-
oddziatywanie wisko: do likwidacji pasy roslinnosci
na srodowisko ruderalnej o dtugosci okoto 550m, 9,00 2,80% 10,252
pojedyncze drzewa i zakrzewienia;
poparcie w ankiecie internetowej na trase 0
spotecznie oddano 315 glosy; 4,62 420% 101
ocenataczna 7,15
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8. ul. 3 Maja — odc. od ul. Nowe Ogrody do al. Armii Krajowej

Trasa 8. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr), taczacy sie z istniejgca trasg
rowerowg w ul. Nowe Ogrody i realizowang trasg w ul. 3 Maja — na odcinku
miedzy ul. Nowe Ogrody, a btednikiem. Trasa 8. jest czesScig szlaku
,$rednicowego” Sopot — Sw. Wojciech. W bezposrednim oddziatywaniu trasy
znajduje sie rejon Biskupiej Gorki, zachodnia cze$¢ Srodmiescia i wschodnia
czesc¢ osiedla Siedlce.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 8. ul. 3 Maja — odc. od ul. Nowe Ogrody do al. Armii
Krajowej, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwaé teren, przez ktory
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 8. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 15 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 8: ul. 3
Maja — odc. od ul. Nowe Ogrody do al. Armii Krajowej

» Dworzec autobusowy ul. 3 Majal2;

» Dworzec Giéwny PKP ul. Podwale Grodzkiel;

e Centrum Handlowe City Forum ul. Karmelickal;

» Cinema City Krewetka ul Karmelickal;

» Zieleniec Heweliusza;

» Rada Miasta (nowy Ratusz);

» Wojewddzka i Miejska Biblioteka Publiczna im. Josepha Conrada
Korzeniowskiego ul. Targ Rakowy 5/6;

« Teatr Wybrzeze ul. Swietego Ducha 2;

e ZespoOt Przedbramia ul. Diugiej - Targ Weglowy;

e Targ Weglowy;

» Akademia Sztuk Pieknych, ul Targ Weglowy 6;

» Pomorskie Centrum Traumatologii, Wojewddzki Szpital
Specjalistyczny im. M Kopernika, ul.Nowe Ogrody1/6;

» Pomorskie Centrum Traumatologii, Wojewddzki Szpital
Specjalistyczny im. M Kopernika, ul. Powstancoéw Warszawskich %;

e Urzad Miejski ul. Nowe Ogrody 8/12;

» Teatr Szekspirowski ul. Bogustawskiego —w budowie;

» Centrum Uslugowe Targ Sienny- w budowie;

« Przystanek SKM Gdansk Srédmieécie- planowany;

* Muzeum Narodowe ul. Torunskal,;

e Pomorski Urzad Wojewddzki, ul. Okopowa21/27;

» Gdanska Wyzsza Szkota Humanistyczna ul. Biskupia 24 B;

 Biskupia Gorka;

» Park na Grodzisku;

* MOSIR na Biskupiej Gorce, ul. Zielonogorska 4;

» Muzeum Sztuki Wspétczesnej ul. Kocurki —planowane.

parkingi rowerowe
do realizacji
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ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

« ul. Weglarska;
 ul. Podgarbary;

* ul. Tkacka;

e ul. Wehiarska;

« ul. Kolodziejska;

« ul. Bogustawskiego;
« ul. Gorka Rogaczewskiego;
* ul. Na Stoku;

¢ ul. Pohulanka;

« ul. Biskupia;

* ul. Menonitéw;
 ul. Kol. Studentéw;
¢ ul. Kol. Przyszio$¢;
« ul. Kol. Postep;

« ul. Kol. Spéjnia;
 ul. Okopowa;

* ul. Rzeznicka;

o ul. Sw. Trojey;

» ul. Ktadki;

 ul. Zbytki;

* ul. Pocztowa;
 ul. Targ Drzewny;
¢ ul. Garncarska;

* ul. Korzenna,

* ul. Kowalska;

* ul. Na Piaskach;

* ul. Karmelicka;

e ul. Kurkowa,;

* ul. Strzelecka;

* ul. Elzbietanska;

* ul. Wesota;

* ul. Jasna.

trasy rowerowe
gtébwne

 trasa w ciggu ul. 3 Maja — czes$¢ poétnocna (realizowana);

« trasar w ciggu ul. Nowe Ogrody (istniejaca);

 trasa w ciggu ul. Podwale Przedmiejskie — odc. od ul. Okopowej do
ul. Diugie Ogrody.

trasy rowerowe
zbiorcze

* trasa w ciggu ulic: Powstancéw Warszawskich, Pohulanka i Kolonia
Studentdw;

« trasa w ciggu ul. Dgbrowskiego;

« trasa w ciggu ul. Torunskiej;

« trasa w ciggu ulic: Targ Drzewny, Hucisko do ul. Nowe Ogrody;

* trasa w ciggu ulic: Zbytki i Garbary, Tkackiej i Kotodziejskiej.

trasy rowerowe
lokalne

« trasa od Traktu Sw. Wojciecha w rejonie ul. Augustynskiego do ul. 3
Maja - ciggiem pieszo- rowerowym wzdtuz Kanatu Raduni;

« trasa w ciggu ul. Na Stoku;

« trasa w ciggu ul. Rzeznickiej;

* trasa przez Targ Sienny wzdluz Kanatu Raduni;

* trasa w ciggu ulic: Waly Jagiellonskie i Podwale Grodzkie.

trasy rowerowe
rekreacyjne

« trasa wzdiuz Kanatu Raduni - odc. Potudniowy od Traktu Sw.
Wojciecha w rejonie ul. Augustynskiego do ul. 3 Maja- ciggiem
pieszo- rowerowym, dalej przez Targ Sienny;

« trasy na Biskupiej Gorce z wlotami od ulic: Biskupiej, Lubuskiej,
Zaroslak;

« trasa od Optywu Mottawy i fortyfikacji od ul. Augustynskiego
wiaduktem wzdtuz ul. Okopowej do Podwala Przedmiejskiego;

« trasa wzdluz Kanatu Raduni odc. Pétnocny: od Watdw
Jagiellonskich, ul. Na Piaskach;

« trasa w rejonie fortyfikacji Grodziska w ciagu ul. Strzeleckie;.
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Inne

» konieczne przystosowanie do potrzeb ruchu rowerowego tunelu na
wezle Okopowa/Podwale - dobudowa pochylni zjazdowych zamiast
czesci schodow) w 3 relacjach: od ul. Okopowej przy budynku ABW,
od ul. Bogustawskiego oraz od ul. Okopowej przy budynku KW
Policji,

« konieczne usprawnienie przejazdu po wschodniej stronie Watéw
Jagielonskich — zwlaszcza wzdtuz zabudowy od przy ul. Waty
Jagiellonskie nr 26 do 34. Realizacja drogi rowerowej lub
poszerzenie przestrzeni pieszo-rowerowej kosztem miejsc
postojowych dla samochodéw

« konieczne usprawnienie przejazdu po pétnocnej stronie ul. Hucisko
— realizacja drogi rowerowej

Ryc. 9. Trasa nr 8 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 16 Analiza wielokryterialna trasy 8 ul. 3 Maja — odc. od ul. Nowe

Ogrody do al. Armii Krajowej

o o
X X ]
crvter . ® 5 & | 3
ryterium Dpis o'% - S
3 8% | =3
s s s = » O
: Trasa rowerowa w formie pasow
;gfrrr]]rz:?égﬁz acii rowerowych szerokosci min. 1,5m
trasy J oraz wydzielonej dwukierunkowej 5,00 7,50% |0,375
drogi rowerowej szerokosci min. 3,0m
(koszt budowy) po wschodniej stronie jezdni;
dtugo $¢ trasy 500m; 10,00 3,75% |0,375
potencjat trasy |ok. 4750 podrozy ogélnomiejskich; 7,79 24,75% |1,928
ggztgéi?ée nStwo nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
obci gzenie trasy 241 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 8,09 11,25% |0.910
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: formai
umiejscowienie trasy zgodne z 3,00
obowigzujgcym planem;
miejsce w pasie drogowym
wystarczajgca szerokosc terenu 3.00
trudno Sci miedzy ul. 3 Maja, a terenem '
. . kolejowym; 13,75% | 1,169
realizacyjne . — _
sytuacja wtasno sciowa: w
wiekszosci grunty Skarbu Panstwa. 1,50
Konieczno$é wykupu ok. 370m?;
etapowanie : realizacja trasy
uzalezniona od przebudowy wezta 1,00
Srédmiescie;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
laczy sie z dwiema trasami gtéwnymi:
spojno $é w ul. Nowe Ogrody i w ul. 3 Maja 10,00 11,50% | 1,15
(czes$¢ pbinocna) oraz z planowanym
przystankiem SKM Srédmiescie;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 5909 os0b; 2,25 575% 10,129
mozliwo $¢é mozliwosci przejazdu szerokim o
przejazdu chodnikiem; 4,00 575% 0,23
oddziatywanie . . . L o
na $rodowisko brak oddziatywania na srodowisko; 10,00 |2,80% |0,28
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 254 glosy; 3.72 4.20% 10,156
ocenataczna 6,70
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9. ul. Podwale Przedmiejskie — odc. od ul. Okopowej do ul. Diugie Ogrody

Trasa 9. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) prowadzacg wzdtuz ulicy
Podwale Przedmiejskie. Trasa 9. jest czescig szlaku ,potudniowego” Lezno —
Stogi, stanowigcego potgczenie rejonu Lasow Otominskich przy zachodniej
granicy Gdanska z Giéwnym Miastem i dalej z plazg na Stogach. W
bezposrednim oddziatywaniu trasy 9. znajdujg sie: potudniowa czes¢ Gtéwnego
Miasta, Dolne Miasto, Stare Przedmiescie i Diugie Ogrody.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 9. ul. Podwale Przedmiejskie — odc. od ul.
Okopowej do ul. Dlugie Ogrody , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwacé
teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingdw
rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe
— do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 9.
(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasg)

Tabela 17 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 9: ul.
Podwale Przedmiejskie — odc. od ul. Okopowej do ul. Dtugie Ogrody

« Centrum Ksztatcenia Ustawicznego ul. Augustynskiegol;

* Przystanek tramwaju wodnego Zabi Kruk;

e Centrum Sztuki Wspbéiczesnej ,Laznia” ul Jaskéiczal,

+ Szkota Podstawowa nr 65 ul Sluza 6;

« Gimnazjum nr 9 ul. Sluza 3;

 Zespot Szkot Ksztatcenia Podstawowego i| Gimnazjalnego ul. Zabi
Kruk 5;

« Pafac Mtodziezy ul. Ogarna 56;

« Muzeum Narodowe Oddziat Zielona Brama ul. Diugi Targ 24;

» Przystanek Tramwaju Wodnego Zielony Most;

» Ratusz Giéwnego Miasta ul. Dluga 46;

» Kosciot NMP, ul. Podkramarska 5;

e Muzeum Archeologiczne, ul. Mariacka 25/26;

parkingi rowerowe |+ Muzeum Historyczne Miasta Gdanska oddziat Dwoér Artusa, ul. Dhugi

do realizacji Targ 43/44;

 Dtugi Targ;

« Teatr Wybrzeze ul. Sw. Ducha 2;

» Zespot Przedbramia ul. Dlugiej (Katownia, Wieza Wiezienna) Targ
Weglowy;

» Targ Weglowy;

« Akademia Sztuk Pieknych, ul. Targ Weglowy 6;

» Teatr Szekspirowski —ul. Bogustawskiego — w budowie;

¢ Muzeum Narodowe ul. Torunskal;

« Urzad Wojewddzki, ul. Okopowa;

« Gdanska Wyzsza Szkota Humanistyczna ul. Biskupia 24 B;

 Biskupia Goérka;

« Pomorskie Centrum Traumatologii, Wojewddzki Szpital
Specjalistyczny im. M Kopernika, ul.Nowe Ogrody1/6;
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* UpzaidWheiaks iIviNgyke BasmsteRali2ubliczna im. Josepha Conrada

* Korzeniowskiego ul. Targ Rakowy 5/6;

e CH Targ Sienny - w budowie;

* Przystanek SKM Gdansk Srodmiescie —planowany;
» Urzad Miejski ul. 3 Maja 9;

« Brama Zutawska, ul. Dlugie Ogrody;

» Szkota Podstawowa nr 59 ul.Modra 2;

» GKS Wybrzeze ul Zawodnikéwl;

e Gimnazjum nr 6 ul. Gleboka 11;

e LO nr VI ul. Glebokall;

» Zespot Szkot Samochodowych ul. Elblgska 54/56;

* Wyspa Ofowianka,;

» Przystan Kajakowa Szpicgat ul. Kamienna Grobla 2;
Klub Wodny”Zabi Kruk” ul.Zabi Kruk 15;

Centrum Handlowe na Wyspie Spichrzéw — planowane.

ul. Maki;

ul. Waskotorowa,;
ul. Zawodnikéw;
ul. Mostek;

ul. Wygon;

ul. Powalna;

ul. Gleboka;

ul. Wiestawa,

ul. Dluga Grobla;
ul. Angielska Grobla;
ul. Seredynskiego;
ul. Krowoderska;
ul. Sw. Barbary;
ul. Szopy;

ul. Szafarnia,

ul. Dziewanowskiego;
ul. Sadowa;

ul. Dtugie Ogrody;
ul. Na Szancach;
ul. Chtodna;

ul. Sempotowskiej;
ul. Krélikarnia;

ul. Reduta Dzik;
ul. Reduta Mis;

ul. Kieturakisa,

ul. Szczygta;

ul. Kurza;

ul. Wraébla;

ul. Jaskotcza,

ul. Lakowa;

ul. Przyokopowa,;
ul. Sluza;

ul. Kamienna Grobla;
ul. Dobra;

ul. Dolna;

ul. Szuwary;

ul. Jaglana;

ul. Chmielna;

ul. Wspornikowa;
ul. Owsiana;

ul. Pszenna;

ul. Zytnia;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

Stagiewna;
Mottawska,;
Pozarnicza;
Pod Zrebem;
Rzeznicka;
Okopowa;
Lastadia;

Zabi Kruk;
Kocurki;

Sw. Trojey;
Ktadki;
Augustynskiego;
Okopowa;
Kotwicznikéw;
Ogarna;
tawnicza;
Stodownikéw;
Za Murami;
Zbytki;
Pocztowa;
Garbary;
Kramarska,;
Kusnierska;
Klesza;
Chlebnicka;
Grzaska;
Mokra;
Powroznicza,
Dziana,
Ponczosznikow;
Mariacka,;
Krowia;

Sw. Ducha;
Szewska;
Piwna;
Lektykarska;
Ztotnikow;
Grobla;
Kotodziejska;
Weglarska;
Podgarbary;
Tkacka,;
Wetniarska,
Bogustawskiego;
Gorka Rogaczewskiego;
Na Stoku;
Pohulanka,;
Biskupia;
Menonitow;
Kol. Studentéw;
Kol. Przysziosc.

trasy rowerowe
gtébwne

trasa w ciggu ul. 3 Maja — odc. od ul. Nowe Ogrody do al. Armii
Krajowej;
trasa w ciggu ulic: Elblaska, Miatki Szlak, Elblaska — odc. od ul.
Dlugie Ogrody do granic miasta.

trasy rowerowe
zbiorcze

trasa w ciggu projektowanej ul.Nowej Chmielnej (czesciowo po
przebiegu istniejacej ul. Chmielnej);
trasa w ciggu ul. £gkowej;
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 trasa w ciggu ul. Torunskiej;

trasa w ciggu ulic: Szopy i Szafarnia;

trasa w ciggu ulic: Zbytki i Garbary, Tkackiej, Kotodziejskiej;
trasa w ciggu ulic: Pohulanka i Kolonia Studentéw;

trasa w ciggu ulic: Targ Drzewny, Hucisko do ul. Nowe Ogrody.

trasy rowerowe
lokalne

trasa w ciggu ul. Na Stoku;

trasa przez Targ Sienny wzdtuz Kanatu Raduni;

trasa od Traktu Sw. Wojciecha w rejonie ul. Augustynskiego do ul. 3.
Maja - ciggiem pieszo- rowerowym wzdtuz Kanatu Raduni;

trasa w ciggu ulic: Kotwicznikéw, Powrozniczej, Ponczosznikéw,
Grzaskiej, Mokrej;

trasa w ciggu ul. Chmielnej przez Stagiewng do ul. Nowe Ogrody
(+potaczenie kltadkg nad Mottawa z ul. Ogarng);

trasa w ciggu ulic: Pod Zrebem i Rzeznickiej;

trasa w ciggu ulic: Dobrej i Kamiennej Grobli;

trasa w ciggu ul. Zawodnikow;

trasy po obu stronach Optywu Mottawy w ciggu ul. Na Szancach z
potaczeniem mostem do ul. Reduta Dzik z jednej strony oraz wzdtuz
ulic Grodza Kamienna, Reduta Wilk, Reduta Wyskok, Reduta Mis,
Reduta Dzik, Reduta Zbik z drugiej;

trasa wzdtuz zachodniego brzegu Wyspy Spichrzéw

trasa od ul. Sluza na potudniu do ul. pozarniczej na pn.

trasa w ciggu ul. Dluga Grobla

trasy rowerowe
rekreacyjne

trasy wzdtuz Optywu Mottawy w ciggu ul. Na Szancach z
potaczeniem mostem do ul. Reduta Dzik;

trasa wzdtuz péinocnego brzegu Optywu Mottawy od ul.
Augustynskiego do ul. Elblaskiej;

trasa po tuku wyznaczajgcym $lad fortyfikacji nowozytnych i ksztait
historycznego Srédmieécia: odcinek od Reduty Mi$, dalej ul. Reduta
Dzik, Reduta Zbik, Diuga Grobla;

trasa z Dolnego Miasta od ul. Torunskiej poprzez ul. Kurza, ktadkag
nad optywem Mottawy do ul. Wspdinej;

trasy na Biskupiej Gérce z wlotami od ulic: Biskupiej, Zaroslak;
trasa wzdtuz Kanatu Raduni odc. Potudniowy od Traktu Sw.
Wojciecha w rejonie ul. Augustynskiego do ul. 3 Maja- ciggiem
pieszo- rowerowym, dalej przez Targ Sienny;

trasa wzdtuz zachodniego brzegu Wyspy Spichrzéw;

trasa od ul. Sluza na potudniu do ul. Pozarniczej na pétnoc;

trasa wzdtuz Mottawy w ciggu ulic Dobrej, Kamiennej Grobli, Szopy,
Szafarnia;

trasa od Optywu Mottawy i fortyfikacji od ul. Augustynskiego
wiaduktem wzdtuz ul. Okopowej do Podwala Przedmiejskiego.

inne

konieczne usprawnienie przejazdu po pétnocnej stronie ul. Hucisko
— realizacja drogi rowerowej;

konieczne przystosowanie do potrzeb ruchu rowerowego tunelu na
wezle Okopowa/Podwale - dobudowa pochylni zjazdowych zamiast
czesci schoddw) w 3 relacjach: od ul. Okopowej przy budynku ABW,
od ul. Bogustawskiego oraz od ul. Okopowej przy budynku KW
Policji.
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Ryc. 10. Trasa nr 9 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 18 Analiza wielokryterialna trasy 9: ul. Podwale Przedmiejskie — odc. od
ul. Okopowej do ul. Dlugie Ogrody

o o
X~ X ©
. . 9o c < =
kryterium DpIS o'n - L= >
sv | 39 | £8
s = s =2 » O
;gfrrr]]rz:?égﬁz acii trasa w formie paséw rowerowych
trasy ] szerokosci min. 1,5m na istniejacej 9,00 7,50% 0,675
(koszt budowy) | /€ZdNE:
dtugo $¢ trasy 2100m; 2,38 3,75% |0,089
potencjat trasy |ok. 1000 podrozy ogélnomiejskich; 1,64 24,75% | 0,406
bezpiecze hstwo . ) o
na trasie 113 zdarzen drogowych; 10,00 9,00% |0,900
obci gzenie trasy 149 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 5,00 11,25% | 0,563
szczytu;
zgodno $¢ z mpzp : zgodnos¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
trudno Sci wystarczajgca szerokosc; '
realizacyjne sytuacja wiasno $ciowa : grunty, 13,75% 11,341
Skarbu Panhstwa oraz gminne. 1,75
Konieczno$é wykupu ok. 160m?;
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; ’
w przypadku realizacji w 1 etapie:
L s potaczy sie z istniejgcq trase w ul. o
Spojno sc¢ Dtugie Ogrody oraz planowany wezet 7,00 11,50% 0,805
integracyjny Srodmiescie;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 20019 osdb; 7,62 575% 0,438
istnieje mozliwos¢ przejazdu
istniejacq jezdnig ul. Podwala
T Przedmiejskie o natezeniu ruchu
mrcz)ezz_lg/zgusc ponad 8000 poj/dobe. Z uwagi na 4,00 5,75% 0,230
prze€) alternatywny przejazd ulicami Ogarng
i Diugie Ogrody warto$¢ wskaznika
zredukowana o 50%;
oddziatywanie realizacja trasy nie spowoduje strat o
na srodowisko srodowiskowych; 10,00 2,80% 10,28
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 248 gtosow; 364 4,20% 0,153
ocena taczna 5,88
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10. ul. Nowa Watowa — odc. od Al. Zwyci estwa do ul. Siennickiej

Trasa 10. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) prowadzacg wzdtuz
planowanej ulicy Nowej Watowej przez obecne tereny przemystowo-sktadowe i
nieuzytki (w przysziosci tzw. Mtode Miasto). Trasa 10. jest czescig tacznika
miedzy szlakami: ,potudniowym” Lezno - Stogi i ,$rednicowym” Sopot - Sw.
Wojciech. W bezposrednim oddziatywaniu trasy 10. znajdujg sie: pétnocna
cze$¢ Starego Miasta, Sienna Grobla i Diugie Ogrody.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 10. ul. Nowa Watowa — odc. od Al. Zwyci estwa do
ul. Siennickiej , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 10. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 19 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 10 ul.
Nowa Watowa — odc. od Al. Zwyciestwa do ul. Siennickiej

Gimnazjum nr 6 -ul. Gteboka 11;

LO nr VI ul. Glebokall;

LO nr | ul. Walowa

Biblioteka Gdanska PAN, ul. Watowa

Europejskie Centrum Solidarnosci

Projektowany wezel integracyjny na Placu Zebran Ludowych
Obiekty sportowe na Placu Zebrah Ludowych

Przystanek SKM Stocznia

Przystan Wioslarska AZS-AWF ul. Siennicka 5;
projektowany wezet integracyjny ,Siennicka”.

parkingi rowerowe
do realizacji

Mostek;
Wygon;
Powalna;
Gleboka;
Wiestawa;
Dluga Grobla;
Na Stepce;
Ofowianka,;
Sienna Grobla;
Czopowa,
Grodzka,;
Wartka;
Sukiennicza;
Dylinki;
Tartaczna;
Targ Rybny;
Wiosny Ludow;
Walowa;
Obroncow Poczty Polskiej;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

46



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

* Osiek;

Sieroca,;
Krosna,;
Rybaki Dolne;
Podstocznia,;
Rybaki Gorne;
Aksamitna;
tagiewniki.

trasy rowerowe
gtébwne

trasa w ciggu Al. Grunwaldzkiej

trasa w ciggu ul. Siennickiej;

trasa w ciggu ul. Nowej Watowej — odc. od ul Siennickiej do ul.
Elblaskiej.

trasy rowerowe
zbiorcze

petla od trasy w ciggu Nowej Watowej z przeprawg przez Olowianke
w ciggu ulic: Dtuga Grobla, na Stepce, Grodzka, Stara Stocznia;
trasa w ciggu ul. Waly Piastowskie

trasa w ciggu ul. Jana z Kolna

trasa w ciggu ul. Gen. Dgbrowskiego

trasa w ciggu ul. Na Stepce;

trasa w ciggu ul. Grodzkiej i Podwala Staromiejskiego.

trasy rowerowe
lokalne

trasa w ciggu ul. Dtuga Grobla;

trasa w ciggu ul. Watowej;

trasa od ul. Jana z Kolna w rej. Placu Solidarnosci do proj. Nowej
Watowej;

trasa w ciggu ul. Lagiewniki;

trasa w ciggu ul. Gen. Geuguda.

trasy rowerowe
rekreacyjne

trasa wzdtuz Kanatu Raduni odc. Pétnocny: od ul. Rybaki Gérne, na
tytach zabudowy przy ul. Krosna do ujscia;

trasa nabrzezem Miodego Miasta w poczgwszy od ul. Wiosny Ludéw
do rejonu Drewnicy i projektowanej tzw. Nowej Walowej;

trasa w ciggu ul. Rybaki GArne do ciagu przy nabrzezu Mtodego
Miasta w rejonie basenu Stoczni Cesarskiej;

trasa w Drodze do Wolnosci;

trasa po tuku wyznaczajacym $lad fortyfikacji nowozytnych i ksztait
historycznego Srédmiescia: w ciggu ul Watowej;

trasa od ul. Na Stepce przez Otowianke z przeprawg do ul.
Grodzkiej;

trasa w kierunku polskiego Haka w ciggu ul. Diugiej Grobli i Siennej
Grobli, dalej nabrzezem do proj. Nowej Watowe;j.

inne

konieczne usprawnienie przejazdu przez most Siennicki — poprzez
remont i wygospodarowanie przestrzeni w ramach istniejgcej
konstrukcji lub dobudowe wydzielonej drogi rowerowej i przejscia
pieszego po pétnocno-zachodniej stronie obiektu

konieczne wyposazenie w pochylnie lub szyny schodéw
prowadzacych na most kratowy nad linig kolejowg miedzy Bramg,
Oliwskag a ul. Jana z Kolna

47




STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA

Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

48



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA

Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

Tabela 20 Analiza wielokryterialna trasy 10 ul. Nowa Watowa — odc. od Al.
Zwyciestwa do ul. Siennickiej

o o
~ X ©
ayter - 35 | 5 2
ryterium Dpis o' o o Sx
S 8% | =98
s = s = » O
trasa w formie dwoch wydzielonych
techniczna dwukierunkowych drog rowerowych
forma realizacji szerokosci min. 2,5m kazda - po obu o
trasy stronach jezdni. Wartos¢ wskaznika 1,00 7,50% 10,075
(koszt budowy) obnizono z uwagi na koniecznos¢
realizacji mostu nad Motlawa;
dtugo $¢ trasy 2600m:; 1,92 3,75% |0,072
potencjat trasy |ok. 1300 podrozy ogdlinomiejskich; 2,13 24,75% |0,527
bezpiecze Astwo | . . ) o
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
Do 96 rowerzystow w ciggu 4 godzin 0
obci gzenie trasy szCzytu; 3,22 11,25% | 0,362
zgodno $¢ z mpzp : zgodnosc¢ z 300
obowigzujgcymi mpzp; !
miejsce w pasie drogowym 3.00
o wystarczajgca szerokosc; '
trudl_no Scl sytuacja wtasno sciowa : grunty 13,75% |0,928
realizacyjne prywatne oraz Skarbu Panstwa 0,75
Konieczno$é wykupu ok. 3400m?;
etapowanie : realizacja trasy
powigzana z budowg ul. Nowej 0,00
Walowej;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
L s potaczy dwie istniejace trasy
spojno se rowerowe: w ul. Siennickiej i al. 6,00 11,50% 0,690
Zwyciestwa;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkujg 7563 osoby; 2,88 575% 0,166
mozliwo §¢ . i . . o
przejazdu obecnie brak mozliwosci przejazdu; 10,00 5,75% |0,575
realizacja trasy spowoduje
. : nieznaczne straty sSrodowiskowe -
oddzialwane | giwnie likwidacje nieuzytkow,na (8,00 [2,.80% |0,224
niewielkich odcinkach porosnietych
samosiejkami drzew;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 100 gtoséw; 147 4.20% 10,062
ocenataczna 3,68
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11. ul. Nowa Watowa — odc. od ul Siennickiej do ul. EIbl  gskiej

Trasa 11. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) prowadzacg wzdiuz
planowanej ulicy Nowej Watowej przez obecne tereny przemystowo-sktadowe i
nieuzytki. Trasa 11. jest czescig tgcznika miedzy szlakami: ,potudniowym”
Lezno - Stogi i ,nadmorskim” Sopot - Swibno. W bezposrednim oddziatywaniu

trasy 11. znajdujq sie osiedle Sienna Grobla.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 11. ul. Nowa Watowa — odc. od ul Siennickiej do ul.

Elblgaskiej, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac¢ teren, przez ktory
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 11. (odpowiednia

organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 21 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 11: ul.
Nowa Watowa — odc. od ul Siennickiej do ul. Elblgskiej

e Gimnazjum nr 6 ul. Gleboka 11;

e LO nr VI ul. Gtebokall;

e Zespobt Szkét Samochodowych ul. Elblgska 54/56;
e Przystan Wioslarska AZS-AWF ul. Siennicka 5;
 projektowany wezetl integracyjny ,Siennicka”;

parkingi rowerowe
do realizacji

* ul. Zawodnikow;
 ul. Mostek;

e ul. Wygon;

» ul. Powalna;

« ul. Gleboka;

* ul. Wiestawa;

« ul. Dluga Grobla;
 ul. Zablotna;

* ul. Zielna,

e ul. Maki.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

« trasa w ciagu ul. Siennickiej;
* trasa w ciggu ulic: Elblgska, Miatki Szlak, Elblagska — odc. od ul.
Dlugie Ogrody do granic miasta.

trasy rowerowe
gtébwne

trasy rowerowe

zbiorcze brak

« trasa w ciggu ul. Zawodnikow;

* trasa w ciggu ul. Osiedle Optotki;
* trasa w ciggu ul. Zawodzie;
 trasa w ciggu ul. Dluga Grobla.

trasy rowerowe
lokalne

trasy rowerowe

rekreacyjne * trasa zdtuz nabrzeza Martwej Wisty na Przerébce
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inne

konieczne usprawnienie przejazdu przez most Siennicki — poprzez
remont i wygospodarowanie przestrzeni w ramach istniejgce;j
konstrukcji lub dobudowe wydzielonej drogi rowerowej i przejscia
pieszego po ponocno-zachodniej stronie obiektu

Ryc. 12. Trasa nr 11 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 22 Analiza wielokryterialna trasy 11 ul. Nowa Watowa — odc. od ul
Siennickiej do ul. Elblaskiej

o o
~ X ©
. . 9 < c S
kryterium Dpis o o o Sx
6 | v | =8
s = s = » O
techniczna trasa w formie dwoch wydzielonych
forma realizacji dwukierunkowych drog rowerowych o
trasy szerokosci min. 2,5m kazda - po obu 4,00 7,50% 10,300
(koszt budowy) stronach jezdni;
dtugo $¢ trasy 600m; 8,33 3,75% |0,312
potencjat trasy |ok. 700 podrézy ogdinomiejskich; 1,15 24,75% (0,285
bezpiecze Astwo | . . ) o
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
Do odnotowano 96 rowerzystow w ciggu 0
obci gzenie trasy 4 godzin szczytu; 3,22 11,25% | 0,362
zgodno $¢ z mpzp : zgodnosc¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; !
miejsce w pasie drogowym 3.00
wystarczajgca szerokosc; '
trudno $ci sytuacja wtasno sciowa : grunty
realizacyjne prywatne, gminne oraz Skarbu 0.00 13,75% 0,825
Panstwa Koniecznos¢ wykupu ok. '
2690m>;
etapowanie : realizacja trasy
powigzana z budowg ul. Nowej 0,00
Walowej;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spojno $¢ potaczy sie z istniejgca trasg 3,00 11,50% |0,345
rowerowg w ul. Siennickiej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkujg 3383 osoby; 1,29 5.75% 0,074
obecnie brak mozliwosci przejazdu.
mozliwo $¢é Mozliwy przejazd alternatywny — o o
przejazdu podobnej relacji - po jezdni ul. 5,00 5.75% 0,288
Glebokiej;
. . realizacja trasy spowoduje
ggds,zr'g:mg;(% nieznaczne straty srodowiskowe - 9,00 2,80% |0,252
gtéwnie likwidacje nieuzytkow;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 98 gtosow; 1.44 4.20% 10,06
ocenataczna 3,10
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12. Trakt $w. Wojciecha — odc. od Biskupiej Gorki do Parku Oru  nskiego +

ul. Zaro slak

Trasa 12. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) o walorach rekreacyjnych,
prowadzacg w wiekszosci po koronie watu kanatu Raduni. Trasa 12. jest
czescig szlakow: ,$rednicowego” Sopot — Sw. Wojciech i — w cze$ci pétnocnej -
.potudniowego” Lezno - Stogi. W bezposrednim oddzialywaniu trasy 12.
znajdujq sie osiedla: Biskupia Gérka, Stare Szkoty i Orunia.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 12. Trakt sw. Wojciecha — odc. od Biskupiej Gorki
do Parku Oru nskiego + ul. Zaro slak, tak by mogta ona jak najlepigj
obstugiwa¢ teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji
parkingdw rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy
rowerowe — do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr
12. (odpowiednia organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 23 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 12 Trakt
Sw. Wojciecha — odc. od Biskupiej Gorki do Parku Orunskiego + ul. Zaroslak

« przystanek SKM Gdansk Srédmiescie — planowany;

« Teatr Szekspirowski ul. Bogustawskiego —w budowie;

¢ Muzeum Narodowe ul. Torunskal;

« Urzad Wojewddzki, ul. Okopowa;

 Zespot Szkot Ksztatcenia Podstawowego | Gimnazjalnego ul. Zabi
Kruk 5;

e Muzeum Sztuki Wspoiczesnej ul. Kocurk i- planowane;

* przystanek Tramwaju Wodnego Zabi Kruk;

* MOSIR na Biskupiej Gérce, ul. Zielonogérska 4;

 Biskupia Goérka;

« Plac Watowy;

« Wezel integracyjny Czerwony Most — planowany;

parkingi rowerowe |+ Centrum Handlowe Czerwony Most-planowane;

do realizacji « Centrum Ksztalcenia Ustawicznego ul. Augustynskiego 1;

« Akademia Sztuk Pieknych Wydziat Rzezby, Plac Watowy 15/16;

« Wyzsza Szkota Bankowa ul. Dolna Brama,;

* Klub Wodny "Zabi Kruk” ul. Zabi Kruk 15;

* Oplyw Mottawy;

 Polsko - Japonska Wyzsza Szkota Technik Komputerowych
ul.Brzegi 55;

» Szkota Podstawowa nr 16 ul. Ubocze 3;

 Park Orunski;

« Gdanski Archipelag Kultury ul. Dworcowa 9;

e Gimnazjum nr 10 ul. Goscinna 17;

e Przystanek SKM Gdansk Orunia;

« Zespot Szkot Inzynierii Srodowiska ul. Smolenska 5/7.

ulice do objecia « ul. Na Stoku;
strefami ruchu « ul. Pohulanka;
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uspokojonego

ul. Kol. Przysztosc;
ul. Menonitow;

ul. Biskupia;

ul. Ktadki;

ul. Rzeznicka;

ul. Zabi Kruk;

ul. Lastadia;

ul. Kocurki;

ul. Sw. Trojey;

ul. Okopowa,;

ul. Augustynskiego;
ul. Pod Zrebem;

ul. Dolna Brama;
ul. PI. Watowy;

ul. Mostowa,;

ul. Grodza Kamienna;
ul. Nowa Chmielna;
ul. Rejtana;

ul. Ubocze;

ul. Glucha;

ul. Przy Torze;

ul. Zutawska;

ul. Smetna;

ul. Zwigzkowa;

ul. Przyjemna;

ul. Urocza;

ul. Ramutta;

ul. Grabowa;

ul. Radunicka;

ul. Smolenska.

trasy rowerowe
gtébwne

trasa w ciggu ul. 3 Maja — odc. od ul. Nowe Ogrody do al. Armii
Krajowej;

trasa w ciggu ul. Podwale Przedmiejskie — odc. od ul. Okopowej do
ul. Dtugie Ogrody;

Trasa Orunska odc.1- odc. od ul. Trakt $w. Wojciecha do ul.
Niepotomickiej;

trasa w ciggu ul. Trakt $w. Wojciecha — odc. od Parku Orunskiego
do granicy miasta;

trasa w ciggu ul. Cienistej.

trasy rowerowe
zbiorcze

trasa od Traktu Sw. Wojciecha, ul. Nowa Sandomierska (przebieg
nowym odcinkiem do ul. Zabiej);

trasa w ciggu ul. Torunskiej;

trasa w ciggu ul. Mostowej i projektowanej ul. Nowej Chmielnej;
trasa w ciggu projektowanej ul. Nowej Podmiejskiej;

trasa w ciggu ulic: Stoczniowcéw i Zaroslak;

trasa w ciggu ul. Zbytki.

trasy rowerowe
lokalne

trasa w ciggu ul. Goscinnej;

trasa w ciggu ul. Dworcowej;

trasa w ciggu ul. Smetnej;

trasa w ciggu ul. Zutawskiej;

trasa w ciggu ul. Przy Torze;

trasa w ciggu ul. Sandomierskiej;

trasa w ciggu ul. Rzeznickiej;

trasa w ciggu ul. Plac Watowy;

trasa w ciggu ul. Pod Zrebem;

trasa w ciggu ul. Na Stoku;

trasa w ciggu ul. Targ Sienny wzdtuz Kanatu Raduni;
trasa od Traktu Sw. Wojciecha w rejonie ul. Augustynskiego do ul. 3
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Maja- ciggiem pieszo- rowerowym wzdtuz Kanatu Raduni.

trasy rowerowe

trasa w $ladzie trasy gtéwnej, przy Kanale Raduni wzdtuz Traktu Sw.
Wojciecha od centrum do rejonu Parku Orunskiego;

trasa w ciggu ulic: Goscinnej i Smetnej;

trasa wzdtuz Optywdéw Mottawy od Placu Watowego pod wiaduktem;
wzdhtuz ul. Okopowej do Podwala Przedmiejskiego;

rekreacyjne trasy na Biskupiej Gérce z wlotami od ulic: Zaroslak, Biskupiej,
Kolonia Studentéw, Lubuskiej i Kolonii Przysztosé;
trasa w ciggu ul.Targ Sienny wzdtuz Kanatu Raduni;
trasa wychodzaca na Zutawy od Dolnej Bramy w ciggu ulicy
Mostowe;.
konieczne usprawnienie przejazdéw nad linig kolejowg i Traktem
Sw. Wojciecha;
konieczne udroznienie przejazdu przez dolny odcinek ul. Zamiejskigj
— przed skrzyzowaniem z Podmiejska. Proponuje sie zniesienie
inne obowigzku korzystania z drogi rowerowej przy jezdzie w dot i

uspokojenie ruchu na ulicy Zamiejskiej;

konieczna przebudowa skrzyzowania ulic Stoczniowcéw i Zaroslak
w celu utatwienia przejazdu rowerom;

konieczna przebudowa skrzyzowania ulic Podmiejskiej i Trakt Sw.
Wojciecha w celu utatwienia przejazdu rowerom.

55




STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

Ryc. 13. Trasa nr 12 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 24 Analiza wielokryterialna trasy 12 Trakt Sw. Wojciecha — odc. od
Biskupiej Gorki do Parku Orunhskiego + ul. Zaroslak

o o
X~ X ©
Krvteri . ® 5 S| 3
ryterium pDpis o'% - Sz
sv | 39 | £8
s = s =2 » O
: trasa w pasie technicznym kanatu
;g(r:rrr]g%gﬁzac'i szerokosci min. 3,5m (2900m), droga
trasy ' | wydzielona dwukierunkowa wzdtuz 8,46  |7,50% 0,635
odcinka ul. Zaroslak szerokosci min.
(koszt budowy) 3,5m (350m);
dtugo $¢ trasy 3250m; 1,54 3,75% |0,058
potencjat trasy |ok. 4700 podrozy ogélnomiejskich; 7,70 24,75% |1,906
bezpiecze hstwo . , o
na trasie 55 zdarzen drogowych; 4,87 9,00% 0,438
obci gzenie trasy ngglct)l\j\{erzystow W ciagu 4 godzin 4,56 11,25% | 0,513
zgodno $¢ z mpzp : zgodnos¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
&0 starczajgca szerokosc; ’
trud_no sci wy . ] ks 13.75% |1,375
realizacyjne sytuacja wtasno $ciowa : grunty 200
gminne oraz Skarbu Panstwa; !
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; '
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spojno $¢ potaczy sie z istniejgca trasa 3,00 11,50% | 0,345
rowerowg w ul. Cienistej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 18641 osdb; 7,09 575% 0,408
mozliwo $¢é obecnie istnieje mozliwosci przejazdu o
przejazdu drogg gruntowg po koronie watu; 3,00 575% 0173
oddziatywanie realizacja trasy nie spowoduje strat o
na srodowisko srodowiskowych; 10,00 2,80% 0,280
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 682 gtosy; 10,00 14,20% 0,420
ocenataczna 6,55
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13. Trasa Oru nska odc.1 — odc. od ul. Trakt $w. Wojciecha do

ul. Niepotomickiej

Trasa 13. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) dodatkowo o walorach
rekreacyjnych, biegnacg w dolinie Potoku Orunskiego. Trasa 13. jest czescig
szlaku ,orunskiego” Otomin - Orunia. W bezposrednim oddziatywaniu trasy
znajdujq sie osiedla Orunia, Orunia Gérna oraz tostowice.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 13. Trasa Oru nhska odc.1 — odc. od ul. Trakt Sw.
Wojciecha do ul. Niepotomickiej , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwaé
teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingdw
rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe
— do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 13.

(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasa)

Tabela 25 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 13: Trasa
Orunska odc.1 — odc. od ul. Trakt $w. Wojciecha do ul. Niepotomickiej

» Szkota podstawowa nr 19, ul. E. Hoene 6;

« Zieleniec przy zbiorniku retencyjnym ul. Platynowa;

» Kosciot przy ulicy Krzemowej 3;

« Obiekty handlowe przy ulicy Krzemowej 1;

 Boisko przy ul. Dywizji Wolynskiej;

« Petla tramwajowa i obiekty handlowe przy ul. Swietokrzyskiej;
« Kosciot przy ul. Swietokrzyskiej 47B;

» Szkota podstawowa nr 86, ul. Wielkopolska 20;

» Kozacza Gora.

parkingi rowerowe
do realizacji

 ul. Raczynskiego;

* ul. Hoene;

* ul. Dominika;

* ul. Krzemowa;

* ul. Uranowa;

« ul. Platynowa;

* ul. Radunska;

* ul. Rubinowa;

* ul. Turkusowa;

« ul. Czirenberga;

* ul. Rozrazewskiego;

« ul. Diamentowa;

 ul. Kampinowska;

« ul. Pienkowskiej;
 ul. Krzyszynska;

« ul. Dywizji Wolynskiej;
e ul. Rumla;

« ul. Strzelcéw Karpackich;
* ul. Antczaka;

« ul. Okulickiego;

« ul. Kurieréw Armii Krajowej;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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o ul. Krzyszynska;

ul. Srebrna;

ul. Koralowa;

ul. Kampinoska;

ul. Liliowa;

ul. Przebisniegowa;
ul. Wielkopolska;

ul. Niepotomicka;
ul. Biatowieska;

ul. 1 Brygady;

ul. 1l Brygady;

ul. Druzyn Strzeleckich;
ul. Swietokrzyska;
ul. Orlat Lwowskich;
ul. Augustowska.

trasy rowerowe
gtébwne

trasa w Trakcie $w. Wojciecha — odc. od Biskupia Gérka do Parku
Orunskiego;

trasa w Trakcie $w. Wojciecha — odc. od Parku Orunskiego do
granicy miasta;

Trasa Orunska odc. 2 — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. Nowej
Bulonskiej;

trasa w ul. Nowej Swietokrzyskiej — odc. od ul. Swietokrzyskiej do
petli Swietokrzyska.

trasy rowerowe
zbiorcze

trasa w ciggu ul. Augustowskiej;
trasa w ciagu ul. Swietokrzyskiej;
trasa w ciggu ul. Przebisniegowej;
trasa w ciggu ul. Wielkopolskiej;
trasa w ciggu ul. Niepotomickie;.

trasy rowerowe
lokalne

trasa w ciggu ul. Wielkopolskiej;

trasa w ciggu ul. Niepotomickiej;

trasa w ciggu ul. Kampinoskiej;

trasa w ciggu ul. Srebrnej;

trasa miedzy ul. Bialowieska i ul. Kampinoska;

trasa miedzy ul. Biatowieska i ul. Swietokrzyska;

trasa w ciggu ul. Przemyskiej i jej przedtuzenie do ul.
Swietokrzyskiej:

trasa na zapleczu zabudowy przy ul. Orlat Lwowskich;
trasa w ciggu ulic: Czluchowskiej, Druzyn Strzeleckich i jej
przedtuzenie do ul. Lodzkiej;

trasa miedzy ul. Augustowska i ul. Rumla, w ciggu ulic: Rumla,
Kadmowa, Pertowa, Piaskowa do ul. Radunskiej;

trasa w ciggu ulic: Rozrazewskiego i Platynowej;

trasa w ciggu ul. Dworcowej;

trasa w ciggu ul.Smetnej;

trasa w ciggu ul. Zutawskiej.

trasy rowerowe

trasa tgczaca trase lokalng w ciggu ul. Kampinoskiej z ul.

rekreacyjne Knyszynska.
modernizacja dwoch mostow przy potaczeniu ul. Radunskiej z
inne Traktem Sw. Wojciecha;

Mostek przy ulicy Bialowieskiej.
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Tabela 26 Analiza wielokryterialna trasy 13 Trasa Oruniska odc.1 — odc. od ul.

Trakt $w. Wojciecha do ul.

Niepotomickiej

o ©
4 X ©
eyten - 85 | 5| 2
ryterium DpisS o'y o Sz
5% | 83 | 2
s = s = » O
#gfr?wgizgﬁzac'i Trasa w formie wydzielone]
trasy J dwukierunkowej drogi rowerowej 5,00 7,50% |0,375
(koszt budowy) szerokosci min. 3,5m;
dlugo $§¢ trasy 2700m; 1,85 3,75% |0,069
potencjat trasy |ok. 3650 podrozy ogolnomiejskich; 5,98 24,75% |1,480
222,[?:;?56 nstwo nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
e 95 rowerzystow w ciggu 4 godzin o
obci gzenie trasy szczytu; 3,19 11,25% | 0,359
zgodno $¢ z mpzp: ok. 75% diugosci
trasy bez obowigzujgcego planu. Na 3.00
pozostatej czesci brak sprzecznosci z | ™’
obowigzujgcymi mpzp;
L. miejsce w pasie drogowym
trudno sci wystarczajgca szerokosgé; 3,00 13.75% |1.272
realizacyjne . — . ’ '
sytuacja wtasno s$ciowa : grunty
Skarbu Panstwa oraz gminne. 1,25
Konieczno$é wykupu ok. 870m?;
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; '
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spéjno §¢ laczy sie z jednag trasa: w ul. 3,00 11,50% | 0,345
Augustowskiej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 14655 o0sob; 5,58 575% 10,321
mozliwo $¢ obecnie istnieje mozliwos¢ przejazdu o
przejazdu drogami gruntowymi; 2,00 5.75% 0115
realizacja trasy nie spowoduje
: . istotnych strat srodowiskowych,
ﬁgdér'ggmg;(% koniecznos¢ likwidacji pasa 10,00 2,80% |0,280
roslinnosci ruderalnej o dtugosci
okoto 90 metréw;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 324 glosy; 475 4,20% 0,200
ocenataczna 4,82
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14. Trasa Oru nska odc.2 — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. Nowej

Bulo nskiej

Trasa 14. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) o dodatkowych walorach
rekreacyjnych, biegngcg w dolinie Potoku Orunskiego na terenie uzytkowanym
aktualnie jako ogrody przydomowe, jedynie kroétki jej fragment wykorzystuje
odcinek istniejgcej drogi. Trasa 14. jest czescig szlaku ,orunskiego” Otomin -
Orunia. W bezposrednim oddziatlywaniu trasy znajdujg sie osiedla tostowice,

Zakoniczyn i Kowale.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 14. Trasa Orunska odc.2 — odc. od ul
Niepotomickiej do ul. Nowej Bulo nskiej, tak by mogta ona jak najlepiej
obstugiwaé teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji
parkingdw rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy
rowerowe — do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr
14. (odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasa)

Tabela 27 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 14 Trasa

Orunska odc.2 — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. Nowej
Bulonskiej

kosci6t przy ul. Swietokrzyskiej 47;

boisko przy ul. Wielkopolskiej i Niepotomickiej;
szkota podstawowa przy ulicy Wielkopolskiej 20;
szkota podstawowa przy ulicy Cztuchowskiej 6;
szkota podstawowa przy ul. Porebskiego;

rejon zbiornika retencyjnego przy ul.Guderskiego.

parkingi rowerowe
do realizacji

ul. Orlat Lwowskich;
ul. Fragm. Swietokrzyskiej;

ul. 1 Brygady;
ul. 1l Brygady;
ul. 1l Brygady;

ul. Druzyn strzeleckich;
ul. Niepotomicka;
ul. Wielkopolska;
ul. Biatowieska;

ul. Kampinoska;

ul. Przebisniegowa;
ul. Liliowa;

ul. Darzlubska;

ul. Szybarska;

ul. Rosiczki;

ul. Pieninska;

ul. Bieszczadzka,;
ul. Sasankowa,;

ul. Karkonoska;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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* ul. Beskidzka;

ul. Kureckieyj;

ul. Jaworznikow;

ul. Dulin’a;

ul. Ktoczkowskiego;
ul. Zwierkowskiego;
ul. Borowskiego;

ul. Porebskiego;

ul. Swirskiego;

ul. Huenefelda;

ul. Wiezycka;

ul. Bergiela;

ul. Braminskiego.

trasy rowerowe
gtébwne

trasa Orunska odc.1 — odc. od ul. Trakt $w. Wojciecha do ul.
Niepotomickiej;

trasa Orunska odc.3 — od ul. Nowej Bulonskiej do granicy miasta;
trasa w ul. Nowej Swietokrzyskiej — odc. od ul. Swietokrzyskiej do
petli Swietokrzyska.

trasy rowerowe
zbiorcze

trasa w ciagu ul. Swietokrzyskiej;

trasa w ciggu odcinka ul. Niepotomickiej;

trasa w ciggu ul. Przebisniegowej;

trasa w ciggu ul. Wielkopolskiej;

trasa stanowigca potaczenie ul. Przebisniegowej z trasg 14.;
trasa od ul. Swirskiego do ul.Biatostockiej;

trasa w ciggu ul. Guderskiego;

trasa w ciggu ul. Czerminskiego;

trasa réwnolegta do Wiezyckiej (w ciagu planowanej ul. Nowej
Unrunga).

trasy rowerowe
lokalne

trasa stanowigca potaczenie trasy 14 z ul. Swigtokrzyska;

trasa w ciggu ul. Kampinoskiej;

trasa w ciggu odcinka ul. Wielkopolskiej;

trasa w ciggu ul. Srebrnej;

trasa w ciggu ul. Niepotomickiej

trasa prostopadta do ulic: Dulin’a, Zwierkowskiego, Porebskiego,
Swirskiego biegnaca do ul. Wiezyckiej

trasa w ciggu ul. Porebskiego;

trasa w ciggu ul. Wiezyckiej;

trasa w ciggu ul. Cztuchowskiej;

trasa stanowigca potaczenie ul. Wiezyckiej i ul. Nowej Unrunga;
trasa w ciggu odcinka ul. Czluchowskiej;

trasa w ciggu ul. Przemyskiej;

trasa w ciggu ul. Orlat Lwowskich.

trasy rowerowe
rekreacyjne

trasa w ciggu ul. Bieszczadzkiej;

trasa w ciggu ul. Karkonoskiej;

trasa w ciggu odcinka ul. Darzlubskiej;

trasa réwnolegta odcinka ul. Swietokrzyskiej i jej przedtuzenie do
trasy 14;

trasa od zbiornika retencyjnego, prostopadta do ul. Porebskiego, do
ul. Swirskiego

potaczenie trasy 14 z trasg miedzy zbiornikiem retencyjnym, a ul.
Swirskiego (wlot od strony Swietokrzyskiej)

trasa biegnaca od trasy 14 w kierunku pétnocnym, przy zbiorniku
retencyjnym od strony ul. Guderskiego.

inne

2 mostki w poblizu ul. Wielkopolskiej (obok szkoty przy ul.
Wielkopolskiej 20);
most na kanale tgczacym zbiorniki retencyjne przy ul. Guderskiego.
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Ryc. 15. Trasa nr 14 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 28 Analiza wielokryterialna trasy 14 Trasa Orunska odc.2 — odc. od ul.
Niepotomickiej do ul. Nowej Bulonskiej

o o
X~ X ©
- | 85 | 5| 2
Kryterium bpis o' © & S22
sv | 39 | £8
22 22 % o
;gfrrr]]rz:%gﬁzac'i Trasa w formie wydzielonej
tras J dwukierunkowej drogi rowerowe;j 5,00 7,50% |0,375
(kosyzt budowy) szerokosci min. 3,0m;
dtugo $¢ trasy 2100m; 2,38 3,75% |0,089
potencjat trasy |ok. 1750 podrozy og6lnomiejskich; 2,87 24,75% (0,710
ggztgéi?ée nStwo nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
Do 89 rowerzystow w ciggu 4 godzin 0
obci gzenie trasy szCZytu; 2,99 11,25% | 0,336
zgodno $¢ z mpzp : zgodnos¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
trudno Sci wystarczajgca szerokosc; '
realizacyjne sytuacja wiasno $ciowa : grunty 13,75% 11,238
Skarbu Panhstwa oraz gminne. 1,00
Konieczno$é wykupu ok. 1510m?;
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; !
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $¢ laczy sie ze zrealizowanymi trasami | 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 7049 osoby; 2,68 575% 10154
mozliwosc¢ przejazdu ul.
T Swietokrzyska o natezeniu ruchu
moZiwo s pow. 8000poj/dobe (ok. 1920 m), ul. |6,21  |5,75% |0,357
Prze€) Guderskiego (ok. 670 m) i drogami
gruntowymi (ok. 190 m);
realizacja trasy moze spowodowac i
straty Srodowiskowe. Konieczna
likwidacja od kilku do kilkunastu
. . drzew, pasa trawnikow o dtugosci
oddzialwane | okoto 1260 metrow, likwidacja pasa 4,00 [2,80% |0,112
zakrzewien o diugosci 530 metrow.
Ponadto trasa przecina obszar
proponownego uzytku ekologicznego
~Jary w Szadotkach”;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 280 gtoséw; 411 4.20% 0173
ocenataczna 3,54
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15. ul. Nowa Bulo nska — odc. od p etli tramwajowej ,Jabtoniowa” do ul.

Swietokrzyskiej

Trasa 15. jest trasq rowerowg klasy gtéwnej (Gr) biegnacg wzdiuz
projektowanej ulicy Nowej Bulonskiej przez tereny ogrodow dziatkowych oraz
tereny niezagospodarowane. Trasa 15. jest czescig szlaku ,sportowego”
Abrahama - Kowale. W bezposrednim oddziatywaniu trasy znajdujg sie osiedla
Zakoniczyn, Szadoiki i zachodnia czes$¢ Ujesciska.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 15. ul. Nowa Bulo nska — odc. od w ezia
,Jabtoniowa” do ul. Swietokrzyskiej , tak by mogta ona jak najlepie]
obstugiwaé teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji
parkingow rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy
rowerowe — do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr
15. (odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasa)

Tabela 29 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 15 ul.

Nowa Buloniska — odc. od petli tramwajowej ,Jabtoniowa” do ul.
Swietokrzyskiej

 planowany obiekt handlowy przy ul. Jabtoniowej;

« planowany obiekt sportowy przy ul. Warszawskiej;

 planowany obiekt handlowy przy ul. Kotodzieja;

« planowany wezet integracyjny przy planowanej ul. Nowej Bulonskiej;
« planowana szkota gimnazjalna przy ul. Wiezyckiej;

« planowany obiekt sportowy przy w/w szkole;

 planowany obiekt kulturowy ul. Guderskiego.

parkingi rowerowe
do realizacji

* ul. Jabtoniowa;

« al. Armii Krajowej;
 ul. Jeziorowa,

* ul. Warszawska;
« ul. Wiezycka;
 ul. Dulin’a;

* ul. Jaworzniakéw;
« ul. Guderskiego;
* ul. Swietokrzyska.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

« trasa Orunska odc. 2 — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. Nowej
Bulonskiej;

« ul. Nowa Swietokrzyska — odc. od ul. Swigtokrzyskiej do petli
Swietokrzyska;

« trasa Orunska odc.3 — od ul. Nowej Buloniskiej do granicy miasta;

» ul. Nowa Warszawska — odc. od al. Havla do petli tramwajowej
»~Jabtoniowa”;

« ul. Jabloniowa — odc. od petli tramwajowej ,Jabtoniowa” do
Obwodnicy Zachodniej;

« ul. Nowa Bulonska - odc. od ul. Bulonskiej do petli tramwajowej
,~Jabtoniowa”.

trasy rowerowe
gtéwne

66



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

trasy rowerowe
zbiorcze

 trasa w ciggu ul. Kartuskiej;
* trasa w ciggu ul. Swietokrzyskiej.

trasy rowerowe
lokalne

« trasa w ciagu ul. Kolodzieja;

* trasa w ciggu ul. Wiezyckiej;

« trasa w ciggu ul. Piotrkowskiej;

« trasa w ciggu ul. Porebskiego;

« trasa w ciggu ul. Swirskiego;

« trasa w ciggu ul. prostopadtej do ulic: Dulina, Zwierkowskiego,
Porebskiego i Swirskiego;

« trasa réwnoleglta do ul. Nowej Swigtokrzyskiej, pomiedzy ul.
Wielkopolska i ul. Swietokrzyska wzdiuz pasa zieleni.

trasy rowerowe

« trasa na zachdéd od ul. Wiezyckiej, na potudnie od ul. Piotrkowskiej,
wzdhtuz terendw zieleni miejskiej;

« trasa na zachdéd od planowanej ul. Nowej Bulonskiej, po zachodniej
krawedzi pasa zieleni miejskiej;

rekreacyjne « trasa rownolegta do ul. Jaworzniakéw, wzdtuz potudniowej krawedzi
pasa zieleni zieleni miejskiej, na fragmencie wzdtuz ul.
Swietokrzyskiej.

inne brak.
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Ryc. 16. Trasa nr 15 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 30 Analiza wielokryterialna trasy 15 ul. Nowa Buloriska — odc. od petli
tramwajowej ,Jabtoniowa” do ul. Swietokrzyskiej

o o
X 4 ]
. , 9 e c S
kryterium Dpis o'N o o S >
§% | 83 | =9
22 =22 | ¥
;g(r:rrr]g%gﬁzac'i Trasa w formie dwdéch wydzielonych
trasy J dwukierunkowych drég rowerowych 4,00 7,50% |0,300
(koszt budowy) szerokosci min. 3,0m kazda;
dtugo $¢ trasy 2100m; 2,38 3,75% {0,089
potencjat trasy |ok. 3350 podrozy ogolnomiejskich; 5,49 24,75% |1,359
ggztgéi?ée nStwo nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
obci gzenie trasy 157 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 5,27 11,25% | 0,593
szczytu;
zgodno $¢ z mpzp : zgodnosc¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; !
miejsce w pasie drogowym 3.00
wystarczajgca szerokosc; '
trudno $ci sytuacja wtasno sciowa : grunty
realizacyjne prywatne, Skarbu Panstwa oraz 0.00 13,75% 10,825
gminne. Koniecznos$¢ wykupu ok. '
18432m’%;
etapowanie : realizacja trasy
zZwigzana z realizacjg ul. Nowej 0,00
Bulonskiej;
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $¢ laczy sie ze zrealizowanymi trasami | 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 3672 osoby; 1,40 575% 0,081
mozliwo §¢ . i . . o
przejazdu obecnie brak mozliwosci przejazdu; 10,00 5,75% |0,575
realizacja trasy moze spowodowac
. : nieznaczne straty Srodowiskowe.
ggds,zr'g:mg;(% Trasa przecina obszar 6,00 2,80% |0,168
proponowanego uzytku
ekologicznego ,Jary w Szadotkach”;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 194 glosy; 2,84 4.20% 10119
ocenataczna 4,11
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16. ul. Nowa Swietokrzyska — odc. od ul. Swietokrzyskiej do p etli
Swietokrzyska

Trasa 16. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) biegnacg w ciggu
projektowanej ulicy Nowej Swietokrzyskiej. Ulica ta prowadzona jest gtéwnie
przez tereny niezagospodarowane. Zachodni odcinek trasy 16. jest czescig
szlaku ,sportowego” Abrahama - Kowale, wschodni natomiast szlaku
Jtarasowego” Zabianka — Sw. Wojciech. W bezpos$rednim oddziatywaniu trasy

znajdujg sie osiedla Kowale, Lostowice i zachodnia czes¢ Oruni Gornej.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 16. ul. Nowa Swietokrzyska — odc. od ul.
Swietokrzyskiej do p etli Swietokrzyska , tak by mogta ona jak najlepie]
obstugiwaé teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji
parkingdw rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy
rowerowe — do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr
16. (odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasa)

Tabela 31 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 16 ul.
Nowa Swietokrzyska — odc. od ul. Swietokrzyskiej do petli Swietokrzyska

 planowany obiekt kulturowy ul. Wielkopolskiej;

planowany obiekt sportowy przy ul. Wielkopolskiej;
planowany obiekt handlowy przy ul. Niepotomickiej;
planowana szkota przy ul. Koralowej;

planowany obiekt sportowy przy w/w szkole;

planowana szkota przy ul. Koralowej;

wezet integracyjny przy planowanej ul. Nowej Swietokrzyskiej;
Kozacza gora;

Koscidt przy ul. Swietokrzyskiej 47B.

parkingi rowerowe
do realizacji

ul. Jaworzniakow;
ul. Guderskiego;
ul. Swietokrzyska;
ul. Wielkopolska;
ul. Hokejowa;

ul. Smoldzinska;

ulice do objecia ul. Niepotomicka;

strefami ruchu 3: ﬁ:ﬁg;?jgwa-
uspokojonego ul. Ztota;

ul. Brylantowa,;
ul. Kampinoska;
ul. Biatowieska;
ul. Augustowska;
ul. Lodzka;

ul. Matomiejska;
ul. Dabrowki;
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ul. Kurieréw Armii Krajowej;
ul. Sosnkowskiego;
ul. Anny Jagiellonki.

trasy rowerowe
gtébwne

trasa Orunska odc.1- odc. od ul. Trakt $w. Wojciecha do ul.
Niepotomickiej;

trasa Orunska odc. 2 — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. Nowej
Bulonskiej;

trasa w ul. Nowej Bulonskiej — odc. od wezta Jabtoniowa do ul.
Swietokrzyskiej:

trasa Orunska odc.3 — od ul. Nowej Bulonskiej do granicy miasta;

trasy rowerowe
zbiorcze

trasa w ciagu ul. Swietokrzyskiej;
trasa w ciggu ul. Wielkopolskiej;
trasa w ciggu ul. Przebisniegowej;
trasa w ciggu ul. Matomiejskiej;
trasa w ciggu ul. Augustowskiej;
trasa w ciggu ul. Tenisowe;j.

trasy rowerowe
lokalne

trasa réwnolegta do ul. Nowej Swietokrzyskiej, pomiedzy ul.
Wielkopolska i Swietokrzyska wzdtuz pasa zieleni;

trasa w ciggu ul. tuczniczej;

trasa w ciggu ul. Niepotomickiej;

trasa w ciggu ul. Wielkopolskiej;

trasa w ciggu ul. Srebrnej;

trasa w ciggu ul. Kampinoskiej;

trasa w ciggu ul. Augustowskiej;

trasa w ciggu ul. Przemyskiej;

trasa wzdtuz potudniowe]j krawedzi Koziej Géry — réwnolegle do
Swietokrzyskiej:

trasa w ciggu ul. Rumla i wzdtuz jej zachodniego przedtuzenia w
strone ul. Augustowskiej;

trasa w ciggu ul. Platynowej;

trasy rowerowe

trasa réwnolegta do ul. Jaworzniakéw, wzdtuz potudniowej krawedzi
pasa zieleni miejskiej;
trasa wzdtuz ulic: Bieszczadzkiej, Karkonowskiej, kontynuacja na

rekreacyjne przedtuzeniu ul. Darzlubskiej - wzdtuz zachodniej krawedzi pasa
zieleni miejskiej;
inne brak.
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Ryc. 17. Trasa nr 16 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 32 Analiza wielokryterialna trasy 16 ul. Nowa Swigtokrzyska — odc. od

ul. Swietokrzyskiej do petli Swietokrzyska

o o
X ~ ©
: . $e c =
kryterium pDpis o'N o o S >
5% | 2% | €9
22 22 | ¥
techniczna Trasa w formie dwdéch wydzielonych
forma realizaciji dwukierunkowych drég rowerowych o
trasy po obu stronach jezdni, szerokosci 4,00 7,50% 10,300
(koszt budowy) min. 3,0m kazda;
diugo $¢ trasy 3200m; 1,56 3,75% |0,059
potencjat trasy |ok. 2100 podrozy ogdlnomiejskich; 3,44 24,75% (0,851
bezpiecze nstwo . . o
na trasie 44 zdarzenia drogowe; 3,89 9,00% |0,350
S 39 rowerzystow w ciggu 4 godzin 0
obci gzenie trasy szCZytu; 1,31 11,25% | 0,147
zgodno $€ z mpzp : zgodnosc¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; !
miejsce w pasie drogowym 300
wystarczajgca szerokosc; '
trudno Sci sytuacja wtasno sciowa : grunty
realizacyjne prywatne, Skarbu Panstwa oraz 0.00 13,75% 10,825
gminne. Koniecznos$¢ wykupu ok. '
19240m’;
etapowanie : realizacja trasy
zwigzana z realizacjg ul. Nowej 0,00
Swietokrzyskiej;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
potaczy sie z dwiema zrealizowanymi
trasami rowerowymi: w al. Havla i ul.
spéjno §¢ Augustowskiej oraz w ul. 10,00 11,50% | 1,150
Wielkopolskiej, a takze z weztem
integracyjnym tostowice —
Swietokrzyska;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 8802 osoby; 3,35 575% 0193
T mozliwy przejazd po jezdni ul.
moZiwa S Swietokrzyskiej o natezeniu ruchu 8,00  |5,75% | 0,460
Prz€ powyzej 8000 poj./dobe,;
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 6,00 2,80% 0,168
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 300 gtosow; 440 4,20% 0,185
ocenataczna 4,69
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17. ul. Niepotomicka, Pruszcza nfska — odc. od ul. Nowej Swietokrzyskiej do

granicy miasta

Trasa 17. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr), w potudniowej czesci o
walorach rekreacyjnych, biegngcg w ciggu projektowanych ulic: Niepotomickiej
i Pruszczanskiej. Ulice ta prowadzone sg gtéwnie przez tereny
niezagospodarowane. Trasa 17. jest czescig szlaku ,tarasowego” Zabianka —
Sw. Wojciech. W bezposrednim oddziatywaniu trasy znajdujg sie osiedla:

Macékowy, potudniowa cze$é tostowic i Sw. Wojciech.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 17. ul. Niepotomicka, Pruszcza nska — odc. od ul.
Nowej Swietokrzyskiej do granicy miasta , tak by mogta ona jak najlepiej
obstugiwaé teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji
parkingdw rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy
rowerowe — do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr
17. (odpowiednia organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 33 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 17: ul.

Niepotomicka, Pruszczanska — odc. od ul. Nowej Swietokrzyskiej do granicy
miasta

* planowany kosci6t pw. bt. Jana Pawta Il przy ul. Michonia;

» planowane obiekty handlowe miedzy ul. Wielkopolska a
Niepotomicka;

« planowane tereny rekreacyjne miedzy ul. Wielkopolska a zabudowg
przy ul. Niepotomickiej;

parkingi rowerowe | Park Lipce;

do realizacji « planowany kosci6t przy ul. Czerskiej;

 planowane obiekty handlowe przy ul. Czerskiej;

» planowana szkota podstawowa przy ul. Czerskiej;

» planowane obiekty sportowe (boiska) przy w/w szkole;

» planowane Gimnazjum przy ul Czerskiej;

* motokross.

o ul. Lyzwiarska;
* ul. Hokejowa;

« ul. Michonia;

* ul. Gérnowicza;
* ul. Olimpijska;
* ul. Smotdzihska;
 ul. Krysztatowa;
 ul. Ziota;

« ul. Brylantowa;
e ul. Ametystowa;
* ul. Darzlubska.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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trasy rowerowe
gtéwne

« trasa w ul. Nowej Swietokrzyskiej — odc. od ul. Swietokrzyskiej do
petli Swietokrzyska;

* trasa w ul Starogardzkiej — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. Trakt sw.
Wojciecha.

trasy rowerowe
zbiorcze

« trasa w ciagu ul. Wielkopolskiej;
® trasa w ciggu ul. Starogardzkiej.

trasy rowerowe
lokalne

« trasa w ciggu ul. Luczniczej;

« trasa w ciggu ul. Srebrnej;

« trasa w ciggu ul. Niepotomickiej;

* trasa w ciggu ul. Przemian;

« trasa w ciggu ul. Borkowskiej;

« trasa w ciggu ul. Kazimierza Wielkiego;
* trasa w ciggu ul. Jagietty;

* trasa w ciggu ul. Czerskiej.

trasy rowerowe
rekreacyjne

« trasa na po6tnoc od ul. Przemian.

inne

Brak.
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Ryc. 18. Trasa nr 17 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 34 Analiza wielokryterialna trasy 17 ul. Niepotomicka, Pruszczanska —
odc. od ul. Nowej Swietokrzyskiej do granicy miasta

© o
~ X ©
: : 9 e c =
Kryterium DPIS o }"é © ‘c"é xe] >
6 | v | =9
s = s = » O
Trasa w formie dwdch wydzielonych
techniczna dwukierunkowych drog rowerowych
forma realizacji szerokosci min. 2,5m kazda na o
trasy odcinku 1400 m oraz w formie paséw 3,27 7.50% 10,245
(koszt budowy) rowerowych szerokosci min. 1,5m w
jezdni na odcinku 3800 m;
diugo $¢ trasy 5200m; 0,96 3,75% |0,036
potencjat trasy |ok. 2250 podrézy ogolnomiejskich; 3,69 24,75% |0,913
bezpiecze nstwo . , 0
na trasie 6 zdarzen drogowych; 0,53 9,00% 0,048
S 39 rowerzystow w ciggu 4 godzin o
obci gzenie trasy szczytu; 1,31 11,25% | 0,147
zgodno $¢ z mpzp: zgodnosc¢ z 3.00
obowigzujgcymi mpzp; ’
miejsce w pasie drogowym 3.00
wystarczajgca szerokosgé; ’
trudno Sci sytuacja wiasno $ciowa : grunty
realizacyjne prywatne, Skarbu Panstwa oraz 0.00 13,75% 10,825
gminne. Koniecznos$¢ wykupu ok. '
50600m?;
etapowanie : realizacja trasy
zwigzana z realizacjg ul. Nowej 0,00
Swietokrzyskiej;
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spéjno §¢ laczy sie ze zrealizowanymi trasami | 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy
lokalne zamieszkuje 1288 0sob; 049 5,75% 10,028
mozliwo $¢ . ol . . 0
przejazdu obecnie brak mozliwosci przejazdu; 10,00 575% |0,575
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 7,00 2,80% 10,196
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 190 gtoséw; 2,79 4.20% 10,117
ocenataczna 3,13
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18. Trakt sw. Wojciecha — odc. od Parku Oru nskiego do granicy miasta

Trasa 18. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) o walorach rekreacyjnych,
prowadzacq po koronie watu kanatu Raduni. Trasa 18. jest czescig szlaku
,$rednicowego” Sopot — Sw. Wojciech. W bezposrednim oddziatywaniu trasy

18. znajdujg sie osiedla: Orunia, Lipce i Sw. Wojciech

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 18. Trakt $sw. Wojciecha — odc. od Parku
Orunskiego do granicy miasta , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac
teren, przez ktory przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingow
rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe
— do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 18.
(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasg)

Tabela 35: zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 18 Trakt
Sw. Wojciecha — odc. od Parku Orunskiego do granicy miasta

* przystanek SKM Gdansk-Lipce;

» Gdanski Archipelag Kultury ul. Dworcowa 9;

parkingi rowerowe |+ Gimnazjum nr 10 ul. Goscinna 17;

do realizacji  Przystanek SKM Gdansk -Orunia;

» Park Orunski;

* Zespot Szkot Inzynierii Srodowiska ul. Smoleriska 5/7;

« ul. Batalionéw Chiopskich;
» ul. Wawoz;

* ul. Po Schodkach;
* ul. Rzeczna,

« ul. Inspektorska;
« ul. Stroma;

* ul. Zawilcowa;
 ul. Glogowa;

* ul. Krokusowa,;

* ul. Aroniowa,
 ul. Jagodowa;

ulice do objecia « ul. Gronowa;
strefami ruchu * ul. Tomczaka;
uspokojonego + ul. Trakt Sw. Wojciecha;

* ul. Uko$na;

* ul. Goscinna,;
* ul. Dworcowa;
* ul. Rejtana;
 ul. Lipce;

* ul. Zawiejska;
* ul. Boczna;

* ul. Junacka;

* ul. Radunicka;
* ul. Smolenhska;
¢ ul. Grabowa,;
* ul. Ramutta;
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« ul. Urocza;

e ul. Przyjemna;
e ul. Zwigzkowa;
* ul. Zutawska;
e ul. Smetna;

* ul. Przy Torze;

trasy rowerowe
gtébwne

« trasa w ciggu Traktu $w. Wojciecha — odc. od Biskupiej Gorki do
Parku Orunskiego;

e Trasa Orunska odc.1- odc. od ul. Trakt sw. Wojciecha do ul.
Niepotomickiej;

* Trasa w ciggu ul. Starogardzkiej — odc. od ul. Niepotomickiej do ul.
Trakt sw. Wojciecha.

trasy rowerowe
zbiorcze

brak.

trasy rowerowe
lokalne

« trasa w ciagu ul. Goscinnej;

« trasa w ciagu ul. Dworcowej;

« trasa w ciggu ul. Smetnej;

* trasa w ciagu ul. Przy Torze;

« trasa w ciggu ul. Zutawskiej;

« trasa w ciagu ul. Lipce;

« trasa w ciggu ul. Niegowskiej;

« trasa w ciggu ul. Trakt Sw. Wojciecha;
* trasa w ciggu ul. Stromej.

trasy rowerowe

« trasa w ciggu ul. Traktu Sw. Wojciecha (ost. odcinka pd.) w kierunku
Rotmanki i Pruszcza Gdanskiego;
« trasa od potudnia, po wale Raduni dalej w ciggu ul. Niegowo;

rekreacyjne « trasa w ciggu ul. Niegowskiej;

* trasa w ciggu ul. Stromej;

* trasa w ciggach ulic: Goscinnej i Smetne;j.
inne brak.
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Ryc. 19. Trasa nr 18 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 36 Analiza wielokryterialna trasy 18: Trakt Sw. Wojciecha — odc. od
Parku Orunskiego do granicy miasta

o o
X~ X ©
. . 9o c < =
kryterium DpIS o'n - L= >
3 8% | =3
s s s = » O
techniczna
I?;g;/a realizacj| trasa w pasie technicznym kanatu; 9,00 7,50% |0,675
(koszt budowy)
dtugo $¢ trasy 5000m; 1,00 3,75% |0,038
potencjat trasy |ok. 3500 podrozy ogélnomiejskich; 5,74 2475% |1,420
bezpiecze hstwo . , o
na trasie 55 zdarzen drogowych; 4,87 9,00% (0,438
obci gzenie trasy 113 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 3,79 11,25% | 0,426
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: zgodnos¢ z 300
obowigzujgcymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
trudno $ci wystarczajgca szerokosg; ' 13.75% | 1375
realizacyjne sytuacja wtasno $ciowa : grunty 200 ’ ’
gminne oraz Skarbu Panstwa; !
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; '
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $¢ potaczy sie z istniejgcymi trasami 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 9042 osoby; 3,44 575% 0,198
obecnie istnieje mozliwosci przejazdu
drogg gruntowg po koronie watu na
mozliwo $¢é prawie catej dtugosci trasy (4900m). o
przejazdu Miejscowe zwezenie na odcinku ok. 3,06 5.75% 0176
100 m - waski chodnik przy skraju
skarpy nad ul. Trakt Sw. Wojciecha;
oddziatywanie realizacja trasy nie spowoduje strat o
na srodowisko srodowiskowych; 10,00 2,80% 0,280
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 626 gtoséw; 9.18 4.20% 0,386
ocenataczna 5,41
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19. Trasa Oru nska odc.3 — od ul. Nowej Bulo nskiej do granicy miasta

Trasa 19. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) na odcinku wschodnim
posiadajgcg walory rekreacyjne. Trasa prowadzi od zachodniej granicy
Gdanska wzdtuz ul. Jabtoniowej (na odcinku od granicy miasta do ul.
Przywidzkiej, przez Wezet Szadoiki), nastepnie ul. Przywidzkiej, ul.
Czerminskiego, Potoku Kozackiego oraz potudniowego brzegu zbiornika
retencyjnego ,Swietokrzyska 1”. Trasa 19. jest czescig szlaku ,orunskiego”
Otomin — Orunia, tgczacego dzielnice Potudnie z Lasami Otominskimi i
Jeziorem Otominskim z jednej strony i ze szlakiem ,Srednicowym”
prowadzacym do centrum i przystankiem SKM Gdansk-Orunia z drugiej strony.
W bezposrednim oddziatywaniu trasy 19. znajdujg sie osiedla Zakoniczyn i
Szadoiki.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 19. Trasa Oru naska odc.3 — od ul. Nowej Bulo nAskiej
do granicy miasta , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktory
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingdw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 19. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 37 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 19 Trasa
Orunska odc.3 — od ul. Nowej Buloniskiej do granicy miasta

« obiekt handlowy przy ulicy Przywidzkiej 4;

« obiekt handlowy przy ulicy Przywidzkiej 6 (,Carrefour”, ,Morski Park
Handlowy”);

obiekt handlowy przy ulicy Przywidzkiej 8 (,FashonHouse");
planowany obiekt handlowy przy ulicy Lubowidzkiej;

planowana szkota gimnazjalna;

obiekt handlowy przy ul. Przywidzkiej - ,RentalPark”;

obiekt sportowy przy ul. Przywidzkiej (sitownia , TigerGym” w zespole
.RentalPark”);

obiekt kulturowy ul. Guderskiego.

parkingi rowerowe
do realizacji

ul. Lubowidzka;

ul. Potegowska;
ul. Goszynhska;

ul. Stezycka;

ul. Turzycowa,;

ul. Czerminskiego;
ul. Leskiego;

ul. Flisykowskiego;
ul. Basniowa;

ul. Guderskiego;
ul. Legendy;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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* ul. Elfow;

¢ ul. Dulina;

« ul. Ktoczkowskiego;
 ul. Zwierkowskiego;
« ul. Borowskiego;

* ul. Jaworzniakéw;

» Trasa Orunska odc. 2 — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. Nowej

trasy rowerowe Bulonskiej;

gtébwne + trasa w ul. Nowej Bulonskiej — odc. od wezta Jabtoniowa do ul.
Swietokrzyskiej.

trasy rowerowe ¢ trasa wzdtuz ulicy Jabtoniowej - od skrzyzowania z ul. Przywidzka do

zbiorcze skrzyzowania z ulicg Potegowa.

* trasa w ciggu ul. Stezyckiej

« trasa w ciggu ul. Lubowidzkiej (odcinek Jabtoniowa-Stezycka);
* trasa w ciggu ul. Turzycowej;

« trasa w ciggu ul. Ostrzyckiej;

« trasa w ciggu ul. Porebskiego;

trasy rowerowe « trasa na przedtuzeniu ul. Przywidzkiej od ul. Czerminskiego w strone

lokalne . L
granicy miasta;
« trasa na przedtuzeniu ul. Ostrzyckiej do przedtuzenia ul. Jablonowej
w miejscu skrzyzowania z ul. Warszawska;
« trasa stanowigca potgczenie ul. Porebskiego i ciggu nad Potokiem
Orunskim.
trasy rowerowe « trasa w ciggu ul. Lubowidzkiej (od skrzyzowania z ul. Stezycka),
rekreacyjne wraz z potgczeniem z ul. Jabloniowa;
inne brak.
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Tabela 38 Analiza wielokryterialna trasy 19 Trasa Orunska odc.3 — od ul.
Nowej Bulonskiej do granicy miasta

o o
~ X ©
ayter - 35 | 5 2
ryterium Dpis o' o o Sx
S 8% | =98
s = s = » O
;g(r:rrr]g?égﬁzac'i Trasa w formie wydzielonej
trasy J dwukierunkowej drogi rowerowej 5,00 7,50% |0,375
(koszt budowy) szerokosci min. 3,0m;
dtugo $¢€ trasy 2700m; 1,85 3,75% |0,069
potencjat trasy |ok. 1600 podrozy ogdlnomiejskich; 2,62 24,75% (0,648
bezpiecze Astwo | . . ) o
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
obci gzenie trasy ASLZSCrzc;\{\Le.rzystow W ciagu 4 godzin 1,51 11,25% | 0,170
zgodno $¢ z mpzp : zgodnosc¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; !
miejsce w pasie drogowym 3.00
wystarczajgca szerokosc; '
trudno Sci sytuacja wiasno sciowa : grunty 13,75% | 0,859
realizacyjne prywatne Skarbu Panstwa oraz 0.25
gminne. Koniecznos$¢ wykupu ok. '
8768m>;
etapowanie : kolizja z ul. Jabtoniowa; | 0,00
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $¢ laczy sie ze zrealizowanymi trasami | 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi,
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 2721 osob; 1,04 5,75% 0,06
mozliwosc¢ przejazdu ulicami
mozliwo $¢é Jabtoniowa i Przywidzkg o natezeniu o
przejazdu ruchu powyzej 8000 poj./dobe oraz 577 5.75% 10,332
drogg gruntowa;
realizacja trasy moze spowodowac i
nieznaczne straty Srodowiskowe.
. . konieczna likwidacja pasa trawnikow
oddzialwane | o diugosci okolo 2100 metrow, pasa 8,00 [2,80% |0,224
przydroznych zakrzewien o diugosci
2400 metrow oraz wycinka 11
réznowiekowych drzew;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 174 glosy; 2,55 4.20% 0,107
ocenataczna 2,85
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20. ul. Nowa Warszawska — odc. od al. Havla do p etli tramwajowej

,Jabtoniowa”

Trasa 20. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) prowadzacej wzdtuz
planowanej ul. Nowej Warszawskiej. Trasa 20. jest czescig szlaku
.potudniowego” Lezno — Stogi, tgczacego rejon Lasow Otominskich przy
zachodniej granicy Gdanska z plazg na Stogach. W bezposrednim
oddziatywaniu trasy 20. znajduje sie osiedle Ujescisko.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 20. ul. Nowa Warszawska — odc. od al. Havla do
ulicy Jabtoniowej , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 20. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 39 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 20 ul.
Nowa Warszawska — odc. od al. Havla do ulicy Jabtoniowej

 planowany obiekt sportowy przy ul. Jabtoniowej;
planowana szkota gimnazjalna przy ul. Wiezyckiej;
obiekt sportowy przy w/w szkole;

planowany obiekt handlowy przy ul. Warszawskiej;
kosciét przy ul. O.Pio 8;

obiekt handlowy przy ul. Plockiej;

szkota podstawowa przy ul. Rogalinskiego (w budowie);
obiekt sportowy(boisko) przy wiw szkole;

obiekt handlowy przy ul. Warszawskiej 19;

obiekt handlowy przy ul. Warszawskiej 21.

parkingi rowerowe
do realizacji

ul. Jeziorowa,

ul. Kotodzieja;

ul. Cedrowa;

ul. Biatostocka,

ul. Lubelska,;

ul. Kielecka;

ul. Rzeszowska,
ul. Zakoniczynska;
ul. Wilanowska,;
ul. tancucka,;

ul. Rogalinskiego;
ul. Nieborowska,;
ul. Przemyska;

ul. Ptocka;

ul. Ostrotecka,;

ul. Jeleniogérska;
ul. Piotrkowska,;
ul. Czestochowska;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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 ul. Unruga;
* ul. Wiezycka.

trasy rowerowe
gtébwne

« trasa w al. Havla (istniejaca);

« trasa w ul. Nowej Bulonskiej — odc. od petli tramwajowej
,Jabtoniowa” do ul. Swietokrzyskiej;

« trasa w ul. Nowej Bulonskiej — odc. od petli tramwajowej
,Jabtoniowa” do ul. Swietokrzyskiej;

« trasa w ul. Jabtoniowej — odc. od petli tramwajowej ,Jabtoniowa” do
Obwodnicy Zachodniej.

trasy rowerowe
zbiorcze

« trasa w ciggu ul. Przemyskiej;

* trasa w ciggu ul. Unruga;

« trasa w ciggu ul. Cedrowej;

* trasa w ciggu ul. Piotrkowskiej (od ul. Czluchowskiej do przedtuzenia
ul. Przemyskiej).

trasy rowerowe
lokalne

« trasa w ciagu ul. Kolodzieja;

* trasa w ciggu ul. Wiezyckiej;

« trasa w ciggu ul. Piotrkowskiej;

« trasa w ciggu ul. Przemyskiej;

 trasa w ciggu ul. Biatostockiej;

« trasa w ciggu ul. Warszawskiej;

« trasa w ciggu ul. Wilanowskiej;

e trasa stanowigca przedtuzenie ul. Piotrkowskiej w strone ul.
Biatostockiej;

* trasa stanowigca przedtuzenie ul. Piotrkowskiej w strone ul.
Jabtoniowej i Oliwkowej;

* trasa stanowigca przedtuzenie ul. Madelinskiego;

» Trasa wzdtuz Potoku Orunskiego.

trasy rowerowe
rekreacyjne

« trasa na zachdéd od planowanej szkoty przy ul. Wiezyckiej

inne

konieczna realizacja przepustu pieszo- rowerowego przez nasyp ul.
Wilanowskiej dzielacy tereny zielonei - tzw."Jary Wilanowskie”
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Tabela 40 Analiza wielokryterialna trasy 20 ul. Nowa Warszawska — odc. od
al. Havla do ulicy Jabtoniowej

o o
X~ X ©
. . 9 E < =
kryterium DpIsS o'n - L= >
3 g% | =9
s s s =2 » O
techniczna Trasa w formie dwoéch wydzielonych
forma realizacji dwukierunkowych drég rowerowych o
trasy szerokosci min. 3,0m kazda - po obu 4,00 7,50% 10,300
(koszt budowy) stronach jezdni;
dtugo $¢ trasy 1800m; 2,78 3,75% |0,104
potencjat trasy |ok. 5500 podrozy ogélnomiejskich; 9,02 2475% |2,232
bezpiecze hstwo . , o
na trasie 36 zdarzeh drogowych; 3,19 9,00% |0,287
obci gzenie trasy 100 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 3,36 11,25% | 0,378
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: zgodnos¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
wystarczajgca szerokosc; '
trudno s$ci sytuacja wtasno s$ciowa : grunty
realizacyjne prywatne, Skarbu Panstwa oraz 0.00 13,75% 10,825
gminne. Koniecznos¢ wykupu ok. '
16542m>;
etapowanie : realizacja trasy
powigzana z budowg ul. Nowej 0,00
Warszawskiej;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spojno $¢ laczy sie z istniejaca trasg rowerowg | 3,00 11,50% | 0,345
w ciggu al. Havla;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy
lokalne zamieszkuje 8864 0sob; 3,37 575% 10,194
T mozliwos¢ przejazdu ulicg
mrcz)ezz_lg/zgus ¢ Warszawska o natezeniu ruchu 8,00 5,75% |0,46
Prz€) powyzej 8000 poj./dobe;
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 8,00 2,80% 0,224
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 178 gtosy; 2,61 4.20% 10,11
ocenataczna 5,46
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21. ul. Jabtoniowa — odc. p etli tramwajowej ,Jabtoniowa” do Obwodnicy

Zachodniej

Trasa 21. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) prowadzacej wzdiuz
projektowanej ulicy Nowej Jabtoniowej w Sladzie istniejgcych ulic: Jabtoniowej i
Stezyckiej. Trasa 21. jest cze$cig szlaku ,potudniowego” Lezno — Stogi,
laczacego rejon Laséw Otominskich przy zachodniej granicy Gdanska z plaza
na Stogach. W bezposrednim oddzialywaniu trasy 21. znajduje sie osiedle
Szadoiki.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 21. ul. Jabtoniowa — odc. p etli tramwajowe]
»Jabtoniowa” do Obwodnicy Zachodniej , tak by mogta ona jak najlepigj
obstugiwaé teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji
parkingdw rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy
rowerowe — do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr
21. (odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasa)

Tabela 41 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujagcym z trasg 21 ul.
Jabtoniowa — odc. petli tramwajowej ,Jabtoniowa” do Obwodnicy Zachodnigj

» planowane centrum rekreacyjno-sportowe przy Jeziorze Jasien;
» planowana szkota przy ul. Potegowska/Lubowidzka;

« boisko sportowe przy ul. Zrodlanej;

 obiekt handlowy przy ul. Lubowidzka/Jabtoniowa;

» planowana szkota przy ul. Gabrysiak/Leszczynowa;

« obiekt sportowy(boisko) przy w/w szkole;

 petla tramwajowa przy ul. Warszawskiej ;

« obiekt sportowy(boisko) przy ul. Jabtoniowa/Warszawska;

» planowana szkota przy ul. Wiezyckiej;

« obiekt sportowy(boisko) przy w/w szkole;

» obiekt handlowy przy ul. Warszawska/Armii Krajowej/Wiezycka.

parkingi rowerowe
do realizacji

 ul. Kartuska Potudniowa,;
* ul. Rekowska;

* ul. Lubowidzka;

* ul. Goszyhska;

 ul. Potegowska;

e ul. Turzycowa;

* ul. Jeziorowa.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

« trasa w ciggu ul. Nowej Bulohskiej — odc. od petli tramwajowe;j
,Jabtoniowa” do ul. Swietokrzyskiej;

* trasa w ciggu ul. Nowej Warszawskiej — odc. od al. Havla do petli

trasy rowerowe tramwajowej ,,Jabtoniowa”;

gtéwne * trasa w ciggu ul. Nowej Buloniskiej - odc. od ul. Bulonskiej do petli
tramwajowej ,,Jabtoniowa”;

* trasa w ciggu ul. Nowej Gostynskiej — odc. od Obwodnicy
Zachodniej do ul. Gostynskiej.
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trasy rowerowe
zbiorcze

* trasa w ciggu ul. Jabtoniowej;

* trasa w ciggu ul. zrédlanej;
 trasa w ciagu ul. Stezyckiej;

* trasa w ciggu ul. Warszawskiej.

trasy rowerowe
lokalne

* trasa w ciggu ul. Turzycowej;
 trasa w ciggu ul. Leszczynowej;
* trasa w ciggu ul. Wiezyckiej.

trasy rowerowe
rekreacyjne

« trasa w ciggu odcinka ul. Lubowidzkiej;
« trasa od zbiornika wodnego do ul. Lubowidzkiej oraz do ul.
Wiezyckiej;

inne

brak.
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Ryc. 22. Trasa nr 21 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 42 Analiza wielokryterialna trasy 21 ul. Jabtoniowa — odc. petli
tramwajowej ,Jabtoniowa” do Obwodnicy Zachodniej

o o
X~ X ©
: : QE = =
kryterium DpIS o'n - L= >
3 g% | =9
s = s =2 » O
na wschodnim odcinku (ok. 1880 m)
trasa w formie dwoch wydzielonych
techniczna dwukierunkowych drég rowerowych
forma realizacji szerokosci min. 3,0m - po obu o
trasy stronach jezdni, na odcinku 3,57 7,50% 0,268
(koszt budowy) zachodnim (ok. 1420 m) w formie
paséw rowerowych w jezdni
szerokosci min. 2,0m ;
dtugo $¢ trasy 3300m; 1,51 3,75% |0,057
potencjat trasy |ok. 5500 podrozy ogélnomiejskich; 9,02 2475% |2,232
bezpiecze hstwo . ) o
na trasie 6 zdarzen drogowych; 0,53 9,00% |0,048
obci gzenie trasy 100 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 3,36 11,25% | 0,378
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: zgodnos¢ z 300
obowigzujgcymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
wystarczajgca szerokosc; '
trudno s$ci sytuacja wtasno s$ciowa : grunty
realizacyjne prywatne, Skarbu Panstwa oraz 0.00 13,75% 10,825
gminne. Koniecznos¢ wykupu ok. '
26215m’;
etapowanie : realizacja trasy
powigzana z budowg ul. Nowej 0,00
Jabtoniowej;
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $¢ laczy sie ze zrealizowanymi trasami | 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy
lokalne zamieszkuje 524 osQb; 0.20 575% 0,012
na odcinku wschodnim (ok. 1250 m)
mozliwos¢ przejazdu ulicg Jabtoniowa,
T 0 natezeniu ruchu powyzej 8000
mrcz)ezz_lg/zgusc poj./dobe. W czesci zachodnigj 5,18 5,75% |0,298
prze€) mozliwos¢ przejazdu ptytowymi
ulicami Goszynska i Stezycka (ok.
1620m);
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 7,00 2,80% 0,196
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 180 gtosy; 2,64 4.20% 0111
ocenataczna 4,42
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22. ul. Nowa Bulo nska - odc. od ul. Bulo nskiej do p etli tramwajowej

,Jabtoniowa”

Trasa 22. jest trasg rowerowg klasy zbiorczej (Zr) prowadzacej wzdiuz
projektowanej ulicy Nowej Bulonskiej prowadzonej przez tereny istniejgcych
ogrodow dziatkowych. Trasa 22. jest czescig szlaku ,sportowego” Abrahama —
Kowale, tgczacego m.in. dolny taras z osiedlami mieszkaniowymi w dzielnicy
Potudnie. W bezposrednim oddziatlywaniu trasy 22. znajdujg sie osiedla

Migowo, Zabornia i Jasien.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 22. ul. Nowa Bulo nska - odc. od ul. Bulo nAskiej do
petli tramwajowej ,Jabtoniowa”, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac
teren, przez ktory przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingow
rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe
— do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 22.
(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasg)

Tabela 43 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 22 ul.
Nowa Bulonska - odc. od ul. Bulonskiej do petli tramwajowej ,Jabtoniowa”

* obiekt kultury przy ul. Mysliwskiej 25;

« obiekt sportowy (boisko) przy ul. Krélewskie Wzgo6rze;

* petla tramwajowa przy ul. Warszawskiej;

« obiekt sportowy (boisko) przy ul. Kartuska/Stolema;

 obiekt handlowy przy ul. Warszawska/Armii Krajowej/ Wiezycka;
« obiekt handlowy przy ul. Jabtoniowa/Kartuska;

 obiekt handlowy przy ul. Damroki 1;

» Szkota Podstawowa nr 85 przy ul. Stolema 59;

 obiekt sportowy(boisko) przy wiw szkole.

parkingi rowerowe
do realizacji

* ul. Wiewiércza,

* ul. Wisniowa,

 ul. Lipowa;

 ul. Cisowa;

 ul. Jarzebinowa;

¢ ul. Czeresniowa,;

* ul. Jeziorowa;

* ul. Jaworowa;

 ul. Rycerza Blizbora;
« ul. Damroki;

« ul. Stolema od ul. Pélnicy;
¢ ul. Krasnieta;

* ul. Remusa.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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* trasa w ul. Bulonskiej - odc. od ul. Rakoczego do ul. Mysliwskiej;

« trasa w ul. Nowej Bulonskiej — odc. od petli tramwajowe;j
,Jabtoniowa” do ul. Swietokrzyskiej;

* trasa w ul. Jabtoniowej — odc. petli tramwajowej ,Jabtoniowa” do

trasy rowerowe Obwodnicy Zachodniej;

gtéwne * trasa w ul. Nowej Bulonskiej - odc. od ul. Bulonskiej do petli
tramwajowej ,Jabtoniowa”;

« trasa w ul. Nowej Mysliwskiej — odc. od ul. Mysliwskie Wzgoérze do
ul. Bulonskiej;

« trasa w ul. Kartuskiej — odc. od ul. tostowickiej do ul. Zrédlane;.

« trasa w ciggu ul. Piekarniczej;

trasy rowerowe « trasa w ciggu ul. Mysliwska;
zbiorcze « trasa w ciggu ul. Morenowe Wzgorze;
* trasa w ciggu ul. PGlnicy.

* trasa w ciggu ul. Labedziej;

trasy rowerowe .
y « trasa w ciggu ul. Stolema;

lokalne + trasa w ciggu ul. Wiezyckiej.

trasy rowerowe * trasa od Wrobla Staw wzdluz Potoku Siedlickiego do Zbiornika
rekreacyjne Mysliwska.

inne brak.
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Ryc. 23. Trasa nr 22 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 44 Analiza wielokryterialna trasy 22 ul. Nowa Bulonska - odc. od ul.
Bulonskiej do petli tramwajowej ,Jabtoniowa”

S g | @
kryterium is o N N 5
yteriu opI o' © & S22
3 8% | =3
s s s = » O
Trasa w formie dwdéch wydzielonych
dwukierunkowych drég rowerowych
szerokosci min. 3,0m kazda - na
pétnocnym odcinku (ok. 1500 m) oraz
: wydzielonej dwukierunkowej drogi
;gfrrr]]rz:?égﬁz acii rowerowej szerokosci min. 3,5m po
trasy J wschodniej stronie jezdni na odcinku | 1,00 7,50% |0,075
potudniowym (ok. 800 m). Wartos¢
(koszt budowy) wskaznika obnizono z uwagi na
koniecznos¢ realizacji obiektow
inzynierskich nad potokiem Siedlickim
I w rejonie skrzyzowania z Nowg
Politechniczng;
diugo $¢ trasy 2300m; 2,17 3,75% |0,081
potencjat trasy |ok. 4950 podrozy ogélnomiejskich; 8,11 24,75% | 2,007
ggztgéi?ée nStwo nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
obci gazenie trasy 157 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 5,27 11,25% | 0,593
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: zgodnos¢ z 300
obowigzujgcymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 3.00
wystarczajgca szerokosc; '
trudno $ci sytuacja wtasno s$ciowa : grunty
realizacyjne prywatne, Skarbu Panstwa oraz 0.00 13,75% 10,825
gminne. Koniecznos¢ wykupu ok. '
80000m?;
etapowanie : realizacja trasy
powigzana z budowg ul. Nowej 0,00
Bulonskiej;
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $¢ laczy sie ze zrealizowanymi trasami | 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkujg 10294 osoby; 3,92 575% 10,225
mozliwo $¢ . T : ) o
przejazdu obecnie brak mozliwosci przejazdu; 10,00 5,75% |0,575
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 8,00 2,80% 0,224
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 183 gtosy; 2,68 4,20% 10,113
ocenataczna 4,72
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23. ul. Nowa Gosty inska — odc. od Obwodnicy Zachodniej do ul.

Gosty nskiej

Trasa 23. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) prowadzacej wzdtuz
projektowanej ulicy Nowej Gostynskiej projektowanej w czesci zachodniej w
Sladzie ulicy Gostynskiej, natomiast we wschodniej przez tereny uzytkowane
obecnie rolniczo. Zachodnia czes¢ trasy posiada walory rekreacyjne. Trasa 23.
jest czescig szlaku ,potudniowego” Lezno — Stogi, tgczacego rejon Lasow
Otominskich przy zachodniej granicy Gdanska z plazg na Stogach. W
bezposrednim oddziatywaniu trasy 23. znajdujgq sie osiedla Szadotki, Kietpino

Gorne i Smegorzyno.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 23. Nowa Gosty nska — odc. od Obwodnicy

Zachodniej do ul. Gosty nskiej, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac
teren, przez ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingdw
rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe
— do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 23.

(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasa)

Tabela 45 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 23 ul.
Nowa Gostynska — odc. od Obwodnicy Zachodniej do ul. Gostynskiej

parkingi rowerowe
do realizacji

projektowana Szkota Podstawowa w poblizu ul. Swarzewskiej;
Szkota Podstawowa nr 84 przy ul. Otominskiej.

ul. Zbgszynska;
ul. Barkoczynska;
ul. Brodnicka;

ul. Mechucinska;
ul. Swarzewska,
ul. Gostynska,;
ul. Czerwcowa,
ul. Lipcowa,;

ul. Sierpniowa;
ul. Wrzesniowa;
ul. Kwietniowa;
ul. Marcowa;

ul. Wiosenna;

ul. Charzykowska;
ul. Wiecka;

ul. Kortowska,
ul. tagowska;

ul. Lipuska;

ul. Wdzydzka,;
ul. Wesierska;
ul. Lublewska;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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ul. Wiolinska;
ul. Gotunska;
ul. Tumska;

ul. Lapinska.

trasy rowerowe
gtébwne

trasa w ciggu ul. Jabtoniowej — odc. petli tramwajowej ,Jabtoniowa”

do Obwodnicy Zachodniej;

trasa w ciggu ul. Otominskiej — odc. od ul. Nowej Gostynskiej do ul.

Sominskiej;

Trasa Zachodnia — odc. od ul. Gostynskiej do ul. Fabrycznej oraz ul.
Nowatoréw od. Ul Kartuskiej do ul. Budowlanych.

trasy rowerowe
zbiorcze

trasa wzdtuz ul. Smegorzynskiej od skrzyzowania z ul. Gostynska;
trasa wzdtuz ul. Otominskiej do skrzyzowania z ul. Nowg
Gostynska;

trasa wzdtuz ul. Goplanskiej po zachodniej stronie ul. Otominskiej;
trasa wzdtuz ul. Goplanskiej po wschodniej stronie ul. Otominskiej.

trasy rowerowe
lokalne

trasa tgczaca obszar lesny z ul. Nowa Gostynska;
trasa przebiegajaca wzdtuz istniejacej ul. Gostynskiej;
trasa wzdtuz ul. Tumskiej.

trasy rowerowe

trasa przebiegajaca przez potudniowg czes¢ obszaru lesnego
potozonego na potudnie od ul. Kartuskiej w rejonie ul. Fabrycznej;
trasa lesna na przedituzeniu ul. Smegorzynskiej w kierunku
potudniowym;

rekreacyjne trasa lesna na przedtuzeniu ul. Smegorzynskiej w kierunku
potudniowo-wschodnim biegnaca skrajem lasu;
trasa przebiegajaca przez obszar lesny od skrzyzowania ulic
Gostynskiej z Nowa Gostynska do ul. Tuchomskie;.

inne brak.
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Ryc. 24. Trasa nr 23 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 46 Analiza wielokryterialna trasy 23 ul. Nowa Gostynska — odc. od
Obwodnicy Zachodniej do ul. Gostynskiej

o o
X~ X ©
. . 9 E < =
kryterium Dpis o'n - L= >
3 g% | =9
s = s =2 » O
techniczna
forma realizacji Trasa w formie pasow rowerowych o
trasy szerokosci min. 1,5m; 3,00 7,50% 10,225
(koszt budowy)
dtugo $¢ trasy 4800m; 1,04 3,75% |0,039
potencjat trasy |ok. 1850 podrozy ogélnomiejskich; 3,03 24,75% |0,750
bezpiecze Astwo | . . ) 0
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; |0,00 9,00% |0,000
obci gzenie trasy 108 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 3,62 11,25% | 0,407
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: zgodnosé z 300
obowigzujgcymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
wystarczajgca szerokosc; '
trudno s$ci sytuacja wtasno s$ciowa : grunty
realizacyjne prywatne, Skarbu Panstwa oraz 0.00 13,75% 10,825
gminne. Koniecznos¢ wykupu ok. '
54044m’;
etapowanie : realizacja trasy
powigzana z budowg ul. Nowej 0,00
Gostynskiej;
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $¢ laczy sie ze zrealizowanymi trasami | 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy
lokalne zamieszkuje 1877 osob; 0.71 575% 0,041
na odcinku wschodnim (ok. 2700 m)
mozliwos¢ przejazdu ulicami
T Stezycka i Goplanska Jabtoniowg o
mrcz)ezz_lg/zgus ¢ natezeniu ruchu ponizej 8000 2,44 5,75% (0,14
prze€) poj./dobe. W czesci zachodnigj
mozliwos¢ gruntowag ul. Gostyriskg
(ok. 2100m);
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac 0
na srodowisko pewne straty srodowiskowe; 4,00 2,80% 0,112
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 62 glosy; 0,91 4.20% 10,038
ocenataczna 2,58
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24. ul. Otomi nska — odc. od ul. Nowej Gosty nskiej do ul. Somi nskiej

Trasa 24. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) prowadzgcg wzdtuz istniejgcej
ulicy Otominskiej. Trasa 24. jest czescig szlaku ,zachodniego” Osowa —
Kielpino, stanowigcego potudnikowe potaczenie po zachodniej stronie
obwodnicy. W bezposrednim oddziatywaniu trasy 24. znajduje sie osiedle

Kietpino.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 24. ul. Otomi nska — odc. od ul. Nowej Gosty nskiej
do ul. Somi nskiej, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 24. (odpowiednia

organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 47 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 24 ul.
Otominska — odc. od ul. Nowej Gostynskiej do ul. Sominskiej

parkingi rowerowe

do realizagji » Szkota Podstawowa na skrzyzowaniu ulic Goplanskiej i Otominskiej;

* ul. Wielewska,
* ul. Somoninska;
 ul. Gotunska;
 ul. Kolbudzka,;

e ul. Wdzydzka,;

« ul. Lipuska;

* ul. Wiecka,
 ul. Charzykowska;
« ul. Lipcowa;

» ul. Czerwcowa,
* ul. Wiosenna;

* ul. Marcowa;

e ul. Wesierska;
« ul. Lapinska;

* ul. Tumska;

» ul. Wiolinska;
 ul. Lublewska;
* ul. Sulminska,;
* ul. Kiszewska.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

trasy rowerowe « trasa w ciggu ul. Nowej Gostynskiej — odc. od Obwodnicy
gtébwne Zachodniej do ul. Gostynskiej.

* trasa wzdtuz ul. Goplanskiej po zachodniej stronie ul. Otominskiej;
* trasa wzdtuz ul. Goplanskiej po wschodniej stronie ul. Otominskiej;
* trasa wzdtuz ul. Otominskiej na poinoc od Nowej Gostynskiej.

trasy rowerowe
zbiorcze

trasy rowerowe

lokalne * trasa wzdtuz ul. Tumskiej
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* trasy wzdtuz ul. Tuchomskiej, wzdtuz potudniowo-zachodniego
brzegu jeziorka oraz od ul. Otominskiej w kierunku potudniowo-
zachodnim.

trasy rowerowe
rekreacyjne

inne brak.

Ryc. 25. Trasa nr 24 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 48 Analiza wielokryterialna trasy 24 ul. Otominska — odc. od ul. Nowej
Gostynskiej do ul. Sominskiej

o] o
~ X ©
. . 9 < c S
kryterium Dpis o o o Sx
S 8% | =98
s = == » O
techniczna
forma realizacji Trasa w formie pasow rowerowych o
trasy szerokosci min. 1,5m; 3,00 7,50% 10,225
(koszt budowy)
dtugo $¢ trasy 800m; 6,25 3,75% |0,234
potencjat trasy |ok. 1600 podrozy ogdlnomiejskich; 2,62 24,75% (0,648
bezpiecze hstwo . ) o
na trasie 3 zdarzenia drogowe; 0,27 9,00% |0,024
obci gzenie trasy 97 rowgrzystow W ciagu 4 godzin 3,26 11,25% | 0,367
szczytu;
zgodno $¢ z mpzp: nie ma
Sprzecznosci z obowigzujgcymi 3,00
mpzp;
miejsce w pasie drogowym 3.00
trudno &ci wystarczajgca szerokosc; ’
rudno scl sytuacja wtasno $ciowa : grunty 13,75% | 1,134
realizacyjne .
prywatne, Skarbu Panstwa oraz 0.25
gminne. Koniecznos¢ wykupu ok. '
8700m?,
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania '
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $¢ laczy sie ze zrealizowanymi trasami | 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 1529 osob; 0,58 575% 0,033
T mozliwosc¢ przejazdu jezdnig ulicy
”‘r‘;:'g’gg 5¢ Otominskiej o natezeniu ruchu 200 |575% 0,115
pr€] ponizej 8000 poj./dobe;
realizacja trasy moze spowodowac
nieznaczne straty Srodowiskowe.
oddziatywanie konieczna likwidacja 26 drzew, pasa o
na srodowisko trawnikow o dtugosci okoto 470 8,00 2,80% 0,224
metrow, pasa przydroznych
zakrzewien o diugosci 130 metréw;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 56 gtosow; 082 4.20% 10,034
ocenataczna 3,04
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25. Trasa Zachodnia — odc. od ul. Gosty nskiej do ul. Fabrycznej oraz ul.

Nowatoréw od. ul. Kartuskiej do ul. Budowlanych

Trasa 25. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) prowadzacg wzdtuz
istniejgcych ulic: Kartuskiej i Nowatorow oraz w ciggu projektowanej ul. tzw.
Nowej Inzynierskiej. Trasa 25. jest czescig szlaku ,zachodniego” Osowa —
Kielpino, stanowigcego potudnikowe potaczenie po zachodniej stronie
obwodnicy. W bezposrednim oddziatywaniu trasy 25. znajduje sie osiedle

Kokoszki.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 25. Trasa Zachodnia — odc. od ul. Gosty nskiej do
ul. Fabrycznej oraz ul. Nowatorow od. ul. Kartuskiej do ul. Budowlanych :
tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwaé teren, przez ktory przechodzi.
Wskazano miejsca lokalizacji parkingdéw rowerowych, ulice do objecia strefami
ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i uwzglednienia przy
planowaniu analizowanej trasy nr 25. (odpowiednia organizacja potaczen z
analizowana trasa)

Tabela 49 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 25 Trasa

Zachodnia — odc. od ul. Gostynskiej do ul. Fabrycznej oraz ul. Nowatorow od.
ul. Kartuskiej do ul. Budowlanych

o » boisko sportowe przy skrzyzowaniu ulic Budowlanych i Baninskiej;
parkingi rowerowe |, Szkota Podstawowa przy ul. Stokiosy:;

do realizacji * Szkota Podstawowa przy ul. Kalinowej;

 ul. Snycerzy;

« ul. Betoniarzy;

« ul. Montarzystow;

* ul. Metalowcow;

* ul. Transportowcow;
* ul. Rozwojowa,;

« ul. Instalatorow;

* ul. Osiedlowa;

ulice do objecia « ul. Fundamentowa;
strefami ruchu + ul. Sw. Brata Alberta;
uspokojonego * ul. Inzynierska;

* ul. Jasminowy Stok;
 ul. Nagietkowa;

« ul. Storczykowa;

e ul. Irysowa;

* ul. Azaliowa;

 ul. Maciejkowa;

e ul. Lubczykowa,;

* ul. Wrzesniowa;
 ul. Sierpniowa,
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* ul. Kwietniowa;
 ul. Lipcowa;

* ul. Czerwcowa,
* ul. Wiosenna,;
* ul. Gostynska,;
» ul. Wesierska.

« trasa w ciggu ul. Nowej Gostynska — odc. od Obwodnicy Zachodnigj
trasy rowerowe do ul. Gostynskiej;

gtébwne « trasa w ciggu ul. Budowlanych — odc. od ul. Nowatoréw do ul.
Stowackiego.

 trasa po zachodniej stronie ul. Kartuskiej, od skrzyzowania z ul.

Nowatorow;
trasy rowerowe « trasa wzdtuz ul. Kartuskiej od skrzyzowania z ul. Inzynierska, po
zbiorcze wschodniej stronie;

« trasa wzdtuz ul. Goplanskiej od skrzyzowania z ul. Gostynska po
potudniowej stronie.

« trasa po zachodniej stronie ul. Budowlanych, od skrzyzowania z ul.
Nowatorow;

« trasa od skrzyzowania z ul. Nowatoréw przebiegajgca wzdtuz ul.
Transportowcéw, Betoniarzy, Sw. Brata Alberta do skrzyzowania z
ul. Kartuska;

- trasa przebiegajaca wzdtuz ul. Azaliowej od ul. Sw. Brata Alberta do
skrzyzowania z ul. Kalinowa;

« trasa przebiegajgca wzdtuz istniejgcej ul. Gostynskiej od ul.
Otominskiej do Nowej Inzynierskiej;

« trasalgczaca obszar lesny z ul. Gostynska;

« trasa o walorach rekreacyjnych znajdujaca sie po p6tnocnej stronie
zbiornika wodnego przechodzaca w trase rekreacyjng na odcinku
lesnym.

trasy rowerowe
lokalne

« trasa przebiegajaca w obszarze lesnym na przedtuzeniu ul.
Fabrycznej od skrzyzowania z ul. Kartuska rozwidlajaca sie w

trasy rowerowe kierunkach potudniowo-zachodnim i zachodnim tagczacym sie z trasg

rekreacyjne lokalng o walorach rekreacyjnych;

« trasa przebiegajaca przez obszar lesny od skrzyzowania ulic
Gostynskiej z Nowa Gostynska w kierunku ul. Tuchomskie;.

inne brak.
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Ryc. 26. Trasa nr 25 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 50 Analiza wielokryterialna trasy 25 Trasa Zachodnia — odc. od ul.
Gostynskiej do ul. Fabrycznej oraz ul. Nowatorow od. ul. Kartuskiej do ul.

Budowlanych
o o
X~ X ©
. . 9o c < =
kryterium Dpis o'n - S >
§% | %3 | S8
22 =22 | ¥
Trasa w formie dwdéch wydzielonych
dwukierunkowych drég rowerowych
. szerokosci min. 2,5m kazda - po obu
;gfrrr]]rz:%gﬁzac'i stronach jezdni ul. Kartuskiej na
tras ] odcinku ok. 800m oraz Nowatoréw na | 3,79 7,50% 0,284
(kosyzt budowy) odcinku ok. 1150m oraz w formie
y paséw rowerowych szerokosci min.
1,5m w jezdni planowanej ul. Nowej
Inzynierskiej (ok. 850m);
dtugo $¢ trasy 2800m; 1,79 3,75% |0,067
potencjat trasy |ok. 2600 podrozy og6lnomiejskich; 4,26 24,75% |1,054
bezpiecze hAstwo . . o
na trasie 113 zdarzen drogowych; 10,00 9,00% |0,900
Do 35 rowerzystow w ciggu 4 godzin 0
obci gazenie trasy szCZytu; 1,17 11,25% | 0,132
zgodno §¢ z mpzp: nie ma
sprzecznosci z obowigzujacymi 3,00
mpzp;
miejsce w pasie drogowym 3.00
wystarczajgca szerokosc; '
trudno $ci sytuacja wtasno $ciowa : grunty
realizacyjne prywatne, Skarbu Panstwa oraz osg |F375% 0894
gminne. Koniecznos¢ wykupu ok. '
6570 m;
etapowanie : realizacja trasy
uzalezniona od przebudowy ul. 0.00
Nowatoréw oraz budowy tacznika '
miedzy ul. Kartuska i ul. Gostynska;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
P laczy sie z trzema zrealizowanymi o
Spojno sce trasami rowerowymi: w ul Kartuskiej 6,00 11,50% | 0,690
(2 odcinki) oraz w ul. Budowlanych;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 3405 o0sob; 1,30 575% 10,075
T obecnie brak mozliwosci przejazdu
mrcz)ezz_lg/zgusc odcinka miedzy ul. Kartuska i ul. 10,00 5,75% |0,575
prz€) Gostynska;
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 7,00 2,80% 0,196
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 100 gtoséw; 147 4.20% 10,062
ocena taczna 4,93
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26. ul. Budowlanych — odc. od ul. Nowatorow do ul. Stowackiego

Trasa 26. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) prowadzgcg wzdtuz istniejgcej
ulicy Budowlanych. Trasa 26. jest czescig szlaku ,zachodniego” Osowa —
Kielpino, stanowigcego potudnikowe potaczenie po zachodniej stronie
obwodnicy oraz szlaku ,lotniczego” Rebiechowo - Brzezno. W bezposrednim

oddziatywaniu trasy 26. znajduje sie osiedla Kokoszki i Matarnia.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 26. ul. Budowlanych — odc. od ul. Nowatoréw do ul.

Stowackiego , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 26. (odpowiednia

organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 51 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 26 ul.
Budowlanych — odc. od ul. Nowatoréw do ul. Stowackiego

parkingi rowerowe |, pgisko sportowe przy skrzyzowaniu ulic Budowlanych i Banifiskiej.

do realizacji

* ul. Kadetéw;
ulice do objecia * ul. Elewow;
strefami ruchu « ul. Podchorgzych;
uspokojonego « ul. Baninska;

« ul. Snycerzy;
« ul. Betoniarzy.

« trasa w ciggu ul. Stowackiego (istniejaca);
« Trasa Zachodnia — odc. w ul. Nowatoréw od. ul Kartuskiej do ul.
Budowlanych.

trasy rowerowe
gtébwne

« trasa o walorach rekreacyjnych wzdtuz ul. Jesiennej do
skrzyzowania z ul. Sgsiedzka i dalej od skrzyzowania - w zblizonym
przebiegu do ul. Sgsiedzkiej.

trasy rowerowe
zbiorcze

« trasa wzdtuz ul. Budowlanych, na zachéd od ul. Nowatoréw;
« trasa od skrzyzowania z ul. Nowatoréw przebiegajgca wzdtuz ul.
Transportowcéw i Betoniarzy.

trasy rowerowe
lokalne

trasy rowerowe

rekreacyjne brak.

inne brak.
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Ryc. 27. Trasa nr 26 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 52 Analiza wielokryterialna trasy 26 ul. Budowlanych — odc. od ul.
Nowatoréw do ul. Stowackiego

o o
X~ X ©
. . » 5 S| B
kryterium DpIsS o'% - L= >
3 8% | =3
s s s = » O
techniczna Trasa w formie dwoéch wydzielonych
forma realizacji dwukierunkowych drég rowerowych o
trasy szerokosci min. 2,5m kazda - po obu 4,00 7,50% 10,300
(koszt budowy) stronach jezdni;
dtugo $¢ trasy 1600m; 3,13 3,75% |0,117
potencjat trasy |ok. 2600 podrozy ogélnomiejskich; 4,26 24,75% (1,054
bezpiecze hstwo . , o
na trasie 29 zdarzen drogowych; 2,57 9,00% (0,231
Do 51 rowerzystow w ciggu 4 godzin 0
obci gzenie trasy szCZytu; 1,71 11,25% | 0,192
zgodno §¢ z mpzp: nie ma
sprzecznosci z obowigzujacymi 3,00
mpzp;
miejsce w pasie drogowym 300
t 2o wystarczajgca szerokosc; ’
rudno Sci _ — 0
realizacyjne sytuacja wiasno $ciowa : grunty 13,75% 10,894
Skarbu Panstwa oraz prywatne. 0,50
Konieczno$é wykupu ok. 5161 m?;
etapowanie : realizacja trasy
uzalezniona od rozbudowy ul. 0,00
Budowlanych;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
laczy sie z dwiema zrealizowanymi
L e trasami rowerowymi: w ul. o
Spojno sce Stowackiego i w ul. Nowatoréw oraz 10,00 11,50% | 1,150
wezel integracyjny przy przystanku
PKM Matarnia;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 2110 o0sob; 0,80 575% 10,046
T obecnie istnieje mozliwos¢ przejazdu
mrcz)ezz_lg/zgusc jezdnig ul. Budowlanych o natezeniu |8,00 5,75% |0,460
Prz€] ruchu powyzej 8000 poj./dobe;
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 8,00 280% 0,224
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 190 gtoséw; 2,79 4.20% 0117
ocenataczna 4,79
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27. Trasa Zachodnia — odc. od ul Stowackiego do ul. Meteorytowej

Trasa 27. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) prowadzacg wzdiuz
planowanej ul. Nowej Spadochroniarzy, w czesci potudniowej, na odcinku
ok.700m biegnacg w $ladzie istniejgcej ul. Spadochroniarzy. Trasa 27. jest
czeécig szlaku ,zachodniego” Osowa — Kielpino, stanowigcego potudnikowe
potgczenie po zachodniej stronie obwodnicy. W bezposrednim oddziatywaniu
trasy 27. znajduje sie Port Lotniczy im. Lecha Walesy oraz zachodnia czes$¢

osiedla Klukowo.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 27. Trasa Zachodnia — odc. od ul Stowackiego do

ul. Meteorytowej , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac¢ teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingdbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 27. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 53 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 27 Trasa
Zachodnia — odc. od ul Stowackiego do ul. Meteorytowej

parkingi rowerowe

» wezet integracyjny przy przystanku PKM Port Lotniczy.
do realizacji € gracyjny przy przy y

 ul. Teleskopowa;
« ul. Internetowa;
* ul. Radiowa,;
 ul. Klukowska;

* ul. Telewizyjna.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

« trasa w ciggu ul. Stowackiego (istniejaca);

trasy rowerowe * trasa w ciggu ul. Meteorytowej — odc. od ul. Koscierskiej do ul.
gtéwne Wenus;

» Trasa Zachodnia — odc. od ul. Meteorytowej do ul. Juraty.
trasy rowerowe * trasa wzdluz ul. Radiowej po wschodniej stronie skrzyzowania z ul.
zbiorcze Nowsg Spadochroniarzy.

« trasa wzdtuz ul. Jana Keplera od skrzyzowania z ul. Nowg
Spadochroniarzy po jej zachodniej stronie;

* trasa wzdtuz ul. Wenus;

« trasa wzdtuz ul. Radiowej, po zachodniej stronie skrzyzowania z ul.
Nowg Spadochroniarzy;

« trasa biegnaca na przedtuzeniu ul. Nowej Stowackiego od
skrzyzowania z ul. Spadochroniarzy.

trasy rowerowe
lokalne

« trasa przebiegajaca po potudniowej stronie zbiornika ,Klukowo”
rozwidlajgca sie dwuodcinkowo wzdtuz rowéw M
i M-1 dochodzacych do ul. Nowej Spadochroniarzy.

trasy rowerowe
rekreacyjne

inne brak.
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Ryc. 28. Trasa nr 27 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 54 Analiza wielokryterialna trasy 27 Trasa Zachodnia — odc. od ul
Stowackiego do ul. Meteorytowej

o o
= = ]
. . 8 c c =
kryterium DpisS o'n - S >
5% | 8% | S3
22 =22 | ¥
techniczna Trasa w formie dwoéch wydzielonych
forma realizacji dwukierunkowych drég rowerowych o
trasy szerokosci min. 2,5m kazda - po obu 4,00 7,50% 10,300
(koszt budowy) stronach jezdni;
dtugo $¢ trasy 2800m; 1,79 3,75% |0,067
potencjat trasy |ok. 1650 podrozy ogélnomiejskich; 2,70 24,75% | 0,668
bezpiecze Astwo | . . ) o
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
Do 96 rowerzystow w ciggu 4 godzin 0
obci gzenie trasy T 3,22 11,25% | 0,362
zgodno §¢ z mpzp: nie ma
sprzecznosci z obowigzujacymi 3,00
mpzp;
miejsce w pasie drogowym 300
wystarczajgca szerokosc; '
trudno Sci sytuacja wlasno $ciowa : grunty
. . : 13,75% |0,825
realizacyjne gminne, Skarbu Panstwa oraz 0.00 ’
prywatne. Konieczno$¢ wykupu ok. '
10490 m?,
etapowanie : realizacja trasy
uzalezniona od budowy ul. Nowej 0,00
Spadochroniarzy;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
laczy sie z jedng zrealizowang trasg
spéjno $¢ rowerowsg: w ul. Stowackiego oraz 7,00 11,50% | 0,805
wezel integracyjny przy przystanku
PKM Port Lotniczy;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkujg 440 osoby; 0.17 575% 0,010
mozliwo $¢ obecnie brak mozliwosci przejazdu o
przejazdu miedzy ul. Radiowg i ul. Meteorytowa; 10,00 575% 10,575
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 7,00 2,80% 0,196
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 201 gtoséw; 2,95 4.20% 0,124
ocenataczna 3,93
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28. ul. Meteorytowa — odc. od ul. Ko scierskiej do ul. Wenus

Trasa 28. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) prowadzgcg wzdtuz istniejgcej
ulicy Meteorytowej. Trasa 28. jest czescig szlaku ,lesnego” Barniewice —
Jelitkowo, stanowigcego potgczenie potudniowej czesci osiedla Osowa z Oliwg i
plazg w Jelitkowie. W bezposrednim oddziatywaniu trasy 28. znajdujg sie

osiedla: Owczarnia, potudniowa czes¢ Osowy oraz Barniewice

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 28. ul. Meteorytowa — odc. od ul. Ko $cierskiej do
ul. Wenus, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwaé teren, przez ktory
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 28. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 55 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 28 ul.
Meteorytowa — odc. od ul. Koscierskiej do ul. Wenus

parkingi rowerowe |prak.

do realizacji

ulice do objecia

strefami ruchu « ul. Teleskopowa;
uspokojonego « ul. Galileusza.

« trasa w ciggu ul. Koscierskiej;

trasy rowerowe » Trasa Zachodnia — odc. od ul Stowackiego do ul. Meteorytowej;

giowne » Trasa Zachodnia — odc. od ul. Meteorytowej do ul. Juraty.
trasy rowerowe . .
sbiorcze trasa wzdtuz ul. Wodnika.
* trasa wzdtuz ul. Wenus;
* trasa wzdluz ul. Jana Keplera od skrzyzowania z ul. Nowg
Spadochroniarzy po jej zachodniej stronie;
trasy rowerowe * trasa wzdiuz ul. Planetarnej;
lokalne « trasa na przediuzeniu ul. Radiowej biegnaca do skrzyzowania ulic
Meteorytowej i Planetarnej;
* trasa wzdluz ul. Galaktycznej pomiedzy ulicami Radarowsq i
Meteorytowa.
trasy rowerowe  dwa odcinki trasy wzdtuz rowéw M
rekreacyjne i M-1 dochodzacych do ul. Nowej Spadochroniarzy.
inne brak.
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Ryc. 29. Trasa nr 28 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 56 Analiza wielokryterialna trasy 28 ul. Meteorytowa — odc. od ul.
Ko$cierskiej do ul. Wenus

o o
= = ]
. . 8 c c =
kryterium DpisS o'n - S >
§% | %3 | S8
22 =22 | ¥
Trasa w formie dwdéch wydzielonych
dwukierunkowych drég rowerowych
techniczna szerokosci min. 2,5m - po obu
forma realizacji stronach jezdni na odcinku ok. 800m o
trasy oraz jednostronnej wydzielonej 4,56 7,50% 10,342
(koszt budowy) dwukierunkowej drogi rowerowej o
szerokosci min. 3,0m na odcinkach o
tacznej diugosci ok. 1000m,;
dtugo $¢ trasy 1800m; 2,78 3,75% |0,104
potencjat trasy |ok. 1600 podrozy ogélnomiejskich; 2,62 24,75% |0,648
bezpiecze hstwo . ) o
na trasie 1 zdarzenie drogowe; 0,09 9,00% |0,008
Do 46 rowerzystéw w ciggu 4 godzin 0
obci gzenie trasy szCzytu; 1,54 11,25% | 0,173
zgodno §¢ z mpzp: nie ma
sprzecznosci z obowigzujacymi 3,00
mpzp;
miejsce w pasie drogowym 300
wystarczajgca szerokosc; '
trudno Sci sytuacja wlasno $ciowa : grunty
. . - 13,75% |0,825
realizacyjne prywatne, gminne oraz Skarbu 0.00 °
Panstwa. Koniecznos¢ wykupu ok. '
26060 m?;
etapowanie : realizacja trasy
uzalezniona od rozbudowy ul. 0,00
Meteorytowej;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spojno $é laczy sie z jedng zrealizowang trasg | 3,00 11,50% |0,345
rowerowg: w ul. Wodnika;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkujg 142 osoby; 0,05 575% 0,003
mozliwo $¢ Obecnie istnieje mozliwos¢ przejazdu o
przejazdu drogg gruntowa; 3,00 575% 0173
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 9,00 2,80% 0,252
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 141 gtoséw; 2,07 4.20% 0,087
ocenataczna 2,96
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29. Trasa Zachodnia — odc. od ul. Meteorytowej do ul. Juraty

Trasa 29. jest trasg rowerowg klasy gtdbwnej (Gr) w czesci poinocnej
prowadzacg wzdtuz istniejgcych ulic: Juraty i Barniewickiej; w srodkowej i
potudniowej w czesci — ulicami: Junony, Koziorozca i Keplera o réznym
standardzie urzadzenia nawierzchni (gtébwnie nawierzchnie gruntowe oraz
wytozone ptytami betonowymi). Trasa 29. jest czescig szlaku ,zachodniego”
Osowa — Kietpino. W bezposrednim oddziatywaniu trasy 29. znajdujg sie

osiedle Osowa.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 29. Trasa Zachodnia — odc. od ul. Meteorytowej do

ul. Juraty , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwaé teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingdw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 29. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 57 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 29: Trasa
Zachodnia — odc. od ul. Meteorytowej do ul. Juraty

» Szkota Podstawowa 89, ul. Siedleckiego;
 zesp6t handlowy ul. Balcerskiego;
* ul. Barniewicka przy stacji kolejowej Gdansk — Osowa.

parkingi rowerowe
do realizacji

* ul. Drawska;

 ul. Komandorska;

* ul. Parterowa;

* ul. Rabatki;

* ul. Willowa;

 ul. Zamkowa;

 ul. Okretowa;

* ul. Cumownikéw;
 ul. Szalupowa;

« ul. Kwiatkowskiego;
« ul. Prof. Siedleckiego;
* ul. Nowa;

« ul. Balcerskiego;

« ul. Niedziatkowskiego;
e ul. Wendy;

 ul. Korsarzy;

« ul. Nawigatorow;

* ul. Zaruskiego;
 ul. Teligi;

* ul. Parkowa;

 ul. Sportowa;

* ul. Gajowa;

» ul. Regatowa;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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« ul. Biwakowa;

e ul. Minerwy;

¢ ul. Charona;
 ul. Posejdona;

* ul. Pegaza;

e ul. Zeusa;

o ul. Afrodyty;

« ul. Otago;

 ul. Daru Pomorza;
« ul. Burchardta;
 ul. Centaura;
 ul. Cerery;

 ul. Antygony;

« ul. Konstelaciji;
 ul. Herosa;

* ul. Jutrzenki;
 ul. Artemidy;

« ul. Diany;

 ul. Teleskopowa;
 ul. Galileusza;

trasy rowerowe
gtébwne

» Trasa Zachodnia — odc. od ul Stowackiego do ul. Meteorytowej;
e Trasa w ul. Meteorytowej — odc. od ul. Koscierskiej do ul. Wenus;
« Trasa w ul. Kielnienskiej — odc. od ul. Wodnika do granicy miasta.

trasy rowerowe
zbiorcze

« trasa wzdhuz ul. Kielnienskiej po zachodniej stronie od ul.
Barniewickiej;

« trasa wzdhuz ul. Kielnienskiej po wschodniej stronie od ul.
Barniewickiej.

trasy rowerowe
lokalne

« trasa przebiegajaca w ul. Spacerowej na potudnie od skrzyzowania z
Nowg Kielnienska, a nastepnie w TPK wzdtuz Nowej Kielnienskiej;

« trasa wzdhtuz ul. Niedziatkowskiego;

* trasa przebiegajaca wzdtuz ul. Zeusa;

- trasa przebiegajaca wzdtuz nowego przebiegu ul. Nowy Swiat po
wschodniej stronie od ul. Keplera;

« trasa przebiegajaca wzdtuz ul. Junony na odcinku pomiedzy ul.
Koziorozca i Wodnika;

- trasa przebiegajaca wzdtuz nowego przebiegu ul. Nowy Swiat po
zachodniej stronie od ul. Keplera;

* trasa wzdtuz ul. Wenus;

« trasa wzdtuz ul. Jana Keplera od skrzyzowania z ul. Nowg
Spadochroniarzy po jej zachodniej stronie.

trasy rowerowe
rekreacyjne

« trasa przebiegajaca wzdtuz rowu M-1.

inne

brak.

119




STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

Ryc. 30. Trasa nr 29 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 58 Analiza wielokryterialna trasy 29 Trasa Zachodnia — odc. od ul.
Meteorytowej do ul. Juraty

o o
= = ]
. . 9 c c =
kryterium DpisS o'n - S >
5% | 8% | S3
22 22 | ©8
techniczna
forma realizacji Trasa w formie pasow rowerowych o
trasy szerokosci min. 1,5m w jezdni; 3,00 7,50% 10,225
(koszt budowy)
dtugo $¢ trasy 4100m; 1,22 3,75% |0,046
potencjat trasy |ok. 1600 podrozy ogélnomiejskich; 2,62 24,75% |0,648
bezpiecze hstwo . . o
na trasie 7 zdarzen drogowych; 0,62 9,00% |0,056
Do 58 rowerzystow w ciggu 4 godzin 0
obci gzenie trasy szCZytu; 1,95 11,25% | 0,219
zgodno $¢ z mpzp : odnotowano
koniecznos¢ zmiany obowigzujgcego 200
mpzp 2125 — dla odcinka ok. 380m '
trasy;
miejsce w pasie drogowym : zbyt
waski pas drogowy na odcinku ul. 150
trudno Sci Koziorozca. Na pozostatej czesci '
; ; wystarczajgca szerokosé; 13,75% | 0,481
realizacyjne . - :
sytuacja wtasno s$ciowa : grunty
prywatne, gminne oraz Skarbu 0.00
Panstwa. Koniecznos¢ wykupu ok. '
25604 m?,
etapowanie : realizacja trasy
zZwigzana z budowa ulic: Junony, 0,00
Koziorozca i Keplera;
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $é taczy sie ze zrealizowanymi trasami | 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkujg 5943 osoby; 2,26 5,75% 10,130
Brak mozliwosci przejazdu przez
istniejaca linie kolejowa migdzy ul.
mozliwo $¢ Keplera i ul. Nowy Swiat. Wartos¢ o
przejazdu wskaznika zredukowana o 50% z 5,00 575% 0,288
uwagi na mozliwos¢ przejazdu ul:
Wodnika i Kielnienska;
oddziatywanie realizacja trasy moze spowodowac o
na srodowisko nieznaczne straty srodowiskowe; 8,00 2,80% 0,224
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 107 gtoséw; 2,07 4,20% 0,066
ocena taczna 2,38
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30. ul. Elbl gska i Miatki Szlak — odc. od ul. Dtugie Ogrody do ul

Benzynowej

Trasa 30. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) prowadzacg wzdtuz ulic:
Dilugie Ogrody, Elblgska i Miatki Szlak. Zachodnia czesé trasy 30. stanowi
tacznik miedzy szlakami: ,potudniowym” Lezno - Stogi i ,nadmorskim” Sopot —
Swibno, wschodni odcinek jest czescig szlaku ,nadmorskiego” Sopot-Swibno.

W bezposrednim oddziatywaniu trasy 30. znajdujg sie osiedla: Rudniki i Btonia

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sagsiadujgcym z trasg nr 30. ul. Elbl gska i Miatki Szlak — odc. od ul. Diugie
Ogrody do ul. Benzynowej , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren,
przez ktory przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingdw rowerowych,
ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do
realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 30.
(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasg)

Tabela 59 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 30: ul.
Elblgska i Miatki Szlak — odc. od ul. Dtugie Ogrody do ul. Benzynowej

parkingi rowerowe |+ przystan jachtowa ul. Tarcice 13;
do realizacji * przystan jachtowa ul. Tarcice 17B;

ulice do objecia
strefami ruchu

uspokojonego brak.

* trasa w ciggu ulicy Siennickiej (istniejaca);

* trasa w ciggu ul. Nowej Watowej — odc. od ul Siennickiej do ul.
Elblgskiej;

» Trasa wzdtuz Trasy Sucharskiego — odc. wezta Elblgska do wezta
Ku Ujsciu.

trasy rowerowe
gtéwne

* trasa w ciggu ul. Sitowie;

trasy rowerowe . . . . . . . .
* trasa wzdluz drogi serwisowej przebiegajacej przy rurociggu (w

zbiorcze kierunku wschodnim).
ok [brak
rekreayine |k
inne brak.
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Ryc. 31. Trasa nr 30 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 60 Analiza wielokryterialna trasy 30 ul. Elblagska i Miatki Szlak — odc.
od ul. Dlugie Ogrody do ul. Benzynowej

o o
o X ~ ©
kryterium is 0K N s
yteriu ppi o' . s>
3 8% | =3
s s s = » O
trasa w formie wydzielonej
: dwukierunkowej drogi rowerowej
;gfrrr]]rz:?égﬁz acii szerokosci min. 2,5m po potudniowej
trasy J stronie jezdni ul. Elblgskiej (odcinki o | 6,39 7,50% 10,479
tacznej diugosci ok. 3750 m) oraz
(koszt budowy) ruch na zasadach ogolnych po jezdni
ul. Miafki Szlak (ok. 1450 m);
dtugo $¢ trasy 5200m; 0,96 3,75% |0,036
potencjat trasy |ok. 750 podrozy og6lnomiejskich; 1,23 24,75% |0,304
ggztgéi?ée nStwo 95 zdarzen drogowych; 8,41 9,00% |0,757
obci gzenie trasy 210 rOV\{erzystow W ciagu 4 godzin 9,06 11,25% | 1,019
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: zgodnos¢ z 300
obowigzujacymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
trudno Sci wystarczajgca szerokosc; '
realizacyjne sytuacja wiasno $ciowa : grunty 13,75% 11,203
Skarbu Panhstwa oraz prywatne. 0,75
Konieczno$é wykupu ok. 2750m?;
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; ’
w przypadku realizacji w 1 etapie:
potaczy dwie istniejgce trasy
spojno $¢ rowerowe: w ul. Dlugie Ogrody i w ul. | 6,00 11,50% | 0,690
Elblaskiej na terenie gminy Pruszcz
Gdanski,
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy 0
lokalne zamieszkuje 7162 osoby; 2,73 575% 0,157
mozliwy przejazd po ul. Elblaskiej o
mozliwo $¢ natezeniu ruchu powyzej 8000 0
przejazdu poj./dobe (3390 m)oraz ul. Miakki 592 5,75% 0,340
Szlak (1790m);
realizacja trasy nie spowoduje
istotnych strat srodowiskowych -
oddziatywanie konieczna bedzie likwidacja pasa o
na srodowisko trawnikow na dtugosci okoto 3000 9,00 2,80% 10,252
metrow, ponadto zagrozonych
wycinka jest 7 drzew;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 295 gtoséw; 4,33 4.20% 10,182
ocenataczna 5,42
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31. ul. Benzynowa — odc. od ul. Elbl 3gskiej do mostu w Sobieszewie

Trasa 31. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) prowadzgcg wzdtuz ulic:
Benzynowej i Ptonskiej. Zachodnia czesc¢ trasy (ok. 600m) oraz wschodni
odcinek — po potudniowej stronie Martwej Wisty (ok. 3100m) biegng przez
tereny gminy Pruszcz Gdanski. Trasa 31. jest czescig szlaku ,nadmorskiego”
Sopot-Swibno. W bezposrednim oddzialywaniu trasy 31. znajdujg sie tereny

przemystowe (rafineria oraz oczyszczalnia sciekdéw) oraz osiedle Ptonia Wielka.

Jedynym zidentyfikowanym zadaniem dodatkowym, koniecznym do wykonania
w obszarze sgsiadujgcym z trasg nr 31. ul. Benzynowa — odc. od ul.
Elblgskiej do mostu w Sobieszewie jest realizacja statego mostu przez
Martwg Wiste wraz z wydzielong drogg rowerowg
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Ryc. 32. Trasa nr 31 i je] obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 61 Analiza wielokryterialna trasy 31 ul. Benzynowa — odc. od ul.

Elblgskiej do mostu w Sobieszewie

o o
~ X ©
. . 9 e c S
kryterium pDpisS o }"é © ‘c"é xe] >
i 8o | =9
s = s = » O
Trasa w formie paséw rowerowych
szerokosci min. 1,5m w jezdni na
. odcinku ok. 2800m; ruch rowerowy
]ngr?g(;égﬁz acji odbywajacy sie po jezdni na
trasy zasadach ogélnych na odcinku ul. 6,76 7,50% |0,507
Ptonskiej — ok. 3715m; wydzielona
(koszt budowy) dwukierunkowa droga rowerowa
szerokosci min. 2,5m na odcinku ok.
870 m;
diugo $¢ trasy 7385m,; 0,68 3,75% |0,025
potencjat trasy |ok. 750 podrézy ogdéinomiejskich; 1,23 24,75% (0,304
bezpiecze hastwo . ) 0
na trasie 6 zdarzen drogowych; 0,53 9,00% |0,048
obci azenie trasy ggc"z‘;‘;"fzysmw weiagu4.godzin 197 |19 2504 | 0,109
zgodno $¢ z mpzp : zgodnos¢ z 300
obowigzujgcymi mpzp; !
miejsce w pasie drogowym 300
SCi starczajagca szeroko$¢; '
trudno sci wy . J3 ks 13.75% |1.375
realizacyjne sytuacja wtasno s$ciowa : grunty 200
gminne i Skarbu Panstwa,; '
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; ’
w przypadku realizacji w 1 etapie:
potaczy sie z istniejacq trasg
L s rowerowg w ul. Elblgskiej na terenie o
Spojno sce gminy Pruszcz Gdanski oraz z trasg 6,00 11,50% 0,690
wzdtuz ul. Turystycznej na Wyspie
Sobieszewskiej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 987 0s0b; 0,38 575% 10,022
T mozliwy przejazd po ul. Benzynowej i
mrcz)ezz_lg/zgusc ul. Ptonskiej o nieznacznym 2,00 5,75% |0,115
prz€) natezeniu ruchu;
oddziatywanie realizacja trasy nie spowoduje strat 0
na srodowisko srodowiskowych; 10,00 2,80% 0,280
poparcie w ankiecie internetowej na trase 0
spotecznie oddano 278 glosow; 4,08 4.20% 10,171
ocenataczna 3,65
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32. ul. Turystyczna — odc. od ul. Przegali nskiej do ul. Boguckiego

Trasa 32. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) prowadzacg wzdtuz ulicy
Turystycznej na Wyspie Sobieszewskiej. Trasa stanowi brakujgcy odcinek
miedzy zrealizowanymi wydzielonymi drogami rowerowymi w ul. Turystycznej w
Sobieszewie i w ul. Boguckiego w Swibnie - jest czescig szlaku ,nadmorskiego”
Sopot — Swibno. W bezposrednim oddzialywaniu trasy 32. znajdujg sie:
wschodnia cze$é Sobieszewa i zachodnia cze$¢ Swibna.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 32. ul. Turystyczna — odc. od ul. Przegali nskiej do
ul. Boguckiego , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwa¢ teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 32. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 62 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 32 ul.
Turystyczna — odc. od ul. Przegalinskiej do ul. Boguckiego

 przy szkole podstawowej ul. Teczowa 6;

e przy domu Kultury ul. Turystyczna 3;

 przy przystanku autobusowym i przystanku tramwaju wodnego,
okolice ul. Nadwislanskiej 1a;

 przy szkole ul. Boguckiego 44.

parkingi rowerowe
do realizacji

 ul. Nadwislanska;
e ul. Teczowa;

» ul. Radosna,;

« ul. Pogodna;

* ul. Barwna,

* ul. Falowa;

* ul. Wodna;

« ul. Kolonijna;

* ul. Jachtowa;

« ul. Przegalinska;
» ul. Kanatowa;

« ul. Narcyzowa,;
 ul. Kwiatowa;

« ul. topuszko;

« ul. Klimatyczna;
* ul. Herberta,
 ul. Modrzejewskiej;
* ul. Tratlowa;

* ul. Wiostowa.

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego

trasy rowerowe * trasa w ciggu ulicy Turystycznej (istniejgca);
gtéwne * trasa w ciggu ulicy Boguckiego (istniejgca).
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trasy rowerowe
zbiorcze

brak.

trasy rowerowe
lokalne

trasa w ciggu ul.
trasa w ciggu ul.
trasa w ciggu ul.

Radosnej;
Pogodnej;
Teczowej.

trasy rowerowe

trasa w ciggu ul.
trasa w ciggu ul.
trasa w ciggu ul.
trasa w ciggu ul.

Radosnej;
Barwnej;
Falowej;
Przegalinskiej;

trasa wzdtuz nabrzeza Martwej Wisty;

rekreacyjne trasa wzdtuz kanatu A,
trasy wzdtuz duktéw lesnych;
trasa w ciggu ul. Klimatycznej,
trasa w ciggu ul. Tratowej.
inne brak.
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Ryc. 33. Trasa nr 32 i je] obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 63 Analiza wielokryterialna trasy 32 ul. Turystyczna — odc. od ul.
Przegalinskiej do ul. Boguckiego

o o
X~ X ©
. . 9o c < =
kryterium DpIsS o'n - L= >
3 g% | =9
s s s = » O
techniczna trasa w formie wydzielonej
forma realizacji dwukierunkowej drogi rowerowej o
trasy szeroko$ci min. 2,5m po potudniowej 5,00 7,50% 10,375
(koszt budowy) stronie jezdni ul. Turystycznej;
dtugo $¢€ trasy 4300m; 1,16 3,75% |0,044
potencjat trasy |ok. 1000 podrozy ogélnomiejskich; 1,64 24,75% | 0,406
bezpiecze hstwo . , 0
na trasie 15 zdarzen drogowych; 1,33 9,00% 0,120
Do 99 rowerzystow w ciggu 4 godzin 0
obci gzenie trasy szCZytu; 3,32 11,25% | 0,374
zgodno §¢ z mpzp: zgodnosé z 300
obowigzujgcymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
wystarczajgca szerokosc; '
trudno Sci sytuacja wlasno $ciowa : grunty
. . : 13,75% |1,375
realizacyjne Skarbu Parstwa oraz w niewielkim |, o °
stopniu prywatne. Koniecznosc¢ '
wykupu ok. 120m?;
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; ’
w przypadku realizacji w 1 etapie:
L s potaczy dwie istniejgce trasy o
spojno se rowerowe: w ul. Turystycznejiw ul. 6,00 11,50% 10,690
Boguckiego;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy 0
lokalne zamieszkujg 1074 osoby; 041 5,75% 10,024
T mozliwy przejazd po ul. Turystycznej
mrcz)ezz_lg/zgus ¢ 0 natezeniu ruchu powyzej 8000 8,00 5,75% |0,46
prze) poj./dobe;
realizacja trasy moze spowodowac
straty Srodowiskowe - do likwidacji
przewidziane sg pasy trawnikoéw o
oddziatywanie dtugosci okoto 3750 metrow oraz o
na srodowisko pasy zakrzewien o dtugosci okoto 210 6,00 2,80% 0,168
metrow. Przewiduje sie wycinke 147
drzew o Sredniej Srednicy okoto
30cm;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 194 glosy; 2,84 4.20% 10,119
ocena taczna 4,15
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33. Trasa Sucharskiego — odc. od w ezfa Elbl gska do ul. Wosia Budzysza

Trasa 33. jest trasg rowerowg klasy gtownej (Gr) prowadzacg wzdtuz
potudniowego odcinka Trasy Sucharskiego — od ul. Elblaskiej do ul. Wosia
Budzysza. Odcinek jest uzupetnieniem brakujgcego potaczenia przez Martwg
Wiste w ciggu szlaku ,nadmorskiego” Sopot — Swibno. W bezposrednim

oddziatywaniu trasy 33. znajdujg sie tereny portowe oraz osiedle Przerdbka.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 33. Trasa Sucharskiego — odc. od w ezia Elbl gska
do ul. Wosia Budzysza , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez
ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingéw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 33. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 64 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 33: Trasa
Sucharskiego — odc. od wezta Elblgska do ul. Wosia Budzysza

parkingi rowerowe |« szkota ul. Sienna 26;
do realizacji « przystan jachtowa ul. Sienna 37.

ul. Siennicka;

ulice do objecia ul.Sienna;

strefami ruchu 3: E\ﬁjdkel;rsena'

uspokojonego « ul. Dickensa;
* ul. Brzechwy;
* ul. Kryniczna.

trasa w ciggu Trasy Sucharskiego (istniejgca);

trasy rowerowe  trasa w ul. Elblgska i Mialki Szlak — odc. od ul. Dlugie Ogrody do ul.

gtéwne

Benzynowej.
trasy rowerowe
zbiorcze brak.
trasy rowerowe
M brak.

lokalne

 trasa w ciagu ul. Siennej;
* trasa w ciagu ul. Kaczence;
« trasa wzdluz nabrzeza Martwej Wisty.

trasy rowerowe
rekreacyjne

inne brak.
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Ryc. 34. Trasa nr 33 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 65 Analiza wielokryterialna trasy 33 Trasa Sucharskiego — odc. od
wezia Elblgska do ul. Wosia Budzysza

o] o
~ X ©
. . 9 < c =
kryterium pDpis o }"é © ‘c"é xe] >
S 8% | =98
s = == » O
trasa w formie wydzielonej
dwukierunkowej drogi rowerowe;j
techniczna szerokosci min. 2,5m po zachodniej
forma realizacji stronie Trasy Sucharskiego. Wartosc o
trasy wskaznik kosztu budowy wynosi 1 z 1,00 7,50% 10,075
(koszt budowy) uwagi na koniecznosc¢ przebudowy
mostu wantowego w celu
przeprowadzenia trasy rowerowej;
dtugo $¢ trasy 1350m; 3,70 3,75% |0,144
potencjat trasy |ok. 700 podrézy ogd6inomiejskich; 1,15 24,75% (0,285
bezpiecze hstwo . ) o
na trasie odnotowano 25 zdarzen drogowych; |2,21 9,00% |0,199
s odnotowano 100 rowerzystow w 0
obci gzenie trasy ciagu 4 godzin szczytu; 3,36 11,25% | 0,378
zgodno $¢ z mpzp : zgodnosc¢ z 300
obowigzujgcymi mpzp; !
miejsce w pasie drogowym 300
¢ . wystarczajgca szerokosc, '
rudno sci : <Ci 13,75% |1,238
realizacyjne sytuacja wtasno sciowa : grunty 11970 1 4,
Skarbu Panstwa. Koniecznos¢ 1,00
wykupu ok. 2200m?;
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; '
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spojno $¢ potaczy jedna trase istniejgca: w ul. 3,00 11,50% | 0,345
Wosia Budzysza;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 3713 0s0b; 1.4l 5,75% 10,081
T mozliwy przejazd po jezdni Trasy
rr;g:]g;g:c Sucharskiego o natezeniu ruchu 8,00 5,75% |0,46
Prz€) powyzej 8000 poj./dobe ;
oddziatywanie realizacja trasy nie spowoduje o
na srodowisko istotnych strat sSrodowiskowych; 9,00 2,80% 10,252
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 192 glosy; 2,82 4.20% 0,118
ocenataczna 3,57
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34. ul. Ku Uj $ciu — odc. od w ezta Ku Uj $ciu do przeprawy promowej

Trasa 34. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) o walorach rekreacyjnych,
prowadzacg wzdtuz ulic: Ku Ujsciu, Poktadowg i Charpentiera do przeprawy
promowej przez Martwg Wiste. Trasa jest czescig szlaku ,nadmorskiego” Sopot
— Swibno. W bezposrednim oddziatywaniu trasy 34. znajdujg sie tereny portowe

oraz Twierdza Wistujscie.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 34. ul. Ku Ujsciu — odc. od w ezta Ku Ujsciu do
przeprawy promowej , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren, przez
ktéry przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingéw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 34. (odpowiednia

organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 66 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 34: ul. Ku
Ujsciu — odc. od wezta Ku Ujsciu do przeprawy promowe;j

parkingi rowerowe

do realizagji « twierdza Wistujscie ul. Stara Twierdza 1.

ulice do objecia
strefami ruchu

uspokojonego brak.

trasy rowerowe « trasa w ciggu Trasy Sucharskiego (istniejaca).

gtébwne
trasy rowerowe
zbiorcze brak.
trasy rowerowe * trasa w ciggu ul. Ku Ujsciu;
lokalne « trasa w ciggu ul. Mjr. Sucharskiego.
trasy rowerowe . .
rekreacyjne trasa w ciggu ul. Poktadowej.
« postuluje sie uruchomienie autobusu wahadtowego do przewozu
inne roweréw przez tunel pod Martwg Wisla;

« konieczne funkcjonowanie przeprawy promowej przy Twierdzy
Wistoujscie takze w dni wolne od pracy.
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Ryc. 35. Trasa nr 34 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 67 Analiza wielokryterialna trasy 34 ul. Ku Ujsciu — odc. od wezta Ku
Ujsciu do przeprawy promowej

o o
X~ X ©
. . 9 E < =
kryterium DpIS o'n - L= >
3 g% | =9
s s s = » O
techniczna
forma realizacji trasa w formie paséw rowerowych o
trasy szerokosci min. 1,5m w jezdni; 3,00 7,50% 10,225
(koszt budowy)
dtugo $¢ trasy 2100m; 2,38 3,75% |0,089
potencjat trasy |ok. 650 podrozy ogolnomiejskich; 1,07 24,75% |0,265
bezpiecze hstwo . ) o
na trasie 1 zdarzenie drogowe; 0,09 9,00% |0,008
obci gzenie trasy 161 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 5,40 11,25% | 0,608
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: zgodnos¢ z 300
obowigzujgcymi mpzp; '
miejsce w pasie drogowym 300
t - wystarczajgca szerokosc, '
rudno sci - i 13,75% |1,238
Skarbu Panhstwa i prywatne. 1,00
Konieczno$é wykupu ok. 1500m?;
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; ’
w przypadku realizacji w 1 etapie:
L s potaczy dwie istniejgce trasy o
spojno se rowerowe: w Trasie Sucharskiego i w 6,00 11,50% 0,690
ul. Wyzwojenia w Nowym Porcie;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 2346 0s0b; 0,89 575% 10,051
T mozliwy przejazd po jezdniach ulic:
mrcz)ezz_lg/zgusc Ku Ujsciu, Pokladowej i Charpentiera |2,00 5,75% |0,115
prze) 0 malych natezeniach ruchu;
realizacja trasy moze spowodowac
nieznaczne straty Srodowiskowe
oddziatywanie konieczna bedzie likwidacja pasow o
na srodowisko zadarnionych o dtugosci okoto 3100 7,00 2,80% 10,196
metrow oraz wycinka okoto 63 drzew,
- w wiekszos$ci samosiewdw;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 149 gtoséw; 2,18 4.20% 10,092
ocenataczna 3,58
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35. Spacerowa — odc. od polany w Rynarzewie do ul. Wodnika

Trasa 35. jest trasg rowerowg klasy gtéwnej (Gr) prowadzacg wzdiuz ul.
zachodniego odcinka ul. Spacerowej. Trasa 35 jest uzupetnieniem brakujgcego
potgczenia istniejgcych drog rowerowych: wzdtuz wschodniego odcinka ul.
Spacerowej oraz w ciggu ul. Wodnika w Osowej. Realizacja trasy 35. otworzy
istotne potaczenie rowerowe Osowy z Oliwg. W bezposrednim oddziatywaniu

trasy 35. znajdujg sie poétnocno wschodnia czes¢ osiedla Osowa.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 35. Spacerowa — odc. od polany w Rynarzewie do
ul. Wodnika , tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac¢ teren, przez ktory
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingdw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 35. (odpowiednia
organizacja potgczen z analizowana trasa)

Tabela 68 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 35: ul.
Spacerowa — odc. od polany w Rynarzewie do ul. Wodnika

parkingi rowerowe

do realizacji brak.

ul. Komandorska;
ul. Nowa,;

ul. Sopocka;

ul. Jelenia;

ul. Szalupowa;

ul. Parkingowa;
ul. Smugowa,;

ul. Sotdka;

ul. prof. Siedleckiego;
ul. Wendy;

ul. Gryfa Pomorskiego;
ul. Biwakowa;

ul. Komety;

ul. Cefeusza;

ul. Perseusza;

ul. Jednorozca;
ul. Diany;

ul. Akteona;

ul. Ariadny;

ul. Tezeusza;

ul. Kasjopei;

ul. Wegi;

ul. Blizniat;

ul. Syriusza;

ul. Bereniki;

ul. Feniksa;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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* ul. Herkulesa;
* ul. Galaktyczna.
trasy rowerowe
gtowne brak.
* trasa wzdhuz ul. Kielnienskiej;
trasy rowerowe * trasa wzdtuz ul. Wodnika;
zbiorcze * trasa wzdhuz ul. Spacerowej od Starego Rynku Oliwskiego do polany
w Rynarzewie.
* trasa w ciggu ulicy Galaktycznej;
* trasa o walorach rekreacyjnych w ciggu ul. Owczarnia
trasy rowerowe * trasa w ciggu ulicy Jednorozca;
lokalne * trasa w ciggu ulic: Kapitana Kosko, Smugowej i Spacerowe;j
* trasa w ciggu ulicy Warskiego;
* trasa w ciggu ulicy Biwakowej.
* trasa wzdtuz zéttego szlaku turystycznego — na wschéod od Géry
trasy rowerowe Kamienisko do lesniczowki Gotebiewo;
rekreacyjne * trasa wzdtuz ul. Karwienskiej, przez polane w Rynarzewie w
kierunku potnocno-zachodnim.
inne brak.
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Ryc. 36. Trasa nr 35 i jej obszar ,zlewni” rowerowe]
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Tabela 69 Analiza wielokryterialna trasy 35 ul. Spacerowa — odc. od polany w
Rynarzewie do ul. Wodnika

o o
X~ X ©
. . N S g =
kryterium DpIS o'% - L= >
3 8% | =3
s = s = » O
Trasa w formie wydzielonej
dwukierunkowej drogi rowerowej
szerokosci min. 3,0m po potudniowej
techniczna stronie jezdni ul. Spacerowej (ok.
forma realizacji 4120m) oraz paséw rowerowych o
trasy szerokosci min. 1,5m w jezdni ul. 1,00 7,50% 10,075
(koszt budowy) Kielnienskiej na odcinku ok. 580m.
Warto$¢ wskaznika kosztu zostata
obnizona do 1 —koniecznos¢ realizaciji
nowej kltadki nad obwodnica;
dtugo $¢ trasy 4700m; 1,06 3,75% |0,040
potencjat trasy |ok. 2350 podrozy ogélnomiejskich; 3,85 24,75% |0,953
bezpiecze hstwo . , 0
na trasie 79 zdarzen drogowych; 6,99 9,00% 0,629
obci gazenie trasy i;lé%z;ct)l\j\{erzystow W ciagu 4 godzin 4,80 11,25% | 0,540
zgodno §¢ z mpzp : odnotowano brak
zgodnosci z obowigzujacym mpzp 0,00
0213;
miejsce w pasie drogowym
.. wystarczajgca szerokosc pasa 3,00
trudno sci drogowego przewidzianego w mpzp; 13,75% | 0,688
realizacyjne . - :
sytuacja wtasno s$ciowa : grunty 200
gminne oraz Skarbu Panstwa; ’
etapowanie : realizacja trasy
zZwigzana z przebudowsg ulicy 0,00
Spacerowej;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
L s ofgczy sie z dwiema zrealizowanymi
Spojno sce 'Prasaam)i/ ro(\_:/;verowymi: w ul. y 6,00 11,50% 0,690
Spacerowej i ul. Wodnika,;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy 0
lokalne zamieszkujg 4250 0sob; 1,62 575% 0,093
T Mozliwos¢ przejazdu jezdnig ul.
mrcz)ezz_lg/zgus ¢ Spacerowej 0 natezeniu ruchu ponad | 8,00 5,75% |0,460
prz€) 8000 poj./dobe;
realizacja trasy moze spowodowac
. : nieznaczne straty srodowiskowe. ,
ﬁgdézr'gfmg;(% Realizacja trasy wigzac¢ sie bedzie z | 7,00 2,80% |[0,196
poszerzeniem korytarza
komunikacyjnego rozcinajgcego TPK;
poparcie w ankiecie internetowej na trase 0
spotecznie oddano 406 glosow; 5,95 4,20% 10,25
ocenataczna 4,61
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36. Kielnie nska — odc. od ul. Wodnika do granicy miasta

Trasa 36. jest trasg rowerowg klasy zbiorczej (Zr) prowadzacej wzdtuz ul.
Kielnienskiej w Osowej., stanowigca potaczenie osiedli potozonych w rejonie
Jeziora Osowskiego w gminie Zukowo z Osowg. W bezposrednim

oddziatywaniu trasy 36. znajduje sie pétnocna czes¢ osiedla Osowa.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 36. Kielnie nhska — odc. od ul. Wodnika do granicy
miasta, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwaé teren, przez ktory
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 36. (odpowiednia
organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 70 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 36 ul.
Kielnienska — odc. od ul. Wodnika do granicy miasta

» Szkota Podstawowa 89, ul. Siedleckiego;
parkingi rowerowe |+ Gimnazjum ul. Wodnika;

do realizacji  zespot handlowy przy ul. Balcerskiego;

» skrzyzowanie ulic Kielnienskiej i Drawskiej.

* ul. Ztotowska,;
 ul. Krajehska;
* ul. Mysliborska;
* ul. Gnieznienska,
« ul. lawska;

* ul. Chelminska;
« ul. Drawska;

* ul. Rabatki;

« ul. Willowa;

« ul. Parterowa;
* ul. Zatokowa;
 ul. Okretowa;

ulice do objecia * ul. Cumownikéw;
strefami ruchu « ul. Kwiatkowskiego;
uspokojonego « ul. Prof. Siedleckiego;

 ul. Korsarzy;

« ul. Nawigatorow;

 ul. Komandorska;

* ul. Nowa;

 ul. Sopocka;

« ul. Balcerskiego;

 ul. Szalupowa;

« ul. Parkingowa;

e ul. Smugowa;

* ul. Sotdka;

e ul. Wendy;

 ul. Gryfa Pomorskiego;
« ul. Niedziatkowskiego;
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 ul. Sportowa;
* ul. Regatowa;
* ul. Relaksowa;
 ul. Biwakowa;
e ul. Komety;

* ul. Cefeusza,
* ul. Perseusza;
 ul. Jednorozca;
« ul. Akteona;

« ul. Diany;
 ul. Artemidy;

« ul. Blizniat;
 ul. Galaktyczna,;
* ul. Fenksa;

* ul. Herkulesa;
* ul. Syriusza;
 ul. Bereniki;

* ul. Wegi;

 ul. Kasjopei;

« ul. Ariadny;

* ul. Tezeusza,
¢ ul. Hermesa;
* ul. Eurydyki;

* ul. Orfeusza;

* ul. Dionizosa;
e ul. Achillesa;
 ul. Jutrzenki;

* ul. Horacego;
 ul. Miedzygwiezdna;
 ul. Jelenia;

» ul. Sopocka.

trasy rowerowe
gtébwne

» Trasa Zachodnia — odc. od ul. Meteorytowej do ul. Juraty.

trasy rowerowe
zbiorcze

« trasa wzdhtuz ul. Kielnienskiej;
« trasa wzdtuz ul. Wodnika.

trasy rowerowe
lokalne

« trasa wzdtuz ul. Mysliborskiej;

« trasa przebiegajaca w ul. Spacerowej na odcinku od skrzyzowania z
Nowg Kielnienskg do skrzyzowania z istniejacg ul. Kielnienska, a
nastepnie w TPK wzdtuz Nowej Kielnienskiej;

« trasa przebiegajaca wzdtuz ul. Niedziatkowskiego;

« trasa wzdtuz ul. Biwakowej na potudnie od ul. Niedziatkowskiego;

* trasa wzdhuz ul. Koziorozca;

e Trasa wzdtuz ul. Kapitana Kosko (pétnocny odcinek ul. Nowej
Koziorozca);

« trasa wzdhtuz ul. Jednorozca po zachodniej stronie ul. Wodnika;

* trasa wzdtuz ul. Jednorozca po wschodniej stronie ul. Wodnika;

« trasa wzdtuz ul. Galaktycznej na potudnie od ul. Kielnienskiej;

* trasa przebiegajaca wzdtuz ul. Junony na odcinku pomiedzy ul.
Koziorozca i Wodnika;

« trasa przebiegajaca wzdtuz nowego przebiegu ul. Nowy Swiat.

trasy rowerowe
rekreacyjne

* trasa wzduz ul. Gnieznienskiej;
« trasa wzdtuz ul. Chetminskiej.

inne

brak.
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Ryc. 37. Trasa nr 36 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 71 Analiza wielokryterialna trasy 36 ul. Kielniehska — odc. od ul.

Wodnika do granicy miasta

o o
X~ X ©
. . N S g =
kryterium DpIS o'% - L= >
3 g% | =9
s = s =2 » O
techniczna
forma realizacji Trasa w formie pasow rowerowych o
trasy szerokosci min. 1,5m w jezdni; 5,00 7,50% 10,375
(koszt budowy)
dtugo $¢ trasy 2370m; 2,11 3,75% |0,079
potencjat trasy |ok. 1600 podrozy ogélnomiejskich; 2,62 24,75% |0,648
bezpiecze Astwo | . . ) o
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
obci gzenie trasy 143 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 4,80 11,25% | 0,540
szczytu;
zgodno $¢ z mpzp : odnotowano
sprzecznos¢ z mpzp 2112 gdzie 0,00
ustalono inng forme realizacji trasy;
miejsce w pasie drogowym
wystarczajgca szerokosc pasa 3,00
trudno $ci drogowego przewidzianego w mpzp;
realizacyjne sytuacja wtasno s$ciowa : grunty 13,75% 10,791
gminne prywatnie oraz Skarbu 0.75
Panstwa. Koniecznos¢ wykupu ok. '
4273 m?;
etapowanie : nie ma koniecznosci 200
etapowania; ’
w przypadku realizacji w 1 etapie:
spojno $é potaczy sie z jedng zrealizowang 3,00 11,50% | 0,345
trasg rowerowa: w ul. Wodnika;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkujg 9831 0s0b; 3,74 575% 10,215
T Mozliwos¢ przejazdu jezdnig ul.
mrcz)ezz_lg/zgusc Kielnienskiej o natezeniu ruchu ponad | 8,00 5,75% |0,460
prz€) 8000 poj./dobe;
. : realizacja trasy moze spowodowac
ﬁgdgzrl;‘:mg;(% pewne straty srodowiskowe, 6,00 2,80% (0,168
koniecznos¢ wycinki szpaleru drzew;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 154 gtosy; 2,26 4,20% 10,095
ocenataczna 3,72
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37. ul. Nowa My sliwska — odc. od ul. Kartuskiej Pétnocnej do ul.
Bulo nskiej

Trasa 37. jest trasg rowerowg klasy zbiorczej (Zr), biegnacga w czesci
wschodniej w ciggu istniejacej ul. Mysliwskiej, w czesci zachodniej wzdluz
projektowanej ul. Nowej Mysliwskiej. Trasa taczy ul. Bulohskg z droga
rowerowg zrealizowang wzdtuz gérnego odcinka ul. Kartuskiej w rejonie osiedla
Wiszgce Ogrody. W bezposrednim oddziatywaniu trasy znajduje potudniowa
cze$¢ Migowa oraz potnocna czesé osiedla Jasien.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaty zadania do wykonania w obszarze
sagsiadujgcym z trasg nr 37. ul. Nowa My sliwska — odc. od ul. Kartuskiej
Potnocnej do ul. Bulo nskiej, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren,
przez ktory przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych,
ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do
realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 37.
(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasg)

Tabela 72 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujacym z trasg 37 ul.
Nowa Mysliwska — odc. od ul. Kartuskiej Pétnocnej do ul. Bulonskiej

» planowana szkota przy ul. Tanecznej;
* obiekt sportowy(boisko) przy w/w szkole;
« obiekt handlowy przy ul. Kartuska 379;

parkingi rowerowe * obiekt sportowy (boisko) przy ul. Krélewskie Wzgorze;

do realizacji * obiekty kultury przy ul. Mys$liwska 25;
» Gora Tymona;
 obiekt handlowy przy ul. Nowa Mys$liwska/Jasieriska.
* ul. Kartuska Potudniowa;
* ul. Rysia;
ulice do objecia e ul. Losia;
strefami ruchu « ul. Jasienska;
uspokojonego e ul. Borsucza;

* ul. Zwierzyniecka;
e ul. Krusznikoéw;
e ul. Wiewi6rcza.

trasy rowerowe

gtowne * trasa rowerowa w ciggu ul. Bulonskiej.

* trasa w ciggu ul. Marzen;

* trasa w ciagu ul. Przytulna;

 trasa w ciggu ul. Kartuska Pétnocna;
« trasa w ciggu ul. zrodlana;

 trasa w ciggu ul. Leszczynowa;

* trasa w ciggu ul. Morenowe Wzgérze;
* trasa w ciggu ul. Piekarnicza.

trasy rowerowe
zbiorcze
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trasy rowerowe
lokalne

* trasa w ciggu ul. Gronostajowej;

* trasa o walorach rekreacyjnych na przedtuzeniu ul. Jasienskiej,
biegnacej wzdtuz zachodniego brzegu jeziora Patrycji do przystanku
PKM Jasien;

* trasa w ciagu ulic: Jasienska — Przytulna.

trasy rowerowe
rekreacyjne

* trasa od ul. Marzen do Jeziora Jasien;
* trasa od Wrobla Staw wzdtuz Potoku Siedlickiego do Zbiornika
Mysliwska.

inne

brak.
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Ryc. 38. Trasa nr 37 i jej obszar ,zlewni” rowerowej

148



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA

Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

Tabela 73 Analiza wielokryterialna trasy 37 ul. Nowa Mysliwska — odc. od ul.
Kartuskiej Péinocnej do ul. Bulonskiej

o o
X~ X ©
. . 9 e < =
Kryterium pDpis o'n - S >
§% | %3 | S8
22 =22 | ¥
techniczna
forma realizaciji trasa w formie pasow rowerowych o
trasy szerokosci min. 1,5m w jezdni; 3,00 7,50% 0,225
(koszt budowy)
diugo $¢ trasy 2550m; 1,96 3,75% |0,074
potencjat trasy |ok. 1000 podrézy ogolnomiejskich; 1,64 24,75% | 0,406
bezpiecze Astwo | . . ) o
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; | 0,00 9,00% |0,000
obci gzenie trasy ggz;ct)l\j\{erzystow W ciagu 4 godzin 6,17 11,25% | 0,694
zgodno $¢ z mpzp: forma i przebieg
trasy zgodna z obowigzujgcymi 3,00
planami;
miejsce w pasie drogowym
wystarczajgca szerokosc linii 3.00
trudno Sci rozgraniczajacych ulicy zw. Nowej ’
h X Politechnicznej; 13,75% | 1,031
realizacyjne : —
sytuacja wtasno sciowa grunty
gminne, Skarbu Panstwa i prywatne. |1,50
Konieczno$é wykupu ok. 640 m?;
etapowanie realizacja czesci trasy
uzalezniona od realizacji ul. Nowej 0,00
Mysliwskiej;
w przypadku realizacji w 1 etapie:
L taczy sie z trasg w ul. Kartuskiej oraz o
SPojno sc Z przystankami tramwajowymi 7,00 11,50% | 0,805
planowanymi przy ul. Bulonskiej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 11979 o0sob; 4,56 5.75% 0,262
mozliwosci przejazdu jezdnig ul.
mozliwo §¢ Mysliwskiej o natezeniu ruchu ponizej o
przejazdu 8000 poj./dobe (ok. 1260m) oraz 2,58 575% 0,148
drogami gruntowymi (ok. 1760m);
nieznaczne oddziatywanie na
: : srodowisko: we wschodniej czesci
ggds,zr'ggmg;(% likwidacja pasa trawnikéw o diugosci | 9,00 2,80% |0,252
okoto 100 metréw oraz wycinka 13
miodych drzew;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 161 glosow; 4,62 4,20% 10,099
ocenataczna 4,00
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38. ul. Kartuska — odc. od ul. Lostowickiej do ul. Zrodlanej

Trasa 38. jest trasg rowerowg klasy zbiorczej (Zr), biegngcg w ciggu ul.
Kartuskiej, na odcinku od ul. Lostowickiej / Nowlipie do ul. Zrédlanej. Trasa 38
bedzie uzupetnieniem brakujgcego potaczenia istniejgcych drég rowerowych w
ul. Kartuskiej. W bezposrednim oddziatywaniu trasy znajdujg sie osiedla
Zabornia i Jasien.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 38. ul. Kartuska — odc. od ul. Lostowickiej do ul.
Zrodlanej, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwaé teren, przez ktéry
przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice do
objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do realizacji i
uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 38. (odpowiednia

organizacja potaczen z analizowana trasa)

Tabela 74 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 38 ul.
Kartuska — odc. od ul. Lostowickiej do ul. Zrédlanej

 szkota przy ul. Kartuskiej;

« obiekt sportowy przy ul. Kartuska/Stolema;

« obiekt sportowy przy skrzyzowaniu ul. Jabtoniowa/Warszawska;
parkingi rowerowe | obiekt sportowy przy ul. Orzechowej 15;

do realizacji « obiekt handlowy przy ul. Kartuska 379;

« obiekt sportowy przy ul. Wtécznikéw/ Stolema;

» Szkota Podstawowa nr 85 przy ul. Stolema 59;

» kosciot przy skrzyzowaniu ul. Kartuska i P6lnicy.

« ul. Ujescisko;

* ul. Stoneczna Dolina;
* ul. Olchowa;

« ul. Magnoliowa;

* ul. Wisniowa;

« ul. Lipowa;

 ul. Cisowa,

« ul. Jarzebinowa;

* ul. Czeresniowa,

ulice do objecia * ul. Mitosza;

strefami ruchu « ul. Krasnieta;

uspokojonego * ul. Remusa;
* ul. Damroki;

o ul. Widcznikéw;
 ul. Jasienska,;

« ul. Szczytnikow;

* ul. Krusznikow;

* ul. Zwierzyniecka;
 ul. Losia;

 ul. Rysia;

* ul. Brzoskwiniowa;
» ul. Orzechowa,
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e ul. Leszczynowa;
* ul. Jaworowa;
* ul. Jeziorowa.

trasy rowerowe
gtébwne

« trasa rowerowa w ciggu ul. Kartuskiej (istniejaca);

« trasa rowerowa w ciggu ulic: Nowolipie i Lostowicka (istniejaca);

« trasa w ul. Nowej Bulonskiej - odc. od ul. Bulonskiej do petli
tramwajowej ,Jabtoniowa”.

trasy rowerowe
zbiorcze

« trasa wzdtuz p6inocnego odcinka ul. Kartuska;

* trasa w ciggu
* trasa w ciggu

ul.
ul.

Cedrowej;
zrodlanej;

trasy rowerowe
lokalne

* trasa w ciggu
* trasa w ciggu
* trasa w ciggu
* trasa w ciggu
* trasa w ciggu
* trasa w ciggu

ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

tabedziej;

Stolema;

Mysliwskiej do ul. Piekarniczej;
Gronostajowej;

Lema;

Leszczynowej;

trasy rowerowe
rekreacyjne

trasa wzdtuz ul. Pagérkowej i Potoku Siedlickiego do Wrébla Staw.

inne

brak.

151




STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

Ryc. 39. Trasa nr 38 i jej obszar ,zlewni” rowerowej
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Tabela 75 Analiza wielokryterialna trasy 38 ul. Kartuska — odc. od ul.
tostowickiej do ul. Zrédlanej

o o
X~ X ©
. . 9 E < =
kryterium DpisS o'n - S >
§% | %3 | S8
22 22 | ©8
techniczna
forma realizacji trasa w formie paséw rowerowych
trasy szerokosci min. 1,5m w jezdni; 3,00 7,50% 10,225
(koszt budowy)
dtugo $¢ trasy 4000m; 1,25 3,75% |0,047
potencjat trasy |ok. 1500 podrozy ogélnomiejskich; 2,46 24,75% | 0,609
bezpiecze hstwo . ) o
na trasie 106 zdarzen drogowych; 9,38 9,00% (0,844
obci gzenie trasy 129 rOV\{erzystOW W ciagu 4 godzin 4,33 11,25% | 0,487
szczytu;
zgodno §¢ z mpzp: forma i przebieg
trasy zgodna z obowigzujacymi 3,00
planami;
miejsce w pasie drogowym
trudno $ci wystarczajgca szerokosc linii 3,00
realizacyjne rozgraniczajgcych ulicy Kartuskiej; 13,75% 1,375
sytuacja wtasno $ciowa : grunty 200
Skarbu Panstwa; !
etapowanie: nie ma koniecznosci 200
etapowania; !
w przypadku realizacji w 1 etapie:
laczy sie z dwiema istniejgcymi
spojno $¢ trasami w ul. Kartuskiej: na odcinku | 6,00 11,50% | 0,690
od ul. 3 Maja do ul. Nowolipie oraz na
odcinku powyzej ul. Zrédlanej;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy
lokalne zamieszkuje 2346 0sob; 0,89 575% 10,051
T Istnieje mozliwosci przejazdu jezdnig
mrcz)ezz_lg/zgusc ul. Kartuskiej o natezeniu ruchu 8,00 5,75% |0,460
prz€) powyzej 8000 poj./dobe;
nieznaczne oddziatywanie na
srodowisko: do likwidaciji
przewidziane sg pasy trawnikow lub
oddziatywanie terendw zadarnionych o diugosci o
na srodowisko okoto 980 metrow oraz pasy 8,00 2,80% 0,224
zakrzewien o dtugosci okoto 500
metréw. Przewiduje sie wycinke 5 -
10 drzew;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 330 gtosow; 462 4,20% 0,203
ocenataczna 5,22
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39. Nowa Medykoéw — odc. od ul. Powsta ncow Warszawskich do ul. Nowej
Politechnicznej oraz odc. od ul Kartuskiej do ul. Powsta ncow

Warszawskich

Trasa 39. jest trasg rowerowg klasy zbiorczej (Zr) o dodatkowych walorach
rekreacyjnych, biegnaca wzdtuz ul. Powstancéw Warszawskich. Trasa sktada
sie z dwoch odcinkdw: potudniowego — taczacego istniejgcg droge rowerowg w
ul. Kartuskiej z istniejacg droga rowerowg w ul. Powstancow Warszawskich,
oraz poéinocnego biegngcego wzdtuz projektowanej ul. Nowej Medykow —
pomiedzy ul. Powstania Warszawskiego, a planowang ul. Nowa Politechniczna.
W bezposrednim oddziatywaniu trasy znajdujg sie: osiedle Suchanino i czes¢
Diabetkowa.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 39. Nowa Medykéw — odc. od ul. Powsta ncéw
Warszawskich do ul. Nowej Politechnicznej oraz odc. od ul Kartuskiej do

ul. Powsta ncéw Warszawskich, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac
teren, przez ktory przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingow
rowerowych, ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe
— do realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 39.
(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasg)

Tabela 76 Zadania do wykonania w obszarze sgsiadujgcym z trasg 39 Nowa

Medykow — odc. od ul. Powstancow Warszawskich do ul. Nowej
Politechnicznej oraz odc. od ul Kartuskiej do ul. Powstancéw Warszawskich

« Centrom Handlowe przy ul. Powstancow Warszawskich,

Beethovena;
parkingi rowerowe |+ Centrom Handlowe przy skrzyzowaniu ul. Powstancéw
do realizacji Warszawskich i Beethovena;

« Gimnazjum nr 29 ul. Beetovena 18/20;
* Centrum Medycyny Inwazyjnej ul. Smoluchowskiego 17.

« ul. Wagnera;

 ul. Bacha;

 ul. Beetovena;

 ul. Szuberta;

« ul. Paganiniego;

e ul. Nad Jarem,;

¢ ul. Skarpowa;

« ul. Cyganska Gora;

« ul. Powstancéw Warszawskich;
¢ ul. Taborowa;

 ul. Ojcowska;

* ul. Wyczotkowskiego;
 ul. Legnicka;

ulice do objecia
strefami ruchu
uspokojonego
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ul. Kol. Praca;
ul. Marsz. Focha.

trasy rowerowe
gtébwne

trasa rowerowa w ciggu ul. Kartuskiej (istniejgca);
trasa rowerowa w ciggu projektowanej ul. Nowej Politechniczne;.

trasy rowerowe
zbiorcze

trasa w ciggu ul. Powstancéw Warszawskich do ul. Skarpowej dalej
w ul. Beethovena.

trasy rowerowe
lokalne

trasa w ciggu ul. Wyczétkowskiego;

trasa w ciggu ul. Focha;

trasa (skrot) od ul. Beethovena na przedtuzeniu ul. Noskowskiego do
ul. Sobieskiego;

trasa w ciggu ul. Powstancow Warszawskich na odc. Od ul. Otwartej
do ul. Sobieskiego.

trasy rowerowe
rekreacyjne

trasa w ciggu ul. Gielguda, Focha, Powstancéw Warszawskich do ul.
Smoluchowskiego i Sobieskiego;

trasa (skrot) od ul. Powstancow Warszawskich na przedtuzeniu ul.
Wyczotkowskiego do ul. Sobieskiego.

inne

konieczne usprawnienie przejazdu po potnocnej stronie ul. Hucisko
— realizacja drogi rowerowej;

konieczna przebudowa skrzyzowania ulic Powstancow
Warszawskich i Beethovena w celu umozliwienia przejazdu rowerem
we wszystkich relacjach
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Tabela 77 Analiza wielokryterialna trasy 39 Nowa Medykoéw — odc. od ul.
Powstancow Warszawskich do ul. Nowej Politechnicznej oraz odc. od ul.

Kartuskiej do ul. Powstancéw Warszawskich

o o
= = ]
: , @< s | 2
kryterium DpIS o'n - L= >
6| 83 | =8
22| 23 | %o
trasa w formie pasow rowerowych
: szerokosci min. 1,5m w jezdni ul. Nowej
?gfr:g(;égﬁzac'i Medykow (ok. 900m); w formie wydzielonej
trasy J dwukierunkowej drogi rowerowej szer. 454 |7,50% (0,341
min. 3,0m w ciggu ul. Powsta-hAcow
(koszt budowy) Warszawskich (ok. 100m) i drogi szutrowej
wzdtuz pd-zach. brzegu stawu (ok. 300m);
dlugo $§¢ trasy 1300m; 3,85 |3,75% (0,144
potencjat trasy |ok. 3000 podrézy ogélnomiejskich; 4,92 |24,75% 1,218
bezpiecze fstwo | . . _ 0
na trasie nie odnotowano zdarzen drogowych; 0,00 |9,00% |0,000
,?rg(s:'yqzeme 68 rowerzystow w ciggu 4 godzin szczytu; |2,28 |[11,25% 0,257
zgodno $¢ z mpzp : nie odnotowano 300
sprzecznosci z mpzp; '
miejsce w pasie drogowym
wystarczajgca szerokosc linii 3,00
trudno $ci rozgraniczajacych ulicy;
. . 13,75% | 1,237
realizacyjne sytuacja wiasno $ciowa : grunty Skarbu 200 °
Panstwa; ’
etapowanie: realizacja czesci trasy
uzalezniona od budowy ul. tzw. Nowej 1,00
Medykéw;
w przypadku realizacji w 1 etapie: taczy sie
L z dwiema istniejgcymi trasami: w ul. o
SPojno sc Kartuskiej oraz w ul. Powstancow 6,00 |11,50% 0,690
Warszawskich;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy zamieszkuje
lokalne 5861 0s6b; 2,23 |5,75% 0,128
Potudniowy odcinek: przejazd drogq
szutrowg (300m) oraz jezdnig ul.
Mo zliwo $é Powstancow Warszawskich (ruch powyzej
r7eiazdu 8000 poj./ dobe). Pétnocny odcinek: 3,00 |575% (0,173
przel przejazd jezdnig o matym natezeniu ruchu
na odcinku ok. 500m oraz drogg gruntowg
na odcinku 400m;
nieznaczne oddziatywanie na srodowisko:
oddziatywanie konieczna wycinka 31 drzew, likwidacja 0
na srodowisko | pasa trawnikéw o dt. okoto 900 m, 8,00 12,80% 0224
likwidacja pasa zakrzewien o di. 270 m;
poparcie w ankiecie internetowej na trase oddano 0
spotecznie 79 glosow; 1,16 |4,20% 0,049
ocenataczna 4,46
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40. ul. Starogardzka — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. Trakt Sw.

Wojciecha

Trasa 40. jest trasg rowerowg klasy zbiorczej (Zr), biegnaca wzdiuz ul.
Starogardzkiej, stanowigca istotne potgczenie miedzy trasami rowerowymi
gtownymi: w Trakcie Sw. Wojciecha i w ciggu ul. Nowej Swietokrzyskiej . W
bezposrednim oddziatywaniu trasy 40 znajduje sie osiedle Mackowy.

W Ponizszej tabeli zestawione zostaly zadania do wykonania w obszarze
sgsiadujgcym z trasg nr 40. ul. Starogardzka — odc. od ul. Niepotomickiej
do ul. Trakt $w. Wojciecha, tak by mogta ona jak najlepiej obstugiwac teren,
przez ktory przechodzi. Wskazano miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych,
ulice do objecia strefami ruchu uspokojonego oraz trasy rowerowe — do
realizacji i uwzglednienia przy planowaniu analizowanej trasy nr 40.

(odpowiednia organizacja potgczen z analizowana trasa)

Tabela 78 Zadania do wykonania w obszarze sasiadujgcym z trasg 40 ul.
Starogardzka — odc. od ul. Niepotomickiej do ul. Trakt Sw. Wojciecha

parkingi rowerowe | o o e

do realizacji
ulice do objecia « ul. Bartnicza;
strefami ruchu « ul. Niepotomicka;
uspokojonego * ul. Knyszynska;
« ul. Pienkowskiej.
« trasa rowerowa w ul. Nowej Swietokrzyskiej — odc. od ul.
Swietokrzyskiej do petli Swigtokrzyska;
trasy rowerowe « trasa rowerowa w ulicach Niepotomickiej i Pruszczanskiej — odc. od
gtébwne ul. Nowej Swietokrzyskiej do granicy miasta;
« trasa w Trakcie $w. Wojciecha — odc. od Parku Orunskiego do
granicy miasta.
trasy rowerowe « trasa w ciggu ul. Pastelowej i na jej przedtuzeniu, miedzy ul.
zbiorcze Niepotomicka, a Starogardzka .

« trasa o walorach rekreacyjnych - przez Park Orunski do ul.
Kazimierza Wielkiego i na przedtuzeniu tej ulicy w kierunku
potudniowo-zachodnim;

* trasa w ciggu ul. Przemian;

 trasa miedzy ul. Starogardzka, a rejonem ul. Kolorowej.

trasy rowerowe
lokalne

* trasa miedzy ul. Kampinoska i ul. Knyszynskg oraz trasy na potudnie
od ul. Knyszynskiej;
« trasa od ul. Przemian w kierunku pétnocnym.

trasy rowerowe
rekreacyjne

inne brak.

158



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013r.

Ryc. 41. Trasa nr 40 i jej obszar ,zlewni” rowerowej

159



STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA

Biuro Rozwoju Gdanska 2013r.

Tabela 79 Analiza wielokryterialna trasy 40 ul. Starogardzka — odc. od ul.
Niepotomickiej do ul. Trakt sw. Wojciecha

o o
~ X ©
ayen - 85 | 5| 2
ryterium Dpis o' o o Sx
5% | 93 | =9
s = s = » O
techniczna
I?;g;/a realizacj| trasa w formie paséw rowerowych 3,00 7,50% |0,225
(koszt budowy) szerokosci min. 1,5m w jezdni;
dtugo $¢ trasy 2100m; 2,38 3,75% |0,089
potencjat trasy |ok. 3350 podrozy ogdlnomiejskich; 5,49 24,75% |1,359
bezpiecze hstwo . , o
na trasie 17 zdarzen drogowych; 1,50 9,00% (0,135
Do 55 rowerzystow w ciggu 4 godzin 0
obci gzenie trasy szCZytu; 1,85 11,25% | 0,208
zgodno $¢ z mpzp : nie odnotowano 300
Sprzecznosci z mpzp; '
miejsce w pasie drogowym
.. wystarczajgca szerokosc linii 3,00
trudno sci rozgraniczajgcych ulicy; 13.75% |1.375
realizacyjne . - : ’ '
sytuacja wtasno s$ciowa : grunty 200
gminne i Skarbu Panstwa, !
etapowanie: nie ma koniecznosci 200
etapowania; '
w przypadku realizacji w 1 etapie: nie
spojno $¢ laczy sie z istniejgcymi trasami 0,00 11,50% | 0,000
rowerowymi;
oddziatywanie w obszarze ,zlewni” trasy o
lokalne zamieszkuje 1078 0sob; 041 575% 10,024
T przejazd mozliwy jezdnig ul.
rr;g:]g;g:c Starogardzkiej o natezeniu ruchu 8,00 5,75% 0,460
pr€] powyzej 8000 poj./dobe,;
nieznaczne oddziatlywanie na
. : Srodowisko: konieczna wycinka okoto
oddzialwanie | 60 drzew, likwidacja pasa trawnikéw 6,00 [2,80% |0,168
o dtugosci okoto 1900 metréw, pasa
zakrzewien o diugosci 530 metréw;
poparcie w ankiecie internetowej na trase o
spotecznie oddano 144 glosy; 2,11 4.20% 10,089
ocenataczna 4,13
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ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

KRYTERIA
v Trudnosci . . L ) ) X ASPEKTY
OPENE Potrty Bzt heinio 59 opemmenv e |’ | iy | swoie- | oo | posdogony | qunty | oo | g hnrT | s | e | athost | SPTY | oomapuaners) | Poe | gpopomskomo-| O
wskaznik SPOLECZNE
realizacja / wagi 0.2475 0.0900 0.1125 - 0.0750 0.0375 0.1375 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 - 0.1150 0.0575 0.0575 - 0.0280 0.0420
- realizacja / wagi 55 20 25 45 30 15 55 25 50 25 25 23 40 60 7 -
01. Gospody WiE5m) 6.07 133 7.68 5.52 5,00 7.69 5.00 0.00 3.00 200 0.00 540 6.00 5.87 4.00 5.47 10.00 343 6.06 5.52
02. Koscierska 70+ Wi(35m) 5.74 0.00 3.66 4.07 6.03 1.28 10.00 3.00 3.00 2.00 2.00 7.50 3.00 0.79 2.79 2.40 10.00 563 7.38 477
03. Abrahama cz.1 W2(233,0m) 451 0.00 473 3.66 1.00 5.00 6.75 3.00 3.00 0.75 0.00 476 6.00 44 10.00 6.60 9.00 405 6.03 478
04. Abrahama cz.2 70+ Wi(35m) 451 0.00 497 3.72 6.18 222 2.75 0.00 1.00 1.75 0.00 3.70 10.00 423 10.00 8.56 400 488 453 4.88
05. Kolobrzeska PAm) 557 6.46 10.00 6.36 3.00 435 9.75 3.00 3.00 175 2.00 6.91 10.00 6.69 8.00 8.67 10.00 5.91 7.55 7.34
06. Bulonska W2(233 0m) 8.69 1.24 5.27 6.34 4.00 714 10.00 3.00 3.00 2.00 2.00 .77 7.00 5.76 4.00 594 8.00 239 463 6.49
07. Nowa Politechniczna 20+ Wi 5m) 10.00 381 7.05 8.02 6.16 122 8.00 3.00 3.00 1.00 1.00 6.43 6.00 10.00 3.82 6.46 9.00 462 6.37 7.15
PA(2x1,5m) +
08. 3 Maja W1(<3-0m> ) 7.79 0.00 8.09 6.30 5.00 10.00 8.50 3.00 3.00 1.50 1.00 7.68 10.00 225 4.00 6.56 10.00 372 6.23 6.70
09. Podwale Przedmiejskie PA(2x1 5m) 164 10.00 5.00 415 9.00 2.38 9.75 3.00 3.00 175 2.00 8.42 7.00 762 4.00 6.41 10.00 3.64 6.18 5.88
10. Nowa Watowa cz.1 W2(2:2 5m) 213 0.00 3.22 1.98 1.00 1.92 6.75 3.00 3.00 0.75 0.00 430 6.00 2.88 10.00 6.2 8.00 147 4.08 3.68
11. Nowa Watowa cz.2 W2(232 5m) 115 0.00 3.22 144 4.00 833 6.00 3.00 3.00 0.00 0.00 5.75 3.00 129 5.00 3.07 9.00 1.44 4.46 3.10
12. Trakt $w. Wojciecha Wi35m) 7.70 487 456 6.35 8.46 1.54 10.00 30 30 20 20 8.27 3.00 7.09 3.00 4.02 10.00 10.00 10.00 6.55
13. Trasa Oruriska cz.1 W1(3.5m) 5.98 0.00 319 4.09 500 185 9.25 3.00 3.00 1.25 2.00 6.87 3.00 5.58 2.00 340 10.00 475 6.85 4.82
14. Trasa Orunska cz.2 Wi(3.0m) 287 0.00 2.99 2.32 5.00 238 9.00 3.00 3.00 1.00 2.00 6.81 0.00 2.68 6.21 2.22 400 411 4.06 3.54
15. Nowa Buloriska odc. pid W2(2:3m) 549 0.00 5.27 434 4.00 2.38 6.00 3.00 3.00 0.00 0.00 4.86 0.00 140 10.00 2.85 6.00 2.84 411 411
16. Nowa Swigtokrzyska W2(2:3m) 344 3.89 1.31 3.00 4.00 1.56 6.00 30 30 0.00 0.00 473 10.00 3.35 8.00 7.84 6.00 440 5.04 4.69
W2(2x2,5m) +
17. Niepotomicka Pruszczanska PA<(2x1v5m)) 3.69 053 1.31 2.46 3.27 0.96 6.00 3.0 30 0.0 0.0 4.43 0.00 0.49 10.00 2.62 7.00 279 447 3.13
18. Trakt $w. Wojciecha Wi35m) 5.74 487 3.79 5.08 9.00 1.00 10.00 30 30 20 20 8.35 0.00 344 3.06 1.63 10.0 9.18 9.51 541
19. Trasa Oruniska cz.3 W1(3.0m) 262 0.00 151 1.82 5,00 185 6.25 3.0 30 0.25 0.0 522 0.00 1.04 5.77 1.70 8.0 255 473 2.85
20. Nowa Warszawska W2(233 0m) 9.02 319 3.36 6.44 4.00 278 6.00 30 30 0.00 0.0 4.92 3.00 337 8.00 434 8.0 261 477 5.46
W2(2x3,0m) +
21. Jabloniowa Phzom) 9.02 0.53 336 5.90 357 152 6.00 30 30 0.0 00 4,60 0.00 020 5.18 135 70 2.64 4.38 4.42
W2(2x3,0m) +
22. Nowa Bulonska odc. ptn W1E&5m> ) 8.1 0.00 5.27 5.78 1,00 217 6.00 3.00 3.00 0.00 0.00 3.93 0.00 3.92 10.00 3.48 8.00 268 4.81 472
23. Nowa Gostyriska PA(2(T 5m) 3.03 0.00 3.62 2.57 3.00 1.04 6.00 3.00 3.00 0.00 0.00 436 0.00 0.71 2.44 0.79 4.00 0.91 215 2.58
24. Otominska PART 5m) 262 0.27 3.26 2.31 3.00 6.25 8.25 3.00 3.00 0.25 2.00 6.38 0.00 0.58 2.00 0.65 8.00 0.82 3.69 3.04
W2(2x2,5m) +
25. Trasa Zachodnia cz.1 PA<(2x1v5m)) 426 10.00 147 464 3.79 1.79 6.50 3.00 3.00 0.50 0.00 498 6.00 1.30 10.00 583 7.00 147 3.68 493
26. Budowlanych W2(2:2 5m) 426 257 1.71 3.29 4.00 313 6.50 3.00 3.00 0.50 0.00 524 10.00 0.80 8.00 7.20 8.00 2.79 4.87 479
27. Trasa Zachodnia cz.2 W2(232.5m) 2.70 0.00 322 2.29 4.00 179 6.00 3.00 3.00 0.00 0.00 477 7.00 0.17 10.00 6.04 7.00 295 457 3.93
W2(2x2,5m) +
28. Meteorytowa Wi om ) 262 0.09 1.54 1.85 456 2.78 6.00 3.00 3.00 0.00 0.00 5.08 3.00 0.05 3.00 2.26 9.00 207 4.84 2.96
29. Trasa Zachodnia cz.3 PA(2XT5m) 262 0.62 195 2.05 3.00 122 350 2.00 150 0.00 0.00 3.01 0.00 2.26 5.00 1.82 8.00 157 414 2.38
30. Elblaska Wi(25m) + 20 1.23 8.41 9.06 462 6.39 0.96 8.75 3.00 3.00 0.75 2.00 6.87 6.00 2.73 5.92 516 9.00 433 6.20 542
PA(2x1,5m) + ZO +
31. Benzynowa wizsn 1.23 0.53 0.97 1.03 6.76 068 10.00 3.00 3.00 2.00 2,00 7.63 6.00 0.38 2,00 3.60 10.00 408 6.45 3.65
32. Turystyczna Wi25m) 1.64 1.33 332 2.00 5.00 1.16 10.00 3.00 3.00 2.00 2.00 747 6.00 0.41 8.00 510 6.00 2.84 411 4.15
33. Sucharskiego Wi(25m) 115 221 3.36 191 1.00 3.70 9.00 3.00 3.00 1.00 2.00 581 3.00 141 8.00 3.85 9.00 2.82 5.29 3.57
34. Ku Ujsciu PAT 5m) 1.07 0.09 540 1.95 3.00 238 9.00 3.00 3.00 1.00 2.00 6.21 6.00 0.89 2.00 3.72 7.00 218 411 3.58
W1(3,0m) +
35. Spacerowa Pagst o) 385 6.99 480 472 1.00 1.06 5.00 0.00 3.00 2.00 0.00 3.21 6.00 162 8.00 541 7.00 5.95 6.37 4.61
36. Kielnienska PAT 5m) 262 0.00 4.80 2.64 5.00 211 5.75 0.00 3.00 0.75 2.00 4.98 3.00 3.74 8.00 4.44 6.00 226 3.75 372
37. Nowa Mysliwska PA(2XT5m) 164 0.00 6.17 2.45 3.00 196 750 3.00 3.00 150 0.00 532 7.00 456 2.58 529 9.00 236 5.02 4.00
38. Kartuska PAT 5m) 246 9.38 433 431 3.00 1.25 10.00 3.00 3.00 2.00 2.00 6.59 6.00 0.89 8.00 522 8.00 484 6.10 5.22
PA(2x1,5m) +
39. Nowa Medykow Wﬂ(mm) ! 492 0.00 228 3.28 454 3.85 9.00 3.00 3.00 2.00 1.00 6.89 6.00 223 3.00 431 8.00 1.16 3.90 4.46
40. Starogardzka PAT 5m) 549 1.50 1.85 3.78 3.00 238 10.00 3.00 3.00 2.00 2.00 6.76 0.00 0.41 8.00 210 6.00 211 367 413

Tabela 80 zestawienie wartosci ocen
uzyskiwanych przez analizowane trasy w

poszczegolnych kryteriach




3 S 3 2 =4 =
Trasai jej forma realizacji 2 S = S = S S 8 8 = =
8 8 8 8 8 8
01. Gospody Wi1(35m) 6.00 6.00 0.00
02. Koscierska 20+ WA(3,5m) 3.00 3.00 3.00 3.00 0.00
|03_ Abrahama cz.1 W2(2x3,0m) 6.00 6.00 6.00 6.00 0.00
|04, Abrahama cz.2 20 + W1(3,5m) 10.00 10.00 10.00 0.00
|05. Kotobrzeska PA:2M) 10.00 0.00
06. Bulonska W2(2x3,0m) 7.00 0.00
07. Nowa Politechniczna 20 +W1(3,5m) 6.00 0.00
08. 3 Maja “weomn | 1000 0.00
09. Podwale Przedmiejskie PA(2x1,5m) 7.00 10.00 3.00
10. Nowa Watowa cz.1 W2(2x2,5m) 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 0.00
11. Nowa Watowa cz.2 W2(2x2,5m) 3.00 3.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 3.00
12, Trakt $w. Wojciecha Wi1(35m) 3.00 0.00
13. Trasa Orunska cz.1 W1(3,5m) 3.00 6.00 6.00 3.00
14. Trasa Orunska cz.2 WA(3,0m) 0.00 0.00 0.00 3.00 6.00 6.00 6.00
15. Nowa Bulonska odc. ptd W2(2x3m) 0.00 0.00 3.00 6.00 6.00
16. Nowa Swigtokrzyska W2(2x3m) 10.00 10.00 10.00 10.00 10.00 0.00
17. Niepolomicka Pruszczariska | ‘ucio) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.00 6.00
18. Trakt $w. Wojciecha WA1(35m) 0.00 3.00 3.00
19. Trasa Orunska cz.3 WA(3,0m) 0.00 0.00 0.00 0.00 3.00 3.00 6.00 6.00
20. Nowa Warszawska W2(263,0m) 3.00 3.00 0.00
21. Jabloniowa oy 0.00 0.00 3.00 3.00 3.00
22. Nowa Buloriska odc. pin Wﬁf,ff;g%’ ’ 0.00 3,00 6.00 6.00
23. Nowa Gostyriska PA(2x1,5m) 0.00 0.00 0.00 3.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00
24. Otominska PA(2x1,5m) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
25. Trasa Zachodnia cz.1 Vﬁfzxffs'?,:)* 6.00 6.00 6.00 0.00
26. Budowlanych W2(2x2,5m) 10.00 10.00 10.00 10.00 0.00
27. Trasa Zachodnia cz.2 W2(2x2,5m) 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00 0.00
28. Meteorytowa e 3.00 3.00 3.00 3.00 6.00 6.00 6.00 6.00 3.00
29. Trasa Zachodnia cz.3 PA(2x1,5m) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.00 6.00 6.00
30. Elblaska W1(2,5m) + ZO 6.00 6.00 0.00
31. Benzynowa SN TS 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 0.00
32. Turystyczna W1(2,5m) 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 0.00
33. Sucharskiego WA1(2,5m) 3.00 3.00 6.00 6.00 6.00 6.00 3.00
34. Ku Ujsciu PA(2x1,5m) 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 0.00
35. Spacerowa o 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 0.00
36. Kielnienska PA(2x1,5m) 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 0.00
37. Nowa Mysliwska PA(2x1,5m) 7.00 10.00 10.00 10.00 10.00 3.00
38. Kartuska PA(2x1,5m) 6.00 6.00 6.00 0.00
39. Nowa Medykow Pisom 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 0.00
40. Starogardzka PA(2x1,5m) 0.00 0.00 3.00 3.00 3.00 3.00

Tabela 81 zestawienie wartosci oceny
kryterium spéjnosci w poszczegdéinych
etapach
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ANEKS 2

Parkingi rowerowe
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1. Wymogi dotyczg ce parkingdbw rowerowych

Miejsce postojowe dla rowerow — miejsce zlokalizowane w czesciach
wspolnych nieruchomosci, dostepne bezposrednio z poziomu terenu lub za
pomocg pochylni, umozliwiajgce pozostawienie roweru, w ktérym mozliwe jest
przymocowanie przynajmniej ramy roweru i jednego z kot do elementu trwale
zwigzanego z podfozem lub budynkiem. Miejsca postojowe dla rowerow
powinny by¢é usytuowane mozliwie jak najblizej wejscia do budynku. W
zabudowie mieszkaniowej minimum 60% miejsc postojowych lokalizuje sie w
miejscu zadaszonym (moga by¢é w budynku mieszkalnym). Minimum 20%

miejsc lokalizuje sie na zewnatrz budynku, nie dalej niz 25 m od wejscia. Zaleca

sie:

e wyposazenie miejsc przeznaczonych na dtugi postodj (powyzej 3 godzin) w
ostone przed deszczem lub sytuowanie ich wewnagtrz budynku,

* sytuowanie miejsc postojowych zewnetrznych w miejscu dobrze widocznym,
tatwo dostepnym, nie utrudniajgcym ruchu pieszego, najlepiej strzezonym,

monitorowanym lub zamykanym.

Ryc. 1.
Podstawowe
wymiary
parkingu

rowerowego
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3. Wskazniki liczby miejsc dla parkingéw rowerowych

Miejsca postojowe majg by¢ realizowane na terenie inwestycji przez inwestorow

wedtug ponizszych wskaznikow. W gesto zabudowanych obszarach centralnych

dopuszcza sie

miejscowym przestrzeniach publicznych

realizacje miejsc postojowych we wskazanych w planie

Ponizsza tabela zawiera wskazniki liczby wymaganych rowerowych miejsc

postojowych dla realizowanych obiektébw w zaleznosci od funkcji obiektu.

Powyzsze wskazniki bedg wprowadzane do plandéw miejscowych, i tym samym

beda obowigzujace dla inwestycji realizowanych w oparciu o te plany.

Tabela 1. wskazniki liczby wymaganych rowerowych miejsc postojowych dla

realizowanych obiektow w zaleznosci od funkcji obiektu

. . podstawa miejS(_:a
Ip. |rodzaj funkcji N postojowe dla
odniesienia .
rowerow
1. | Budynki mieszkalne jednorodzinne oraz 1 mieszkanie 0
mieszkania integralnie zwigzane z
prowadzong dziatalnoscig gospodarczg
2. | Budynki mieszkalne wielorodzinne 1 mieszkanie MIN. 0,8
3. | Domy studenckie, internaty 10 pokoi MIN. 10
4. | Hotele pracownicze, asystenckie 1 pokoj MIN. 0,2
5. | Schroniska miodziezowe 10 t6zek MIN. 3
6. |Hotele 1 poko;j MIN. 0,1
7. | Pensjonaty, pokoje goscinne, obiekty 1 pokdj MIN. 0,1
Swiadczace ustugi hotelarskie
8. | Motele 1 pokoj MIN. 0,1
9. | Domy dziennego i statego pobytu dla oséb 10 t6zek MIN. 0,5
starszych, domy opieki
10. | Obiekty handlowe o pow. sprzedazy do 2000 | 1000 m* pow. MIN. 20
m? sprzedazy
11. | Obiekty handlowe o pow. sprzedazy powyzej |1000 m® pow. MIN. 3,
2000 m® w budynkach wielokondygnacyjnych | sprzedazy ale nie mniej niz
20 ogotem
12. | Obiekty handlowe, supermarkety, hale 1000 m? pow. MIN. 2,
targowe, hurtownie typu cash and carry o sprzedazy ale nie mniej niz
powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m®w 20 ogotem
budynkach jednokondygnacyjnych
13. | Targowiska 1000 m* pow. MIN. 10
terenu
14. | Restauracje, kawiarnie, bary 100 miejsc MIN. 6
konsumpcyjnych
15. | Biura, urzedy, poczty, banki — obiekty do 200 | 100 m* pow. MIN. 1
m?® pow. uzytkowej uzytkowej
16. | Biura, urzedy, poczty, banki — obiekty powyzej | 100 m* pow. MIN. 1
200m? pow. uzytkowej uzytkowej
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17. | Przychodnie, gabinety lekarskie, kancelarie 100 m? pow. MIN.1
adwokackie — obiekty mate do 200 m? pow. uzytkowej
uzytkowej
18. | Przychodnie, gabinety lekarskie, kancelarie 100 m2 pow. MIN.1
adwokackie — obiekty duze powyzej 200 m? uzytkowej
pow. uzytkowej
19. | Koscioly, kaplice 1000 m* pow. MIN. 3
uzytkowej
20. | Domy parafialne, domy kultury 100 m* pow. MIN. 2
uzytkowej
21. | Kina 100 miejsc MIN. 4
siedzacych
22. | Teatry, filharmonie 100 miejsc MIN. 2
siedzacych
23. | Hale widowiskowe i widowiskowo-sportowe 100 miejsc MIN. 2
siedzacych
24. | Stadiony 100 miejsc MIN. 2
siedzacych
25. | Muzea mate do 1000 m” powierzchni 1000 m* pow. MIN. 10
wystawienniczej wystawienniczej
26. | Muzea duze powyzej 1000 m* powierzchni 1000 m? pow. MIN. 8
wystawienniczej wystawienniczej
27. | Muzea na wolnym powietrzu — skanseny 10 000 m” pow. MIN. 12
terenu
28. | Centra muzealne 1000 m? pow. MIN. 8
uzytkowej
29. | Centra wystawienniczo-targowe 1000 m? pow. MIN. 8
uzytkowej
30. | Szkoly podstawowe i gimnazja 1 pomieszczenie do szkoty
nauki podstawowe:
MIN. 3,
gimnazja: MIN. 5
31. | Szkoly Srednie 1 pomieszczenie do MIN. 6
nauki
32. | Szkoly wyzsze, obiekty dydaktyczne 10 studentow lub 1 MIN.4 lub MIN. 6
pomieszczenie
do nauki
33. | Przedszkola, swietlice 1 oddziat MIN. 3
34. | Szpitale, Kliniki 1 t6zko MIN. 0,1
35. | Place skfadowe, duze hurtownie powyzej 1000 m* pow. MIN. 1
2000 m? pow. skladowej, magazyny, sprzedaz | skladowej
towaréw w ilosciach masowych
36. | Zaktady przemystowe, rzemiosto w 100 zatrudnionych na | MIN. 20
dzielnicach: Srédmiescie, Oliwa, Wrzeszcz najliczniejszej zmianie
37. | Zaklady przemystowe, rzemiosto w 100 zatrudnionych na | MIN. 15
dzielnicach: Potudnie. Port, Zachéd najliczniejszej zmianie
38. | Rzemiosto ustugowe 100 m? pow. MIN. 1
uzytkowej
39. | Warsztaty pojazdéw mechanicznych 1 stan. naprawcze MIN. 0,2
40. | Stacje bezobstugowe - 0
41. | Stacje paliw bez sklepu 1 obiekt MIN. 1
42. | Stacje paliw ze sklepem 1 obiekt MIN. 2
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43. | Myjnia samochodowa 1 stanowisko do 0
mycia
44. | Mate obiekty sportu i rekreacji 100 m? pow. MIN. 2
uzytkowej
45. | Kryte ptywalnie 100 m” lustrawody | MIN. 4
46. | Kgpieliska 100 m” plazy MIN. 0,5 -
kapieliska w
pasie
nadmorskim
zachodnim oraz
kapieliska
strzezone na
pozostatym
terenie:,
pozostate
kapieliska:0
47. | Korty tenisowe (bez miejsc dla widzéw) 1 kort MIN.1
48. | Cmentarze 100 m? MIN. 0,01
pow. terenu ale nie mniej niz
10 ogétem
49. | Ogrody dziatkowe 10 dziatek 0
50. | Tereny urzadzonych parkéw miejskich, 1 ha MIN. 1
ponadlokalnych

4. Stacje rowerowe

Przy gtdbwnych weztach integracyjnych konieczna jest realizacja tzw. stacji

rowerowych,
budynku.

czyli

rowerowych parkingbw strzezonych usytuowanych w
Powinny by¢ one bezposrednio dostepne z poziomu terenu

(ewentualnie za pomocg pochylni), wyposazone w wypozyczalnie rowerow,

punkty serwisowe, wezly sanitarne, ewentualnie punkty gastronomiczne. W

obiektach tych powinny by¢ zrealizowane miejsca postojowe, ktdrych docelowa

liczba wynosi¢ powinna:

wezet Czerwony Most — minimum 1000 miejsc,
wezet Srédmiescie — minimum 1000 miejsc,
wezet Gdansk Gtéwny — minimum 750 miejsc,

* wezet Wrzeszcz — minimum 500 miejsc,
* wezet Oliwa — minimum 200 miejsc.

5. Inne wazne lokalizacje parkingdbw rowerowych stu  zacych integracji z

systemem transportu zbiorowego.
Liczby miejsc postojowych dla roweréw przypisane poszczego6lnym lokalizacjom

parkingbw przy przystankach transportu zbiorowego majg wartosci docelowe.

Nalezy zaktada¢ etapowg realizacje niezbednej liczby miejsc, przy czym
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konieczne jest by liczba miejsc zrealizowana juz w pierwszym etapie
powodowata u potencjalnych uzytkownikédw pewnosc¢, ze znajdg wolne miejsce
do pozostawienia swojego roweru w kazdej z wymienionych lokalizacji. Parkingi
stuzace integracji z transportem zbiorowym powinny by¢ zadaszone i
monitorowane. W przypadku stacji kolejowych, gdzie na perony prowadzi wiecej
niz jedno wejscie i wejscia te sg znacznie od siebie oddalone, np. prowadzg na
z obu stron linii kolejowej, jak ma to miejsce w wiekszosci przystankow SKM
parkingi powinny zlokalizowane przy kazdym wejsciu. Liczba miejsc
postojowych podanych w opracowaniu moze by¢ rozdzielona na poszczegolne
parkingi w obrebie jednego przystanku, dotyczy to rowniez opisanych wyzej
stacji rowerowych.

Przystanki SKM :

» Gdansk Lipce — minimum 50 miejsc,

* Gdansk Orunia - minimum 200 miejsc,

» Gdansk Stocznia — minimum 50 miejsc,

» Gdansk Politechnika — minimum 200 miejsc,
» Gdansk Zaspa — minimum 200 miejsc,

» Gdansk Przymorze - minimum 200 miejsc,

« Gdansk Zabianka — minimum 200 miejsc.

W przypadku reaktywacji linii SKM do Nowego Portu wskazane bytyby takze
lokalizacje parkingdw rowerowych na stacjach Gdansk - Kolonia (minimum 30
miejsc), Gdansk - Zaspa Towarowa (minimum 30 miejsc), Gdansk - Brzezno

(minimum 30 miejsc) i Gdansk - Nowy Port (minimum 30 miejsc).

Przystanki PKM:

* Wrzeszcz — minimum 75 miejsc,

e Strzyza — minimum 75 miejsc,

* Bretowo — minimum 15 miejsc,

* Rakoczego — minimum 30 miejsc,

e Jasien — minimum 30 miegjsc,

* Kielpinek — minimum 30 miejsc,

* Matarnia — minimum 60 miejsc,

* Port Lotniczy — minimum 60 miejsc,
* Barniewice — minimum 15 miejsc.

Linie tramwajowe obstuguj ace gorny taras — wa zne ze wzgledu na
pokonanie wysoko $ci dolny — gorny taras:

» Petla £édzka — minimum 200 miejsc,

* Petla Jabtoniowa — minimum 200 miejsc,

* inne przystanki koncowe — minimum 100 miejsc,

* pozostate przystanki — minimum 20 miejsc.
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Linia tramwajowa do Nowego Portu:
* petla Nowy Port - minimum 50 miejsc,
* pozostate przystanki tej trasy - minimum 20 miejsc.

Linia tramwajowa na Stogi:
* petla (Stogi —Pasanil) - minimum 20 miejsc.

Pozostate linie tramwajowe na dolnym tarasie:
* petla Oliwa — minimum 100 miejsc,
» petla Kartuska — minimum 20 miejsc,
* pozostate przystanki — minimum 6 miejsc.
6. Parkingi rowerowe zwi gzane z publicznymi obiektami kultury oraz z

publicznymi obiektami dydaktycznymi

Wskazuje sie koniecznos¢ realizacji nastepujgcych parkingdbw rowerowych

zwigzanych z publicznymi obiektami kultury oraz z publicznymi obiektami

dydaktycznymi:
Tabela 2: parkingi rowerowe przy publicznych obiektach kultury
_ organ liczba miejsc
l.p. nazwa obiektu adres rowadzac postojowych
P A% | dla rowerow
Minister
Centralne Muzeum Morskie : Kultury i
L Spichlerze ul. Olowianka 3-13 | oo zictwa 28
Narodowego
Minister
Centralne Muzeum Morskie, , Kultury i
> Osrodek Kultury Morskiej ul. Bosmarska Dziedzictwa 16
Narodowego
3. Eaeznr:ir;m Sziuki Wspoiczesnej | jaskeicza 1 powiat 10
Centrum Sztuki Wspéiczesnej
taznia 2 oraz Filia 41 - ul. Straiku Dokeréw
4. | wojewddzka i Miejska Biblioteka 5 ' J powiat 10
Publiczna im. J.C.
Korzeniowskiego
Europejskie Centrum . .
> Solidarnosci (w budowie) ul. Doki 1 gmina 76
Filia 11 - Wojewodzka i Miejska ul. Czerwony Dwor mina /
6. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ' y 9 4
: . 21 marszatek
Korzeniowskiego
Filia 13 - Wojewodzka i Miejska ina/
7. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Igielnicka 5 gmina rek 2
Korzeniowskiego marszaie
Filia 16 - Wojewddzka i Miejska ina/
8. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Dworska 27 gmina ek 4
Korzeniowskiego marszaie
Filia 18 - Wojewddzka i Miejska ul. Manifestu mina /
9. | Biblioteka Publiczna im. J.C. - anies 9 4
. . Potanieckiego 32/34 | marszatek
Korzeniowskiego
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Filia 19 - Wojewodzka i Miejska

10. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Dragana 26 gmina / 8
. . marszatek
Korzeniowskiego
Filia 2 - Wojewddzka i Miejska ul. Opata J mina /
11. | Biblioteka Publiczna im. J.C. - pata . g 6
; . Rybinskiego 9 marszatek
Korzeniowskiego
Filia 22 - Wojewodzka i Miejska mina /
12. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Piastowska 90 |9 4
. . marszatek
Korzeniowskiego
Filia 25 - Wojewodzka i Miejska ul. $w. Ducha mina /
13. | Biblioteka Publiczna im. J.C. - SW g 4
. . 111/113 marszatek
Korzeniowskiego
Filia 26 - Wojewodzka i Miejska mina /
14. | Biblioteka Publiczna im. J.C. | ul. Gospody 3b g 8
. . marszatek
Korzeniowskiego
Filia 28 - Wojewodzka i Miejska mina /
15. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Targ Rakowy 5/6 |9 28
. . marszatek
Korzeniowskiego
Filia 43 - Wojewodzka i Miejska . .
16. | giblioteka Publicznaim. J.Cc. | U Angielska Grobla | gmina / 2
. . 8/10 marszatek
Korzeniowskiego
Filia 50 - Wojewodzka i Miejska ul. Paderewskieqo mina /
17. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ' ¢ g 6
. . 11 marszatek
Korzeniowskiego
Filia 57 - Wojewodzka i Miejska mina /
18. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Kryniczna 20 9 4
. . marszatek
Korzeniowskiego
Filia 62 - Wojewodzka i Miejska mina /
19. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Podkarpacka 1 g 6
. . marszatek
Korzeniowskiego
Filia 63 - Wojewodzka i Miejska mina /
20. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Stryjewskiego 29 9 2
: . marszatek
Korzeniowskiego
Filia 7 - Wojewodzka i Miejska mina /
21. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Lelewela 21/22 9 4
. . marszatek
Korzeniowskiego
Filia 8 - Wojewodzka i Miejska mina /
22. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Ks. B. Sychty 18 9 2
. . marszatek
Korzeniowskiego
Filia 9 - Wojewddzka i Miejska mina /
23. | Biblioteka Publiczna im. J.C. ul. Jagiellonska 8 9 6
. . marszatek
Korzeniowskiego
Filia Gdanska - Wojewédzka i mina /
24. Miejska Biblioteka Publiczna im. | ul. Mariacka 42 9 2
. . marszatek
J.C. Korzeniowskiego
Filia Naukowa - Wojewo6dzka i ul. ObroAcéw mina /
25. | Miejska Biblioteka Publiczna im. |4 PP"! 9 10
X . Wybrzeza 2 marszatek
J.C. Korzeniowskiego
26. | Gdanski Archipelag Kultury - ul. Pilotéw 11 gmina 3
Plama
27. | Gdanski Archipelag Kultury - ul. Dworska 29a gmina 8
Projektornia
2g. | Gdanski Archipelag Kultury - ul. Powstancow mina 6
Scena Muzyczna Warszawskich 25 9
29. | Gdanski Archipelag Kultury - ul. Ractawicka 17 gmina 14

Winda




STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA

Biuro Rozwoju Gdanska 2012 r.

Gdanski Archipelag Kultury -
Wyspa Skarbéw, Izba Pamieci

30. | Wincentego Pola Wojewddzka i ,
Filia 48 - Miejska Biblioteka ul. Turystyczna 3 | gmina 10
Publiczna im. Josepha
Korzeniowskiego
Gdanski Archipelag Kultury —
31. | Dworek Artura i siedziba ul. Dworcowa 9 gmina 24
zarzadu
32. | Gdanski Archipelag Kultury - ul. Starowiejska 16a |gmina 4
Gama
33. | Gdanski Archipelag Kultury - , , .
Dom Sztuki ul. Stryjewskiego 25 | gmina 2
34. | Gdanski ’Arch|pelag Kultury - ul. Jaskowa Dolina gmina 20*
Teatr Lesny 45
35 | Gdanski Teatr Szekspirowski (w | ul. Podwale ,
budowie) Przedmiejskie gmina 12
36. ; ul. Grunwaldzka ,
Klub Zak 195/197 gmina 24
37. Miejski Teatr Miniatura ul. Grunwaldzka 16 | gmina 8
38. | Muzeum Archeologiczne ul. Mariacka 25/26 marszatek 12
Muzeum Archeologiczne
39. | centrum Edukacji ul. Chmielna 53 marszatek 10
Archeologicznej "Blekitny Lew"
40. | Muzeum Historyczne Miasta .
Gdanska - Dom Uphagena ul. Dluga 12 gmina 4
41. | Muzeum Historyczne Miasta ul. Duga 47 mina 10
Gdanska - Dwor Artusa -9 9
42. | Muzeum Historyczne Miasta Zespot Przedbramia mina 6
Gdanska - Muzeum Bursztynu ulicy Dlugiej 9
Muzeum Historyczne Miasta ul. Obroficéw Poczt
43. | Gdanska — Muzeum Poczty i y gmina 2
. Polskiej 1/2
Polskiej
44. | Muzeum Historyczne Miasta . : *
Gdarnska — Twierdza Wistoujscie ul Stara Twierdza 1 | gmina 30
45. | Muzeum Historyczne Miasta ul. Mjr H. : *
Gdanska - Westerplatte Sucharskiego gmina 40
Muzeum Historyczne Miasta
46. | Gdanska Ratusz Gtéwnego ul. Dlugi Targ 43/44 | gmina 8
Miasta
47. |Muzeum It Wojny Swiatowej W | ‘gia Stocznia gmina 40
budowie)
48. | Muzeum Narodowe - Oddziat .
Etnografii - Spichlerz Opacki ul. Cysterséw 19 marszatek 8
49, |Muzeum Narodowe — Oddziat |\ o 4614 1 marszatek 8
Sztuki Dawnej
Muzeum Narodowe - Oddziat
50. | sztuki Nowoczesnej - Patac ul. Cysterséw 18 marszatek 34
Opatéw
51. | Muzeum Narodowe —Oddziat | by i Targ 24 marszatek 16
Zielona Brama
52, | Muzeum Narodowe - Gdanska ul. Grobla I 3/5 marszatek 2

Galeria Fotografii
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53. Nadbalityckie Centrum Kultury ul. Korzenna 33/35 marszatek 14

54. | panstwowa Opera Baitycka Al. Zwyciestwa 15 marszatek 10
Park Kulturowy Fortyfikacji

S5. | Miejskich Twierdza Gdarsk / ul. 3 Maja 9a gmina 20
Hewelianum

56. | Polska Filharmonia Baitycka im. ul. Otowianka 1 marszatek 32
Fryderyka Chopina

S57. | Teatr Wybrzeze - Duza Scena | ul. Sw.Ducha 2 marszatek 10

58. | Teatr Wybrzeze - Malarnia ul. Teatralna marszatek 4

* - oprécz stalego parkingu rowerowego o liczbie miejsc parkingowych wskazanej w tabeli
nalezy — w miare potrzeby — zapewni¢ dodatkowe parkingi tymczasowe o pojemnosci
dostosowanej do charakteru imprezy i liczby widzéw.

Tabela 3: parkingi rowerowe przy publicznych obiektach dydaktycznych,
domach studenckich i internatach

liczba miejsc
l.p. nazwa obiektu adres postojowych
dla rowerow
1. |Kampus Uniwersytety ul. Wita Stwosza 7070*
Gdanskiego
2. | Kampus Politechniki Gdanskiej |ul. Narutowicza 11/12 8054*
3. | Gdanski Uniwersytet Medyczny | ul. M. Sklodowskiej-Curie 3a 764
Gdanski Uniwersytet Medyczny, .
4. Oddziat Stomatologiczny ul. Orzeszkowej 18 110
5 Gdanski Uniwersytet Medyczny,
* | Wydziat Nauk o Zdrowiu z ul. Tuwima 15 874
Oddzialem Pielegniarstwa
6. | Akademia Sztuk Pigknych Targ Weglowy 6 200
7. | Akademia Muzyczna w Gdansku | ul. takowa 1/2 248
Akademia Sztuk Pieknych,
8. Wydziat Rzezby plac Watowy 15/16 38

* - konieczno$é realizacji co najmniej jednej stacji rowerowej, czyli parkingu rowerowego,
strzezonego i usytuowanego w budynku, dostepnego bezposrednio z poziomu terenu
(ewentualnie za pomoca pochylni), wyposazonego w wypozyczalnie roweréw, punkty
serwisowe, wezly sanitarne i ewentualnie w punkty gastronomiczne.

Wskazana w powyzszej tabeli postulowana liczba miejsc postojowych dla
rowerow jest wielkoscig sumaryczng dla wszystkich wydziatéw i jednostek
wchodzacych w skiad ,obiektu” wymienionego w kolumnie 2. Parkingi
rowerowe powinny by¢ lokalizowane przy poszczegolnych budynkach
petnigcych funkcje dydaktyczne, a ich taczna pojemnosé powinna docelowo

osiggngc wartosc okreslong w tabeli.

10




STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2012 r.

7. Pozostate lokalizacje wa zniejszych parkingdbw rowerowych

» Targ Drzewny,

* Targ Weglowy,

* City Forum,

* UM Nowe Ogrody,

* Plac Zebran Ludowych,

» Plac Solidarnosci,

* Targ Rybny,

* Ofowianka,

* plac przed Katedrg Oliwska,
* Plac Inwalidéw Wojennych przy Parku Oliwskim,
» duze centra handlowe,

* Plac Komorowskiego,

» Stadion PGE Arena,

» plaza Jelitkowo, plaza Stoqi,
« ZOO.
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