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1. Uwagi wst pne

Projekt System Tras Rowerowych dla Gda ska (STeR) jest jednym
z elementow realizowanej przez wadze Gda ska polityki mobilno ci aktywne,;.
Podstawowe za o enie projektu wynikaj wi ¢ z dokumentéw podpisanych przez
Prezydenta Miasta Gda ska: Karty Brukselskiej i Gda skiej Karty Mobilno ci
Aktywnej.

Realizowane w ramach projektu STeR dziaania z zakresu partycypaciji
spo ecznej wynikay nie tylko z zapisow wymienionych powy ej dokumentéw.
Ich fundamentem by o za 0 enie, e miasto to przede wszystkim ludzie —u ytkownicy
miejskiej przestrzeni o realizuj cych r6 ne role spo eczne. A zatem to ich wiedza
i opinie powinny by punktem wyj cia do dyskusji o przebiegu tras rowerowych

oraz formie i lokalizacji infrastruktury rowerowej.

Ryc. 1. Miasto to ludzie.
réd o: opracowanie w asne.

2. Cel i efekty
Podstawowym celem projektu STeR by o budowanie dost pnego, przyjaznego

i funkcjonalnego Gda ska we wspopracy z mieszka cami i organizacjami

pozarz dowymi.
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Pochodn tego za o enia sta si scenariusz dziaa partycypacji spo ecznej,

na ktéry sk ada y si trzy zasadnicze elementy:
- strona internetowa projektu,
- warsztaty,
- debata nad projektem studium.

Efektem dziaa realizowanych w projekcie STeR, w tym tych okre lanych
wspoln  nazw partycypacja spo eczna, jest studium urbanistyczne (mapy oraz
zestaw wytycznych do realizacji tras rowerowych w Gda sku) wspo tworzone przez
pracownikow Biura Rozwoju Gda ska (BRG) oraz mieszka cOw i przedstawicieli
organizacji pozarz dowych w oparciu o europejskie standardy rozwijania systemu
tras rowerowych oraz informacje uzyskane w trakcie warsztatow dotycz cych:

- u ytkowanych aktualnie tras rowerowych,

- preferowanych kierunkéw poruszania si rowerem,

- przeszkdd dla ruchu rowerowego oraz istniej cych miejsc niebezpiecznych,

- potrzeb w zakresie infrastruktury rowerowej (w szczegoélno ci parkingéw

rowerowych).

3. Harmonogram

Harmonogram projektu STeR zbudowany zosta wokoé dwdéch typow zada :
prac planistycznych oraz dzia a z zakresu partycypacji Spo ecznej.

Koordynatorami zespo u zajmuj cego si pracami planistycznymi zostali
Magdalena Olejnik (z domu Jasiak) i Jarosaw Wincek. Za koordynacj prac
z zakresu partycypacji spo ecznej odpowiada a Marta Jaskulska.

Prace w ramach projektu STeR rozpocz y si w grudniu 2010 roku
od sformu owania celoéw, ktorym projekt ma su y oraz spodziewanych efektéw.
W oparciu 0 te zao enia przygotowany zosta scenariusz dziaa partycypacji
spo ecznej. Prace realizowane w ramach poszczegdlnych zada przeplatay si
i wzajemnie uzupe niay, czego wspolnym rezultatem jest studium STeR.

W kategorii dziaa partycypacyjnych najwa niejszymi punktami by y:

- rozpocz cie kampanii informacyjnej dotycz cej projektu STeR (28 kwietnia
2011 roku: uruchomienia strony internetowej oraz ankiety internetowej,
konferencja  prasowa, spotkanie dla  przedstawicieli  organizacji
pozarz dowych),
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- warsztaty (5 maja — 16 czerwca 2011 roku),

- spotkania z przedstawicielami gmin zewn trznych (maj — czerwiec 2011),

- debata internetowa nad projektem studium (10 pa dziernika - 7 listopad 2011

roku).

Tab.1. Harmonogram prac w ramach projektu STeR

prace planistyczne

dzia ania partycypacyjne

grudzie 2010

cele i efekty projektu

cele i efekty dzia a partycypacyjnych

stycze 2011

luty 2011

podstawowe za o enia projektu

scenariusz dziaa partycypacyjnych

konkurs wewn trzny na nazw , has o i logo projektu

marzec 2011

inwentaryzacja tras rowerowych

materia y informacyjne

wewn trzne warsztaty przygotowuj ce
do dziaa z mieszka cami

inwentaryzacja tras rowerowych

materia y informacyjne

prace planistyczne

uruchomienie strony internetowej

kwiecie 2011 konferencja prasowa
. spotkanie z przedstawicielami
przngtOWar”e map na pOtrzeby Organizacji pozarz dowych
warsztatow .
ankieta internetowa
prace planistyczne ankieta internetowa
spotkanie z przedstawicielami gmin
maj 2011 s siaduj cych z Gda skiem

badania nat enia ruchu rowerowego

czerwiec 2011

praca planistyczne w oparciu 0 wnioski
i informacje uzyskane w trakcie
warsztatow

warsztaty dla mieszka cow, organizacji
pozarz dowych, rad dzielnic i osiedli

warsztaty z przedstawicielami gmin
s siaduj cych z Gda skiem

ankieta internetowa

strona internetowa / newsletter

praca planistyczne w oparciu 0 wnioski
i informacje uzyskane w trakcie

ankieta internetowa

lipiec 2011 warsztatow
opracowanie wytycznych dla realizaciji strona internetowa / newsletter
tras rowerowych
i i7acii ankieta internetowa
sierpie 2011 opracowanie wytycznych dla realizaciji

tras rowerowych

strona internetowa / newsletter

wrzesie 2011

zamkni cie wersji roboczej projektu

ankieta internetowa

strona internetowa / newsletter

prezentacja projektu studium STeR na Kongresie Mobilno ci Aktywnej (29-30

wrze nia 2011 roku)

pa dziernik 2011

listopad 2011

weryfikacja projektu w oparciu o
wnioski p yn ce z debaty

debata nad projektem

sprawozdanie z partycypacji Sspo ecznej

grudzie 2011

zamkni cie prac nad studium STeR

réd o: opracowanie w asne.




STeR — SYSTEM TRAS ROWEROWYCH DLA GDA SKA Biuro Rozwoju Gda ska 2011r.

Wa nym elementem pracy nad projektem STeR by o budowanie systemu
identyfikacji wizualnej projektu. Spojna szata graficzna projektu umo liwia atwiejsze
odnajdywanie informacji zwi zanych bezpo rednio z projektem, u atwia proces
komunikaciji, a tak e wyrd nia go spo rod innych dziaa .

Nazwa projektu, has o promuj ce oraz logo powstay w wyniku konkursu
wewn trznego zorganizowanego w rod pracownikow BRG. Autorem logo i plakatu
jest pracownik BRG, architekt Jaros aw Wincek. Na potrzeby projektu opracowane

zosta y cztery warianty logotypu.

Ryc. 2. Wersje logotypu STeR.
réd o: opracowanie w asne.
Logo wykorzystywane by o nie tylko w korespondencji, na stronie internetowej,
jako element plakatow i ulotek, lecz tak e na identyfikatorach. Stanowio tak e

centralny motyw naklejek promuj cych projekt.

Ryc. 3. Identyfikator.
réd o: opracowanie w asne.
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Ryc. 4. Naklejka.
réd o: opracowanie w asne.

4. Metody partycypacji Spo ecznej
W pracach nad projektem STeR oparto si przede wszystkim na dwoch
metodach partycypacji spo ecznej: warsztatach oraz debacie. Ram dla dziaa
partycypacyjnych bya strona internetowa, jej uzupe nieniem bya ankieta
internetowa.
Na dokumentacj procesu partycypacji sk aday si :
- relacje z warsztatéw,
- relacja z debaty publicznej,
- raport z bada ankietowych,

- raport podsumowuj cy partycypacj w ramach projektu STeR.

4.1. Strona internetowa projektu

Strona internetowa projektu zaprojektowana zostaa jako podstawowa
plattorma komunikowania si w ramach projektu STeR, przede wszystkim
informowania o kolejnych etapach realizacji projektu i przedstawiania ich efektow.

Strona internetowa projektu bya cz ci  serwisu Miasta Gda ska,
uruchomiona zosta a 28 kwietnia 2011 roku. Po zako czeniu prac projektowych na
stronie tej dost pny by teks studium wraz z mapami i aneksami.

Uzupe nieniem strony internetowej by newsletter — informacje dotycz ce
dziaa realizowanych w ramach projektu przesy any do uczestnikbw warsztatow.

Baza adresowa zbudowana zostaa w oparciu 0 zgoszenia uczestnictwa
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w warsztatach oraz listy obecno ci na warsztatach. Przed rozpocz ciem rozsy ania
newsletter wys any zosta e-mail z pro b 0 wyra enie zgody na otrzymywanie
informacji zwi zanych z projektem STeR.

Na stronie projektu znalaz 'y si nast puj ce zak adki:

- aktualno ci,

- 0 projekcie,

- za 0 enia projektu,

- harmonogram prac w ramach projektu STeR,
- warsztaty,

- kontakt,

- do pobrania.

W zak adce warsztaty znale mo na by o informacje dotycz ce zao e
projektu, harmonogramu oraz zg aszania uczestnictwa. W trakcie trwania warsztatow
w zak adce tej stopniowo umieszczane byy tak e relacje z poszczegoélnych sesji
warsztatowych.

W zakadce kontakty umieszczono dane teleadresowe Pe nomocnika
Prezydenta Miasta Gda ska ds. komunikacji rowerowej oraz Biura Rozwoju
Gda ska.

W zak adce do pobrania zamieszczone zostay podstawowe dokumenty
dotycz ce polityki rowerowej w Gda sku (Karta Brukselska, Gda ska Karta
Mobilno ci Aktywnej, Raport certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gda sku,
Koncepcja rozwoju systemu rowerowego wojewddztwa pomorskiego ,Zielona
Ksi ga”), a tak e materiay promocyjne projektu (logo, plakat, ulotka).

Na stronie internetowej projektu umieszczony by tak e link do realizowanego

badania internetowego po wi conego percepcji ruchu rowerowego.
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Ryc. 5. Uk ad strony internetowej projektu.
réd o: opracowanie w asne.

4.2. Ankieta internetowa
Ankieta internetowa to zaproszenie do odwiedzenia strony internetowej
projektu i poznania projektu STeR. Pomy lana zosta a jako punkt wyj cia do refleks;ji

i dyskusji nad korzystaniem z rowerow i p yn cymi z jazdy na rowerze korzy ciami.
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Celem badania nie byo uzyskanie wynikdw reprezentatywnych. Badanie
ukierunkowane by o na kszta towanie pozytywnego wizerunku rowerzysty i ruchu
rowerowego oraz promocj projektu.
Kwestionariusz ankiety zbudowany zosta z 13 pyta , 9 zamkni tych
(w tym 2 filtruj ce), 4 otwartych. 5 pyta dotyczy o ogdlnie ruchu rowerowego
i postrzeganiu rowerzystow. 5 pyta dotyczy o korzystania z roweru przez
respondentéw. 3 ostatnie pytania by y pytaniami metryczkowymi.
Pytania zawarte w kwestionariuszu podzieli mo na na nast puj ce grupy
tematyczne:
- skojarzenia z jazd narowerze,
- stosunek respondentow do rowerzystow i jazdy na rowerze,
- korzy cipyn ce z korzystania z roweréw,
- obraz rowerzystow i ruchu rowerowego,
- przyczyny nieskorzystania z roweréw przez znacz c Cz mieszka cow
miast,
- umiej tho jazdy na rowerze,
- posiadanie roweru,
- cz stotliwo korzystania z roweru,
- przesanki, ktore skoniyby respondentbw do cz stszego korzystania
Z rowerow.
Badanie przeprowadzone zosta o za pomoc portalu moje-ankiety.pl w dniach
od 28 kwietnia do 27 listopada 2011 roku. W badaniu wzi o udzia 457

respondentéw.

4.3. Spotkanie z NGO

Pierwszym spotkaniem w ramach dziaa z zakresu partycypacji spo ecznej
byo spotkanie z lokalnymi liderami oraz przedstawicielami organizaciji
pozarz dowych. Celem spotkania by o przedstawienie zao e projektu STeR oraz
zaproszenie do wspé pracy, tak e przy prowadzeniu kampanii informacyjnej
o zbli aj cych si warsztatach.

Spotkanie odbyo si  w dniu 28 kwietnia 2011 roku o godzinie 18:00
w siedzibie Biura Rozwoju Gda ska. W spotkaniu uczestniczy o w sumie 19 0sob.

W rod nich znale li si reprezentanci 9 organizacji, radny miasta, radni osiedlowi

10
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i dzielnicowi oraz kandydaci do rad dzielnic i osiedli. W spotkaniu uczestniczy tak e
Pe nomocnik Prezydenta ds. komunikacji rowerowe,;.

Na spotkanie zaproszono bezpo rednio 47 organizacji pozarz dowych
zajmuj cych si  ruchem rowerowym, ekologi , rozwojem i zagospodarowaniem
przestrzennym, ale przede wszystkim osoby, stowarzyszenie i organizacje zajmuj ce
si dziaalno ci narzecz poszczegélnych dzielnic i osiedli.

Pomimo imiennych zaprosze spotkanie miao charakter otwarty.
W zaproszeniach zawarta by a tak e pro ba o przekazanie informacji o spotkaniu
wszystkim zainteresowanym osobom i podmiotom. Zaproszenie to ukaza o si  dzi ki
temu tak e na portalach lokalnych (np. wrzeszcz.info.pl).

Spotkanie prowadzone by o przez zast pc dyrektora BRG. Rozpocz o0 si
prezentacj podstawowych zao e projektu STeR, po ktérym uczestnicy poproszeni
zostali o przedstawienie swoich oczekiwa wobec projektu, a tak e innych wnioskéw
zwi zanych z problematyk ruchu rowerowego w Gda sku. Gosy w dyskusji
dotyczy y:

- drog rowerowych,
- tras rowerowych,
- szans dla rozwoju ruchu rowerowego w Gda sku,
- zagro e dlaruchu rowerowego w Gda sku.
Whnioski ze spotkania, w formie sprawozdania, umieszczone zosta y na stronie

internetowej projektu.

4.4. \Warsztaty

Podstawow metod partycypacji spo ecznej zastosowan w projekcie STeR
by y warsztaty.

Celem warsztatéw by o zbudowanie mo liwie pe nego obrazu istniej cych tras
rowerowych (preferowanych kierunkéw poruszania si rowerami i tras rowerowych,
przeszkdd napotykanych podczas rowerowych podr6 y) oraz poznanie oczekiwa
mieszka céw w kwestii wytyczania nowych tras oraz niezb dnej infrastruktury

rowerowe;.

11
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Ryc. 6. Mapa lokalizacji miejsc warsztatow — wersja robocza
réd o: opracowanie w asne.
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Warsztaty skierowane byy przede wszystkim do mieszka cow
oraz przedstawicieli organizacji pozarz dowych, w ograniczonym zakresie tak e
do radnych osiedlowych i dzielnicowych. Ten ograniczony zakres wynika z faktu,

e terminarz warsztatbw pokrywa si w znacznym stopniu z wyborami
do rad dzielnic i osiedli (8 maja 2011 roku) oraz okresem konstytuowania si rad
iich zarz dow.

Uk adaj ¢ harmonogram warsztatow starano si  zapewni  warunki
umo liwiaj ce uczestnictwo w warsztatach maksymalnie du ej liczbie gda szczan.

Podstaw wyboru miejsc, w ktérych odbyway si warsztaty by y nast puj ce
przes anki:

- lokalizacja w miejscach dost pnych dla mieszka céw,

- istnienie lokalnych lideréw, aktywnych organizacji pozarz dowych,

- mo liwo odbycia warsztatbw w instytucjach miejskich — szkoy, domy
kultury,

- istnienie tradycyjnych miejsc spotka , np. z Prezydentem Miasta Gda ska,
lokalnych imprez.

Na tej podstawie wyznaczono 19 miejsc dla sesji warsztatowych (por. Ryc. 7).
Pocz tkowo wytypowani 16 miejsc (por. Ryc. 6), w ktoérych powinny odby si
warsztaty, jednak po konsultacjach w poszczegdlnych Zespo ach Urbanistycznych
wyznaczone zosta y jeszcze 3 lokalizacje.

W wi kszo ci przypadkéw miejscem, w ktorym odbyway si warsztaty byy
szkoy — pozwolio to na podkre lenie znaczenie projektu STeR jako projektu
realizowanego przez miasto. W miejscu innym ni szko a warsztaty odbyy si
dwukrotnie — na Uj cisku w budynku Domu Parafialnego parafii Rzymskokatolickiej
pw. O. Pio oraz na Morenie w Domu Kultury LWSM Morena — miejsca te, cz ciej
ni lokalne szko y, wskazywane by y jako o rodki ycia spo ecznego.

Przy wyborze terminéw przeprowadzenia warsztatow kierowano si  zasadami
zak adaj cymiich realizacj :

- w dni typowe — wtorki, rody i czwartki,

- w godzinach popo udniowych (17:00-19:30), na tyle pé nych, aby umo liwi
uczestnictwo w warsztatach osob aktywnych zawodowo lub ucz cych si
czy studiuj cych i na tyle wczesnych, aby nie zatrzymywa uczestnikdw

do p6é nych godzin wieczornych,
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w okresie nieurlopowym

a wakacjami szkolnymi.

W oparciu o0 przedstawione powy €]

— pomi dzy dugim weekendem majowym

zao enia uo ono harmonogram

warsztatow realizowanych od 5 maja do 16 czerwca 2011 roku (por. Tab. 2).

Tab. 2. Harmonogram warsztatow w ramach projektu STeR

Ip. miejsce data
1| GEnm Kot o QS mcanego. | maa 201
2.| SP nr 81, ul. M. Siedleckiego 14 10 maja 2011
3. | parafia o. Pio, ul. Przemyska 21 11 maja 2011
4. | Gimnazjum nr 10, ul. Go cinna 17 12 maja 2011
5. | ZKPiG nr 21, ul. mjr. M. S abego 6 17 maja 2011
6. | Gimnazjum nr 23, Cysterstéw 13 18 maja 2011
7./SPnr87,ul. T czowa 6 19 maja 2011
8. | SP nr 45, ul. Matki Polki 3A 23 maja 2011
9.|ZSO0iZ nr 1, ul. I. Krasickiego 10 25 maja 2011
10. | SP nr 11, ul W. Stryjewskiego 28 26 maja 2011
11. | SP nr 55, ul. Wolno ci 6A 31 maja 2011
12. C(VE:SI‘Z;)WELIZ? vzvgta cow 1 czerwca 2011
13.|{ZSO nr 8, ul. J. Meissnera 9 2 czerwca 2011
14. | SP nr 83, ul. Stok osy 1 7 czerwca 2011
15.| SP nr 85, ul. Stolema 59 8 czerwca 2011
16. | Dom Kultury, ul. Z. Na kowskiej 3 9 czerwca 2011
17.|VII LO, ul. T. Cha ubi skiego 13 14 czerwca 2011
18. | SP nr 44 ul. Jagiello ska 24 15 czerwca 2011
19. |1l LO, ul. J. Pestalozziego 7/9 16 czerwca 2011

réd o: opracowanie w asne.

umo liwi

Aby zapewni uczestnikom warsztatow komfort podczas pracy, a tak e

rejestracj uczestnikow.

ka demu z nich mo liwo

wyra enia swojego zdania wprowadzono

Zg oszenie uczestnictwa w warsztatach mo liwe byo drog mailow

lub telefonicznie. Zdecydowanie cz ciej rejestracja odbywa a si poprzez e-mail.

Sesje warsztatowe prowadzone by y przez pracownikéw BRG.

14
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Ryc. 7. Miejsca, w ktérych odbywa y si warsztaty (adresy por. Tab. 2)
réd o: opracowanie w asne.

15
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Ka de warsztaty traktowane byy jako odr bna cao i przebiegay wed ug
jednakowego scenariusza:
- wprowadzenie, przedstawienie harmonogramu warsztatow,
- prezentacjazao e projektu (przyk adowa prezentacja Ryc. 8-12),
- podzia na zespo y warsztatowe,
- praca w zespo ach warsztatowych,
- prezentacja wynikOw prac zespo 0w warsztatowych,
- podsumowanie,
- ankieta.
W trakcie warsztatéw uczestnicy pracowali w od 1 do 4 grup warsztatowych
(w zale no ci od liczby ch tnych), w wi kszo ci przypadkow grupy warsztatowe
formoway si w sposéb spontaniczny. W pracach ka dego zespo u warsztatowego
uczestniczy co najmniej jeden pracownik BRG, ktéry w razie potrzeby udziela
niezb dnych informaciji i wyja nia kwestie problematyczne.
Podczas prac w zespo ach warsztatowych uczestnicy mieli do dyspozyciji
2 mapy, jedn w skali Gda ska, drug w skali dzielnicy, uwzgl dniaj ce:
- istniej ¢ sie tras rowerowych,
- wa niejsze cele lub réd a przejazddéw rowerowych,
- istniej ce przystanki SKM oraz planowane przystanki Pomorskiej Kolei
Metropolitalne;j.
Opr6cz map uczestnicy mieli tak e do dyspozycji plan miasta. Ka dy zespdé
warsztatowy otrzyma tak e zestawienie podstawowych zasad, ktorymi kierowali si
projektanci w swoich pracach, a tak e harmonogram warsztatow.
Pracuj ¢ na mapach, uczestnicy warsztatbw odpowiadali na pytania
dotycz ce swoich do wiadcze ioczekiwa dotycz cych rowerowych w Gda sku:
- Ktor dy je dzisz rowerem? Czy znasz jakie skréty lub atrakcyjne trasy
rowerowe?
- Ktor dy chciaaby /chciaby je dzi rowerem?
- Jakie przeszkody i niebezpiecze stwa napotykasz poruszaj ¢ si rowerem
(utrudnienia terenowe, miejsca wymagaj ce remontu, zagro enia drogowe,
niebezpieczne skrzy owania, itp.)?

- Gdzie powinny powsta parkingi rowerowe?
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Prowadzone po zako czeniu ka dych warsztatow badania dotyczyy oceny

jako ci oraz sposobu prowadzenia warsztatow, a tak e skuteczno ci metod

zawiadamiania o warsztatach. Badanie miao form  ankiety audytoryjne;.

Kwestionariusz ankiety zbudowany by z 5 pyta (4 pytania zamkni te oraz 1 pytanie

otwarte) Wyniki bada przedstawione zostan w dalszejcz ci opracowania.

Ryc. 8. Przyk adowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatow, cz

1.
réd o: opracowanie w asne.
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Ryc. 9. Przyk adowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatéw, cz 2.
réd o: opracowanie w asne.
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Ryc. 10. Przyk adowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatéw, cz =~ 3.

réd o: opracowanie w asne.
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Ryc. 11. Przyk adowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatéw, cz 4,

réd o: opracowanie w asne.
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Ryc. 12. Przyk adowa prezentacja przedstawiana w trakcie warsztatéw, cz =~ 5.
réd o: opracowanie w asne.

21



STeR — SYSTEM TRAS ROWEROWYCH DLA GDA SKA

Biuro Rozwoju Gda ska 2011 r.

Ryc. 13. Frekwencja na warsztatach
réd o: opracowanie w asne.
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W warsztatach uczestniczy o w sumie 138 oséb. Swoje uczestnictwo zg 0si o
113 oséb, z czego 87 os6b faktycznie uczestniczy o w warsztatach. 26 oséb,
Min0 wcze niejszego zg oszenia nie uczestniczyo w warsztatach. Ponadto
na warsztaty przyszo 51 os6b, ktore nie dokonay wcze niejszej rejestracji.
Frekwencj na poszczegoélnych warsztatach przedstawia Ryc. 13.

Warsztaty obs ugiwane by y w sumie przez 44 pracownikéw BRG.

Efektem pracy w trakcie warsztatow by o sformu owanie wnioskow, ktore
podzielone zostay na 5 kategorii (infrastruktura tras rowerowych, przebieg tras
rowerowych poza granicami Gda ska, naprawa istniej cych tras rowerowych,
zmiana oznakowania i sygnalizacji, komunikacja zbiorowa). Pe n lista wnioskéw

wraz z informacj dotycz ¢ sposobu ich rozparzenia zawiera Aneks 2.

W wnioski dotycz ce naprawy
istniej cych tras

4%

O wnioski dotycz ce
wprowadzenia lub zmiany
oznakowania, sygnalizacji

wietlnej

O wnioski dotycz ca
komunikacji zbiorowej

W wnioski dotycz ce planownej
infrastruktury rowerowej w
Gda sku (przebiegi,
parkingi)

m wnioski dotycz ce przebiegu
tras rowerowych poza
granicami Gda ska

Ryc. 14. Struktura wnioskéw wypracowanych w trakcie warsztatéw STeR
réd o: opracowanie w asne.

Oprocz podstawowego celu warsztaty stay si tak e okazj do sprawdzenia
mo liwo ci organizacyjnych BRG — po zako czeniu ka dej sesji warsztatowej
prowadzone by o badanie dotycz ce oceny spotkania przez jego uczestnikow.
Od uczestnikow warsztatéw otrzymano 107 wype nionych kwestionariuszy ankiety.

Uczestnikow warsztatow pytano przede wszystkim o to, czy sposéb
prowadzenia i organizacja warsztatbw umo liwiy im przedstawienie swoich

pomys 06w oraz zdania na temat tras rowerowych i ruchu rowerowego w Gda sku.
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Prawie wszyscy uczestnicy stwierdzili, e warsztaty zapewniy im tak mo liwo
(84,8% zdecydowanie tak, 14,2% raczej tak).

Tab. 3. Mo liwo przedstawienia podczas warsztatow swoich pomys 6w

Ip. mo liwo Qrzedstgwienia podpzas %
warsztatow swoich pomys 6w

1, | zdecydowanie tak 84,8

2. | raczej tak 14,2

3. | raczej nie 0,0

4. | zdecydowanie nie 0,0

5. [ trudno powiedzie 1,00

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

Uczestnikow warsztatow zapytano tak e o zwi zki z rejonem Gda ska,
na terenie ktorego przeprowadzane byy warsztaty. Wi kszo uczestnikow
mieszkao na terenie, gdzie prowadzono warsztaty, rzadziej pracowao
czy prowadzio tam dziaalno spoeczn . Najrzadziej uczestnicy warsztatow

deklarowali prowadzenie dzia alno ci gospodarczej lub nauk na danym terenie.

Tab. 4. Zwi zki z rejonem Gda ska, na terenie ktdrego przeprowadzano warsztaty

Ip. rodzaj dzia alno ci %

1, | zamieszkiwanie 86,7

2. | praca 35,1

3. | nauka (szko a, studia) 15,7

4.|dziaalno gospodarcza 17,0
dziaalno spo eczna (fundacja,

5. ! A 40,0
stowarzyszenie, parafia, itp.)

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada . Odsetki odpowiedzi nie sumuj
si do 100%, poniewa istniaa mo liwo udzielenia wi cejni jednej odpowiedzi.

Uczestnikow warsztatow poproszono tak e o ocen wybranych aspektéw
warsztatow, takich jak zakres i sposOb przekazywania informacji, sposob
prowadzenia, czas i miejsce, a tak e ocena ogoélna warsztatow. Wybrane aspekty
warsztatow oceniane byy w 5-cio stopniowej skali, gdzie 1 oznacza o bardzo le,
5 znaczy o bardzo dobrze. Poszczegdlne aspekty warsztatobw ocenione zostay
na ocen 4+. Sumaryczn ocen wszystkich 19 sesji warsztatowych prezentuje
Tab. 5.
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Tab. 5. rednia ocena wybranych aspektéw warsztatow

Ip. aspekt warsztatow Lecder;ia
1, | zakres przekazywanych informaciji 4,5
2. | spos6b przekazywania informaciji 4,5
3. | spos6b prowadzenia warsztatéw 4,6
4. | miejsce warsztatow 4,6
5. | czas trwania warsztatow 4.5
6. | og6lna ocena warsztatow 4,6

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

Tab. 6. Cz stotliwo poszczegolnych ocen wybranych aspektéw warsztatow

Ip. aspekt warsztatow 1 2 3 4 5
1, | zakres przekazywanych informacji 0 0 5 40 60
2. | sposbb przekazywania informacji 0 0 4 46 56
3. | sposbb prowadzenia warsztatow 0 0 4 30 71
4. | miejsce warsztatow 0 0 5 30 70
5. | czas trwania warsztatow 0 1 9 35 60
6. | ogdlna ocena warsztatow 0 0 3 38 65

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

W  ankiecie uwzgl dniono

mo liwo wpisywania  swoich  uwag

co do przebiegu warsztatow, wykraczaj cych poza tre ci zawarte w pytaniach.

Z mo liwo ci takiej wypowiedzi skorzysta o 44 osoby, z czego 5 0s6b wpisa o

brak uwag. Pozosta e odpowiedzi podzieli mo na na pi kategorii:

- propozycje dziaa zwi zanych z rozwojem ruchu rowerowego,

- oczekiwania co do realizacji wnioskow z warsztatow,

- oceny przebiegu warsztatow,

- uwagi dotycz ce organizacji spotkania,

- oczekiwania co do dalszych dziaa z zakresu partycypacji spo ecznej.

Jeden z uczestnikow spotkania okre li swoOj sposob u ytkowania roweru:

Jestem emerytem i przeja d k

pokonuje oko o 50-70km.

Poni ej przedstawiono wnioski

w uwagach.

rowerem traktuj relaksowo aczkolwiek dziennie

uczestnikbw warsztatow przedstawione

Propozycje dziaa zwi zanych z rozwojem ruchu rowerowego:

- Moja uwaga - rodzice powinni da dzieciom wi cej samodzielno ci, tak e

w dojazdach do: szko y, znajomych, a nie dowozi ich wsz dzie.
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Po czy w sposob przyjazny trasy rolkowo-rowerowe.

Generalnie przy projektowaniu jezdni i tras nale y uwzgl dnia interesy
wszystkich u ytkownikéw oraz kierowa je trasami wyznaczonymi przez
znacz ¢ cz u ytkownikow drég (nic nasi 1)

Przejazd pod Martw Wis tunelem - zrObcie co dla pieszych i rowerzystow!
Projektowa szersze trasy rowerowe oznacza trasy le ne na drzewach,
wykona parkingi zadaszone w w z ach, trasy jedn stron drogi.

Prosz o0 generaln legalizacj jazdy pod pr d na wszystkich ulicach
jednokierunkowych ca ego miasta.

Poza aspektami urbanistycznymi wa ne s te aspekty organizacyjne,

np.: policja i ratownicy na rowerach.

Oczekiwania co do realizacji wnioskow z warsztatow:

yczymy sobie powodzenia w prowadzeniu zmian.
Wszystko super, mam nadziej , e da to efekty.
Oczekuj efektow warsztatéw.
Dzi kuje, mam nadziej na efekty.
Licz na wykorzystanie przedstawionych pomys ow.
Prosz o realizacj postulatow.

yczymy sobie by nasze postulaty by y uwzgl dnione.

Licz , e plany naniesione przez nas zostan wprowadzone w ycie.

Oceny przebiegu warsztatow:

Wspania a inicjatywa, oby wi cej takich :)

wietny pomys na konsultacje dotycz ce inwestycji publicznych,
Dzi kuje, by o super!
Prowadz cy byli przygotowani do rozmowy ch tnie udzielali informacii,
potrafili dzieli si wiedz na temat planow rozbudowy; dobra komunikacja
prowadz cy -> uczestnicy; mam poczucie sensownie sp dzonego czasu.
Bardzo popieram takie inicjatywy organizowane w interakcji zarz dca miasta-
obywatel, pasjonata. Gratuluj otwarto ci, zaanga owania oraz propagowania
edukacji rowerowej w spotkaniach otwartych.

wietny pomys na usprawnienie transportu rowerowego. Zaj cia
zorganizowane bardzo dobrze, w dobrym miejscu i o dobrej porze.
Bardzo dobra inicjatywa (a by em sceptyczny). Czuj si  wys uchany. Drobne

zmiany mog da du e efekty, nie s konieczne spektakularne akcje.
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Konstruktywne spotkanie, na ktérym bez problemu mo na by o przekaza
swoje uwagi. wietny pomys na usprawnienie komunikacji rowerowej z uwagi
na udzia okolicznych mieszka céw. Mi a atmosfera.

Ciekawe dyskusje, wnioski z zada .

Bardzo ciekawe, wiele nowych dla mnie informacji.

Dobrze, e takie spotkanie odby o si - wymiana my |i.

Uwagi dotycz ce organizacji warsztatow:

Brak wybrania najwa niejszych punktow (efektéw) spotkania.

Chwilami schodzili my z tematu.

Ma o dyskusji o0 samej infrastrukturze, nie tylko o ojej przebiegu.

S abe (niedostateczne) nag o nienie podczas prezentacji na wst pie.

Wi cej ogosze na dzielnicy (ludzie starsi bez niejednokrotnie dost pu
do Internetu).

PO niejsza godzina rozpocz cia spotka .

Szkoda, e tak wcze nie, lepiej by oby p6 niej.

Informacje o wynikach powinny znale si w Internecie.

Nieczytelna prezentacja.

Oczekiwania co do dalszych dzia a z zakresu partycypacji spo ecznej:

Spotkania powinny odbywa si cz ciejizwi ksz ilo ci o0s6b.

Wi cej warsztatéw - szczegOlnie dla m odzie y, szkoy i inne miejsca; d u szy
czas trwania projektu i szukanie informacji i zwrotnych; wi ksza szersza
informacja -> lepsza; rozmowa np.. W postaci ankiet z rowerzystami
powszechnymi, weekendowymi, uczniami; szukanie sprzymierze cow w réd
wszystkich mieszka cow, uczestnikbw organizacji; szerzenie kultury
rowerowej; pokazywani gda szczanom drobnych krokéw w dzia aniu,
edukacja najm odszych; korzystanie z pomys ow studentow Politechniki
a tak e innych uczelni (UG).

Mniej dokumentow i kart, mniej mi dzynarodowych form biurokracji wi cej
pieni dzy w bud ecie i wi cej takich spotka i znajdowania rodkow

na wnioski z nich pyn ce.

Pomimo ogdlnej pozytywnej oceny przedsi wzi cia i warsztatdw dwoch uczestnikow

zg asza o w tpliwo ci co do ich skuteczno ci:

Cz ciej takie spotkania. Czy to spotkanie co faktycznie zmieni?
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- Doceniamy inicjatyw - w ko cu kto rozmawia z mieszka cami (pytanie

0 prze 0 enie na praktyk ??7?7?).

4.5. Prezentacja projektu w Internecie
Po zako czeniu prac projektowych wraz z uwzgl dnieniem wnioskéw
pyn cych z warsztatow projekt studium STeR wraz z mapami oraz aneksami
udost pniony zosta na stronie internetowej projektu. Z projektem mo na by o si

zapozna w terminie od 10 pa dziernika do 7 listopada 2011 roku.

4.6. Debata nad projektem

Debata nad projektem przeprowadzona zostaa w dwoch formach: dy uréw
konsultacyjnych oraz poprzez uwagi i opinie zg aszane na pi mie. Zestawienie
wnioskow z debaty nad projektem przedstawione zostao w Aneksie 2 ,Analiza
wnioskow z 0 onych do STeR w trakcie partycypacji”.

Dy ury konsultacyjne odbyy si dwukrotnie (18 i 26 pa dziernika 2011 roku,
17:00-19:00) w siedzibie Biura Rozwoju Gda ska. W dy urach konsultacyjnych
udzia wzi o 7 oséb. Istniaa tak e mo liwo pisemnego zg aszania swoich opinii
I uwag do projektu. Wnioski mogy zosta przesane drog mailow lub listownie
w terminie od 10 pa dziernika do 7 listopada 2011 roku. Do BRG spyn y wnioski
od 22 osob prywatnych, 6 rad dzielnic i osiedli, od 2 organizacji / stowarzysze
spo ecznych oraz z Wydzia u Turystyki Pomorskiego Urz du Marsza kowskiego.

8 spo réd os6b, ktore przesay wnioski do projektu studium STeR
udost pnionego w Internecie, uczestniczy o tak e w warsztatach. W warsztatach
lub spotkaniu z NGO uczestniczyli przedstawiciele wszystkich rad dzielnic i osiedli
oraz jednego stowarzyszenia, od ktérych sp yn y wnioski do projektu.

Poni szy wykres (Ryc. 15) przedstawia struktur wnioskéw z o0 onych

w trakcie debaty nad projektem STeR w podziale na 9 kategorii:

wnioski dotycz ce naprawy i utrzymania istniej cych tras,

- wnioski dotycz ce wprowadzenia lub zmiany oznakowania, sygnalizacji
wietlnej,

- wnioski dotycz ce planowanej infrastruktury rowerowej w Gda sku (przebiegi,
parkingi),

- wnioski dotycz ce przebiegu tras rowerowych poza granicami Gda ska,
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- wnioski dotycz ce metodologii STeR,

- wnioski dotycz ce rozwia STeR,

- historia rozwoju polityki rowerowej w Gda sku,
- uwagi redakcyjne,

- uwagi inne.

3%

5%

B wnioski dotycz ce naprawy i utrzymania
istniej cych tras

DOwnioski dotycz ce wprowadzenia lub zmiany
oznakowania, sygnalizacji wietinej
0 Lo -

7% B wnioski dotycz ce planowanej infrastruktury
rowerowej w Gda sku (przebiegi, parkingi)

B wnioski dotycz ce przebiegu tras rowerowych
poza granicami Gda ska

Ownioski dotycz ce metodologii STeR

10%

Bwnioski dotycz ce rozwi za STeR

7%

W historia rozowju polityki rowerowej w Gda sku
1%

B uwagi redakcyjne

Ouwagi inne

34%

Ryc. 15. Struktura uwag przes anych w trakcie debaty nad projektem studium STeR
udost pnionym w Internecie

réd o: opracowanie w asne.

5. Kampania informacyjna
5.1. Internet

Najwa niejszym medium przekazywania informacji o projekcie STeR by
Internet.

Podstawow  platform  komunikacyjn ~ bya strona domowa projektu
(www.gdansk.pl/ster) i towarzysz cy jej newsletter, a tak e zaproszenia przesy ane
na adresy e-mailowe.

Informacja o projekcie zamieszczona zosta a tak e na stronie internetowej

BRG oraz na formach wszystkich gda skich dzielnic na portalu moje-osiedle.pl.
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Informacje o projekcie STeR zamieszczone zostay tak e na portalach
osiedlowych, np. osowa.com. wrzezszcz.info.pl, stogi.info.pl, mojaorunia.pl czy portal
osiedla Wisz ce Ogrody.

Informacje o projekcie STeR w Internecie zamieszczane byy tak e
na stronach domowych radnych miejskich, a tak e przez uczestnikbw warsztatow
i mieszka coéw Gda ska, np. na forach internetowych czy blogach.

Uzupe nieniem dzia ania strony internetowej by newsletter, w ktérym
przekazywane byy informacje dotycz ce post pu prac projektowych
oraz planowanych dziaa (w tym prezentacji projektu w Internecie oraz debaty
nad projektem).

5.2. Konferencja prasowa

Projekt STeR rozpocz si konferencj prasow , ktéra odby a si 28 kwietnia
2011 roku o godzinie 12:00 w siedzibie Rady Miasta w Gda sku. Informacje
o projekcie STeR ukazay si m.in. w ,Dzienniku Batyckim”, Radiu Gda sk
oraz na portalu trojmiasto.pl.

Szczegb owe informacje dotycz ce pojawiania si informacji o projekcie
w prasie i radiu znajduje si w Rozdziale 6. STeR w mediach.

Informacje o kolejnych etapach prac nad studium STeR przekazywane
byy tak e mediom przez Biuro Prasowe Urz du Miejskiego w Gda sku
(w tym prezentacji projektu w Internecie oraz debaty nad projektem).

5.3. Spotkanie z NGO

Jednym z celow spotkania z lokalnymi liderami oraz przedstawicielami
organizacji pozarz dowych, ktore odby o si 28 kwietnia 2011 roku w siedzibie Biura
Rozwoju Gda ska, byo zaproszenie do wspé pracy, tak e przy prowadzeniu
kampanii informacyjnej. Dzi ki niemu do kampanii informacyjnej aktywnie w czyli si
m.in. radni dzielnicowi i osiedlowi czy przedstawiciele instytucji, w ktérych

prowadzone by y warsztaty.
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5.4. Plakaty, ulotki

Informacje o warsztatach rozpowszechniane by y nie tylko w Internecie, lecz
tak e w ré nych cz ciach miasta przez rozwieszanie plakatow i rozdawanie ulotek,
przede wszystkim na terenie:

- miejsc, w ktorych odbywaj si warsztaty,

- szko,

- instytucji kultury (biblioteki, domy kultury, kluby osiedlowe),
- punktach us ugowych,

- oraz natablicach og osze .

Plakaty pojawiay si tak e w innych miejscach dzi ki zaanga owaniu
poszczegoblnych oséb czy instytucji. W kampani informacyjn w czyli si tak e
przedstawicieli Lokatorsko-W asno ciowej Spo dzielni Mieszkaniowej Morena —
na klatkach schodowych budynkéw sp6 dzielni pojawiy si informacje o zbli aj cych
si  warsztatach. Podobnie zaanga oway si tak e nauczycielki ze Szkoy
Podstawowej nr 83 w Gda sku Kokoszkach — uczniowie otrzymali ulotki dotycz ce

warsztatow.
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Ryc. 16. Plakat
rod o: autor Jaros aw Wincek.
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Ryc. 17. Ulotka
réd o: opracowanie w asne.
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Ryc. 18. Ulotka rozdawana w trakcie XV Wielkiego Przejazdu Rowerowego, strona 1 i 4.
rad o: Pe nomocnik Prezydenta ds. komunikacji rowerowej.
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Ryc. 19. Ulotka rozdawana w trakcie XV Wielkiego Przejazdu Rowerowego, strona 2 i 3.
rad o: Pe nomocnik Prezydenta ds. komunikacji rowerowej.
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Ulotki rozdawane by y tak e w trakcie festynow rowerowych i osiedlowych:

29 maja 2011 roku — Gda sk - Wrzeszcz, s siedzkie warsztaty grafitti,

30 maja 2011 roku — | Gda ski Festiwal Rowerowy, przejazd rowerowy spod
Neptuna,

2 czerwca 2011 roku — Caa Polska Chodzi Boso — campus Gda skiej
Wy szej Szko y Humanistycznej,

4 czerwca 2011 roku — festyn w dzielnicy Kokoszki,

4 czerwca 2011 roku — festyn na osiedlu abianka,

5 czerwca 2011 roku — XV Wielki Przejazd Rowerowy, Gda sk, okolice
Centrum Handlowego Madison,

11 czerwca 2011 roku — festyn osiedlowy na terenie stadionu Gda skiego

Uniwersytetu Medycznego we Gda sku — Wrzeszczu Dolnym.

Projekt plakatu informuj cego o0 warsztatach przedstawia Ryc. 16:

na zielonym pasie pojawiaa si informacje o miejscu i czasie prowadzeniu

warsztatow w miejscu najbli szym, dla punktu wywieszenia plakatu.

Projekt ulotki przedstawia Ryc. 17. Ulotka rozpowszechniana by w formie

dwustronnej karty formatu A5. Projekt ulotki rozdawane] podczas XV Wielkiego

Przejazdu Rowerowego przedstawia Ryc. 18 i 19. Ulotka rozpowszechniana

by a w formie 4-stronnicowej broszury formatu A5.

5.5. Inne metody i techniki informowania

Informacja o warsztatach przekazana zostaa tak e w trakcie og osze

duszpasterskich w dwoch parafiach:

parafii rzymskokatolickiej pw. O. Pio na Uj cisku,

parafii rzymskokatolickiej pw. w. Urszuli Ledéchowskiej na Che mie.

5.6. Skuteczno metod informowania

Badania prowadzone w r6d uczestnikbw warsztatow pozwoliy tak e

na oszacowanie skuteczno ci zastosowanych metod i technik zawiadamiania,

informowania o odbywaj cych si wydarzeniach. Najskuteczniejszym sposobem

okazay si informacje umieszczane w Internecie.
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Tab. 7. rdd a informacji o warsztatach

Ip. réd o informacji o warsztatach %

1, | Internet 57,8
2. | rodzina, znajomi 19,6
3. | prasa, radio 7,8
4. | zawiadomienie osobiste 6,9
5. | Rada Dzielnicy / Osiedla 6,8
6. | plakat, ulotka 6,8
7.| 0g oszenia parafialne 2,9/18,8"
8. |inne 2,9

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .
W kategorii Inne znalazy si odpowiedzi: notatka z Biura Prasowego Urz du

Miejskiego w Gda sku, wiadomo od radnego miasta, uczestnictwo w spotkaniu,

na ktérym przedstawiano informacj o projekcie STeR.

Tab. 8. Portale internetowe, z ktérych uczestnicy dowiedzieli si od warsztatow

Ip. portale internetowe %

1. | www.trojmiasto.pl 37,3
2, | www.gdansk.pl 13,6
3. | www.brg.gda.pl 3,4
4.|inne 11,7
5. | brak wskazania nazwy portalu 39,0

réd o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada . Odsetek odpowiedzi nie sumuj
si  100%, poniewa mo na by o udzieli wi cejni jednej odpowiedzi.

Zestawiono tak e informacje dotycz ce portali internetowych najcz ciej

czerpali informacje o odbywaj cych si

warsztatach. Najpopularniejszym roéd em

informacji by portal trojmiasto.pl — zestawienie wynikOw przedstawia Tab. 8

W kategorii Inne znalaz y si

strona rwm.org.pl, mmtrojmiasto.pl, portal Biznes na fali.

6. STeR w mediach

portale osiedlowe, osiedlowe forma dyskusyjne,

Wa nym elementem prac nad STeR by y informacje o studium ukazuj ce si

w mediach. Artykuy i audycje ukazyway si

w prasie, Internecie, a tak e Radiu

Gda sk i Telewizji Polskiej (oddzia w Gda sku).

1 2,9% w skali Gda ska. 18,8 % - podstaw obliczenia skuteczno ci tej techniki zawiadamiania by a
liczba uczestnikbw warsztatéw na Uje cisku oraz na Che mie, gdy z uzyskanych wiadomo ci
wiadomo, e w ko cioach na terenie tych osiedli/dzielnic podczas ogosze duszpasterskich
przedstawiono informacj o warsztatach.
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Informacje o pracach nad STeR, przede wszystkim warsztatach i debacie
nad projektem STeR udost pnionym w Internecie, pojawiay si m.in. na:

- portalach informacyjnych ogolnopolskich (np. fakty.interia.pl, podroze.onet.pl,
edrofa.pl, portalsamorzadowy.pl),

- portalach rowerowych (np. polskanarowery.pl, infobike.pl),

- lokalnych portalach informacyjnych (np. trojmiasto.pl, mmtrojmiasto.pl,
gdansk.naszemiasto.pl, dziennikbaltycki.pl),

- portalach dzielnicowych (np. osowa.com, osowa24.pl, staraoliwa.pl,
mojaorunia.pl),

- forach dyskusyjnych,

- blogach.

Analiza tre ci informacji dotycz cych STeR ukazuj cych si w Internecie
przeprowadzona zosta a 30 listopada 2011 roku. Przeanalizowano 200 najcz ciej
pojawiaj cych si  w wyszukiwarce google.pl wynikow dla hasa ,System Tras
Rowerowych dla Gda ska”. Po odfiltrowaniu informacji o STeR zamieszczanych
przez organizatorow (strona internetowa projektu, strona Miasta Gda ska i BRG,
forum mojeosiedle.pl) analizie poddano 43 przypadki. Spo réd nich
24 byy publikacj materia dw prasowych przygotowanych przez Biuro Rozwoju
Gda ska oraz Biuro Prasowe Urz du Miejskiego w Gda sku, 7 by o przedrukami
z artyku 6w prasowych lub powtérzeniem publikacji zamieszczonych na innych
portalach internetowych.

W 22 przypadkach informacji o STeR towarzyszyy zdj cia: 11 przedstawia o
rowerzystow na drogach rowerowych, 3 rowerzystow na trasach rowerowych,
4 rowerzystow w innych sytuacjach (bez mo liwo ci identyfikacji t a), 3 przedstawia y
widoki Gda ska (ulica Mariacka, Osowa), 1 zrobione zosta o w trakcie warsztatow
STeR.

Publikacje internetowe wydaj si by odbiciem spo ecznego przekonania
0 uto samianiu ruchu rowerowego z drogami ( cie kami) rowerowymi. Przejawia o
si to przede wszystkim w u ywaniu terminéw cie ki rowerowe, nie drogi i trasy
rowerowe. wiadczy o tym tak e tre ilustracji towarzysz cych publikacjom —
na po owie z nich rowerzy ci przedstawiani byli na tle drég rowerowych.

W przypadku artyku 6w prasowych g 6wne w tki dotycz trzech kwestii:

- harmonogramu i przebiegu warsztatow,
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- wnioskéw zabranych w trakcie warsztatéw -

i rozwi za ,

- finansowania projektu STeR.

Tab. 9. Wybrane artyku y prasowe dotycz ce STeR

przyk adow uci

tytu

Ip. artyku u autor data tytu prasowy

L 02.05.11 | Polska The Times
1,|B d czy cie ki Anna Wero ska Dziennik Ba tycki

2 O rc_)werowych zmianach zadecyduj Anna Wero ska 13.05.11 Po!ska_The Tlme_s
nieliczni Dziennik Ba tycki

Wita Stwosza: pierwsza w Polsce 07.06.11 | Polska The Times
3. Anna Wero ska S .
ulica rowerowa Dziennik Ba tycki

4 Nowalpohtyka parklngowa ma e Wero ska 10.06.11 Po!ska_The T|mgs
ograniczy ruch w G éwnym Mie cie Dziennik Ba tycki

5 Rowere"m po D ugiej i przez ,skrot Anna Wero ska 16.06.11 Po!ska_The T|mgs
Oskara Dziennik Ba tycki

cie kib d czone, a schody i 22.07.11 | Polska The Times
6. L Anna Wero ska S .
kraw niki znikn Dziennik Ba tycki

7 Rowerzy Ci pojad szybciej i Anna Wero ska 11.10.11 Po!ska_The T|mgs
wygodniej Dziennik Ba tycki

8. Ponaq 640. nowych pomys 6w, jak Jacek Wierci ski 26.10.11 Po!ska_The T|mgs
uatwi ycie rowerzystom Dziennik Ba tycki

Rowerowy sezon zimowy w .. . |04.11.11 |Polska The Times
9. Gda sku Jacek Wierci ski Dziennik Ba tycki

10. Pomys y Gda skich rowerzystéw Jacek Wierci ski 09.11.11 Po!ska_The Tlme_s
musz poczeka Dziennik Ba tycki

11. | Gda sk bardziej rowerowy Anna Koz owska 18.10.11 | Gazetwa Wyborcza

Tréjmiasto

rod o: opracowanie w asne.

7. Podsumowanie

liwo ci

Podstawowym celem dzia a realizowanych w ramach partycypacji spo ecznej

by o uzyskanie informacji i nowych pomys 6w od mieszka cow i przedstawicieli

organizacji pozarz dowych. Oprocz tego dziaania te przyniosy tak e efekty

W postaci:
- edukacji w zakresie podstawowych poj z zakresu planowania
przestrzennego,
- promocji ruchu rowerowego,
- poznania lokalnych lideréw, nowowybranych radnych osiedlowych
i dzielnicowych,

poznanie lokalnych organizacji pozarz dowych,

przezwyci
a pracowniami samorz dowymi

enie stereotypéw i budowanie zaufania mi dzy mieszka cami
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- budowanie kompetencji pracownikbw BRG w zakresie partycypacji

Spo ecznej,

- weryfikacja skuteczno ci metod i technik zawiadamiania o dzia aniach
podejmowanych przez BRG.

W prace nad projektem STeR aktywnie w czyy si organizacje pozarz dowe
zajmuj ce si rozwojem i promocj ruchu rowerowego w Gda sku — Gda ska
Kampania Rowerowa oraz Pomorskie Stowarzyszenie ,Wspo6lna Europa”.

Przeprowadzone dziaania z zakresu partycypacji spoecznej pozwoliy
tak e na sformu owanie wnioskéw i wskazdéwek dotycz cych dalszych dziaa
realizowanych przez BRG we wspoé pracy z mieszka cami, radami Dzielnic i Osiedli,
a tak e przedstawicielami organizacji pozarz dowych.

Po pierwsze, przeprowadzone warsztaty wskazuj , e taki sposob dzia ania
przy przygotowywaniu projektéw z zakresu planowania przestrzennego odpowiada
na sSpo eczne zapotrzebowanie.

Po drugie, na obecnym etapie rozwoju spo ecze stwa obywatelskiego
oraz lokalnej samorz dno ci, ktory wci  jest okresem poznawania swoich praw
i obowi zkéw, a tak e prze amywaniem wzajemnych uprzedze i stereotypow
na linii mieszka cy — przedstawiciele wadzy samorz dowej, frekwencja
nie jest najwa niejszym kryterium oceny skuteczno ci dziaa partycypacyjnych.

Po trzecie, warsztaty w ramach projektu STeR udowodniy przewag modelu
jako ciowego nad modelem ilo ciowym. Przeprowadzone warsztaty w swojej
metodologii zbli one byy do zao e bada focusowych stosowanych w naukach
spo ecznych. Whnioski z wszystkich sesji warsztatowych w du ej mierze pokryway
si . Mo na wi ¢ przypuszcza , € wi ksza liczba uczestnikbw niekoniecznie
prze o y aby si na uzyskanie informacji o wy szejjako ci.

Po czwarte, na obecnym etapie dzia ania partycypacyjne nie ciesz si
jeszcze du popularno ci u mieszka cow Gda ska i nie gromadz tumébw
uczestnikbw. Mo na wi c rozwa y rezygnacj z prowadzenia rejestracji i zg osze
na poszczegolne wydarzenia — w chwili obecnej raczej trudno oczekiwa takiej ilo ci
uczestnikéw, ktéra zagrozi aby komfortowi pracy warsztatowe;.

Po pi te, zastosowana w projekcie STeR zasada prowadzenia dziaa
Z zakresu partycypacji spo ecznej w miejscu po 0 onym na terenie, ktérym dzia ania
te dotycz oraz w godzinach popo udniowych powinna by stosowana tak e

w kolejnych projektach.
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Przeprowadzone dziaania, w szczegllno ci warsztaty, pozwoliy
na doskonalenie umiej tno ci pracownikdw BRG w zakresie partycypacji spo eczne;.
Pozwoliy tak e na poznanie cz onkdéw nowowybranych rad dzielnic i osiedl,
coprzeo yosi nawspo prac przy kolejnych projektach.

Na 2012 rok zaplanowano kontynuacj prac nad studium STeR -

przygotowana zostanie koncepcja strategii realizacji tras rowerowych w Gda sku.
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10. Raport z badania — ankieta internetowa
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10.1. Uwagi wst pne

Badanie ukierunkowane byo na ksztatowanie pozytywnego wizerunku
rowerzysty i ruchu rowerowego oraz promocj projektu.

Celem badania nie by o uzyskanie wynikdéw reprezentatywnych.

10.2. Metodologia badania

Badanie realizowane byo metod sonda ow przy u yciu ankiety
internetowe.

Kwestionariusz ankiety zbudowany zosta z 13 pyta , 9 zamkni tych
(w tym 2 filtruj ce), 4 otwartych. 5 pyta dotyczy o ogllnie ruchu rowerowego
i postrzeganiu rowerzystow. 5 pyta dotyczy o korzystania z roweru przez
respondentéw. 3 ostatnie pytania by y pytaniami metryczkowymi.

Pytania zawarte w kwestionariuszu podzieli mo na na nast puj ce grupy
tematyczne:

- skojarzenia z jazd na rowerze,

- stosunek respondentow do rowerzystow i jazdy na rowerze,

- korzy cipyn ce z korzystania z rowerow,

- obraz rowerzystow i ruchu rowerowego,

- przyczyny nieskorzystania z roweréw przez znacz ¢ cz mieszka cow
miast,

- umiej tno jazdy na rowerze,

- posiadanie roweru,

- cz stotliwo korzystania z roweru,

- przesanki, ktére skoniyby respondentdow do cz stszego korzystania

Z rowerow.

Badanie realizowane byo za pomoc portalu moje-ankiety.pl w dniach
od 28 kwietnia do 27 listopada 2011 roku. Wype nianie ankiety rozpocz o0 w sumie
755 o0s6b, w trakcie badania uzyskano 457 wype nionych kwestionariuszy. Poni €]
przedstawione zosta o zestawienie tabelaryczne stron internetowych, z ktérych
rozpoczynano wype nianie ankiety.

Zdecydowana wi kszo respondentow uczestniczy a w badaniu po wej ciu

na stron internetow projektu.
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Tab. 1. Strona, z ktérej respondenci rozpoczynali wype nianie ankiety

Ip. strona internetowa %
1. | strona internetowa projektu 94,6
2. | Google 1,6
3. | Mmtrojmiasto 0,4
4. | Facebook 0,4
5. | Moje-ankiety 0,3
6. | Twitter 0,1
7. | Civitas Mimosa 0,1
8. | brak danych 25

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

W dalszej cz ci opracowania kursyw zaznaczono cytaty z wypowiedzi

respondentéw.

10.3. Charakterystyka badanej proby

W rdd uczestnikbw badania zdecydowanie przewa ali m czy ni (90,8%)
nad kobietami (9,2%).

Tab.2.Pe

Ip. pe %
1. | kobieta 9,2
2. | m czyzna 90,8

réd o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

Wi kszo badanych stanowiy osoby w wieku od 25 do 40 lat (62,6%), osoby

w wieku przedprodukcyjnym (5,4%) nieznacznie przewa ay nad osobami w wieku

poprodukcyjnym (4,4%).

Tab. 3. Wiek

Ip. wiek %
1. | 18 lati mnigj 54
2. | 20-24 lat 11,7
3. | 25-40 lat 62,6
4. | 41-59 lat 15,9
5. | 60 latiwi cej 4,4

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .
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W badaniu uczestniczyli przede wszystkim mieszka cy Gda ska (78,0%).

Tab. 4. Miejsce zamieszkania

Ip. miejsce zamieszkania %
1. | Gda sk 78,0
2. | poza Gda skiem 22,0

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

10.4. Umiej tno jazdy na rowerze

Prawie wszyscy uczestnicy badania (99,3%) potrafili je dzi na rowerze.

Tab. 5. Umiej tnho jazdy na rowerze

Ip. umiej tno jazdy na rowerze %
1. | tak 99,3
2. | nie 0,7

réd o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

Przewa aj ca cz respondentéw nauczy a si je dzi na rowerze w okresie
przedszkolnym (67,2%), najcz ciej w wieku 5 lub 6 lat (45,5). Jedynie co trzydziesta

osoba badana (3,2%) nauczy a si je dzi rowerem, gdy uko czyawi cejni 11 lat.

Tab. 6. Wiek, w ktérym respondenci nauczyli si je dzi na rowerze

Ip. wiek nauczenia si jazdy na rowerze %
1. |2-3lata 4,9
2. | 4lata 16,5
3. |5lat 23,9
4. | 6 lat 21,9
5.1 7lat 13,4
6. | 8lat 8,0
7.1 9lat 2,2
8. | 10 lat 6,0
9. | 11iwi cejlat 3,2

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .
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10.5. Cz stotliwo korzystania z roweréw

W badaniu wi kszo respondentow stanowiy osoby aktywnie korzystaj ce
Z roweru — codziennie je dzi rowerem co czwarty badany (26,2%), w sumie z roweru
co najmniej klika razy w miesi cu korzysta o 9 z 10 respondentow (86,6%).

Z roweru nie korzysta co trzydziesty respondent (3,0%) — rowerem
nie je dzio wi ¢ 2,3% respondentdw, ktérzy opanowali umiej tno jazdy

na rowerze.

Tab. 7. Cz stotliwo u ytkowania roweru

Ip. cz stotliwo %
1. | codziennie 26,2
2. | kilka razy w tygodniu 41,8
3. | kilka razy w miesi cu 18,6
4. | kilka razy w roku 8,3
5. | trudno powiedzie 2,1
6. | nie korzystam 3,0

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

W réd respondentdw grup , ktéra najaktywniej korzystaa z roweréw byy
osoby w wieku powy ej 60 lat — wszyscy korzystali z rowerow co najmniej kilka razy
w miesi cu. Najwy szy odsetek sporadycznie korzystaj cych z rowerow (klika razy
w roku Ilub rzadziej, trudno powiedzie ) wyst powa w r6d najm odszych
respondentéw — 24% w rod respondentéw w wieku od 19 do 24 lat i 16,7% w rod

0s6b poni ej 18 roku ycia.

Tab. 8. Cz stotliwo korzystania z roweru w zale no ci od wieku w %

Ip. cz stotliwo wiek
do 18 19-24 | 25-40 | 41-59 60+
1. | codziennie 8,3 18,0 27,0 32,8 27,8
2. | kilka razy w tygodniu 50,0 40,0 41,6 38,8 61,1
3. | kilka razy w miesi cu 25,0 18,0 19,1 16,4 11,1
4. | kilka razy w roku 12,5 18,0 7,1 6,0 0,0
5. | trudno powiedzie 4,2 0,0 2,6 15 0,0
6. | nie korzystam 0,0 6,0 2,6 4,5 0,0

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .
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Warto zauwa vy ,

e zdecydowana wi kszo

rower (92,3%) lub mog a korzysta z roweru (4,2%).

Tab. 9. Posiadanie roweru do w asnhego u ytku

Ip. posiadanie roweru do w asnego u ytku %
1. | tak 92,3
2. | nie 3,5
3 nie, ale mog korzysta zroweru innych 42

domownikéw / znajomych itd.

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

10.6. Percepcja i ocena ruchu rowerowego

z wolno ci

Uczestnikom badania rower kojarzy si

Tab. 10. Skojarzenia ze s owem rower

(12,9%), czasem wolnym, relaksem, aktywno ci , niezale no ci

Ip. skojarzenia %
1. | wolno 12,9
2 rodek.tran_sportu, transport, 74

komunikacja
3. | wycieczka, wakacje 7,2
4. | ko o, kierownica, a cuch itp. 7,0
5. | relaks, odpoczynek 6,6
6. | przyjemno 6,1
7. | sport, rekreacja 53
8. | zdrowie 5,0
9. | ruch, aktywno 3,9

10. | swoboda, niezale no 3,9

11. | jazda 3,1

12. | rado 2,8

13. | droga ( cie ka) rowerowa 2,4

14. | wiosna / lato 2,2

15. | frajda, zabawa 2,0

16. | ekologia 1,8

17. | przyroda, las, drzewa 1,3

18. | wiatr, wiatr we w osach 11

19. | wie e powietrze 1,1

20. | inne 18,2

respondentdéw posiada a w asny

pozytywnie. Przede wszystkim
itp.

réd o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada . Odsetki wskaza nie sumuj si

do 100%, poniewa istniaa mo liwo

udzielenia wi cej ni jednej odpowiedzi.
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Jedynie jeden z trzynastu respondentéw (7,4%) kojarzy rower przede
wszystkim z codziennym rodkiem transportu.

Inne skojarzenia ze s owem rower wymieniane przez respondentéw to: mie
uczucie, uwielbiam, wietny spos6b na sp dzanie czasu z przyjacié mi, szybki
dojazd, tanio , pla a, lubi to, mgj jest liczny, niebieski, pirat chodnikowy, mandaty
od Stray Miejskiej, zawalidroga, zm czenie, pasja, Dania, Adamowicz,
peda owanie, brak korkow, zagro enie dla pieszych na chodniku, wysiek,
rywalizacja, brak przyjemno ci ruchu w mie cie, idiota, co wspania ego, nowa
przestrze miejska, co pi knego, super, przyszo , endorfiny, nie trzeba p aci
za paliwo ha!

Respondenci poproszeni o0 scharakteryzowanie swojego  stosunku
do rowerzystow i ruchu rowerowego w skali od 1 (zdecydowanie negatywny)
do 10 (zdecydowanie pozytywny) oszacowali go jako zdecydowanie pozytywny —
przeci tnie na poziomie 9,1.

Osoby cz ciej korzystaj ce z roweru wy ej oceniay ruch rowerowy ni osoby

korzystaj ce z roweru sporadycznie lub nie korzystaj ce z rowerow.

Tab. 11. rednia ocena ruchu drogowego w zale no ci od cz stotliwo ciu ytkowania roweru

Ip. cz stotliwo rednia
1. | codziennie 9,5
2. | kilka razy w tygodniu 9,4
3. | kilka razy w miesi cu 9,0
4. | kilka razy w roku 8,4
5. | trudno powiedzie 9,2
6. | nie korzystam 58

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

Wy ej ruch rowerowy oceniali posiadacze roweréw ni osoby, ktére roweru nie

posiada y lub mog y korzysta z rowerdw u yczonych.

Tab. 12. rednia ocena ruchu drogowego w zale no ci od posiadania w asnego roweru

Ip. posiadanie roweru rednia
1. | tak 9,2
2. | nie 6,8

nie, ale mog korzysta zroweru innych

3. domownikéw / znajomych itd.

7,8

réd o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .
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Ocena ruchu rowerowego w niewielkim stopniu uzale niona jest tak e
od wieku respondentéw. Oceny m odsze oceniaj o nieznacznie wy €j ni o0soby

starsze.

Tab. 13. rednia ocena ruchu drogowego w zale no ci od wieku

Ip. wiek rednia
1. | 18 lati mnigj 9,2
2. | 20-24 lat 9,2
3. | 25-40 lat 9,1
4. | 41-59 lat 8,8
5. | 60 latiwi cej 8,7

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

Kolejnym etapem badania by o poznanie stosunku respondentow do szeregu
twierdze zwi zanych z ruchem rowerowym. W badaniu respondenci stwierdzili,
e rowerzy ci nie s im oboj tni. W réd respondentow przewa a pozytywny
stosunek do rowerzystéw (ludzie pogodni, ceni cy sobie wolno , dbaj cy
o rodowiska naturalne) oraz postrzeganie rowerow jako elementu codziennego
ycia (rowerzy ci to ludzie w zré nicowanym wieku, rowerem mo na je dzi
w codziennym ubraniu).

Respondenci zgodzili si co do tego, e:

- Ludzieje d cynarowerach s pogodnii zrelaksowani.

- Ludzie je d cy narowerach ceni sobie wolno

- Roweramije d osoby w ka dym wieku.

-  Rowerem mo na je dzi w zwyk ym, codziennym ubraniu.
- Ludzieje d cynarowerach dbaj o rodowisko naturalne.

W tpliwo ci respondentow budziy dwa stwierdzenia (chocia osoby

zgadzaj cesi zichtre ci przewa ay nad tymi, ktére si  z nimi nie zgadzaj ):

- Je d enie rowerem jest sexy.

- Ludzie je d cy narowerach ceni swoj czas.
Taki rozk ad odpowiedzi dotycz cych ostatniego przytoczonego stwierdzenia (Ludzie
je d cy na rowerach ceni swoj czas) wynika mo e z faktu, e pomimo tego,
e rowery postrzegane s jako element codziennego ycia w wi kszym stopniu
kojarz si respondentem z rekreacj i czasem wolnym ni z u ytkowaniem roweru

jako codziennego rodka transportu.
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Tab. 14. Stwierdzenia dotycz ce jazdy na rowerze w %

Q Q
S, & o| @ | §§
: : _ =29 3 2N| E | 23
Ip. stwierdzenia dotycz ce jazdy na rowerze S S5 8@ o S o
258 X% 25| § | 3R
© N o S| & | @._
'E c N 'E‘ 7}
1.|Je d enie rowerem jest sexy. 4,0 9,2| 388| 26,7| 21,3
2.|Ludzie je d cynarowerach s pogodniizrelaksowani. 2,5 40| 16,8| 44,0 32,7
3.|Ludzie je d cy narowerach ceni sobie wolno . 1,6 22| 13,0| 36,8| 46,4
4. | Roweramije d osobyw ka dym wieku. 1,8 0,9 2,2| 28,3| 66,8
5.|Ludzie je d cy narowerach ceni swoj czas. 2,3 23| 36,9| 32,0| 26,6
6. | Rowerem mo naje dzi w zwyk ym, codziennym ubraniu. 3,8 79| 11,5| 41,0| 35,8
7 Ludzie je d cynarowerach dbaj o rodowisko 2.7 45| 182| 351| 394

naturalne.

8. | Nie zwracam uwagi na rowerzystow, s mi oboj tni. 52,71 34,9 8,1 2,3 2,0

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

Tab. 15. Znajomo korzy cipyn cych z u ytkowania roweru w %

. . . nie

Ip. korzy ciz u ytkowania roweru tak nie pami tam

1 DZ|e_C|_ dpje d aj ce rowerem do szkoy s inteligentniejsze 314 56.3 12.3
i lepiejsi ucz .

2 Regularnajazda_na rowerze skutecznie pomaga 69.0 220 9.0
redukowa cellulit.

3 Osoby d_OJe d aj ce roweram|_do pracy dwa razy rzadziej 52.0 357 12.3
korzystaj ze zwolnie lekarskich.
W trakcie godzinnej przeja d ki rowerem w umiarkowanym
tempie kobieta wa ca 60 kg spala oko o 500 kalorii, co

4 odpowiada warto ci kalorycznej tabliczki czekolady (100 61,0 22,4 16.6
9).

5 Zwi kszanie liczby rowerzystéw w ruchu ulicznym jest 83.4 13,9 27

najbardziej efektywn metod redukcji korkéw.

Prawdopodobie stwo mierci w wyniku choroby wywo anej
6. | brakiem ruchu jest w Polsce ponad 100 razy wy sze, ni 53,2 31,8 15,0
prawdopodobie stwo miertelnego wypadku na rowerze.

Turystyka rowerowa ma pozytywny wp yw na gospodark .
Tury ci rowerowi przebadani przez ADFC

7. | (Ogélnoniemiecki Klub Rowerowy) wydawali przeci tnie 29,6 48,3 22,1
podczas urlopu 1169 euro. Przez Gda sk wytyczonoa 3
mi dzynarodowe trasy rowerowe EuroVelo.

Tworzenie przyjaznych warunkow dla pieszych i

8. | rowerzystow pobudza lokalny handel redukuj ¢ 41,3 46,1 12,6
bezrobocie.
rednia pr dko jazdy samochodem w mie cie wynosi od
9. |8 do 26 km/h. W godzinach szczytut sam tras mo na 84,5 14,2 12,6

pokona rowerem nawet dwa razy szybciej.

Na miejscu parkingowym przeznaczonym dla jednego

10. .
samochodu mo e zaparkowa 20 roweréw.

59,2 34,3 6,5

rod o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .
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Respondentdéw zapytano tak e o znajomo korzy ci p yn cych z regularnego
korzystania z roweréw. Osobom badanym znane byy przede wszystkim fakty
Zwi zane z pozytywnym wp ywem korzystania z rowerow na zdrowie i urod
(twierdzenia nr 2, 3, 4) oraz popraw jako ci przestrzeni miejskiej oraz roz adowanie
korkbw w mie cie i popraw bezpiecze stwa na drogach (twierdzenia 5, 6, 8, 10).

Respondenci zadeklarowali najni sz znajomo  korzy ci z u ytkowania
roweru dla rozwoju intelektualnego dzieci (twierdzenie 1) oraz pozytywnego wp ywu

na rozwoj gospodarczy (twierdzenia 7 i 8).

Tab. 16. Przyczyny, dla ktérych ludzie nie korzystaj z roweréw w %

0 Q
8, E % o2 @ g %
Ip przyczyny, dla ktérych lidzie nie korzystaj % = _‘g B = % g % 3
' Z roweru 558 R° | 2= ?': ESS
) N Qo g o) Q.
= c N T w
1.|Poniewa uwa aj , emaj zbytsab kondycj . 3,6 20,3 25,0 44,0 7,1
2.|Poniewa uwa aj , e jestto niebezpieczne. 4,7 25,5 23,7 38,3 7,8
3 Poniewa uwa aj , e brakuje miejsc, w ktorych 33 96 116 38.6 36.9
mo na bezpiecznie zaparkowa rower.
4 Ponlgwa uwa aj , e w ich wieku nie wypada 9.2 33.8 26.2 258 50
je dzi narowerze.
5 P.omewa. uwa aj , eJe.d enie do pracy rowerem 52 18,0 18,2 408 17.8
nie pasuje do ich stanowiska.
6. P.omewa. uwa aj , eje d enie d.o pracy rowerem 31 85 13,6 503 24.4
nie pasuje do ich s u bowego stroju.
7 Poniewa uwa aj , e rowerem trudno przewie 2.5 18,7 273 402 11,3
zakupy.
8. Poniewa uwa aj , erowerem mo naje dzi 2.9 6.8 72 558 27.3
tylko przy adnej pogodzie.
9 Poniewa uwa aj , e jazdarowerem jest zbyt 4.9 12,5 15,0 495 18,1
m cz ca.
10. Poniewa uwa aj , e brakuje cie ek 51 17.0 18.8 34.7 24.4
rowerowych.

réd o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

Kolejnym etapem badania by a préba diagnozy przyczyn, dla ktérych niektérzy
ludzie nie korzystaj z rowerdw. Na pierwszy plan wysuway si czynniki zwi zane
Zz warunkami pogodowymi (twierdzenie 8) oraz przekonanie, e je d enie rowerem
nie pasuje do su bowego ubrania (twierdzenie 6 - chocia respondenci
we wcze niejszym pytaniu stwierdzali, e zgadzaj si z opini , e na rowerze
mo na je dzi w codziennym stroju). Oprécz czynnikbw subiektywnych wa nym
problemem powstrzymuj cym przed regularnym u ytkowaniem roweru jest brak

miejsc, w ktorych bezpiecznie mo na zaparkowa rower.
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Najmniej wa nym czynnikiem, ktéry zdaniem respondentéw powstrzymuje

ludzi przed regularn jazd na rowerze jest wiek (twierdzenie 4).

Tab. 17. Przyczyny, dla ktérych

ludzie nie korzystaj z
od cz stotliwo ci korzystania z roweru w %?

rowerobw w zale no ci

Q Q
8, E % o2 @ g %
ST g8 | §_ |£3 g 53
przyczyny, dla ktérych lidzie nie °_ 2 oD 5.2 N T o
Ip. i 50 O ] SN= S &N
korzystaj zroweru SRS o (<} o bl
IS = = N Sz
C R C R C R C R C R
1,|Poniewa uwa aj , emaj zbyt 09| 52|17,1|22,4|234|19,0|51,4|379| 7,2|155
sab kondycj .
p, | Poniewa uwa aj , e jestto 18| 6,9|227|259]|23,6|207|455|310| 64|155
niebezpieczne.
Poniewa uwa aj , e brakuje
3. | miejsc, w ktérych mo na 36| 1,7|144| 5,2|14,4|10,3|30,6|34,5|37,0|48,3
bezpiecznie zaparkowa rower.
4. |Poniewa uwa 3 , ewichwieku | 5,110 31306(31,0|27.0|259|27.0|27.6| 82| 52
nie wypada je dzi narowerze.
Poniewa uwa aj , eje d enie
5. | do pracy rowerem nie pasuje do 45| 3,6|11,8|16,1|18,2|17,9|40,0|39,2| 25,5/ 23,2
ich stanowiska.
Poniewa uwa aj , eje d enie
6. | do pracy rowerem nie pasuje do 09| 17| 7,3| 3,4|/11,8|13,8|54,5|46,6|255]|34,5
ich s u bowego stroju.
7.|Poniewa uwa aj , e rowerem 09| 1,7/20,0|155|30,0]|259|39,1|31,0]10,0]| 259
trudno przewie zakupy.
Poniewa uwa aj , erowerem
8.|mo naje dzi tylko przy adnej 54| 00| 54| 18| 2,7|,10,7|469|57,1|39,6|30,4
pogodzie.
g.|Poniewa uwa aj , e jazda 54| 17| 3,6|12,1]10,8|22,4|45,1|483|351|155
rowerem jest zbyt m cz ca.
10, | Poniewa uwa aj , e brakuje 27| 53|180| 88|26,1|19,3|27,9|40,3|252] 26,3
cie ek rowerowych.

réd o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada .

Poréwnano tak e czy fakt regularnego korzystania b d

nieskorzystania

Z roweru ré nicuje sposob postrzegania czynnikbw powstrzymuj cych ludzi przed

je d eniem rowerami.

Osoby, ktore codziennie je dziy rowerem zdecydowanie cz ciej wskazyway

na przekonanie, e jazda rowerem jest zbyt m cz ca. Z kolei osoby, ktére z rowerow

korzysta y sporadycznie lub w ogoéle z nich nie korzystay wskazyway na brak drég

rowerowych oraz miejsc, w ktérych bezpiecznie zaparkowa rower. Wydaje si wi c,

e osoby codziennie korzystaj ce z rowerébw w mniejszym stopniu wskazuj

W tabeli przyj to skréty: C — codziennie, R — kilka razy w roku lub rzadzie;.
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na czynniki obiektywne — prawdopodobnie ich codzienne do wiadczenia wskazuj ,
e s to przeszkody, ktére wprawdzie utrudniaj korzystanie z rowerdw, jednak
nie s na tyle wa ne lub trudne do pokonania, eby skoni ich do zarzucenia
tej aktywno ci.

Najmniejsze ré nice mi dzy tymi dwoma grupami respondentéw wst piy
w przypadku dwéch twierdze : Poniewa uwa aj , e w ich wieku nie wypada
je dzi na rowerze oraz Poniewa uwa aj, e je d enie do pracy rowerem

nie pasuje do ich stanowiska.

10.7. Czynniki, ktére mog wp yn na wzrost cz stotliwo ci

korzystania z rowerow

W réd czynnikéw, ktére mog by respondentéw skoni do cz stszego
korzystania z roweréw wymieniali oni przede wszystkim te zwi zane z infrastruktur :
nowe trasy i drogi rowerowe oraz bezpieczne parkingi rowerowe. Przy czym na nowe
trasy i drogi rowerowe zdecydowanie cz ciej wskazyway osoby, ktére obecnie
nie u ywaj rowerow lub korzystaj z nich sporadycznie. Potwierdza to tak e
panuj ce w rod tej grupy respondentow przekonanie, e to wa nie brak
odpowiedniej infrastruktury powstrzymuje ludzi przed regularnym korzystaniem
Z rowerow.

Kolejnymi wa nymi czynnikami, ktore mogyby wp yn na zwi kszenie
cz stotliwo ci korzystania z rowerow by czas wolny oraz pogoda. Przy czym
mo liwo dysponowania wi ksz ilo ci czasu wolnego by a wa niejsza dla oséb
sporadycznie korzystaj cych z roweru lub nie korzystaj cych z niego w ogole, z kolei
lepsza pogoda bya czynnikiem wa niejszym dla oséb regularnie je d cych
na rowerze.

Dla regularnych u ytkownikow rowerow wa nymi czynnikami, ktére mog yby
zach ci do cz stszego je d enia na rowerze by oby lepsze utrzymanie istniej cych
tras i drég (w tym od nie anie) oraz podniesienie kultury jazdy wszystkich
u ytkownikow drog (chocia w szczegolno ci kierowcow). Wydaje si wi c,
e s to czynniki wynikaj ce z codziennych do wiadcze . By mo e lepsze
utrzymanie przejezdno ci tras rowerowych, szczegdlnie w sezonie zimowym,
mogoby dla tych respondentéw réwnowa y mankamenty  wynikaj ce

Z niedogodno ci pogodowych.
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Tab. 18. Czynniki, ktore sk oni by respondentow do cz stszego u ywania roweru

%

osobyje d ce

o osoby
Ip. czynniki codziennie na rowerze
0g6 em . kilka razy
je d cena
w roku lub
rowerze o
rzadziej
1. | nowe trasy / drogi rowerowe 43,8 37,7 53,4
2. | bezpieczne parkingi dla roweréw 25,6 25,4 20,7
3. | wi cej wolnego czasu 10,9 7,0 8,6
4. | lepsza pogoda 10,3 10,5 6,9
5. | nowy lub lepszy rower 4.4 2,6 3,4
6. lepsze utrzymanie tras rowerowych, 31 8.8 0.0
w tym od nie anie zim
7. | prysznic lub szatnia w miejscu pracy 2,8 1,8 52
g | Wi ksza’kulturajazdy, w tym 2.8 53 17
kierowcow samochodéw
9. | podniesienie poziomu bezpiecze stwa 15 0,9 0,0
10. | mniejsza odlego do pracy, szkoy 15 0,0 1,7
11. | zmiana pracy 15 3,5 0,0
12, | darmowy przewoz rowerow w 1,3 1,8 0,0
komunikacji miejskiej
13, lepsze oznakowanie tras rowerowych, 11 26 0.0
w tym tras le nych
14, lokalna grupa rowerowa, imprezy 0.9 18 0.0
rowerowe
15. | lepsza kondycja 0,9 0,0 52
16. | je d codziennie 2,6 7,0 0,0
17. | nic 1,3 3,5 1,7
18. | nie wiem 0,9 0,0 1,7
19. | inne 7.6 53 8,6

réd o: opracowanie w asne na podstawie przeprowadzonych bada . Odsetki wskaza nie sumuj si

do 100%, poniewa istniaa mo liwo

te dotycz ce:

- dyskusji nad integracj

ruchu drogowego i

b d separacj

udzielenia wi cej ni jednej odpowiedzi.

W rdd innych odpowiedzi wymanianych przez respondentow wyrQ ni

rowerowego; bariery odgradzaj ce drogi

mo na

ruchu rowerowego (odseparowanie

rowerowe

od jezdni; dopuszczenie roweréw do normalnego ruchu, zamiast budowania

specjalnych drog dla rowerdw; drogi prowadzone po jezdni, nie chodnikiem —

piesi utrudniaj

przejazd; brak rolkarzy na cie kach),

- przepisbéw i ich przestrzegania / egzekucji (egzekwowanie prawa drogowego

wobec rowerzystow i

kierowcow; wi cej

mandatow dla parkuj cych
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na cie kach rowerowych; dopuszczenie rOwnie przyczepek; sensowniejsze
przepisu),

- infrastruktury rowerowej (uspokojenie ruchu, likwidacja barier liniowych,
lepsze po czenie gdérnego i dolnego tarasu - np. kolej do Osowy, rynny
zjazdowe dla rowerow na schodach, ch ci, udogodnienia dla rowerzystow
takie jak dostosowanie sygnalizacji wietlnej do tempa jazdy rowerzysty, sie
roweru miejskiego, lepiej zaprojektowane drogi rowerowe, alternatywne
przejazdy w miejscach przej podziemnych, kawiarenka i parking na ko cu
trasy; podwy szenie limitu dopuszczalnej ilo ci alkoholu we krwi dla
rowerzystow - po 3 piwach, mimo, e mog utrzyma réwnowag ha rowerze
I nie powoduj zagro enia dla ruchu, nie mog porusza si rowerem),

- pozostae (konieczno , przyjemno jazdy, zmiana wadz samorz dowych,
dost pno renomowanych serwisow rowerowych w okresie letnim, mniejsze
Zzanieczyszczenie powietrza, inne miejsca zamieszkania, kupno ubrania
przeciwdeszczowego, pracuyj w domu i nigdzie nie doje d am,
Nie stosowanie soli zim , ktéra zabija rower i rodowisko naturalne.

Stosowana jest bez adnego umiaru i w sposéb bezmy Iny).

10.8. Whnioski

Wydaje si , e badana populacja nie do ko ca pokrywaa si z zamierzon
docelow grup respondentéw. Badania w gownej mierze skierowane miay
by do oséb, ktore nie korzystaj z roweréw lub korzystaj z nich sporadycznie,
a w uczestniczy y w nim przede wszystkim osoby, ktore i tak korzystay z rowerow
(86,6% korzystaj cych co najmniej kilka razy w miesi cu z roweru).

Badania wykazay, e nawet osoby regularnie korzystaj ce z roweréw cz sto
postrzegaj ruch rowerowy jednak przez pryzmat rekreacji i czasu wolnego
(np. przytaczane skojarzenia, czynniki wpywaj ce na wzrost cz stotliwo ci
korzystania z rowerdw), a nie jako codzienny rodek transportu.

Korzy ci pyn ce 1z korzystania nie s postrzegane ju wy cznie
przez pryzmat zdrowia. Respondenci w du ym stopniu dostrzegaj tak e korzy ci
Z korzystania roweru jako rodka transportu i pozytywny wp yw ruchu rowerowego
na przestrze miejsk . Jednak rower nie jest postrzegany jako czynnik generuj cy

rozwdéj gospodarczy.
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Obraz rowerzystow i ruchu rowerowego ulega zmianom, jednak pomimo tego,
e zdecydowanie przewa aj pozytywne oceny roweru nie jest on postrzegany jako

codzienny, oczywisty, powszechny rodek transportu w mie cie.

10.9. Kwestionariusz ankiety
Szanowni Pa stwo!
Zapraszamy do udziau w badaniu dotycz cym opinii zwi zanych z rowerzystami

I ruchem rowerowym. Dzi kujemy.

1. Prosz o wpisanie pierwszego skojarzenia, ktore przychodzi Ci na my |,

QAY S YSZYSZ S OWO FOWET? ....veevieeirieiiteeiuieteeeateesateesaeeesaseesaseesseeesaseessaeesaeeessseesaeeesaeeeans

2. Jak okre lasz swdj stosunek do rowerzystow i jazdy narowerze? Zaznacz

odpowied na skali, gdzie 10 oznacza zdecydowanie pozytywny, a 1 zdecydowanie

negatywny.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
negatywnie pozytywnie

3. Poni e] przedstawiamy list korzy ci pyn cych zkorzystania zrowerdw.

Czy znane Ci s przedstawione poni ej argumenty?

Dzieci doje d aj cerowerem do szkoys inteligentniejsze i lepigj si ucz .

1. 1 2 3
tak nie nie pami tam
Regularna jazda na rowerze skutecznie pomaga reduko  wa cellulit.
2. 1 2 3
tak nie nie pami tam
Osoby doje d aj ce rowerami do pracy dwa razy rzadziej korzystaj ze zwolnie
lekarskich.
3. 1 2 3
tak nie nie pami tam
W trakcie godzinnej przeja d ki rowerem w umiarkowanym tempie kobieta wa ca 60 kg
spala oko o 500 kalorii, co odpowiada warto ci kalorycznej tabliczki czekolady (100 g).
4. 1 2 3
tak nie nie pami tam

Zwi kszanie liczby rowerzystéw w ruchu ulicznym jest na jbardziej efektywn  metod
redukcji korkow.

3. 1 2 3

tak nie nie pami tam
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Prawdopodobie
ponad 100 razy wy sze, ni

prawdopodobie

stwo mierci w wyniku choroby wywo anej brakiem ruchu jes
stwo miertelnego wypadku na rowerze.

t w Polsce

1

2

3

tak

nie

nie pami tam

Turystyka rowerowa ma pozytywny wp yw na gospodark
przez ADFC (Ogélnoniemiecki Klub Rowerowy) wydawali
3 mi dzynarodowe trasy rowerowe EuroVelo.

euro. Przez Gda sk wytyczono a

. Tury ci rowerowi przebadani
przeci tnie podczas urlopu 1169

1

2

3

tak

nie

nie pami tam

Tworzenie przyjaznych warunkéw dla pieszych i rower

zystéw

pobudza lokalny handel

redukuj c bezrobocie.
8. 1 2 3
tak nie nie pami tam
redniapr dko jazdy samochodem w mie cie wynosi od 8 do 26 km/h. W godzinach
szczytut sam tras mo napokona rowerem nawet dwa razy szybciej.
9. 1 2 3
tak nie nie pami tam

Na miejscu parkingowym przeznaczonym dla jednego sa

20 roweréw.

mochodu mo e zaparkowa

tak nie nie pami tam
4. Poni ej przedstawiamy stwierdzenia zwi zane z rowerami i jazd na rowerze.
Czy zgadzasz si z poni szymi stwierdzeniami?
Je d enie rowerem jest sexy.
1. 1 2 3 4 5
zdecydowanie si . . L . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
Ludzieje d cynarowerachs pogodnii zrelaksowani.
2. 1 2 3 4 5
zdecydowanie si . . S . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
Ludzieje d cynarowerach ceni sobie wolno
3. 1 2 3 4 5
zdecydowanie si . . N . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
Roweramije d osobywka dym wieku.
4. 1 2 3 4 5
zdecydowanie si . . o . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
Ludzieje d cynarowerachceni swdjczas.
5. 1 2 3 4 5
zdecydowanie si . . L . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
6.| Rowerem mo naje dzi w zwyk ym, codziennym ubraniu.
1 2 3 4 5
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zdecydowanie si . . N . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
Ludzieje d cynarowerachdbaj o rodowisko naturalne.
7. 1 2 3 4 5
zdecydowanie si . . o . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
Nie zwracam uwagi na rowerzystow, s mi oboj tni.
8. 1 2 3 4 5
zdecydowanie si . . S . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
5. Dlaczego Twoim zdaniem niektore osoby w ogole nie korzystaj z rowerow

lub korzystaj

Z przedstawionymi

stwierdzeniami

z roweréw bardzo rzadko? Prosz

dotycz cymi

przy dojazdach do szko y/pracy/miejsca zakupow.

korzystania

0 opisanie czy zgadzasz si

Z rowerow

Poniewa uwa aj , e maj

zbytsab kondycj

1. 1 2 3 4 5
zdepydowame S! nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si zdecydowanie si
nie zgadzam zgadzam
Poniewa uwa aj , e jestto niebezpieczne.
2. 1 2 3 4 5
zdepydowame S! nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si zdecydowanie si
nie zgadzam zgadzam
Poniewa uwa aj , e brakuje miejsc, w ktérych mo  na bezpiecznie zaparkowa  rower.
3. 1 2 3 4 5
zde(_:ydowame S! nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si zdecydowanie si
nie zgadzam zgadzam
Poniewa uwa aj , e w ich wieku nie wypadaje dzi narowerze.
4. 1 2 3 4 5
zde(_:ydowame S! nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si zdecydowanie si
nie zgadzam zgadzam
Poniewa uwa aj , eje d enie do pracy rowerem nie pasuje do ich stanowiska.
5. 1 2 3 4 5
zdepydowame S! nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si zdecydowanie si
nie zgadzam zgadzam
Poniewa uwa aj , eje d enie do pracy rowerem nie pasuje do ich su bowego stroju.
6. 1 2 3 4 5
zdepydowame S! nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si zdecydowanie si
nie zgadzam zgadzam
Poniewa uwa aj , erowerem trudno przewie zakupy.
7. 1 2 3 4 5
zde(_:ydowame S! nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si zdecydowanie si
nie zgadzam zgadzam
8. |Poniewa uwa aj , eroweremmo naje dzi tylko przy adnejpogodzie.
1 2 3 4 5
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zdecydowanie si . . . . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
Poniewa uwa aj , ejazdarowerem jestzbytm cz ca.
9. 1 2 3 4 5
zdecydowanie si . . o . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam
Poniewa uwa aj , e brakuje cie ek rowerowych.
10. 1 2 3 4 5
zdecydowanie si . . o . zdecydowanie si
) nie zgadzam si | trudno powiedzie zgadzam si
nie zgadzam zgadzam

6. Czy umiesz je dzi na rowerze?
1. tak
2. nie —prosz przej do pytania 11

7. W jakim wieku nauczy a /e si je dzi narowerze? Prosz wpisa wiek w latach.

8. Czy posiadasz rower do swojego w asnego u ytku?
1. tak
2. nie —prosz przej do pytania 11

3. nie, ale mog korzysta z roweru innych domownikow / znajomych itd.

9. Jak cz sto korzystasz z roweru?
1. codziennie

kilka razy w tygodniu

kilka razy w miesi cu

kilka razy w roku

trudno powiedzie

o 0k w D

nie korzystam

10. Co sprawi oby, e cz ciej korzysta aby /korzysta by z roweru?
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12.Pe
1. kobieta

2. m czyzna

13. Miejsce zamieszkania

1. Gda sk (prosz wpisa ulic

2. poza Gda skiem

10.10. Spis tabel

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

Tab.

Tab.

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

1

N

A~ W

10

11

12
13
14
15

16

17
18

Strona, z  ktorej respondenci rozpoczynali  wype nianie
ANKIBTY . ..ot aaeeeaaae

P B et

Mi€JSCE ZAMIESZKANIA ......cceveeeiiiiiie e et e e e e e eeeaaaes
Umiej tho  JazZdy NA TOWEIZE ......uuuuieeeeeeeeeeiiiiie e e e e e e e e e e e e
Wiek, w ktérym respondenci nauczyli si je dzi narowerze ...........

Cz stotliwo U ytkowania rOWEIU ..........cceevuvieiiieeeeeeeeeeiiieee e e e eeee

Cz stotliwo korzystania z roweru w zale no ci od wieku w % .....
Posiadanie roweru do w asnego U YtKU ..........ceeeeeeeeeiveeeiiiiiineeeeee,

SKojarzenia z€ S OWEM FOWET ......uuuuuiieeiieeaeeeeeeeeiiiiae e e e e e eeeeaenenae s

rednia ocena ruchu drogowego w zale no ci od cz stotliwo ci
U YEKOWANIA FOWEIU ...ttt e e

rednia ocena ruchu drogowego w zale no ci od posiadania
W ASNEGO FOWETU ...uueeeeeeeeeeeeeeeaasaaaaaassssssssssssssssssssssssnsssssnsnssnssnnnnnnes

rednia ocena ruchu drogowego w zale no ci od wieku ..................
Stwierdzenia dotycz ce jazdy Nna rowerze W %0 .........coeeeeeeeeevvvvnnnnnnnn.
Znajomo korzy cipyn cych z u ytkowania roweruw % ...............

Przyczyny, dla ktorych ludzie nie korzystaj z roweréww % .............

Przyczyny, dla ktérych ludzie nie korzystaj z roweréw w zale no ci
od cz stotliwo ci korzystania z roweru W % .......cccoeeeeeveeeevivninieeeennn.
Czynniki, ktére sk oniby respondentéw do cz stszego u ywania
0111 U USRS

46
46
46
47
47
47
48
48
49

49

50

50
51
52
52
53

54

56
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