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l. Cel Strategii i relacje dokumentow STeR i SR STe R

W 2011 r. roku Biuro Rozwoju Gdanska sporzadzito studium: System Tras
Rowerowych dla Gdanska - STeR. Dokument ten, powstaly w oparciu o
rozbudowany proces partycypacji spotecznej', wskazuje na role transportu
rowerowego w miescie i jego wplywu na jakos¢ zycia mieszkancoéw, a w
szczegolnosci na przestrzeh publiczna. Zalozenia STeR, omOwione w opracowaniu,
stanowig podstawe ksztattowania miasta przyjaznego réznym formom mobilnosci

aktywnej, w tym ruchu rowerowego.

W Studium wskazane i opisane zostaly podstawowe wymogi jakie powinien spetniac
system powigzan rowerowych w miescie. Ustalona zostata hierarchizacja i
zroznicowanie funkcjonalne poszczegoélnych odcinkéw tras. Szczegotowo opisano
przebieg poszczegolnych odcinkéw podsystemu tras gtownych. Zaproponowane
trasy zbiorcze i lokalne zostaty omoOwione w odniesieniu do charakterystyki i
szczeg6towych uwarunkowan kazdej z szesciu dzielnic Gdanska®. W opracowaniu
wiele miejsca poswiecono strefom ruchu uspokojonego w miescie. Omdéwione zostaty
cele wprowadzania stref, ich cechy konieczne, by mogty stanowi¢ element systemu
tras rowerowych oraz postulowane cechy opcjonalne. Wskazano propozycje
lokalizacji obszarow do objecia strefami ruchu uspokojonego dla poszczegdéinych

dzielnic Gdanska.

STeR zawiera takze wytyczne dla petniejszej integracji transportu rowerowego z
transportem zbiorowym, a takze miejsca lokalizacji i wymagang pojemnosc¢ stacji

! Podstawow metod, partycypacji spotecznej zastosowaw projekcie STeR byly warsztaty skierowane do
mieszkacOw oraz przedstawicieli organizacji pozatawych, radnych osiedlowych i dzielnicowych. 19
spotka zorganizowanych zostatlo wadych czsciach Gdaska. W efekcie wphgto 640 wnioskéw. Oprécz
postulatéw dotycazcych nowych przebiegéw tras rowerowych i lokalizapprkingdbw rowerowych, ktore
stanowd najliczniejsa grupe, zgtaszano tale miejsca, gdzie konieczna jest naprawa nawierzdikmiidacja
przeszkéd terenowych, zmiana organizacji rucldzboznakowania. Wnioski dotygze zagospodarowania
przestrzennego — przebiegu tras rowerowych, lokgjizparkingéw itp. - znaezo wplyrety na ksztatt studium
STeR. Pozostate zgtoszone wnioski po ¢puej analizie zasadéc zostaly przekazane do kompetentnych
instytucji — najczséciej Zaradu Drdg i Zieleni w Gdasku , lydz Referatu Mobilnéci Aktywnej. W
pazdzierniku 2011 projekt STeR zostat udgstiony na stronie internetowej BRG i do 7 listopawazna byto
skltada& uwagi do studium. W tym czasie mialy miejsce dwaudy konsultacyjne w BRG, podczas ktorych
autorzy STeR byli dogpni dla wszystkich zainteresowanych studium. W itezie wptyrgto blisko 180 uwag o
réznym charakterze. Za przygotowanie STeR, ze szcaggdluwzgédnieniem programu partycypacji
spotecznej, w tym wzorcowego cyklu 19 warsztatéwzielnicowych konsultacji spotecznych Biuro Rozwoju
Gdaiska otrzymato w czerwcu 2012 roku nagrdgdaiskiej Kampanii Rowerowej ,Ztota Szprycha 2012”.

2 Podziat miasta na dzielnice oparto na podzialen€idana jednostki urbanistyczriérédmiescie, Wrzeszcz,
Oliwa, Zachdd, Potudnie i Port — podobnie jak w ddtmm uwarunkowa i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Gaa.
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rowerowych przy poszczegolnych weziach przesiadkowych. Szeroko omdéwiona
zostata kwestia parkingdbw rowerowych: studium zawiera wytyczne do rozwigzan
technicznych, wskazniki wymaganej liczby miejsc postojowych przy realizacji
inwestycji oraz miejsca kluczowych lokalizacji. Ponadto w opracowaniu
zaproponowano przebieg turystycznych tras rowerowych EuroVelo oraz Greenways,
a takze przeanalizowano podstawowe uwarunkowania ewentualnego wprowadzenia

systemu roweréw miejskich w Gdansku.

Ustalenia studium zostaly zebrane na trzech mapach zawierajgcych lokalizacje
kluczowych elementéw systemu tras rowerowych w Gdansku w oparciu o rézne
etapy rozwoju uktadu transportowego miasta. Na mapach zinwentaryzowano
istniejgce w 2011 r. udogodnienia rowerowe (Mapa 1), wskazano przebiegi tras
rowerowych, proponowane zasiegi stref ruchu uspokojonego oraz gtdbwne zrodia i
cele przejazdéw rowerowych, wymagajgcych lokalizacji parkingbw rowerowych —
mozliwe do realizacji w oparciu o istniejacy i realizowany uktad drogowy (Mapa 2),
jak 1 w docelowym ksztalcie — po catkowitym zrealizowaniu zaplanowanej sieci

uliczno-drogowej miasta (Mapa 3).

Zarzadzenie Prezydenta Miasta Gdanska Nr 432 z dnia 23.03.2012 r. w sprawie
ustalenia zasad planowania, projektowania i organizacji ruchu rowerowego na
drogach publicznych, nad ktérymi zarzad sprawuje Prezydent Miasta Gdanska
zawiera czes¢ z ustalen STeR. Na mocy powyzszego Zarzgdzenia obowigzujg w
Gdansku: uzaleznienie formy realizacji trasy rowerowej biegngcej w pasie drogowym
od maksymalnej predkosci dopuszczalnej na tej drodze®, a takze wskazniki oraz
wytyczne dotyczace parkingbw rowerowych zaproponowanych w STeR, w tym

wskaznik wymaganej liczby miejsc postojowych dla roweréw przy realizowanych

% 81 Zaradzenia Nr 432 Prezydenta Miasta Gska z dnia 23.03.2012 r. w sprawie ustalenia zpkatbwania,
projektowania i organizacji ruchu rowerowego nagdwwh publicznych, nad ktérymi zaz sprawuje Prezydent
Miasta Gdaska: Ustala sk nastpujgce zasady planowania, projektowania i organizaaghu rowerowego na
drogach publicznych, nad ktérymi zadzsprawuje Prezydent Miasta Gika:

1) na drogach o maksymalnej dopuszczalngjdpwci do 30 km/h — trasy rowerowe nie powinnyé by
wyodrebniane — ruch rowerowy powinien obyévaic na zasadach ogdlnych w jezdni, przy jednoczesnym
obowigzku fizycznego uspokojenia ruchu pojazdow mechaytbzi obowjzku tworzenia udogodniadla ruchu
rowerowego przez urgkwienie jazdy w obu kierunkach na ulicach jednokigkowych,

2) na drogach o maksymalnej dopuszczalneglikasci powyej 30 km/h do 50 km/h w godzinach 5:00 — 23:00 —
trasy rowerowe powinny przebiegjev postaci jednokierunkowych paséw rowerowych,

3) na drogach o maksymalnej dopuszczalnefkaci powyej 50 km/h w godzinach 5:00 — 23:00 — trasy
rowerowe powinny przebiegav postaci wydzielonych poza jezddiég rowerowych.



R7§eR STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

inwestycjach, oraz miejsca lokalizacji i pojemnosci kluczowych stacji i parkingow

rowerowych.

Zarzadzenie przyjmuje tez wytyczne techniczne okreslone w dokumencie
»Aktualizacja i integracja standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej
w Gdarisku, Gdyni i Sopocie” z roku 2008 wykonanym przez spoétke Nizielski & Borys
Consulting, jako obowigzujgce przy planowaniu, projektowaniu i organizacji ruchu
rowerowego na drogach publicznych w Gdansku — co jest w petni zgodne z ideg
STeR.

Niniejsze opracowanie - Strategia Realizacji Systemu Tras Rowerowych Dla
Gdanska (SR STeR) stanowi kontynuacje prac nad systemem zaproponowanym w
STeR. SR STeR jest dokumentem wiladz miasta bedacym podstawg realizacji idei
aktywnej mobilnosci oraz postulatow zawartych w ,Raporcie certyfikacji polityki
rowerowej BYPAD w Gdansku”. Podstawowym celem SR STeR jest optymalizacja
kolejno $ci realizacji brakuj acych elementow systemu zaproponowanego w
STeR.

Dokument SR STeR przygotowany zostat przez Biuro Rozwoju Gdanska we
wspoOtpracy z Referatem Mobilnosci Aktywnej w Wydziale Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta Gdanska, Wydziatem Programoéw Rozwojowych Urzedu Miasta

Gdanska oraz z Zarzgdem Drég i Zieleni w Gdansku.
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II. Trasy wybrane do analizy kolejno  $ci realizacji oraz

przypisane im ,zlewnie” ruchu rowerowego

W celu wypracowania optymalnej kolejnosci realizacji brakujgcych elementow
Systemu tras rowerowych dla Gdanska przeprowadzona zostata analiza
wielokryterialna®. Przyjeto zalozenie, ze priorytetowym dziataniem z zakresu
rozbudowy sieci tras rowerowych jest jak najszybsze zapewnienie kompletnej
sieci tras gtownych — budujgcych podstawowy szkielet powigzan rowerowych w
miescie | zapewniajgcej sprawne potgczenia tranzytowe. W zwigzku z
powyzszym analizie wielokryterialnej poddano brakujgce fragmenty sieci tras
gtdbwnych, ktére podzielone zostaly na 34 trasy mogace stanowi¢ odrebne
zadania inwestycyjne. Dodatkowo do analizy wilaczono 6 tras zbiorczych —
stanowigcych szczegodlnie istotne powigzania dzielnicowe, jak roOwniez wazne
odcinki uzupetniajgce sie¢ tras gtownych. Razem analizie poddano 40 tras o

tacznej dtugosci 110 km.

Tabela 1 Trasy wybrane do analizy kolejnosci realizaciji

1. glérﬁgfspk(i)gjy —odc. od Ergo Areny do ul. Wia.5m) giowna | 650 m
2 (LZiIO Iij?égsvrgggagdc. od ul. Spacerowej \ZNOl(“;,Sm) giowna | 3900 m
3. | Riecrpospoite] Go al. Grinwaldzkiel | wa@xom) |910wna | 1000 m
4 |G 'ru’?ki&?l?d"lzTﬁj"ddocuf §+83v%c?<?e3|6 \Z,Volé smy | oowna [2250m
> gfuﬁ?/t/%?éiﬁiseﬁ%g gﬁchgggbospolitej PA(2x2m) gtowna® | 1150 m
6. 3: I\B/Il;lglir’]vigl?i-ej()dc od ul. Rakoczego do W2(2x3.0m) giowna | 700 m
5 g?um(\)/vvg?dzlgil(ietjegg rﬂle\r/]@sﬂvggﬁe?d Al jvol(;Sm) giowna |4100 m
8. ul. 3 Maja — odc. od ul. Nowe Ogrody do | PA(2x1,5m) + gtowna |500 m

* Analiza wielokryterialna wybranych tras stanowieks 1 do niniejszego opracowania

® Trasa w ul. Kotobrzeskiej — odc. od al. Grunwaldzko al. Rzeczpospolitej zostata w STeR wskajaka
trasa zbiorcza. Dalsze analizy jej roli w siecstrawerowych wskazaty na koniecZbavtaczenia jej do uktadu
tras gtéwnych
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al. Armii Krajowej W1(3,0m)
ul. Podwale Przedmiejskie — odc. od ul. .

9. | Okopowej do ul. Dtugie Ogrody PA(2x1,5m) |9towna 12100 m
ul. Nowa Watowa — odc. od ul. Rybaki .

10| Gérne do ul. Siennickiej w2(2x2,5m) | 9towna 2600 m
ul. Nowa Watowa — odc. od ul Siennickiej .

11.1do ul. Elblaskiej w2(2x2,5my |gfowna 1600 m
Trakt Sw. Wojciecha — odc. od Biskupieg]

12. | Gorki do Parku Orunskiego + ul. giébwna 3250 m
Zaroslak W1(3,5m)
Trasa Orunska odc.1- odc. od ul. Trakt .

13. Sw. Wojciecha do ul. Niepotomickiej W1(3,5m) gtowna | 2700 m
Trasa Orunska odc. 2 — odc. od ul. .

14. Niepotomickiej do ul. Nowej Bulonskiej | W1(3,0m) gtowna 2100 m
ul. Nowa Bulonska — odc. od petli

15. |tramwajowej ,Jabtoniowa” do ul. giébwna 2100 m
Swietokrzyskiej W2(2x3m)
ul. Nowa Swietokrzyska — odc. od ul. .

16. Swietokrzyskiej do petli Swietokrzyska W2(2x3m) gtowna 3200 m
ul. Niepotomicka, Pruszczanska — odc.

17. | od ul. Nowej Swietokrzyskiej do granicy W2(2x2,5m) + giébwna 5200 m
miasta PA(2x1,5m)
Trakt sw. Wojciecha — odc. od Parku .

18. | orunskiego do granicy miasta W1(3,5m) gtowna | 5000 m
Trasa Oruhska odc.3 — od ul. Nowej .

19. | Bulonskiej do granicy miasta W1(3,0m) gtowna | 2700 m
ul. Nowa Warszawska — odc. od al. .

20. Havla do petli tramwajowej ,Jabtoniowa” | W2(2x3,0m) gtowna | 1800 m
ul. Jabtoniowa — odc. petli tramwajowej | W2(2x3,0m) +|

21. ~Jabtoniowa” do Obwodnicy Zachodniej |pa(2x2,0m) glowna | 3300 m
ul. Nowa Bulonska - odc. od ul.

22. | Bulonskiej do petli tramwajowej W2(2x3,0m) + zbiorcza | 2300 m
»~Jabtoniowa” W1(3,5m)
ul. Nowa Gostynska — odc. od .

23. Obwodnicy Zachodniej do ul. Gostynskiej | PA(2x1,5m) gtowna 4800 m
ul. Otominska — odc. od ul. Nowej .

24. Gostynskiej do ul. Sominskiej PA(2x1,5m) gtowna 800 m
Trasa Zachodnia — odc. od ul.
Gostynskiej do ul. Fabrycznej oraz ul. .

25. Nowatorow od. ul Kartuskiej do ul. W2(2x2,5m) + | gtéwna | 2800 m
Budowlanych PA(2x1,5m)
ul. Budowlanych — odc. od ul. Nowatorow .

26. do ul. Stowackiego W2(2x2,5m) gtowna | 1600 m
Trasa Zachodnia — odc. od ul .

27. Stowackiego do ul. Meteorytowej W2(2x2,5m) gtowna | 2800 m




R%eﬁ STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA Biuro Rozwoju Gdanska 2013 r.

ul. Meteorytowa — odc. od ul. W2(2x2,5m) +|
28. | Koscierskiej do ul. Wenus W1(3,0m) gtowna | 1800 m
Trasa Zachodnia — odc. od ul. .
29. Meteorytowej do ul. Juraty PA(2x1,5m) gtowna 4100 m
ul. Elblgska i Miatki Szlak — odc. od ul. W1(2,5m) + .
30- | piugie Ogrody do ul. Benzynowej 70 gtowna | 5200 m
PA(2x1,5m) +
ul. Benzynowa — odc. od ul. Elblaskiej .
31. do mostu w Sobieszewie Z0 + gtéwna |7385 m
W1(2,5m)

32 ul. Turystyczna — odc. od ul.

| Przegalinskiej do ul. Boguckiego W1(2,5m) gtowna | 4300 m

33 Trasa Sucharskiego — odc. wezta

" | Elblaska do ul. Wosia Budzysza W1(2,5m) gtowna 1350 m

34 |Ul- Ku Ujsciu — odc. od wezta Ku Ujsciu gtowna 2100 m

" | do przeprawy promowej PA(2x1,5m)

Spacerowa — odc. od polany w W1(3,0m) + 6

35. Rynarzewie do ul. Wodnika PA(2x1,5m) glowna® | 4700 m
ul. Kielnienska — odc. od ul. Wodnika do :

36. granicy miasta PA(2x1,5m) zbiorcza | 3000 m
ul. Nowa Mysliwska — odc. od ul. :

3r. Kartuskiej Potnocnej do ul. Bulonskiej PA(2x1,5m) zbiorcza | 2550 m
ul. Kartuska — odc. od ul. tostowickiej do -

38. ul. Zroédlanej PA(2x1,5m) zbiorcza | 4000 m
ul. Nowa Medykow — odc. od ul.
Powstancow Warszawskich do ul. PA(2x1,5m) +

39. | Nowej Politechnicznej oraz odc. od ul zbiorcza {1400 m
Kartuskiej do ul. Powstancow W1(3,0m)
Warszawskich
ul Starogardzka — odc. od ul.

40. | Niepotomickiej do ul. Trakt Sw. zbiorcza {2100 m
Wojciecha PA(2x1,5m)

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogdlnych, W1 =

wydzielona droga rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone

dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy rowerowe w jezdni. W przypadku
wydzielonych drog rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie podano ich
minimalng szerokos$¢

Kazdej z analizowanych tras przypisana zostala tzw. ,zlewnia”, czyli
teoretycznie zatozony obszar jej oddziatywania lokalnego. Zatozono, ze

obejmuje ona teren dostepny w ciggu 3 minut jazdy rowerem od analizowanej

® Trasa w ul. Spacerowej — odc. od polany w Rynsieeo ul. Wodnika zostata w STeR wskazana jaksetra
zbiorcza. Dalsze analizy jej roli w sieci tras roawych wskazaly na konieczéiowtaczenia jej do ukladu tras
gtéwnych
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trasy rowerowej Geometrycznie przektada sie to na obszar w odlegtosci 550 m
w linii prostej od trasy co srednio oznacza realng odlegtos¢ ok. 700 m wzdtuz
sieci drog (700 m = 3 minuty jazdy rowerem z predkoscig 14km/h). W tym
obszarze zidentyfikowane zostaly zadania wskazane do wykonania by
analizowana trasa mogta jak najlepiej obstugiwac teren, przez ktory przechodzi.
W szczegllnosci w obszarze ,zlewni” zidentyfikowane zostaly miejsca
lokalizacji parkingdw rowerowych, ulice na ktérych wskazane jest wprowadzenie
stref ruchu uspokojonego, a takze przebiegi tras rowerowych — tgczacych sie z
analizowang trasg, lub tylko bieghacych przez sagsiadujacy z nig obszar.
Wykazane zadania w zalozeniu majg stanowi¢ material pomocny przy
przygotowywaniu przestrzennego i rzeczowego zakresu inwestycji analizowanej
trasy. W szczegodlnosci niezwykle istotne jest wkasciwe zatozenie granic projektu
realizacji trasy, tak by umozliwi¢c prawidtowe rozwigzanie potaczen z innymi
trasami rowerowymi oraz z ulicami objetymi strefami ruchu uspokojonego.
Pozadanym rozwigzaniem jest takze realizacja parkingbw rowerowych przy
obiektach stanowigcych cele podrézy rowerowych zlokalizowanych w ,zlewni”
trasy (o odpowiedniej pojemnosci — patrz aneks 2 ,parkingi rowerowe”)
rownolegle z realizacjg tej trasy, a takze inne — nie koniecznie inwestycyjne -
dziatania promujgce jazde na rowerze skierowane do mieszkancow i podmiotow

gospodarczych w obszarze ,zlewni”.

Obszary ,zlewni” poszczegdlnych tras potozonych w bliskiej odlegtosci od siebie
moga mie¢ czesci wspoélne. W zwigzku z powyzszym zadania zlokalizowane w
obszarze wiecej niz jednej ,zlewni” zostaly przypisane do kazdej z nich. Dlatego
tez w miare realizacji tras i przypisanych im zadan listy wymienionych zadan
towarzyszacym trasom potozonym w sgsiedztwie bedg sie dezaktualizowac.
Analiza ,zlewni” tras rowerowych gtébwnych jest wyrazem ,obszarowego”

podejscia do planowania infrastruktury rowerowej w Gdansku.

Zadania zidentyfikowane do realizacji w obszarach ,zlewni” poszczegolnych
tras zostaly zestawione w tabelach w kolejnych punktach Aneksu 1: ,Analiza
wielokryterialna kolejnosci realizacji poszczegolnych elementéw systemu tras

rowerowych dla Gdanska”
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STRATEGIA REALIZACJI SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA GDANSKA

LEGENDA:

ISTNIEJACE TRASY UZYTKOWE
REALIZOWANE TRASY UZYTKOWE
ISTNIEJACE TRASY REKREACYJNE

e TRASY GLOWNE WYBRANE DO ANALIZY

— TRASY ZBIORCZE WYBRANE DO ANALIZY
OBSZARY "ZLEWNI" WYBRANYCH TRAS

Ryc. 1. Trasy wybrane do analizy kolejnoéci realizacji oraz przypisane im ,zlewnie” ruchu rowerowego — na podstawie Mapy 3
10

STeR
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lll. Etapy realizacji systemu tras rowerowych w Gda  nsku

1. Etap,0’

Na pierwszym miejscu w hierarchii koniecznych dziatan — tzw. Etap ,07,
powinny stale znajdowac sie biezgce dziatania zmierzajgce do tego, by juz
istniejgca infrastruktura rowerowa mogta w dalszym ciggu spetia¢ swoje
zadanie. Absolutng koniecznoscig jest jej nalezyte utrzymywanie — remonty
nawierzchni, oznakowania, systematyczne przycinanie zieleni wzdtuz tras
rowerowych oraz zapewnienie przejezdnosci w okresie zimowym. W
zakresie inwestycji przyjmuje sie, ze priorytetowe powinny byc te dziatania,
ktére eliminujac istniejace niedogodnosci w codziennych podrézach
rowerowych nie wymagajg duzych naktadow finansowych. Najpilniejsza jest
likwidacja Iuk, przeszkdd i niedogodnosci w ciggu istniejgcych tras
rowerowych, petnigcych funkcje tras gtéwnych i zbiorczych. Konieczne jest
tez, by trasy, po ktérych odbywa sie najwiekszy ruch rowerowy, zwlaszcza
trasy gtébwne, biegnace w ciggach ulic dwujezdniowych, docelowo dawaty
mozliwo$s¢ wygodnego przejazdu po obu stronach jezdni. Dlatego tez
potrzebna jest dalsza budowa infrastruktury i uzupetnienie brakujgcych
odcinkow drog wzdtuz al. Grunwaldzkiej i al. Zwyciestwa, al. Hallera, ul.

Chiopskiej, al. Rzeczpospolitej oraz al. Legionow (patrz tabela 2).

Nalezy rowniez rozbudowywac infrastrukture rowerowg w ,zlewniach” ruchu
rowerowego istniejgcych tras — realizowac parkingi rowerowe przy obiektach
bedacych zrodtami i celami ruchu rowerowego, wprowadzaé przyjazne dla
ruchu rowerowego urzadzenie przestrzeni i organizacje ruchu na ulicach

lokalnych i dojazdowych w sasiedztwie tych tras.

Istotne znaczenie dla rozwoju transportu rowerowego w Gdansku ma jego
integracja z transportem zbiorowym. Dziatania zmierzajgce do poprawy
warunkéw dojazdu rowerem do wezidbw przesiadkowych B+R przy
przystankach komunikacji zbiorowe] | umozliwienie wygodnego |
bezpiecznego pozostawienia tam roweru powinny takze by¢ traktowane
priorytetowo. Bardziej szczegétowych analiz wymagajg warunki ruchu
rowerowego (a takze parkowania rowerOw) w najblizszym rejonie

kluczowych stacji PKP/SKM - w szczegolnosci stacji Gdansk Wrzeszcz,

11
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Gdansk Przymorze, oraz projektowany Gdansk Srodmiescie wraz z wezlem

Okopowa/Podwale Przedmiejskie.

W tabeli 2 wskazanych zostato dziewietnascie zadan zidentyfikowanych jako

najwazniejsze do realizacji w ramach etapu ,0”

Tabela 2 Najwazniejsze zadania do realizacji w ramach etapu ,0".

klasa

nr opis zadania diugosé
trasy
Potaczenie drogi rowerowej wzdtuz ul. Jaskowa :

1 Dolina z droga rowerowg wzdtuz Al. Grunwaldzkiej zbiorcza | ok. 360 m
Przebudowa skrzyzowan i przejazdoéw w ciggu
Al. Zwyciestwa i Al. Grunwaldzkiej:

a) skrzyzowanie z ul. Miszewskiego,
b) skrzyzowanie z Al. Hallera;
¢) skrzyzowanie z ul. Piramowicza;

2 d) skrzyzowanie z ul. Waly Piastowskie, gtowna i
e) skrzyzowanie z ul. Konarskiego;

f) zjazd do Castoramy,
g) zjazd do Centrum Sportu PG;
h) skrzyzowanie z ul. Uphagena;

3 | Budowa trasy rowerowej w ciggu ulicy Hucisko gtébwna | ok. 270 m
Pasy rowerowe na ul. 3-go Maja gtéwna | ok. 1500 m
Budowa trasy rowerowej wzdiuz potudniowo-

5 |zachodniej strony al. Grunwaldzkiej na odcinku od| gtéwna | ok. 670 m
ulicy Wojska Polskiego do ul. Stowackiego;

Pasy rowerowe wzdtuz al. Armii Krajowej giéwna | ok. 2200 m
Pasy rowerowe wzdtuz ul. Podwale Przedmiejskie gtéwna | ok. 2300 m
Pasy rowerowe wzdtuz ulic: Waty Jagiellonskie i .

8 Podwale Grodzkie gtowna | ok. 700 m
Budowa przejazdu rowerowego przez .

9 Al. Grunwaldzkg w ciggu ul. Dmowskiego; gtowna ok. 50 m
Przebudowa skrzyzowania Al. Grunwaldzkiej z

10 |ul. Pomorska i ul. Opackag (obstuga wszystkich gtébwna | ok. 120 m
relacji na wszystkich wlotach)

Budowa trasy rowerowej wzdtuz Al. Grunwaldzkiej, .

1 odcinek od ul. Pomorskiej do ul. Bitwy Oliwskiej gtowna | ok. 400 m
Budowa trasy rowerowej wzdluz potudniowo-

12 |zachodniej strony al. Grunwaldzkiej na odcinku od| gtéwna | ok. 1290 m
ul. Stowackiego do ul. Do Studzienki;

Budowa trasy rowerowej wzdtuz wschodniej strony
al. Hallera na odcinkach: od ul.

13 | Gdanskiej/Chrobrego do wezta z ul. Czarny glébwna | ok. 1220 m
Dwor/Trasg Stowackiego, oraz od wezta z ul. Czarny
Dwor/Trasg Stowackiego do ul. Wczasy;

12
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14

Budowa trasy rowerowej wzdtuz zachodniej strony
al. Hallera na odcinku przy dawnej restauracji
Balladyna (obecnie ,Dom Weselny”) — przed
wjazdem na nowe osiedle ,Nadmorski Dwor”;

gtéwna

ok. 150 m

15

Budowa drogi rowerowej w al. Legionéw po stronie
pétnocno-wschodniej na odcinku od ul. Kosciuszki
do pl. Komorowskiego (wraz z budowa przejazdow
rowerowych wokot ronda na pl. Komorowskiego oraz
zjazddéw umozliwiajacych wigczenie sie do ruchu z
jezdni ulic Mickiewicza i Chrobrego;

gtéwna

ok. 620 m

16

Potaczenie drogi rowerowej w ul. Pomorskiej

z Parkiem Jelitkowskim wraz z budowag brakujacego
przejazdu rowerowego przez skrzyzowanie
Pomorska/Gospody/Chtopska;

gtéwna

ok. 300 m

17

Wyznaczenie kontrapaséw wzdtuz ul. Dmowskiego
na odcinku od al. Grunwaldzkiej do ul. Ks. Jézefa
Zator — Przytockiego oraz do ul. Wajdeloty

zbiorcza

ok. 270 m

18

Wprowadzenie stref ,tempo 30" na obszarze
Wrzeszcza wraz z fizycznymi srodkami uspokojenia
ruchu.

lokalne

19

Zakup i montaz 500 stojakOw rowerowych rocznie

W oparciu o wyniki analizy wielokryterialnej, stanowigcej Aneks 1 do

niniejszej strategii, realizacja nowych elementéw systemu tras rowerowych

podzielona zostata na 8 kolejnych etapéw — po 5 tras w kazdym.

Realizacja dwudziestu jeden sposrdd czterdziestu analizowanych tras jest

uzalezniona od budowy towarzyszacych im ulic. Czas ich realizacji zaleze¢

bedzie przede wszystkim od czynnikbw warunkujgcych rozwéj ukiadu

drogowego miasta. Niemniej jednak trasy te zostaly poddane analizie

podobnie jak pozostate trasy (uzyskaly nizszg ocene za koniecznosc

etapowania). W tabelach z zebranymi trasami proponowanymi do realizaciji

w kolejnych etapach, trasy ktorych realizacja zwigzana jest z budowa uktadu

ulicznego wyréznione zostaty kolorem zéttym.

13
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2. Etap1
Na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialnej wybrano 5 tras o
lacznej dtugosci 9700 m, ktore uzyskaty najwyzsze oceny i tym samym
uznane zostaly za najpilniejsze do realizacji wraz z zadaniami
wyszczegolnionymi do realizacji w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego.

Tabela 3 Trasy do realizacji w etapie 1.

ocena | klasa sposob dlugosc¢
nr nazwa tras N
y trasy trasy realizacji* trasy

ul. Kotobrzeska — odc. od al.
5. | Grunwaldzkiej do al. 7,34
Rzeczpospolitej

ul. Nowa Politechniczna — odc.
7. | od Al. Grunwaldzkiej do ul. 7,15
Mysliwskiej

glébwna PA(2x2m) 1150 m

giéwna | ZO+W1(3,5m) | 4100 m

PARXL5M) + | goo

ul. 3 Maja — odc. od ul. Nowe 6.70 .
(0 glowna |\ 43" om)

& Ogrody do al. Armii Krajowej

Trakt sw. Wojciecha — odc. od )
12. | Biskupiej Gérki do Parku 6,27 | gtéwna
Orunskiego + ul. Zaroslak

W1(3,5m) 3250 m

ul. Bulonska - odc. od ul. .
Rakoczego do ul. Mysliwskiej | ©:49 | giowna | W2(2x3,0m) | 700m

taczna dtugosé tras w etapie 1: | 9700 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie

podano ich minimalng szeroko$¢
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3. Etap 2
Dla pozostatych 35 tras ponownie przeanalizowano kryterium spdjnosci — z
zalozeniem, ze trasy proponowane do realizacji w etapie 1 zostaly
wybudowane. Trasy, ktore tgczg sie z trasami wytypowanymi do realizacji w
etapie 1 zyskaly wyzszg ocene. Wytypowano 5 tras z najwyzszg oceng
proponowanych do realizacji (wraz z zadaniami wyszczegdlnionymi w ich

»Zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 2.

Tabela 4 Trasy do realizacji w etapie 2.

ocena |klasa sposob diugosc¢

nr | nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy

9. ul. Podwale Przedmiejskie — odc. od 6,22

ul. Okopowej do ul. Dtugie Ogrody gtowna | PA(2x1,5m) 2100 m

18. Trakt sw. Wojciecha — odc. od Parku 4.99

Orunskiego do granicy miasta gtowna WI(3,5m) 15000 m

1 ul. Gospody — odc. od Ergo Areny do 5.03

ul. Pomorskiej gtowna | W1(3,5m) |650 m

ul. Nowa Warszawska — odc. od al.

20. | Havla do petli tramwajowej 5,46 |gtdwna | W2(2x3,0m) | 1800 m
~Jabtoniowa”
ul. Elblaska i Miatki Szlak — odc. od . W1(2,5m) +

30. ul. Dtugie Ogrody do ul. Benzynowej 542 |giowna Z0 5200 m

taczna dtugosc tras w etapie 2: | 14750 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogélnych, W1 = wydzielona droga rowerowa
dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy rowerowe w jezdni. W
przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie podano ich minimalng
szerokos¢
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4. Etap 3
Pozostate 30 tras zostato ponownie przeanalizowanych pod katem kryterium
spojnosci. Analogicznie do metody zastosowanej przy typowaniu tras do
realizacji w etapie 2, dla etapu 3 zalozono, ze trasy proponowane do
realizacji w etapie 1 i 2 zostaly wybudowane. Wytypowano 5 tras z
najwyzszg oceng proponowanych do realizacji (wraz z zadaniami

wyszczegOlnionymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 3.

Tabela5 Trasy do realizacji w etapie 3.

ocena |klasa sposob diugosc¢

nr|nazwatrasy trasy |trasy realizacji* trasy

ul. Nowa Bulonska - odc. od ul.

22. | Bulonskiej do petli tramwajowej | 5,41 |zbiorcza ‘J’r\’\%i’(‘g’gm)) 2300 m
~Jabtoniowa” '
3g. | Ul Kartuska - odc. od ul. 5,22 | zbiorcza | PA(2x1,5m) | 4000 m

Lostowickiej do ul. Zrédlanej

Trasa Orunska odc.1- odc. od ul.
13. | Trakt $w. Wojciecha do ul. 5,16 |giéwna | W1(3,5m) [2700 m
Niepotomickie]

Trasa Zachodnia — odc. od ul.

e ; W2(2x2,5m)
Gostynskiej do ul. Fabrycznej .
25 oraz ul. Nowatorow od. ul 4,93 | giéwna PA(Z;l 5m) A
Kartuskiej do ul. Budowlanych '
ul. Abrahama odc. 2 — odc. od al. z Z0 +
& Grunwaldzkiej do ul. Stowackiego 4,88 | gibwna W1(3,5m) 23U

taczna dtugosc tras w etapie 3: | 14050 m

*Z0O = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szerokos$¢
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5. Etap 4
Z pozostatych 25 tras, po przeliczeniu kryterium spdjnosci, wybrano
kolejnych 5 tras z najwyzszg oceng, proponowanych do realizacji (wraz z

zadaniami wytypowanymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 4.

Tabela 6 Trasy do realizacji w etapie 4.

ocena |klasa sposéb diugosé

nr | nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy

ul. Nowa Bulonska — odc. od petli
15. | tramwajowej ,Jabtoniowa” do ul. | 4,80 |gtéwna | W2(2x3m) |2100 m
Swietokrzyskiej

ul. Budowlanych — odc. od ul. .
Ak Nowatorow do ul. Stowackiego 4,79 | gibwna | W2(2x2,5m) | 1600 m

ul. Abrahama odc. 1 — odc. od al.

3. |Rzeczpospolitej do al. 4,78 |gtdbwna | W2(2x3,0m) | 1000 m
Grunwaldzkiej
ul. Koscierska — odc. od ul. . Z0 +

2. Spacerowej do ul. Owczarnia 4,41 | gidwna W1(3,5m) 3900 m
ul. Jabtoniowa — odc. petli W2(2x3,0m)

21. | tramwajowej ,Jabtoniowa” do 5,11 |gtéwna + 3300 m
Obwaodnicy Zachodniej PA(2x2,0m)

laczna dlugosé tras w etapie 4: | 11900 m

*Z0O = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szeroko$¢
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6. Etap 5
Z pozostatych 20 tras, po przeliczeniu kryterium spdjnosci, wybrano
kolejnych 5 tras z najwyzszg oceng, proponowanych do realizacji (wraz z

zadaniami wytypowanymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 5.

Tabela 7 Trasy do realizacji w etapie 5.

ocena |klasa sposéb diugosé

nr - |nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
ul. Nowa Swietokrzyska — odc. od

16. | ul. Swietokrzyskiej do petli 4,69 |gtdwna | W2(2x3m) [3200 m
Swietokrzyska
Spacerowa — odc. od polany w z W1(3,0m) +

= Rynarzewie do ul. Wodnika 4,39 |gtéwna PA(2x1,5m) sl
ul Starogardzka — odc. od ul.

40. | Niepotomickiej do ul. Trakt $w. 4,48 | zbiorcza | PA(2x1,5m) | 2100 m
Woijciecha
ul. Nowa Medykéw — odc. od ul.
Powstancoéw Warszawskich do

39. |ul. Nowej Politechnicznej oraz 4,46 |zbiorcza EAV(\/21((1350T1) 1400 m
odc. od ul Kartuskiej do ul. '
Powstancoéw Warszawskich
ul. Nowa Mysliwska — odc. od ul.

37. | Kartuskiej Péinocnej do ul. 4,34 | zbiorcza | PA(2x1,5m) | 2550 m
Bulonskiej

taczna dtugosé tras w etapie 5: | 13950 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szeroko$¢
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7. Etap 6

Z pozostatych 15 tras, po przeliczeniu kryterium spdjnosci, wybrano

kolejnych 5 tras z najwyzszg ocena, proponowanych do realizacji (wraz z

zadaniami wytypowanymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 6.

Tabela 8 Trasy do realizacji w etapie 6.

ocena |klasa sposéb diugosc¢
nr - |nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
Trasa Orunska odc. 2 — odc. od
14. | ul. Niepotomickiej do ul. Nowej 4,23 |gtdbwna | W1(3,0m) [2100 m
Bulonskiej
32 ul. Turystyczna — odc. od ul. 4,15 |glowna W1(2,5m) | 4300 m
" | Przegalinskiej do ul. Boguckiego ! ’
ul. Kielniehska — odc. od ul. .
36. | Wodnika do granicy miasta 3,72 |zbiorcza | PA(2x1,5m) |3000 m
Trasa Zachodnia — odc. od ul a
21 Stowackiego do ul. Meteorytowej 3,93 | gtowna | W2(2x2,5m) | 2800 m
Trasa Sucharskiego — odc. wezta .
33. Elblaska do ul. Wosia Budzysza 3,91 | giowna W1(2,5m) |1350 m
laczna dlugosé tras w etapie 6:| 13550 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szeroko$¢

Ryc. 7. Trasy do realizacji w etapie 6.
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8. Etap 7

Z pozostatych 10 tras, po przeliczeniu kryterium spdjnosci, wybrano

kolejnych 5 tras z najwyzszg oceng, proponowanych do realizacji (wraz z

zadaniami wytypowanymi w ich ,zlewniach” ruchu rowerowego) w etapie 7.

Tabela 9 : trasy do realizacji w etapie 7.

ocena |klasa sposéb diugosé
nr - |nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
ul. Niepotomicka, Pruszczanska — W2(2x2,5m)
17. | odc. od ul. Nowej Swietokrzyskiej | 3,82 |gtéwna + 5200 m
do granicy miasta PA(2x1,5m)
ul. Nowa Watowa — odc. od ul. .
10. | Rybaki Gérne do ul. Siennickiej | 508 |giowna | W2(2x2,5m) | 2600 m
ul. Benzynowa — odc. od ul. PA(2x1,5m)
31. |Elblgskiej do mostu w 3,65 |gtéwna +Z0+ |7385m
Sobieszewie W1(2,5m)
ul. Ku Ujsciu — odc. od wezta Ku
34. | Ujsciu do przeprawy promowej 3,58 |[gtébwna | PA(2x1,5m) [2100 m
Trasa Orunska odc.3 — od ul.
19. |Nowej Bulonskiej do granicy 3,19 [gtébwna | W1(3,0m) [2700 m
miasta
laczna dlugosé tras w etapie 7:| 19200 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga
rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe, PA = pasy
rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szeroko$¢
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i N
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Ryc. 8. Trasy do realizacji w etapie 7.
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9. Etap 8

Realizacje pozostatych 5 tras (wraz z zadaniami wyszczegdllnionymi w ich

»Zlewniach” ruchu rowerowego) proponuje sie w etapie 8.

Tabela 10 : trasy do realizacji w etapie 8.

ocena |klasa sSposob dtugosé
nr|nazwa trasy trasy |trasy realizacji* trasy
ul. Nowa Watowa — odc. od ul .
11| Siennickiej do ul. Elblaskiej 3,45 |gidwna | W2(2x2,5m) | 600 m
ul. Meteorytowa — odc. od ul. - W2(2x2,5m)
A Koscierskiej do ul. Wenus 3,31 |gtéwna + W1(3,0m) LY
ul. Nowa Gostynska — odc. od
23. | Obwodnicy Zachodniej do ul. 2,92 |gtébwna | PA(2x1,5m) | 4800 m
Gostynskiej
Trasa Zachodnia — odc. od ul. .
29. Meteorytowe] do ul. Juraty 2,73 |gtowna | PA(2x1,5m) [4100 m
ul. Otominska — odc. od ul. Nowej .
24. | Gostynskiej do ul. Sominskiej 3,38 |giowna | PA(2x1,5m) | 800 m
taczna dlugosé tras w etapie 8:| 12100 m

*Z0 = ruch rowerowy odbywajgcy sie po jezdni na zasadach ogoélnych, W1 = wydzielona droga

rowerowa dwukierunkowa, W2 = dwie wydzielone dwukierunkowe drogi rowerowe,

PA = pasy

rowerowe w jezdni. W przypadku wydzielonych drég rowerowych oraz paséw rowerowych w nawiasie
podano ich minimalng szerokos$¢
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Ryc. 9. Trasy do realizacji w etapie 8.
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ETAP 1
ETAP 2
ETAP 3
ETAP 4
ETAP 5
ETAP 6
ETAP7
ETAP 8

ISTNIEJACE TRASY UZYTKOWE
REALIZOWANE TRASY UZYTKOWE
ISTNIEJACE TRASY REKREACYJNE

Ryc. 10. Etapowanie realizacji tras rowerowych
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