UCHWALA NR XLVI11/1049/13
RADY MIASTA GDA NSKA
z dnia 16 grudnia 2013 r.

w sprawie uchwalenia Strategii Realizacji Systemu fAs Rowerowych dla Gdaska
(SR STeR)

Na podstawie art.18 ust.2 pkt 6 ustawy z dnia &ma®90 roku o samadzie gminnym (tj. Dz. U. z 2013 roku, poz.594, pe45.)

uchwala sk, co nasgpuje:

§1

Uchwala st Strategé Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla @glka (SR STeR),
stanowica zahcznik do niniejszej Uchwaty.

§2

Wykonanie Uchwaty powierzagPrezydentowi Miasta Gdaka.

83

Uchwata wchodzi wycie z dniem podgia.

Przewodniczcy
Rady Miasta Gdaiaska

Bogdan Oleszek



Uzasadnienie

Do sporzadzenia Strategii Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska (SR
STeR) przystgpiono zgodnie z uchwalg Rady Miasta Gdanska Nr XXII1/450/12 z dnia
23 lutego 2012 r.

Celem Strategii Realizacji Systemu Tras Rowerowych (SR STeR) w Gdansku jest
okres$lenie kolejnosci realizacji brakujacych elementéw systemu tras rowerowych dla
uzyskania optymalizacji efektéw funkcjonalnych i uktadowych w miescie.

Strategia realizacji systemu tras rowerowych (SR STeR) jest dokumentem
okreslajacym sposéb rozwoju infrastruktury rowerowej w Gdansku zaplanowanej w
opracowaniu pn. System Tras Rowerowych dla Gdanska (STeR) sporzadzonym w
Biurze Rozwoju Gdanska w 2011 roku. STeR - obejmujacy spoéjny system tras
rowerowych, stref ruchu uspokojonego, a takze lokalizacji parkingdbw rowerowych,
powstat na podstawie rozbudowanych konsultacji spotecznych oraz analiz i studiow.
Strategia Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska (SR STeR) stanowi
kontynuacje prac nad STeR i uszczegbtowienie Koncepcji rozwoju systemu
rowerowego wojewoddztwa pomorskiego - ,Zielonej Ksiegi”, opracowanej przez
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego w 2009 roku.

Na podstawie analizy wielokryterialnej wskazana zostata optymalna kolejnos¢
realizacji brakujgcych odcinkow tras rowerowych. Przyjeto zatozenie, ze
priorytetowym dziataniem z zakresu rozbudowy sieci tras rowerowych jest jak
najszybsze zapewnienie kompletnej sieci tras gtdwnych — budujgcych podstawowy
szkielet powigzan rowerowych w miescie i zapewniajgcej sprawne potgczenia
tranzytowe. W zwigzku z powyzszym analizie wielokryterialnej poddano brakujgce
fragmenty sieci tras gtdbwnych, oraz wybrane odcinki zbiorcze, ktére podzielone
zostaly na 40 tras mogacych stanowi¢ odrebne zadania inwestycyjne. tgczna
diugos¢ analizowanych tras to niespetna 110 km. Dla kazdej z 40 tras
zidentyfikowano zadania wskazane do realizacji by analizowana trasa mogta jak
najlepiej obstugiwac teren, przez ktéry przechodzi. W szczegélnosci w sgsiedztwie
tras zidentyfikowane zostaty miejsca lokalizacji parkingbw rowerowych, ulice na
ktérych wskazane jest uspokojonego ruchu, a takze przebieg tras rowerowych —
taczacych sie z analizowang trasa, lub tylko biegnacych przez sasiadujacy z nig

obszar.



Metodologia analizy wielokryterialnej, uwzgledniajgca dobor kryteriow oraz ich wagi,
zostata opracowana przez Biuro Rozwoju Gdanska we wspoitpracy z Referatem
Mobilnosci Aktywnej w Wydziale Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Gdanska,
Wydziatem Programow Rozwojowych Urzedu Miasta Gdanska oraz z Zarzadem
Drog i Zieleni w Gdansku. Zatozenia zastosowanej analizy wielokryterialnej zostaty
przedstawione Komisji Rewitalizacji, Komisji Rozwoju Przestrzennego i Ochrony
Srodowiska oraz Komisji Polityki Gospodarczej i Morskiej Rady Miasta Gdanska.

W analizie wielokryterialnej pod uwage wziete zostaty:

. kryteria komunikacyjne (np. istniejagca i prognozowana liczba uzytkownikow
poszczegolnych tras, bezpieczehstwo),

. kryteria ekonomiczne (np. koszty budowy, trudnosci realizacyjne),

. kryteria funkcjonalno-przestrzenne (spéjnos¢ z juz zrealizowanymi trasami
rowerowymi, liczba mieszkancow w bezposrednim sgsiedztwie trasy, obecne warunki
przejazdu rowerzystow),

. kryteria Srodowiskowe oraz poparcie spoteczne.

W celu zbadania poparcia spotecznego dla realizacji poszczegélnych odcinkow tras
w dniach od 22 maja do 20 czerwca 2012 roku przeprowadzono ankiete internetowa.
Respondenci zostali poproszeni o wskazanie tras rowerowych, ktorych realizacja
jest ich zdaniem najpilniejsza. Mozna bylo wskaza¢ dowolng liczbe tras z listy
czterdziestu tras rowerowych zaproponowanych przez Biuro Rozwoju Gdanska. W
badaniu udziat wziety 2344 osoby, ktore oddaty 9358 gtosow.

W oparciu o wyniki analizy wielokryterialnej, stanowigcej Aneks 1 do Strateqii,
realizacja nowych elementow systemu tras rowerowych podzielona zostata na 8
kolejnych etapoéw — po 5 tras w kazdym. Inwestycje wskazane do realizacji w
kolejnych etapach realizacji systemu tras rowerowych (etap 0 - stuzacy likwidaciji
najbardziej ucigzliwych barier na trasach istniejgcych oraz etapy 1-8 stuzace
realizacji nowej infrastruktury) nie wyczerpujg listy przedsiewzie¢ majgcych na celu
budowe docelowej sieci tras wskazanej w STeR.

Projekt Strategii zostat zaopiniowany przez niezaleznych ekspertéw i stowarzyszenia
rowerowe (Gdanska Kampania Rowerowa). W wyniku uzyskanych opinii do projektu
wprowadzono szereg korekt.

Strategia Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska (SR STeR) wraz z
Prognoza oddziatywania na S$rodowisko Strategii Realizacji Systemu Tras



Rowerowych dla Gdanska (SR STeR) zostaly wytozone do publicznego wgladu w
dnach od 8 pazdziernika do 31 pazdziernika 2013 r.

W efekcie wylozenia do publicznego wgladu wptynety 72 wnioski, z ktorych
wiekszo$¢ (50 szt.) nie miata charakteru uwag do dokumentu SR STeR. W
wiekszosci dotyczyly one postulatu realizacji konkretnych tras rowerowych badz
zawieraly uwagi | spostrzezenia dot. juz istniejgcej infrastruktury rowerowej i
organizacji ruchu. Pozostate wnioski — o charakterze uwag do dokumentu SR STeR
zawieraty w wiekszosci (14 szt.)) postulat podniesienia priorytetu realizacji
konkretnych tras w stosunku do etapowania zaproponowanego w Strategii . Dwie
uwagi (o tozsamej tresci) dotyczace zakresu dziatan koniecznych do realizacji w
otoczeniu trasy nr 37 (ul. Nowa Mysliwska — odc. od ul. Kartuskiej Poinocnej do ul.
Bulonskiej) zostaty uwzglednione i spowodowaty odpowiednig korekte dokumentu.
Sporzadzona zostata prognoza oddziatywania na $rodowisko Strategii Realizaciji
Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska (SR STeR), a w ramach jej wylozenia do
publicznego wgladu przeprowadzone zostaly konsultacje spoteczne nad jej
zawartoscig oraz nad skutkami srodowiskowymi realizacji Strategii.

Strategia Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska (SR STeR) jest
dokumentem bedgacym podstawg realizacji idei aktywnej mobilnosci oraz postulatéw
zawartych w ,Raporcie certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gdansku”. Dokument
ten pozwoli na wystgpienie juz w pierwszym etapie naboru wnioskéw o
dofinansowanie realizacji infrastruktury rowerowej w Gdansku z funduszy Unii
Europejskiej na lata 2013 — 2020. W zwigzku z powyzszym przyjecie przez Rade
Miasta Gdanska Strategii Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdanska (SR

STeR) jest w petni uzasadnione.



