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Wykaz skrotow i defin

AKK

IC]I

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem,
przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobu-
sOw zeroemisyjnych oraz innych Srodkéw transportu,
w ktérych do napedu wykorzystywane sa wytacznie silni-
ki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplar-
nianych lub innych substancji objetych systemem zarza-
dzania emisjami gazoéw cieplarnianych, o ktérym mowa
w ustawie z 17.07.2009 r. o systemie zarzadzania emisjami
gazoéw cieplarnianych i innych substancji.

Autobus
zeroemisyjny

Autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu dro-
gowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczna
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie
prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych sub-
stancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z 17.07.2009
r. 0 systemie zarzadzania emisjami gazoéw cieplarnianych
i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt
83 ustawy Prawo o ruchu drogowym.

FNT

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

GAIT

Gdanskie Autobusy i Tramwaje

GBR 2016

Gdanskie Badania Ruchu 2016

GMG

Gmina Miasta Gdanska

GZDiz
JST

Gdanski Zarzad Drog i Zieleni
Jednostka samorzadu terytorialnego

OMG-G-S

Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot



Operator

Samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadcze-
nie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
(...).(Dz.U.z2019r. poz. 2475).

Organizator Organizator publicznego transportu zbiorowego - Gmina
Miasta Gdanska, Zarzad Transportu Miejskiego w Gdan-
sku - wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego,
zapewniajaca funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze.

PO MIT Program Operacyjny MobilnoS¢ i Transport

PGN Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gdanska

PKM Pomorska Kolej Miejska

PTZ Publiczny Transport Zbiorowy

SKM Szybka Kolej Miejska

SRM Strategia Rozwoju Gdarnsk 2030 Plus Strategia Rozwoju
Miasta

Strategia Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gdansku

SUiIKZP Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Gdanska

Ustawa Ustawa z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoscii paliwach

o elektromobilnosci

alternatywnych (Dz.U. 22018 r., poz. 317 z pézn. zm.)

wozokilometr - jednostka miary pracy przewozowej
pojazdow transportu publicznego, odpowiadajaca

Wz km . 7/ . . . .
sumarycznej dtugosci trasy przejechanej przez pojazdy
w okreslonej jednostce czasu

ZTM Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku
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WSTEP

1.1. Wprowadzenie do elektromobilnosci

Strategia rozwoju elektromobilnosci stanowi uzupetnienie Strategii Rozwo-
ju Gdanska do roku 2030 oraz Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport.
Z tych dokumentoéw strategicznych wynikajg przyjete w prezentowanym
dokumencie dwa gtowne cele strategiczne, w ktorych osiggnieciu moze pomoc
rozwdj elektromobilnosci oraz legislacja na poziomie krajowym.

Odejscie od konwencjonalnego napedu zaréwno w publicznym transporcie
zbiorowym jak i w realizacji pozostatych zadan publicznych oraz w indywidu-
alnej mobilnoSci mieszkancéw pozwoli w sposéb mierzalny poprawic jakosé
powietrza oraz ogdlng jako$¢ zycia w mieScie. Nalezy takze podkreslic,
ze na poziomie jednostki samorzadu terytorialnego mozliwosci weryfikacji
zrédet wytwarzania pradu sg ograniczone, a prezentowany dokument jest
wyrazem przekonania, ze miks energetyczny w skali ogélnopolskiej bedzie
ewaluowat w kierunku przejscia do odnawialnych zrédet energii.

Elektromobilno$¢ w polskich miastach i aglomeracjach nabiera rozpedu.
Samorzady inwestujg zaréwno w infrastrukture tadowania pojazdéw
elektrycznych jak i w zeroemisyjny tabor komunikacji publicznej. W ostatnich
latach zmiany te umozliwit przede wszystkim dostep do funduszy europejskich.
Wkrotce realizacje inwestycji umozliwi rowniez Fundusz Niskoemisyjnego Trans-
portu adresowany nie tylko do jednostek samorzadu terytorialnego, ale i od-
biorcéw indywidualnych. Elektryczna rewolucja stanowi alternatywe dla mobil-
noSci opartej na silnikach spalinowych, jednak jej rozwdj w miastach musi by¢
przemyslany i wdrazany w sposob zréwnowazony. Dodatkowo wciaz pojawia-
ja sie nowe rozwigzania w zakresie nisko- i zeroemisyjnego transportu, w tym
przede wszystkim oparte na gazie ziemnym i paliwie wodorowym. Gdansk
ze wzgledu na dostep do portu morskiego oraz realizowane inwestycje ma
potencjat, aby zosta¢ pionierem mobilnosci opartej na alternatywnych zré-
dtach napedu. W prezentowanej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci pojecie
to wyraza dazenie Gminy Miasta Gdanska do osiggniecia celow dtugotermino-
wych jak poprawa czystosci powietrzaizmianaw podziale zadan transportowych,
ktore z kolei wptyna na jakoS¢ zycia mieszkancow oraz atrakcyjnosSé turystyczna.



Program Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce jest jednym z flagowych projek-
tow Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR). Cele w tym obsza-
rze lezaty u podstaw stworzenia pakietu regulacyjnego, w tym nastepujacych
dokumentow strategicznych:

« Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”,
przyjetego przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r.;

+ Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
przyjetych przez Rade Ministrow 29 marca 2017 r.;

« Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018r.;

+ Ustawy powotujacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,
tj. ustawyzdnia 6 czerwca 2018r. 0 zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektorych innych ustaw.

W dokumencie uwzgledniono dtugofalowe cele strategiczne Gdanska
i priorytety wynikajace z ww. dokumentéw, w tym obowiazki, ktére na Gmine
naktada ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Obowigzki
nakreslone zostang w diagnozie, natomiast cele strategiczne oraz plan dziatan

stuzacy ich realizacji - w rekomendacjach.

1.2. Cel i geneza opracowania, w tym pod-
stawy prawne

Nowe obowiagzki w zakresie wspierania rozwoju elektromobilnosci naktada
na jednostki samorzadu terytorialnego Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z 11 stycznia 2018. Niejako wychodzac naprzeciw temu
wyzwaniu, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
ogtosit adresowany do samorzadéw konkurs na dofinansowanie opracowania
strategii rozwoju elektromoboilnosci. Beneficjentem konkursu jest m.in. Gmina
Miasta Gdanska. Co za tym idzie, struktura prezentowanego dokumentu wynika
z rekomendacji NFOS.

10 —
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Obowiazki Gminy Miasta Gdanska wynikajace z Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317 z pézn. zm.)

dotycza w szczegdlnosci dwdch obszarow:

« floty autobuséw eksploatowanych w realizacji ustug w publicznym
transporcie zbiorowym;

« floty pojazdéw w urzedzie obstugujagcym JST oraz pojazdéw ktorymi
gmina wykonuje lub zleca zadania publiczne okreslone w art. 7 ust. 1
ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2019 .
poz.506i1309)iart. 4 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorza-
dzie powiatowym (Dz. U.z2019r. poz. 511) z wytgczeniem publicznego
transportu zbiorowego.

1.2.1. Ustugi w publicznym transporcie zbiorowym

Zgodnie z art. 36 ust 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci,
JST z wytaczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba mieszkancow nie przekracza
50 000, Swiadczy ustuge lub zleca Swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej
w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2018 . poz. 2016 i 2435 oraz z 2019 r. poz. 730) podmiotowi,
ktorego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow
na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30%.
Przepis ten (na podstawie artykutu 86 punktu 4 ustawy) wchodzi w zycie zdniem
1 stycznia 2028 r. Wowczas JST bedzie zobowigzana do zapewnienia udziatu
30% autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow.

Zgodnie za$ z art. 68 ust 4 ustawy JST, o ktérej mowa w art. 36 ust. 1, zapewnia
udziat autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdéw co najmniej:

1) 5% - od 1 stycznia 2021 r.;
2) 10% - od 1 stycznia 2023 r.;
3) 20% - od 1 stycznia 2025r.

Powyzsze oznacza, ze JST w dniu 1 stycznia 2021 zobowigzana bedzie
posiadaé we flocie uzytkowanych autobuséw 5% autobuséw zeroemisyjnych,
20% autobusow zeroemisyjnych w roku 2025 - az do osiggniecia 30% autobu-
sow zeroemisyjnych w roku 2028. Przepis wchodzi w zycie w 2028 r., ale wymogi



co do liczby pojazdow zeroemisyjnych JST winna spetniaé odpowiednio
na dzien 1 stycznia 2021, 1 stycznia 2023 oraz 1 stycnia 2025 az do spetnienia
w 2028 r. wymagan na podstawie art. 36 ust 1 ustawy o elektromobilnosci.

Nalezy wiec dostosowac obecnie obowigzujgce w Gminie umowy tak, by spetnié
we wskazanych w ustawie terminach okreslone warunki.

Natomiast zgodnie z art. 37 ustawy, JST jest zobowigzana do sporzadzenia
oraz aktualizacji co 36 miesiecy analizy kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobu-
sow zeroemisyjnych (AKK). Analiza musi zawiera¢ m.in. kalkulacje kosztow
i korzysci spoteczno-ekonomicznych, uwzgledniajagca wycene emisji szkodli-
wych substancji. Dopdki jej wyniki wskazujg na brak korzysci wynikajgcych
z eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, JST moze nie realizowac obowigzku
osiggniecia poziomu udziatu autobusow zeroemisyjnych.

Gmina Miasta Gdanska zlecita opracowanie AKK w 2018 r. Z analizy
nie wynika konieczno$¢ wprowadzenia do eksploatacji autobuséw o napedzie
zeroemisyjnym. Kolejna analiza w Gdansku powinna zosta¢ przeprowadzona
do konca 2021 r. Jesli wykazane w niej korzySci zwigzane z wprowadzeniem
taboru zeroemisyjnego przewyzsza ogdt kosztow spoteczno-ekonomicznych
(np. wskutek zmian cen rynkowych spowodowanych zwiekszeniem dostepnosci
technologicznej napedow alternatywnych), Gmina bedzie musiata wykazac juz
5% udziat taboru zeroemisyjnego. Oznacza to, ze zgodnie z aktualnym stanem
taboru miasto bedzie musiato zleca¢ ustuge w publicznym transporcie zbioro-
wym operatorom posiadajgcym co najmniej 14 autobusoéw zeroemisyjnych.
Kolejne progi, jakie okresla ustawa, to juz 27 autobuséw w 2023 r., 54 autobusy
w 2025 r. oraz docelowo 81 autobuséw w 2028 .

! Zgodnie ze stanem taboru dla obu operatoréw $wiadczacych ustugi w publicznym transporcie zbiorowym na zle-
cenie Gminy Miasta Gdanska, tj. GAIT oraz BP TOUR

2 Pojazdy silnikowe, ktérych konstrukcja umozliwia jazde z predkoscia przekraczajaca 25 km/h, z wytaczeniem cia-
gnikow rolniczych.

12 —
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1.2.2. Pozostate zadania publiczne Gminy

Zgodnie z art. 35 ust. 1 ustawy JST z wytgczeniem gmin i powiatdw, ktorych
liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia co najmniej 30% pojazdow
elektrycznych we flocie pojazdow obstugujacego j3 urzedu. Przy czym zgodnie
z art. 68 i 86 ustawy juz od 2022 r. udziat ten musi wynosi¢ co najmniej 10%.
Prog 30% musi zosta osiggniety w 2025 r. Wymog ten dotyczy floty
pojazdow stuzbowych JST, bedacych wtasnoscig Gminy. Flota spotek miejskich
oraz instytucji kultury, ktore posiadaja osobowos$¢ prawnaz, nie jest traktowana
jako flota JST, a udziat pojazdow elektrycznych liczy sie dla nich oddzielne.

Ponadto zgodnie z art. 35 ust. 2 ustawy, Gmina musi wykonywac¢ lub zlecac
realizacje zadan publicznych (z wytaczeniem PTZ) podmiotowi, ktory
we flocie pojazdow wykorzystywanych do realizacji zadania ma przynajmniej
30% pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym. Zgodnie
z art. 68 i 86 ustawy juz od 2022 r. udziat ten musi wynosi¢ co najmniej 10%,
natomiast prog 30% musi zostac osiggniety dopiero w 2025 r.

1.2.3. Infrastruktura tadowania i stacje tankowania
gazem ziemnhym

Zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy, mieszkancy Gminy muszg mie¢ dostep
do ogdblnodostepnych punktéw tadowania samochodéw elektrycznych.
Ich liczba zalezy od liczby mieszkancow, liczby zarejestrowanych pojazdow
oraz wskaznika motoryzacji (liczby zarejestrowanych pojazdéw na 1 tys.
mieszkancéw). W Gdansku spetnione sg wszystkie trzy warunki okreSlone
w pkt. 3, tj. liczba mieszkancéw przewyzsza 300 tys., liczba zarejestrowa-
nych pojazdow wynosi co najmniej 200 tys. i na 1 tys. mieszkancow przypada
co najmniej 500 pojazdéw:. Obliguje to Gmine do osiggniecia 210 punktow ta-
dowania w obrebie ogdlnodostepnych stacjach tadowania do dnia 31 grudnia
2020r.

3 W 2019 roku na 1000 mieszkaficéw Gdarska przypadato 640 samochoddw.



Ponadto w art. 60 ust. 2 okreslono, ze w gminach powyzej 100 tys. mieszkancow,
w ktorych zarejestrowanych jest co najmniej 60 tys. pojazdéw samochodowych
i na 1 tys. mieszkancow przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych
(te kryteria spetnia Gdansk), musza by¢ zlokalizowane przynajmniej dwa punkty
tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG). Wymog ten musi zostac spetnio-
ny do konca marca 2021 r.

1.3. Dobre praktyki miast w Europie i na
Swiecie oraz wypracowane Gdansku

w ramach realizowanych projektow
europejskich

Do tzw. ,,dobrych praktyk” w zakresie elektromobilnosci oraz niskoemisyjnego
transportu zalicza sie przede wszystkim inwestycje w nisko i zeroemisyjne $rod-
ki transportu publicznego i dedykowang infrastrukture: autobusy elektryczne,
zasilane wodorem oraz paliwami alternatywnymi (np. CNG/LNG, biopaliwa®),
trolejbusy, tramwaje.

Juzw latach 70. ubiegtego wieku odbyty sie pierwsze proby zasilania autobuséw
miejskich gazem ziemnym. Rozwigzanie to na szeroka skale wdrozono dopiero
w latach 90. W Niemczech. W Polsce autobusy CNG staty sie popularne po 2004.
r., kiedy to pojawity sie mozliwosci ich dofinansowania ze Srodkéw UE. Floty
zasilane alternatywnym paliwem gazowym s3 eksploatowane np. w Tychach,
Rzeszowie czy Mielcu, a operatorzy chwalg to rozwigzanie takze za nizsze koszty
eksploatacji. Od kilku lat (rowniez w Polsce) inwestuje sie w wymiane autobu-
sow spalinowych na elektryczne (np. w Warszawie, Krakowie i Gdyni).

Pomimo koniecznoSci budowy infrastruktury tadowania oraz dostosowania
zajezdni autobusowych, przewoznicy na Swiecie chetnie kupujg autobusy
elektryczne. Najwiecej tego typu pojazdéw jest eksploatowanych w Chinach
(ok.99%3wiatowejfloty). Alternatywnymrozwigzaniemwstosunkudoautobusow
z silnikiem Diesla s3 rowniez trolejbusy, ktére w Polsce funkcjonowaty

4 Np. HVO - (ang. Hydrogenated Vegetable Oil) - uwodorniony olej roslinny, wysokiej jakosci paliwo do silnikow
wysokopreznych powstate na biokomponentach, niemajace negatywnego wptywu na logistyke paliwowa, silniki,
uktady oczyszczania spalin szkodliwych ani na emisje spalin.
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juz na poczatku XX wieku (np. we Wroctawiu w latach 1912-1913). Sa one
z powodzeniem eksploatowane do dzi§ w europejskich miastach
(np. w Salzburgu, Minsku i Brnie), a takze w Polsce (w Gdyni i Sopocie, Lublinie
oraz w Tychach).

Takze zintegrowane wezty przesiadkowe naleza do podstawowych rozwigzan
w zakresie zrobwnowazonego transportu miejskiego. Umozliwiajg one dogod-
ng przesiadke pomiedzy réznymi Srodkami transportu oraz rozwdj lokalnych
potaczen kolejowych i integracje z innymi Srodkami transportu publicznego.
Wyposazone sg w infrastrukture obstugi pasazeréw, w szczegdlnosci: miejsca
postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw oraz systemy
informacyjne. Rozwigzania te funkcjonujg juz w Trojmiescie, integrujagc m.in.
kolej i tramwaj (por. Rys. 3.1. Zintegrowany przystanek kolejowo-tramwajowy
Bretowo PKM).

Zréwnowazong mobilnos¢ mieszkancow stymuluje takze budowa parkingow
P&R, B&R (w tym podziemnych i kubaturowych) oraz miejsc typu Kiss and Ride,
umozliwiajgcych krétki postoj przy dworcachicentrach przesiadkowych, integracja
taryfy biletowej dla r6znych Srodkéw transportu publicznego, nadanie priorytetu
w ruchu pojazdom komunikacji publicznej oraz wytyczenia buspaséw.

O ile strefy ptatnego parkowania od lat pozwalajg zarzadzaé ograniczong
przestrzenig w miastach, o tyle stosunkowo nowym rozwigzaniem w zakresie ogra-
niczania emisji szkodliwych substancji pochodzacych z transportu, jest wprowa-
dzenie stref czystego transportu, w ktérych poruszac sie moga pojazdy spetniajace
normyemisjispalinlubpojazdyzeroemisyjne.Wyznaczaniestrefczystegotransportu
w Polsce umozliwita ustawa o elektromobilnosci. Dotychczas na wprowadzenie
takiej strefy zdecydowat sie Krakow. Jednak wyznaczona w czesSci dzielnicy Kazi-
mierz strefa obowigzywata zaledwie przez dwa miesigce. Podobne ograniczenia
obowiagzuja w wielu miastach europejskich. W niemieckim Hamburgu wyznaczo-
no ulice, po ktorych nie moga jezdzi¢ pojazdy z silnikiem Diesla niespetniajace
normy Euro 5. Strefa taka funkcjonuje w Paryzu w weekendy.

Pozytywny wptyw na jako$¢ zycia mieszkancoéw oraz modalny podziat zadan trans-



portowych ma budowa i rozw6j infrastruktury rowerowej, w tym: system rowe-
ru miejskiego, zadaszone i monitorowane wiaty rowerowe (w tym z mozliwoscia
tadowania jednosladow), budowa drog rowerowych, ktadek, przejazdow, sygna-
lizacji Swietlnej itp.

Preznie rozwijajgcymi sie  koncepcjami s mobilnos¢  wspotdzielona
oraz ,Mobilnos¢ jako ustuga”. Z punktu widzenia zarzadzania ograniczong
przestrzenia w mieScie bardziej pozadany od duzej liczby samochoddéw
prywatnych jest car-sharing czy wypozyczalnie samochodow i skuterow
(w tym elektrycznych), z jednoczesnym wprowadzeniem przywilejow dla osob
z nich korzystajgcych. Mogg to by¢ np. ulgi i zwolnienia z optat parkingowych
w centrum miasta, mozliwo$¢ poruszana sie buspasem itp.

Miasta stymuluja tez w rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych, w tym
budowe ogblnodostepnych punktéw tadowania samochodéw elektrycz-
nych, infrastrukture tankowania wodoru i gazu ziemnego (CNG/LNG)
oraz wprowadzajg przywileje dla samochodoéw zeroemisyjnych. Zastoso-
wanie wodoru jako paliwa, pozwala wprowadzi¢ w miastach autobusy bez-
emisyjne, ktorych mozliwosci nie sa ograniczone m.in. przez dtugi czas
tadowania baterii. Autobusy wodorowe sg eksploatowane w wielu europejskich
miastach, w tym w Wuppertalu, Kolonii czy Hamburgu.

Ponadto w miastach o duzym natezeniu ruchu indywidulanego, wazne sg dziata-
nia nieinfrastrukturalne, tj. informacyjno-promocyjne ukierunkowane na wzrost
udziatu komunikacji publicznej oraz podrézy pieszych i rowerowych w dojaz-
dach do pracy i szkoty.

Nalezy podkresli¢, ze Gdansk jest miastem wzorcowym w kwestii promocji trans-
portu rowerowego. W miescie nie tylko nastapit dynamiczny rozwoj infrastruk-
tury rowerowej (w tym pionierski system roweru publicznego wspomaganego
elektrycznie w Trojmiescie i okolicach ), ale przede wszystkim zrealizowano
szereg kampanii i projektow popularyzujgcych te forme transportu. Efektem

3 System roweru metropolitalnego pod nazwa MEVO funkcjonowat w okresie od 26 marca do 29 pazdziernika
2019 r. na zlecenie 14 gmin z woj. pomorskiego. Ostatecznie na skutek problemdw operatora w realizacji ustugi
system zawieszono.
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byto trzykrotne zwiekszenie udziatu podrézy realizowanych rowerem (na pod-
stawie Gdanskich Badan Ruchu w latach 2009 i 2016 1.).

Projekt SOLEZ

* ¥

* *

* *

* *

HILCITI Ty k=
European Union

CENTRAL EUROPE gzeniesea

Gdansk uczestniczyt w projekcie SOLEZ (Inteligentne Rozwigzania Wspierajace
Strategie Niskiej Emisji w Europejskich Miastach) finansowanym z programu IN-
TERREG Europy Srodkowej. Celami projektu byto:

« wprowadzanie stref niskiej emisji;

« projektowanie, pilotaz i rozwéj innowacyjnych ustug i rozwigzan
teleinformatycznych wspierajacych wdrazanie i obstugiwanie stref
niskiej emisji;

« zwiekszanie kompetencji samorzadéw do planowania niskoemisyjnej
mobilnosci.

Projekt opierat sie na zatozeniu, ze ograniczenie ruchu w centrach miast jest
kluczem do ograniczenia kongestii, zanieczyszczenia powietrza i poziomu ha-
tasu. Gdansk w ramach projektu zrealizowat m.in. inteligentne rozwigzania
parkingowe dla Strefy Ograniczonej Dostepnosci (SOD) na Gtownym Miescie.



Projekt BSR Electric

BSR

Celem projektu BSR Electric byto zbadanie potencjatu i zwiekszenie
udziatu elektromobilnosci w systemach transportowych miast Regionu Morza
Battyckiego, poprzez promocje pojazdow napedzanych silnikami elektrycznymi,
w tym: samochodéw dostawczych, autobuséw, promoéw, roweréw i matych
pojazdéwwspomaganychelektrycznie.WGdanskuskupionosieprzedewszystkim
na promocji rowerow elektrycznych jako formy codziennego przemieszczania
sie, takze w ramach wykonywania obowigzkoéw stuzbowych.

W ramach projektu w Gdansku:

« zorganizowano webinaria na temat roweréw elektrycznych;

« promowano rowery elektryczne jako Srodek codziennego transportu,

« przygotowano opracowanie na temat mozliwoSci zastosowania
proméw o napedzie elektrycznym w obstudze komunikacji miejskiej,

« przygotowano opracowanie na temat mozliwosci integracji roweréw
z napedem wspomaganym elektrycznie z systemami roweréw publicz-
nych.

Projekt uzyskat dofinansowanie z programu Interreg Regionu Morza
Battyckiego.

18 —

dI1SM



— 19

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W GDANSKU DO ROKU 2035

Projekt Sohjoa Baltic

SOHJOA BALTIC

W konsorcjum Sohjoa Baltic wspotpracowali ze sobg partnerzy, ktorzy posiadali
wiedze z zakresu planowania transportu wewnatrzzaktadowego oraz publiczne-
go, jak rowniez prawng, potaczona ze zrozumieniem zagadnien technicznych,
umozliwiajgcych autonomiczny transport. Prowadzili oni badania, promocje
oraz testy poruszajacych sie bez kierowcy elektrycznych minibuséw, jako cze-
Sci tancucha transportu publicznego, a w szczegblnosci potaczen pierwszej/
ostatniej mili. Projekt dostarczyt tez wytycznych prawnych i organizacyjnych
niezbednych do efektywnego Swiadczenia tego rodzaju ustugi.

W toku realizacji projektu w Gdansku eksploatowano autonomicznego
minibusa, ktory dowozit mieszkancéw i turystow do gdanskiego ZOO we wrzesniu
2019 r. Z ustugi skorzystato 3 325 os6b. Pojazd przejechat tacznie blisko 632
km w trybie autonomicznym. Srednia predko$é wyniosta ok. 8 km/h, a czas
przejazdu odcinka ok. 7m 20s.

Projekt Sohjoa Baltic jest finansowany z Programu Interreg Region Morza
Battyckiego.



Rysunek 1.1. Autonomiczny minibus w Gdansku

Fot. Jerzy Pinkas / www.gdansk.pl

PROJEKT PARKING GETS
SMART

Gdansk realizuje projekt Parking Gets Smart - podniesienie jakosci i digitaliza-
cja zarzadzania polityka parkingowa jako narzedzie wspierania ekologicznego
i multimodalnego transportu w rejonie Potudniowego Battyku. Jego celem jest
wdrozenie i upowszechnienie nowoczesnych rozwiagzan i narzedzi polityki par-
kingowej w tym zaawansowanych rozwigzan ICT. Dzieki temu zmniejszy sie licz-
ba podrézy samochodowych w skali lokalnej i regionalnej oraz upowszechnia
sie podréze multimodalne.

W ramach realizacji projektu, w Gdansku, na trzech parkingach w pasie nadmor-
skim, zostang zainstalowane czujniki zajetosci miejsc postojowych. Uzyskane
dane zostang zintegrowane z systemem TRISTAR®.

6 TRISTAR - Trojmiejski Inteligentny System Transportu Aglomeracyjnego - jest to zintegrowany system inteligent-
nego sterowania ruchem drogowym w Trojmiescie, ktory utatwia przejazd i skraca czas przejazdu w aglomeracji.
Systemem objeto gtéwny ciagg drogowy Trdjmiasta, w Gdansku komputer steruje ruchem na 81 skrzyzowaniach,
co pozwala generowac tzw. "inteligentna zielona fale", czyli tak regulowac dopuszczalng predkos$¢ pojazdéw, aby
zapewnic ich ptynny przejazd. System jest na biezaco rozbudowywany i modernizowany. System, poza sterowaniem
ruchem, obejmuje swym zakresem m.in. stacje meteorologiczne, system informacji parkingowej, system nadawania
priorytetow dla komunikacji zbiorowej oraz system znakoéw i tablic zmiennej tresci.
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Projekt jest wspotfinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego (EFRR) w ramach Program Interreg V-A Polska - Dania - Niemcy - Litwa -
Szwecja (Potudniowy Battyk) 2014-2020.

1.4.Krajowe dokumenty strategiczne
w obszarze rozwoju elektromobilnosci

1.4.1. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce
~Energia dla przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce przyjety przez Rade Ministrow
16 marca 2017 r. okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem pojazddéw
elektrycznych oraz identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego
sektora.

Analizujac tempo przyrostu liczby pojazdéw elektrycznych na swiecie i unijne
wymogi poprawy jakosci powietrza, mozna prognozowac nadejscie epoki nisko
i zeroemisyjnego transportu. Wychodzac naprzeciw trendom i wytycznym Unii
Europejskiej, Ministerstwo Energii przygotowato Program Rozwoju Elektromo-
bilnosci w Polsce, ktéry w perspektywie do 2025 r. ma za zadanie:

« wspomoc rozwdj ekosystemu elektromobilnosci (m.in. poprzez
zdefiniowanie ram nowego rynku),

« zwiekszy¢ zastosowanie innych paliw alternatywnych (np. gazu
ziemnego LNG i CNG) w Polsce.

1.4.2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyje-
te przez Rade Ministréw 29 marca 2017 r implementuja regulacje europejskie
dotyczace m.in. warunkéw budowy infrastruktury paliw alternatywnych w 32
polskich aglomeracjach.

W momencie sporzadzenia dokumentu brano przede wszystkim pod uwage wy-
magania okreslone w dyrektywie 2014/94/UE oraz brak gotowosci niektorych



technologii do zaistnienia w warunkach komercyjnych. Okreslono zatem szcze-
go6towe instrumenty wsparcia rozwoju infrastruktury dla energii elektrycznej
i gazu ziemnego (CNG i LNG). Nie oznacza to braku poparcia rzadu dla innych
paliw alternatywnych, jednak strategia wsparcia rozwoju infrastruktury ich
dystrybucji bedzie wypracowana, gdy technologie produkcji osiagng odpowied-
ni etap rozwoju - wymagajacy budowy sieci dystrybucyjnych. Jest to istotne
z uwagi na obecny potencjat Gminy Miasta Gdanska, ktéra mogtaby jako jedne
z pierwszych miast w Polsce wdrozy¢ naped wodorowy w publicznym transpo-
rcie zbiorowym. Dzieki lokalizacji Grupy Lotos S. A., Gdansk ma uftatwiony dostep
do paliwa wodorowego.

1.4.3. Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopa-
liwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2018 poz. 1356) powota-
no Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, ktérego zadaniem jest finansowanie
projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnoSci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych. Srodki z FNT pomoga realizowaé cele zatozone
w dokumentach strategicznych m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Implementuja one do polskiego prawa zatozenia UE odnosnie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Zidentyfikowano 11 obszaréw, w ramach ktérych bedzie mozna ubiegaé sie o
wsparcie. Beda to zarowno inicjatywy zwigzane z rozwojem elektromobilnosci
(czyli pojazdy napedzane energig elektryczng), jak i transportem opartym na pa-
liwach alternatywnych m.in. CNG, LNG.

Organem zarzadzajagcym Funduszem jest NFOSIGW. Wiecej informacji na temat
finansowania inwestycji w ramach FNT zawiera rozdziat 6.4. Zrédta finansowania.
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1.5. Lokalne dokumenty strategiczne
w zakresie zrownowazonej mobilnosci
i rozwoju elektromobilnosci

1.5.1. Gdanhsk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta,
w tym Program Operacyjny Mobilno§¢ i Transport

Gdansk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta (SRM) przyjeta uchwaty
nr LVII/1327/14 Rady Miasta Gdanska z 25 wrzesnia 2014 roku jest dokumentem
nadrzednym w stosunku do dokumentéw o charakterze operacyjnym i wdroze-
niowym. Wyznacza kierunki i priorytety rozwojowe Gdarnska oraz identyfikuje
wyzwania i potrzeby rozwojowe mieszkancow.

Kierunki te zostaty okresSlone poprzez mierzalne wyzwania rozwojowe, ktore
w obszarze gospodarki i transportu dotyczg m.in. wzrostu udziatu komunikacji
publicznej, pieszej i rowerowej w podrézach mieszkancéw. Wyzwania w obsza-
rze mobilnosci i transportu wigza sie z ochrong Srodowiska, ktdra jest jednym
z szerokich zagadnien przekrojowych podejmowanych w strategii.

Strategia zostata nakreslona poprzez tzw. ,chmury idei” odnoszace sie do pojeé:
mieszkancy, wspotpraca, otwarto$¢, mobilnoS¢ oraz ksztatcenie. Te wzajemnie
uzupetniajace sie wartosci, ksztattujg podejscie do rozwoju Gdanska do 2030 roku.

W obszarze mobilnosci i transportu SRM okresla nastepujace cele strategiczne:

« rozwdj nowoczesnych, zrdwnowazonych systemow komunikacji pie-
szej, rowerowej oraz powigzanej z nimi komunikacji publicznej dla po-
prawy warunkoéw codziennej mobilnosci,

« budowa i modernizacja infrastruktury komunikacyjnej oraz poprawa
warunkow dostepnosci transportowej Gdanska.

Jednym z instrumentéw realizacji Strategii sg Programy Operacyjne przyjete
uchwata nr XVII/514/15, w tym Program Operacyjny Mobilnos¢ i Transport oraz
Program Operacyjny Infrastruktura.

Celem Programu Operacyjnego MobilnoS¢ i Transport, jest zapewnienie gdan-
szczanom komfortowego, taniego, szybkiego, bezpiecznego oraz nieuciazli-



wego dla Srodowiska dotarcia do miejsc pracy, nauki, rekreacji i innych ustug.
Zatozono realizacje celu poprzez inwestycje w infrastrukture, w tym: budowe
i remonty chodnikéw, tras rowerowych, przystankoéw komunikacji publicznej
i weztdw integracyjnych, linii tramwajowych, autobusowych i kolejowych, jak
rowniez rozwdj i modernizacje taboru. Dziatania okreslone w Programie Opera-
cyjnym Mobilnos¢ i Transport przyjmuja takze wymiar organizacyjny polegajacy
na uspokajaniu ruchu samochodowego, uprzywilejowaniu transportu zbiorowe-
go oraz niwelowaniu barier w ruchu pieszym i rowerowym.

Cele strategiczne wskazane w Strategii Rozwoju Miasta Gdarsk 2030 Plus, realizo-
wane przez Program Operacyjny Mobilnos¢ i Transport:

« wzmacnianie przeptywu towaréw, ustug i wiedzy, przechodzacych
przez Gdansk;

« rozwdj nowoczesnych, zrownowazonych systeméw komunikacji pie-
szej, rowerowej oraz powigzanej z nimi komunikacji publicznej dla po-
prawy warunkoéw codziennej mobilnosci;

« budowa i modernizacja infrastruktury komunikacyjnej oraz poprawa
warunkow dostepnosci transportowej Gdanska;

« zapewnienie poprawy efektywnosci energetycznej, bezpieczenstwa
energetycznego oraz zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych miasta
i metropolii;

« umacnianie wieloaspektowej wspotpracy metropolitalnej prowadza-
cej do podniesienia konkurencyjnosSci obszaru metropolitalnego.

Cele operacyjne wskazane w Programie obejmuja:

poprawe warunkow dla ruchu pieszego i rowerowego,
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego,

poprawe wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowe;j,

« popularyzacje zrownowazonego transportu i mobilnosci aktywnej.

Mobilnosci mieszkancéw stuzy takze Program Operacyjny Infrastruktura poprzez
realizacje nastepujacych celéw:

« zapewnienie poprawy efektywnosSci energetycznej, bezpieczenstwa
energetycznego oraz zmniejszenie emisji gazoéw cieplarnianych na te-
renie miasta i metropolii.

+ kreowanie otwartych, zintegrowanych, bezpiecznych i dostepnych dla
mieszkancow przestrzeni miejskich, zapewniajacych wielofunkcyjne
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formy ich wykorzystania zuwzglednieniem ochrony przed zdarzeniami
nadzwyczajnymi i dostosowania do skutkow zmiany klimatu.
« zrownowazone gospodarowanie i ochrona Srodowiska przyrodniczego.
« wzrost zadowolenia mieszkancow z dostepnosci i jakosci ustug publicznych.

Zwigzanymi z mobilnoScig mieszkancow celami operacyjnymi programu sa:

« ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych i emisji zanieczyszczen
do powietrza (w tym zadanie budowy i modernizacji oSwietlenia
ulicznego z uzyciem energooszczednych technologii oSwietleniowych).

« Modernizacja i rozwéj systemu utrzymania czystosci i porzadku (w tym
edukacja ekologiczna mieszkancdéw m.in. w zakresie dbania o czystos¢
otoczenia).

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci uszczegdtawia zapisy Strategii Rozwoju
Miasta oraz dedykowanych jej Programoéw Operacyjnych. Dokumenty stanowig
spojng koncepcje zrdwnowazonego rozwoju mobilnosci w miescie, zapewniajac
koordynacje i synergie dziatan.

Dziatania, wynikajagce z Programu Operacyjnego Mobilno$¢ i Transport,
odpowiadajg na wyzwania rozwojowe okreslone w Strategii Rozwoju Miasta
Gdansk 2030 Plus. Otrzymany w ramach Gdanskich Badan Ruchu 2016 podziat
modalny podrozy, a takze wskazniki realizacji celow operacyjnych Programu
Operacyjnego dowodza, ze zarowno dziatania infrastrukturalne oraz informa-
cyjno-promocyjne, ukierunkowane na popularyzacje transportu publicznego
oraz ruchu pieszego i rowerowego sg skuteczne.



Tabela 1. Wybrane wskazniki realizacji celéw operacyjnych Programu Operacyjnego

Mobilnosc¢ i Transport w latach 2017-2019

Cel operacyjny Nazwa wskaznika 2017 2018 2019

VIIl.1.b. Dtugo$¢ wybudowanych
lub wyremontowanych tras rowero-| 17,9 25,5 35,7
wych (narastajgco w km)

Cel VIIlL.1.

Poprawa . - .

warunkéw dla VlIL.L.c. Liczba miejsc postojowych | ¢ g0 | 1 g0 | 12580

) dla rowerow (narastajaco)

ruchu pieszego

i rowerowego
VIIL1.f. Dynamika wielkosci
ruchu rowerowego (zmianar./r.;rok | 93,2% | 117,5% | 104,2%
poprzedni =100%)
VIIl.2.a. £aczna dtugosc funkcjonu-

Cel VIIL.2. jacych lini! .komunika.]cji publicznej 1255 | 1172 | 1189

Zwiekszenie - drogowej i szynowej (w km)

atrakcyjnosci

transportu

publicznego. VIII.2.b. Liczba pasazerdéw przewie-
zionych przez komunikacje miejska | 175,6 | 1757 | 177,7
(wmln)

Cel Vill.4. Popula-

ryzacja zrownowa- | v|||.4.a. Odsetek dzieci

zonego transportu docierajacych do szkoty 43,5% b.d. 39,2%7

i mobilnosci ak-
tywnej

pieszo lub na rowerze

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu z realizacji Programu Operacyjnego Mobilno$¢
i Transport za 2018 rok, dane za 2019 r. GZDiZ.

"W badaniu uczestnicza uczniowie ostatnich klas poszczegdlnych szczebli edukacji szkolnej. W 2019 r. zaszta istot-
na zmiana w poréwnaniu do poprzednich edycji. Z zwigzku z reforma systemu o$wiaty wydtuzona zostata nauka
w szkotach podstawowych, dlatego na pytanie odpowiadali uczniowie klas 6smych, a nie széstych jak w latach 2017
i 2016. Na przyktadzie akcji Rowerowy Maj widac, ze im starsi uczniowie, tym rzadziej korzystaja z rowerdéw i desko-
rolek w podrdzach do szkoty. Zatem fakt, ze w szkotach podstawowych respondentami byli uczniowie o dwa lata

starsi, mogt wptynac na obnizenie odsetka dzieci docierajacych rowerem.
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Gdansk konsekwentnie realizuje cele strategiczne okreSlone w obszarze
Gospodarka i transporti jest to kierunek dziatan pozadany przez mieszkancow,
co wynika z zatozen Strategii.

Z tego wzgledu w ramach rekomendacji do Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
wskazano na konieczno$¢ kontynuacji i niekiedy intensyfikacji dziatan realizo-
wanych w ramach Programu Operacyjnego Mobilnos$¢ i Transport oraz dalszy

monitoring wskaznikow realizacji celéw operacyjnych.

1.5.2. Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gdanska 2030

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska powstat w ramach pro-
jektu CityMobilNet dofinansowanego z programu URBACT IIl w latach 2016-
2018. Projekt podjat walke z problemami transportowymi, a jego efektem
sg Plany ZrownowazonejMobilnosci Miejskiej, w tym Plan Zrownowazonej Mobil-
noSci Miejskiej dla Gdanska 2030. Opiera sie on na dokumentach strategicznych
i planistycznych obowigzujacych w Gdansku, rozszerzajac je m.in. o wnioski
i cele Programu Operacyjnego MobilnosS¢ i Transport. Zasadniczym wyzwa-
niem transportowym jest poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego, jak

formami mobilnosci.

Plan nakresla trzy scenariusze zrownowazonej mobilnoSci miejskiej: pesymi-
styczny, neutralny i optymistyczny. Dziatania miasta powinny by¢ ukierunko-
wane na realizacje wariantu optymistycznego, polegajacego na rownoczesnym
rozwijaniu systemu transportowego i dziatan w zakresie: zarzadzania popytem,
ekologicznej floty (w tym rozwoju elektromobilnosci i alternatywnych zrodet
napedu), inwestycji w infrastrukture a takze zachet finansowych i cenowych.
Wachlarz dziatan ma skutkowac zmiana tendencji wzrostu wykorzystania samo-
chodu osobowego oraz wzrostem liczby podrézy z wykorzystaniem alternatyw-
nych Srodkow (rower, autobus lub transport mieszany).

Plan okresla cele opracowane we wspotpracy z mieszkancami, przedstawicielami or-
ganizacji pozarzadowych, organami politycznymi oraz administracjg. Wytyczne okre-
Slaja ramy rozwoju zrownowazonej mobilnosci Gdanska w perspektywie do 2030 .



« Cel 1: Poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego;

« Cel 2: Wzrost bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow ruchu drogowego;

« Cel 3: Poprawa dostepnosci do Srodkéw transportu, alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego wykorzystywanego indywidualnie,
dla wszystkich podrézujgcych na wszystkich obszarach miasta;

« Cel 4: Wzrost udziatu podrozy transportem zbiorowym w podrézach
ogbtem;

+ Cel 5: Redukcja negatywnego oddziatywania transportu na ludzi, zdro-
wie i Srodowisko;

« Cel 6: Wzrost jakosci i dostepnosci przestrzeni publicznych dla wszyst-
kich uzytkownikow i we wszystkich obszarach miasta.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci pomoze zrealizowaé wszystkie cele Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska 2030, w tym przede wszyst-
kim cell,3,5i6.

1.5.3. Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2014-2030

Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Mia-
sta Gdanska na lata 2014-2030 przyjeto Uchwata nr XLIX/1104/14 Rady Miasta
Gdanska z 27 lutego 2014 r. Jego celem jest zaplanowanie przewozéw o charak-
terze uzytecznosci publicznej. Plan przygotowano zgodnie z zasadami rozwo-
ju zrbwnowazonego transportu. Wynikajg one z istotnego wptywu mobilnosci
na rozwoj spoteczno-gospodarczy i negatywnych nastepstw niekontrolowane-
go rozwoju motoryzacji indywidualnej. Plan obejmuje takze linie komunikacyjne
w szesciu gminach osciennych, ktére na mocy porozumien zlecity Gminie Miasta
Gdanska wykonywanie przewozéw. Sg to: Gmina Miejska Sopot, Gmina Miejska
Pruszcz Gdanski, Gmina Miejsko-Wiejska Zukowo, Gmina Wiejska Pruszcz Gdan-
ski, Gmina Miasta Gdyni oraz Gmina Wiejska Kolbudy.

W ramach planu transportowego dokonano m.in. oceny i prognozy potrzeb
przewozowych, scharakteryzowano obecng i planowang sie¢ komunikacyjna,
a takze okreslono kierunki rozwoju, w tym inwestycje taborowe i parametry, ja-
kie musza spetniac pojazdy komunikacji miejskiej. Zgodnie z europejskimi kry-
teriami zrobwnowazonego rozwoju proekologicznego transportu publicznego
udziat autobuséw elektrycznych w strukturze taboru autobusowego komunika-
cji miejskiej ZTM w Gdansku do konca 2030 r. powinien osiggnac poziom min.
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18%, w miare dostepnosci sprawdzonych technologii. Nalezy jednak dazy¢ do
osiggniecia do 2025 r. minimum 80% catkowitej pracy przewozowej wykonywa-
nej z wykorzystaniem autobuséw spetniajacych norme co najmniej Euro 5.

U przewoznikow, ktorym ZTM zleca ustuge w PTZ, udziat taboru spetniajacego
normy Euro 5i Euro 6 wynosi 70%. Jednak nie posiadaja on autobusow zeroemi-
syjnych, pomimo ze zgodnie z regulacjami krajowymi udziat autobuséw zero-
emisyjnych powinien wynosi¢ co najmniej 30% do 2028 .2

Prezentowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest zgodna z Planem zréw-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdariska na
lata 2014-2030, wpisujgc sie w m.in. w gtdwne zatozenia dotyczace odnowy tabo-
ru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug komunikacji publiczne;j.

1.5.4. Analiza Kosztow i Korzysci zwigzanych z wy-
korzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikaciji
miejskiej autobusdéw zeroemisyjnych

Tytutowy dokument (AKK) opracowano na zlecenie Gminy Miasta Gdanska
w 2018 r. Podstawg do jej sporzadzenia byta Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 ., poz. 317).

W AKK uwzgledniono dwa inwestycyjne warianty wymiany taboru komunikacji
publicznej na terenie Gdanska, w liczbie odpowiadajacej wymogom ustawo-
wym. Pierwszy polegat na zakupie autobusoéw elektrycznych, natomiast drugi
na zakupie autobuséw o napedzie wodorowym. W obydwu uwzgledniono zakup
infrastruktury tadowania lub tankowania autobuséw. Zatozono, ze wprowadze-
nie nowego taboru do eksploatacji w publicznym transporcie zbiorowym wpty-
nie na redukcje emisji niebezpiecznych substancji do Srodowiska naturalnego,
dzieki czemu poprawi sie jako$¢ zycia mieszkancow.

Celem analizy byto wykazanie, czy inwestycja w zeroemisyjny tabor wyko-
rzystywany do obstugi regularnych linii komunikacyjnych bedzie optacalna

80ile wskazuje na to przeprowadzona analiza spoteczno-ekonomiczna (Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektro-
mobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.z 2018 r., poz. 317).



ze spoteczno-ekonomicznego punktu widzenia, tj. po uwzglednieniu i zmo-
netyzowaniu kosztéw i korzysci spotecznych oraz naktadéw inwestycyjnych
i kosztow eksploatacji taboru w okresie 15 lat.

Z AKK wynika, ze:

« koszt zakupu taboru zeroemisyjnego przewyzsza korzysci wynikajgce
z eksploatacji;

« dofinansowanie w wysokosci 85% spowoduje obnizenie kosztow
inwestycji i przyczyni sie do optacalnosci inwestycji w tabor
zeroemisyjny;

« nowe pojazdy komunikacji miejskiej powinny spetniaé¢ najbardziej
rygorystyczne normy emisji;

Analiza wykazata, ze Gmina Miasta Gdanska obecnie nie podlega obowigzkowi
wykonywania zadan w publicznym transporcie zbiorowym z wykorzystaniem
autobusow zeroemisyjnych, w liczbie okreslonej w ustawie.

1.6. Charakterystyka Gminy Miasta
Gdanska

Gdansk jest stolicg wojewddztwa pomorskiego, miastem centralnym Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot i oSrodkiem aglomeracji trojmiejskiej.
Sama aglomeracja dominuje w strukturze funkcjonalno-przestrzennej regionu.

Miasto o powierzchni 262 km2 i liczbie mieszkancéw 470907 (dane na31.12.2019
r.) petni funkcje gtéwnego osrodka biznesowego, administracyjnego i ustugowe-
go regionu. Liczba mieszkancow wzrosta o 4 276 wzgledem roku 2018 r.

Potozenie nad Morzem Battyckim oraz u ujscia Wisty sprawia, ze Gdansk
petni role waznego wezta transportowego dla powigzan pomiedzy potudnio-
wa i potnocng czescig Europy. Wykorzystujac przewage wynikajaca z potoze-
nia, miasto stato sie rowniez centrum turystycznym, kulturalnym, naukowym
i gospodarczym w potnocnej Polsce.
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P

Administracyjnie Gdansk jest podzielony na 35 dzielnic.

Rysunek 1.2. Podziat Gdanska na dzielnice
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Zrédto: https://bip.gdansk.pl/urzad-miejski/podzial-administracyjny-gdanska,a,647, stan na 2019 r.

Charakter miasta pod wzgledem urbanistycznym jest zréznicowany, rozlegty,
wzbogacony zabytkami, terenami zielonymi oraz rezerwatami przyrody. Atuty
te doceniajg turysci krajowi i zagraniczni. W sezonie letnim 2019 r. Gdansk od-
wiedzito 1 mln 98 tys. gosci, co oznacza wzrost 0 3% w stosunku do 2018 r. Sezon
turystyczny w Gdansku nie konczy sie wraz z nadejSciem jesieni. W catym 2018 r.
Gdansk odwiedzito 3,1 mln gosci. Na te liczbe sktada sie ponad 2 min turystow
(0sdb, ktore spedzity w miescie min. 1 noc) oraz blisko 1,1 mln odwiedzajgcych
(0osdb, ktore nie nocowaty).’

Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzen-
nego Miasta Gdanska'® (SUIKZP), przestrzenie publiczne Gdanska najwyzszej
rangi, pod wzgledem zaréwno gospodarczym jak i historycznym, zlokalizowane
sq w trzech obszarach:

a. w Centralnym Pasmie Ustugowym obejmujacym obszar wokot gtéwnego

9 Wg. badan przeprowadzonych przez Gdariskg Organizacje Turystyczna (GOT) oraz Pomorski Instytut Naukowy im.
prof. Brunona Synaka.

10 Obowigzujace Studium zostato przyjete 23 kwietnia 2018 roku uchwata nr L1/1506/18 Rady Miasta Gdanska oraz
zaktualizowane 27 czerwca 2019 uchwatg nr X11/218/19 RMG.



ciggu transportowego od Oruni przez Srédmieécie, Wrzeszcz, Oliwe do granicy
z Sopotem;

b. w pasmie wodnym obejmujacym sasiedztwo akwendéw morskich i rzecz-
nych w Pasie Nadmorskim Zachodnim, wzdtuz Martwej Wisty od Nowego Portu
przez Srédmiescie do Sobieszewa i wzdtuz Wisty Smiatej;

c. w historycznym centrum miasta, w ty przestrzenie o charakterze miejskim,
jak i przestrzenie waterfrontow; obszar sgsiadujgcy z wodami Starej i Nowej Mo-
ttawy oraz Optywu Mottawy, wiekszg cze$¢ terendw Srédmiescia Historycznego
(bez funkcjonujacych terenéw stoczniowych).

Ponadto do istotnych przestrzeni publicznych zalicza sie miejskie parki i tereny
zielone:

« parki: Oruniski, Kuzniczki, Oliwski, Fortu Gory Gradowej, Westerplatte
i przylegte do al. Zwyciestwa;

+ zielone tereny rekreacyjne: Optywu Mottawy, na fortyfikacjach Bisku-
piej Gorki, ze stawami na Potoku Oliwskim, Doliny RadoSci;

+ w Pasie Nadmorskim Zachodnim z plazami i parkami: Reagana, Zdrojo-
wym w Jelitkowie i Brzeznienskim.

OsSrodkami o znaczeniu metropolitalnym, a w tym miejskim i dzielnicowym, s3g
o$rodki w Srédmieéciu, we Wrzeszczu i w Oliwie. £3cz3 sie one w tzw. Central-
ne Pasmo Ustugowe, czyli najwieksza koncentracje ustug w Gdansku, powstatg
wzdtuz gtéwnego ciggu transportowego. Struktura ta ma kontynuacje w Sopo-
cie i Gdyni i wynika ze specyficznego usytuowania strefy funkcjonalnego sréd-
mieScia Tréjmiasta.

Strukture funkcjonalno-przestrzenng Gdanska w duzym stopniu determinuje
uksztattowanie terenu. Wyodrebni¢ mozna dwa obszary réznigce sie geomorfo-
logicznie: tzw. dolny i gorny taras, ktdre oddziela krawedzZ wysoczyzny, w czesci
potnocnej porosnietej lasami Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego. Réznice wy-
sokosci wzglednych pokonywanych przez pojazdy w miescie przewyzszaja 100 m.

Na dolnym tarasie biegnie gtéwna oS transportowa aglomeracji, w sktad ktorej
wchodzi cigg uliczny (al. Grunwaldzka, al. Zwyciestwa, Podwale Grodzkie, Waty
Jagiellofiskie, Okopowa, Trakt Sw. Wojciecha), linia kolejowa dalekobiezna oraz
linia szybkiej kolei miejskiej (SKM).
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Gorny taras, obejmujacy potudniowo-zachodnig czes¢ Gdanska, to obszar wy-
soczyzny poprzecinany dolinami potokéw sptywajacych w kierunku Zatoki
Gdanskiej. W latach 70-tych i 80-tych XX wieku na gornym tarasie zrealizowano
inwestycje transportowe: zachodnig obwodnice tréjmiasta oraz lotnisko, ktére
znaczaco przyczynity sie do dalszej urbanizacji tego obszaru. Znaczna cze$¢ gor-
nego tarasu pozostaje niezagospodarowana.

Jak podkreslono w SUIKZP, waznym elementem funkcjonowania uktadu dro-
gowego Gdanska sa potgczenia pomiedzy gtownymi ciggami transportowymi
dolnego tarasu a Zachodnig Obwodnicg Tréjmiasta (gorny taras). Funkcje te
spetniaja ulice: Spacerowa, Stowackiego - Zotnierzy Wykletych, Armii Krajowej
(Trasa W-Z), Swietokrzyska, Starogardzka. Jedynie ulice Stowackiego - Zotnierzy
Wykletych i Armii Krajowej funkcjonuja w dwujezdniowych przekrojach.

Istotny dla transportu indywidualnego jest zatem dalszy rozwdj systemu w potu-
dniowej czesci miasta, poniewaz rozbudowa zasobéw mieszkaniowych wyprze-
dza rozrost uktadu drogowego, co powoduje niski standard obstugi tych terendw.

W Gdansku znajduje sie najwiekszy polski port, bedacy spoiwem Transeuropej-
skiego Korytarza Transportowego taczacego kraje skandynawskie z potudnio-
wo-wschodnig Europa. Naturalne zalety portu sprawiaja, iz znajduje sie on w
czotdéwce portow battyckich pod wzgledem przetadunkowym.

Znajdujacy sie w dzielnicy Matarnia Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy, jest
trzecim (po Warszawie i Krakowie) pod wzgledem wielkosci ruchu pasazerskiego
portem lotniczym w Polsce.

Oprécz portu (handlu morskiego) wazna gatezig gospodarki sa ustugi (np. tu-
rystyka, hotelarstwo), branza wystawiennicza, handel (liczne centra handlowe)
czy tez budownictwo.

W miescie znajduja sie silne osrodki edukacyjne (14 szkét wyzszych, instytu-
cje naukowe), kulturalne (muzea, teatry, kina, galerie, filharmonie, biblioteki),
sportowe (kluby sportowe, Polsat Plus Arena Gdansk) oraz gospodarcze (centra
ustug wspoélnych oraz oddziaty miedzynarodowych korporacji, siedziba firm re-
prezentujgcych zréznicowany sektor przemystowy).



1.7. Gdanskie Badania Ruchu 2016

W 2016 roku na zlecenie Biura Rozwoju Gdanska zrealizowano Gdanskie Badania
Ruchu. Obejmowaty one badania ankietowe reprezentatywnej grupy mieszkan-
cOw, pomiary natezenia ruchu oraz napetnienia pojazdéw transportu zbioro-
wego, w zakresie niezbednym dla budowy modelu ruchu. Badania umozliwity

poznanie zwyczajow transportowych mieszkancéw oraz ocene systemu trans-
portowego.

W ZAKRESIE ROZWOJU SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH
MIESZKANCY QCZEKUJA (' NAWIASIE ODSETEK
RCSPONDLNTONW JDZICLAJACYC | OQDPCWICDZ

>
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Z badania przemieszczen wewnetrznych wynika, ze ponad potowa mieszkancow
(54,2%) porusza sie w obrebie dolnego tarasu, 27,7% podrozy wewnetrznych
wykonujg mieszkancy gornego tarasu, a 24,1% to podrdze pomiedzy dolnym
a gérnym tarasem. Jest to istotne np. w kontekscie planowania rozwoju ogol-
nodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych lub liczby stacji
roweru publicznego, w celu zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancow.

Analizujac uzyskany w 2016 roku podziat zadan przewozowych z analogicznym
badaniem z 2009 r. uwage zwracaja negatywne zjawiska wzrostu udziatu podro-
zy realizowanych samochodem osobowym (wzrost z 39,2% do 41,2) i spadku
podrdzy transportem zbiorowym (z 37,5% do 32,1%). Cieszy natomiast prawie
trzykrotny wzrost podrézy odbywanych rowerem (z 2,0% do 5,9%) odzwiercie-
dlajacy polityke miasta ukierunkowana na rozwoj komunikacji rowerowej. Z ra-
portow z realizacji Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport wynika, ze ten
trend nie ustat w 2016 r. WielkoS¢ ruchu rowerowego wyliczona na podstawie
automatycznych, catodobowych pomiaréw wzrosta w 2018 r. 0 17,5% w stosun-
ku do roku poprzedniego, a w 2019 roku o 4,8%.

Wykres 1.1. Podziat zadan przewozowych w Gdansku na podstawie badan przeprowa-
dzonych w latach: 1998, 2009, 2016.

(V=3
-
o
o~
(2]
o
o
(o]
o0
i O
(=)}
i

Zrédto: SUIKZP Miasta Gdafska przyjety Uchwata Nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdanska z 23 kwietnia 2018 r.
zmienionej Uchwatg Nr XI11/218/19 z 27 czerwca 2019 r.



1.8. Wnioski wynikajgce z charakterystyki

System komunikacji zbiorowej oraz infrastruktura stuzaca podrézom indywidual-
nym (samochdd, rower, podrdze piesze) musza odpowiadac zaréwno na potrzeby
mieszkancow Gdanska, turystow i odwiedzajgcych oraz 0sob przyjezdzajacych w
celach stuzbowych. Rozwdj elektromobilnosci w mieScie musi uwzgledniac te po-
trzeby, tak aby z jednej strony zacheca¢ podroznych do korzystania z komunikacji
publicznej, a zdrugiej dawac alternatywne mozliwosci podrézy indywidualnej, np.
wykorzystujac system wypozyczalni samochodow elektrycznych.

Inwestycje w tabor komunikacji publicznej musza uwzglednia¢ uwarunkowania
funkcjonalno-przestrzenne. Autobusy elektryczne nadal opierajg sie na niedo-
skonatym napedzie, polegajacym na wielkogabarytowych i ciezkich akumula-
torach. Do ich wad nalezy zaliczyé przede wszystkim zmniejszong w stosunku
do klasycznego autobusu przestrzen pasazerskg oraz ograniczony zasieg. W
miastach o niezbyt zréznicowanym uksztattowaniu terenu naped elektryczny z
mozliwoscig dotadowania baterii w trakcie eksploatacji, moze by¢ z powodze-
niem wykorzystywany. W Gdansku nalezy liczy¢ sie natomiast z przebiegiem linii
komunikacyjnych w terenie, gdzie roznica wysokosci wzglednej przekraczal00
m, co powoduje zmniejszenie zasiegu autobusu elektrycznego. Wybor linii, na
ktorych taki tabor mogtby byc eksploatowany jest zatem ograniczony. Rozwia-
zaniem mogtyby byc¢ autobusy wyposazone w ogniwa wodorowe, ktére rowniez
sg zeroemisyjne w miejscu eksploatacji. Chociaz technologia ta jest we wczesnej
fazie rozwoju, Gdansk posiada duzy potencjat do jej wdrozenia z uwagi na inwe-
stycje w produkcje paliwa wodorowego realizowang przez lokalna rafinerie.

W Gdansku mamy do czynienia z jednej strony ze zréznicowana funkcjonalno-
Scig obszarow miejskich, a z drugiej ze zmiennym uksztattowaniem terenu.
Uksztattowanie funkcjonalno-przestrzenne jest istotne z uwagi na planowane
rozmieszczenie ogdlnodostepnych stacji tadowania samochodéw elektrycznych
lub wyb6r linii autobusowych przeznaczonych do obstugi taborem zeroemisyj-
nym. Podniesie to jako$¢ zycia mieszkancow i atrakcyjnosé turystyczna nie tylko
poprzez zmniejszenie emisji szkodliwych substancji, ale rowniez poprzez reduk-
cje hatasu.
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2. Stan jakosci powietrzo

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow
zanieczyszczen

Oceny jakoSci powietrza dokonuje, zgodnie z art. 89 ustawy Prawo ochrony $ro-
dowiska, Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w oparciu o prowadzony
monitoring stanu powietrza lub w oparciu o inne metody. Stanowi to podstawe
do klasyfikacji stref na:

« strefy, w ktorych poziom chocby jednej substancji przekracza poziom
dopuszczalny/docelowy (strefa C);

« strefy, w ktorych poziom chocby jednej substancji miesci sie pomiedzy
poziomem dopuszczalnym, a poziomem dopuszczalnym powiekszo-
nym o margines tolerancji (strefa B);

« strefy, w ktérych poziom substancji nie przekracza poziomu dopusz-
czalnego (strefa A).

Zaliczenie do okreslonej klasy zalezy od stezen zanieczyszczen wystepujacych
najej obszarze i wigze sie zwymaganiami dotyczacymi dziatan na rzecz poprawy
jakosci powietrza lub utrzymania tej jakosci. Oceny jakosci powietrza w strefach
wojewddztwa pomorskiego rokrocznie dokonuje Regionalny Wydziat Monitorin-

gu Srodowiska w Gdansku.

Roczna ocena jakosSci powietrza

Ocene za rok 2019"" wykonano na podstawie danych z monitoringu powietrza
atmosferycznego realizowanego w ramach sieci Paristwowego Monitoringu Sro-
dowiska oraz na podstawie modelowania matematycznego wykonanego na
zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Wyniki pomiaréw poréw-
nano z poziomami dopuszczalnymi, docelowymi i celami dtugoterminowymi.

" Roczna ocena jako$ci powietrza - raport wojewédzki za rok 2019, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska.



Na podstawie analizy wynikow dokonywana jest klasyfikacja stref o niezadowa-
lajgcej jakosci powietrza.

Tam, gdzie przekroczone sa standardy jakosci powietrza (dla pozioméw dopusz-
czalnych i docelowych), uchwalane s3 programy ochrony powietrza. Dla celow
oceny jakosci powietrza oraz programoéw jego ochrony na terenie kraju ustano-
wiono strefy w oparciu o podziat administracyjny. W wojewddztwie pomorskim
znajduja sie dwie strefy - Aglomeracja Trojmiejska w sktad ktorej wchodzi Gdansk,
Gdynia i Sopot oraz pozostata cze$¢ wojewodztwa zwang strefg pomorska.

Program Ochrony Powietrza

Dla strefy Aglomeracji Trojmiejskiej ze wzgledu na wykazane przez WIOS w Gdan-
sku przekroczenia poziomu stezen pytu zawieszonego PM10 i B(a)P w roku 2015,
opracowano Aktualizacje Programu ochrony powietrza, w ktérej zostat przekro-
czony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy
benzo(a)pirenu'?*(dalej POP).

Strefe aglomeracji trojmiejskiej zaliczono do klasy C. Aby wskazaé dziatania
naprawcze wykazano wystepowanie ponadnormatywnych stezen substancji
W oparciu o:

« inwentaryzacje zrodet emisji zlokalizowanych na obszarze stref woje-
wodztwa pomorskiego oraz w ich sasiedztwie, wptywajgcych na jakosc
powietrza w zakresie analizowanych zanieczyszczen;

« modelowanie dyspersji zanieczyszczen wykonane modelem CALMET/
CALPUFF, dzieki ktoremu tworzony jest model imisyjny strefy, wska-
zujacy na obszary wystepowania przekroczen pozioméw dopuszczal-
nych lub docelowych substancji w powietrzu.

! 2Przyjeta Uchwata Nr352/XXXI11/17 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 27 marca 2017 r. Aktualizacja odno-
si sie do przyjetego uchwata Nr 754/XXXV/13 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada 2013 r. ,,Progra-
mu ochrony powietrza dla strefy aglomeracji tréjmiejskiej, w ktorej zostat przekroczony poziom dopuszczalny pytu
zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu”
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

Wraz z opracowaniem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gdanska®™
(dalej PGN) wykonano inwentaryzacje emisji gazow cieplarnianych oraz za-
nieczyszczen powietrza (pytu PM10, PM2,5, dwutlenku siarki, benzo(a)pirenu
i dwutlenku azotu) w sektorach: mieszkalnictwa, uzytecznosci publicznej, ustug,
przemystu, transportu, oSwietlenia ulicznego, energetyki, instalacji OZE, rolnic-
twa, leSnictwa oraz gospodarki odpadami, w tym obliczenie ilosci CO2 emitowa-
nego wskutek zuzycia energii na terenie OMG-G-S.

PGN wymienia dziatania, ktére doprowadza m.in. do obnizenia emis;ji
benzo(a)pirenu az o 50%.

Analizy pomiaréw zanieczyszczenia powietrza w PGN dokonano w oparciu
o dane ze stacji uwzglednionych w opracowanej przez Pomorski Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku Rocznej ocenie jakosci powietrza -
raport za 2015 r'™,

Analogiczny raport za 2019 r. wykorzystano do aktualnej oceny jakosci powietrza
na potrzeby niniejszego opracowania, uwzgledniajagc w niej inne zanieczyszcze-
nia poza pytem PM10 i B(a)P.

2.2. Czynniki wptywajgce na emisje za-
nhieczyszczeh w Gdansku

Zgodnie z oceng jakosci powietrza za 2019 r., gtdbwnym zrodtem zanieczyszczenia
powietrza w wojewodztwie pomorskim jest emisja antropogeniczna. Jest ona
zwigzana ze zrédtami punktowymi, pochodzacymi z zaktadow przemystowych.
Pochodzi ona gtdéwnie z procesow spalania paliw w celach energetycznych oraz
proceséw technologicznych, ze zrédtem liniowym, zwigzanym z transportem
drogowym, kolejowym, wodnym i lotniczym, a takze ze zrodtem powierzchnio-

13Przyj(gty Uchwatg NR XVI1/510/15 Rady Miasta Gdanska z dnia 17 grudnia 2015 .
Roczna ocena jakoéci powietrza - raport za 2015 rok, Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdarisku.



wym, zwigzanym z sektorem komunalno-bytowym. Udziat emisji pochodzacej
z transportu jest umiarkowany lub znikomy w zaleznosci od rodzaju zanieczysz-
czenia. Obrazuje to tabela nr 2.

Tabela 2. Udziat emisji pochodzacej z transportu na terenie Aglomeracji Trojmiejskiej
orazw Polsce w2019r.

Udziat Udziat Udziat Udziat

[kg/rok]

(%] [%] (%] [%]

Aglomeracja 1956

0 0 0 0
Tréjmiejska 4003 0,08% 530 29,2% | 129037 | 9,5% 2,0 0,31%

289435 | 42.23% | 18082

0
Polska 572312 | 0,12% 756 41,3% 043

5,1% 299,2 0,21%

Zrbdto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Pomor-
skim, Raport wojewddzki za rok 2019.

Na emisje zanieczyszczen w Gdansku wptywajg warunki meteorologiczne oraz
usytuowanie nad morzem. Do czynnikdéw antropogenicznych nalezy natomiast
zaliczy¢ przede wszystkim wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen.

Gtownym emitentem emisji niskiej (zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40
m) sg piece grzewcze w gospodarstwach domowych. Zjawisko to jest zauwa-
zalne od pazdziernika do marca. Usytuowanie geograficzne sprawia, ze Gdansk
stosunkowo tatwo ulega przewietrzaniu. Wptywa to na relatywnie dobry stan
jakosci powietrza biorgc pod uwage stezenia dobowe i $rednioroczne. Jednak
zdarzaja sie dni w roku, kiedy w niektorych dzielnicach dopuszczalny poziom
zanieczyszczen jest przekroczony nawet kilkukrotnie. Dzieje sie tak szczegélnie
wtedy, kiedy wystepuje niska temperatura powietrza a masy powietrza prze-
mieszczaja sie w strone Gdanska z potudnia i potudniowego zachodu.

Przy procesach spalania w gospodarstwach domowych na poziom emisji najbar-
dziej wptywa rodzaj paliwa, konstrukcja pieca oraz dobér parametrow spalania.
Najwiekszg emisja charakteryzuja sie piece niskiej klasy na paliwo state. Rowniez
silniki spalinowe, napedzajgce wiekszos¢ uzytkowanych w miescie pojazdow,
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pracujgc w niskiej temperaturze, emituja wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu
na m.in. intensywniej zachodzace wtedy spalanie niecatkowite. Na emisje zanie-
czyszczen z procesOw spalania w energetyce i przemysle wptywajg zastosowane
filtry oraz odpowiednio wyregulowany proces spalania.

2.3. Jakos§¢ powietrza w Gdansku

Mimo, ze Polska od lat znajduje sie w niechlubnej czotowce krajow europejskich
o0 najbardziej zanieczyszczonym powietrzu, Gdansk na tle kraju wyrdznia sie po-
zytywnie w tym zakresie. Cate Tréjmiasto jest oceniane jako jedna z lepszych
metropolii w Europie pod wzgledem jakoSci powietrza.

Na podstawie oceny prowadzonej przez Pomorskiego Wojewodzkiego Inspekto-
ra Ochrony Srodowiska aglomeracja tréjmiejska zostata zakwalifikowana do kla-
sy C ze wzgledu na przekroczenia poziomow dopuszczalnych pytu zawieszonego
PM10 i poziomu docelowego benzo(a)pirenu.

W aglomeracji tréjmiejskiej i strefie pomorskiej odnotowano przekroczenia po-
ziomow dopuszczalnych stezenia pytu PM10 dla dopuszczalnej czestosci prze-
kroczen Sredniodobowych stezen. Nie odnotowano natomiast przekroczen
Sredniorocznych (obie strefy uzyskaty w roku 2018 klase C). W samej strefie troj-
miejskiej dopuszczalne stezenia Sredniodobowe (50 pg/m3) zostaty przekro-
czone na stacjach: AM1 Gdansk -Sr6dmiescie: 48 razy, AM3 Gdarsk-Nowy Port:
48 razy, AM10 Gdynia-Srédmieécie: 37 razy, podczas gdy dopuszczalna czestoéé
przekroczenia tego poziomu wynosi 35 razy. Ocena stanu czystoSci powietrza
pytu PM10 zmienita sie z dobrej na zta na 3 stacjach w aglomeracji tréjmiejskiej:
Gdansku-Srodmiesciu, GdafAsku-Nowym Porcie oraz Gdyni-Srédmieéciu. W po-
rownaniu do 2017 roku, stezenia Srednioroczne pytu zawieszonego PM10 byty
wyzsze na wszystkich 8 tréjmiejskich stacjach.

Stezenia benzo(a)pirenu przekroczyty poziom docelowy na jednej stacji pomia-
rowej w wojewddztwie, co spowodowato zaklasyfikowanie strefy pomorskiej do
klasy C. Przekroczenie to odnotowane na stacji w Koscierzynie (Srednia roczna



wyniosta 4 ng/m3 w 2019 roku, a w roku 2018 - 7 ng/m?3). W roku 2019 stezenie
benzo(a)pierenu w strefie pomorskiej osiggneto najnizsze stezenie od poczatku
prowadzenia pomiaréw tj. od 2010 roku i byto o potowe nizsze nize w roku po-
przednim. ). W Aglomeracji trojmiejskiej nie odnotowano przekroczenia pozio-
mu docelowego tego zanieczyszczenia, wiec uzyskata ona klase A.

Ponadto w aglomeracji tréjmiejskiej odnotowano przekroczenie poziomu celow
dtugoterminowych dla ozonu, co jednak nie klasyfikuje strefy do klasy C.

Dla pozostatych zanieczyszczen, tj.: dwutlenku siarki SO2, dwutlenku azotu
NO2, C6H6, tlenku wegla CO, ozonu O3, otowiu Pb w pyle PM10, arsenu As w
pyle PM10, kadmu Cd w pyle PM10, niklu Ni w pyle PM10 oraz PM2.5 pomiary
w strefie trojmiejskiej, w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych w celu ochrony zdrowia, otrzymaty klase A.

2.4.Planowany efekt ekologiczny zwiqzany
z wdrazaniem strategii rozwoju elektromo-
bilnosci

Realizacja dziatan wynikajacych z prezentowanej Strategii przyczyni sie do ogra-
niczenia niskiej emisji oraz CO2. Efekt ten zostanie osiggniety m.in. poprzez dzia-
tania inwestycyjne (np. w ekologiczne pojazdy do realizacji ustug publicznych),
a takze tzw. dziatania miekkie, polegajace np. na promowaniu ekologicznych form
przemieszczania sie mieszkancow, w tym korzystania z komunikacji zbiorowej.

Najwiekszy udziat w redukcji emisji na terenie Gdanska, bedzie miata wymiana
najstarszego taboru komunikacji publicznej, znormg emisji Euro Il i Euro lll, na po-
jazdy zeroemisyjne. W ramach Strategii oszacowano efekt ekologiczny, osiggniety
dzieki inwestycji w tabor autobusowy, zgodnie z harmonogramem przedstawio-
nym w rozdz. 6.1.7.
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Tabela 3. Szacowana redukcja emisji niskiej oraz CO2 w poszczegblnych latach w wy-
niku wymiany taboru komunikacji publicznej [kg]

Oszczednos¢ emisji 2021-2022 2023-2024 2025-2027
co, 332199 664 397 1328794 1993192
HC 2 540 5079 10159 15238
NOx 19240 38480 76 959 115439
PM 385 770 1539 2309

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie éredniego rocznego przebiegu autobuséw eksploatowanych
przez GAIT oraz wskaznikdéw emisyjnosci, zgodnie z danymi Krajowego Os$rodka Bilansowania i Zarza-

dzania Emisjami dla Instytutu Ochrony Srodowiska.

2.5. Zalecane metody monitoringu jakosci
powietrza

Podstawe monitoringu jakosci powietrza dla danego obszaru stanowig roczne
sprawozdania z realizacji dziatan naprawczych okreslonych w Programie Ochro-
ny Powietrza. Wynika to m.in. z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 11 wrze-
Snia 2012 r. w sprawie programow ochrony powietrza oraz planow dziatan krét-
koterminowych (Dz. U. 22012 r., poz. 1028).

Ponadto do tzw. dobrych praktyk nalezy biezacy monitoring jakosSci powietrza
w oparciu o lokalne stacje pomiarowe i publikowanie odczytow na stronach in-
ternetowych lub za pomoca dedykowanych aplikacji. Na terenie Gdanska pomia-
ry jakosci powietrza atmosferycznego prowadzg dwie instytucje: Wojewodzki In-
spektorat Ochrony Srodowiska w Gdarisku oraz Fundacja Agencja Regionalnego
Monitoringu Atmosfery Aglomeracji Gdanskiej (Fundacja ARMAAG). Zaleca sie
zwiekszanie liczby stacji pomiarowych, tak aby mieszkancy kazdej dzielnicy mo-
gli monitorowac jakoS¢ powietrza. Ponadto istotnym elementem monitoringu
jest tworzenie modeli prognostycznych i wysytanie powiadomien (np. w formie
alertow SMS) w przypadku duzego prawdopodobienstwa nagtego pogorszenia
sie stanu powietrza.

157rbdto: Projekt Programu ochrony érodowiska dla miasta Gdafiska na lata 2015-2018 z perspektywa do roku 2020,
Gdansk 2016 .



3. Diagnoza obecnego stanu
systemu komunikacyjnego
w Gminie Miasta Gdanska

3.1. Istniejgcy system transportowy
i jego struktura organizacyjna

W sktad systemu transportowego miasta wchodza nastepujace podsystemy
transportowe: drogowy, kolejowy z wydzielong szybka koleja miejska, morski,
lotniczy, tramwajowy (szynowy), autobusowy, rowerowy oraz pieszy. Podsystemy
te sg zintegrowane poprzez wezty przesiadkowe umiejscowione na stacjach ko-
lejowych, przystankach SKM i PKM, przy kompleksie handlowym Forum Gdansk
oraz porcie lotniczym i morskim.

Siec drogowo-uliczna’®

Uktad drogowo-uliczny miasta uksztattowany zostat zgodnie z uwarunkowania-
mi fizjograficznymi determinujacymi pasmowy charakter. Gtownymi kierunka-
mi przemieszczania sie mieszkancow sa ciagi transportowe przebiegajace w osi
potnoc - potudnie. Na gtéwny ciag uliczny, biegnacy od potudniowej granicy
miasta do granicy z Sopotem, sktadajg sie ulice: Trakt Sw. Wojciecha, Okopowa,
Waty Jagiellonskie, Podwale Grodzkie, Btednik, al. Zwyciestwa, al. Grunwaldzka.

W wyniku zagospodarowywania w latach 70. ubiegtego wieku terenéw przymor-
skich wyksztatcita sie druga oS transportowa dolnego tarasu. Sktadaja sie na nia:
ul. Chtopska, al. Rzeczypospolitej, a takze zrealizowana w latach 30. XX wieku
al. Legiondw.

Trzecim ciggiem transportowym przebiegajgcym w kierunku poétnoc-potu-
dnie jest al. Kazimierza Jagiellonczyka petnigca funkcje Zachodniej Obwodni-

®Na podstawie SUIKZP Miasta Gdarska przyjetego uchwatg Nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdariska z 23 kwietnia 2018 .
zmienionej Uchwatg Nr XI1/218/19 z 27 czerwca 2019r.
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cy Tréjmiasta. Rozpoczyna sie ona na wezle z autostradg A1 w gminie Pruszcz
Gdanski, nastepnie okrazajgc Gdansk od zachodu przez lasy Trojmiejskiego Par-
ku Krajobrazowego, prowadzi w kierunku Gdyni. Istotnym potaczeniem w linii
potnoc-potudnie jest rowniez cigg: al. V. Havla, ul. tostowicka, ul. Nowolipie,
ul. Rakoczego, ul. Potokowa oraz cigg: ul. Rakoczego, ul. Bulonska, al. P. Adamo-
wicza. Po realizacji Trasy Sucharskiego i tunelu pod Martwa Wista trasy te wraz
z al. Macieja Ptazynskiego i ul. Czarny Dwor staty sie waznym potgczeniem mie-
dzydzielnicowym.

W miescie wprowadzono dotychczas Strefe Ograniczonego Dostepu (SOD) oraz
strefy uspokojonego ruchu, ktére sa sukcesywnie powiekszane. Ruch uspokojo-
no juz na 530,5 km ulic tj. 64,4 % ulic w Gdansku.

Funkcje zarzadcy drég publicznych w Gdansku (z wytgczeniem autostrad i drog
ekspresowych) petni miejska jednostka budzetowa Gdanski Zarzad Drog i Zie-
leni (GZDiZ). GZDiZ wykonuje (lub zleca) roboty interwencyjne, utrzymaniowe
i zabezpieczajace istniejacy infrastrukture drogowa. Jednostka odpowiada takze
m.in. za zarzadzenie infrastrukturg tramwajowa i autobusowa, budowe i utrzy-
manie oSwietlenia ulici drogowych obiektow inzynierskich oraz terenéw zieleni.
Do kompetencji GZDiZ nalezy zatem m.in. budowa i utrzymanie ogblnodostep-
nego systemu tadowania pojazdéw elektrycznych lub dzierzawa terenéw w pa-
sie drogowym pod taka dziatalnosc.

Transport publiczny

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie miasta jest Za-
rzad Transportu Miejskiego w Gdansku (ZTM). Gtéwnym zadaniem ZTM jest
organizacja przewozéw komunikacji miejskiej w Gdansku - oraz na mocy podpi-
sanych porozumien - w szesciu sgsiednich gminach.

ZTM zleca ustugi w zakresie przewozéw tramwajowych operatorowi wewnetrz-
nemu, tj. Gdanskie Autobusy i Tramwaje Sp. z 0. 0. (GAIT). Przewozy s3 reali-
zowane na 11 regularnych, dziennych liniach tramwajowych.

Ustugi w zakresie przewozow autobusowych sg zlecane dwém operatorom,
z czego na 57 liniach dziennych i 11 liniach nocnych operatorem jest GAIT, na 25



liniach dziennych i 1 linii nocnej operatorem jest firma BP Tour. Ponadto prze-
woznik PKS Gdansk Sp. z 0. 0. na jednej linii dziennej T8 zapewnia komunikacje
zastepcza (za tramwaj) w okresie remontéw i modernizacji torowisk. Na mocy
porozumienia miedzygminnego z Gming Miasta Gdyni, przewoznik PKM Gdynia
Sp. z 0. 0. obstuguje czes¢ zadania na linii 171. Na sie¢ komunikacji autobusowej
sktadaja sie 72 linie dzienne, 11 nocnych oraz 3 linie sezonowe.

W transporcie kolejowym gtéwng funkcje komunikacyjng na trasie pétnoc-po-
tudnie w aglomeracji tréjmiejskiej petni Szybka Kolej Miejska (SKM). Dopetnie-
niem linii SKM jest Pomorska Kolej Metropolitalna (PKM) wyprowadzajaca ruch
kolejowy w kierunku zachodnim na liniach kolejowych nr 248 Gdansk Wrzeszcz
- Gdansk Osowa oraz nr 253 Gdansk Osowa - Gdansk Rebiechowo.

Na terenie miasta funkcjonuja trzy osobowe dworce kolejowe: Gdansk Gtowny,
Gdansk Wrzeszcz i Gdansk Oliwa oraz 20 przystankéw SKM. Stacje we Wrzeszczu
oraz w Gdansku Gtownym stanowia gtdwne wezty przesiadkowe integrujace pa-
sazerskie linie kolejowe z pozostatymi Srodkami transportu.

W celu zwiekszenia dostepnosci publicznych srodkow transportu, na terenie ca-
tego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot wybudowano zintegrowa-
ne wezty przesiadkowe. Umozliwiajg one dogodna, bezpieczna, szybka i sprawna
zmiane Srodka transportu. Do podstawowych elementéw weztow przesiadko-
wych naleza parkingi P&R, przystanki, stojaki i wiaty rowerowe, punkty sprze-
dazy biletow, inteligentne systemy informacji pasazerskiej a nawet poczekalnie,
obiekty handlowe i gastronomiczne. Na terenie Gdanska funkcjonuje 17" takich
obiektéw. Niektdre z nich jak np. Gdarisk Srédmiescie skupiaja w jednym miej-
scu wszystkie formy transportu publicznego: autobusy, tramwaje oraz pociagi
SKM. Ponadto w okolicy wezta zlokalizowano postdj takséwek oraz parking'®.

""Uwzgledniono wszystkie stacje PKM, wiekszo$¢ stacji SKM (bez stacji ,Stocznia”) petle tramwajowe Swietokrzyska,
Siedlce oraz wezet Gdansk Srédmiescie.

'80bszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot wypracowat wspélne standardy wizualne i funkcjonalne w zakresie
zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztéw integracyjnych, w tym w zakre-
sie elementdw tzw. ,matej architektury” oraz oznakowania.
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Rysunek 3.1. Zintegrowany przystanek kolejowo-tramwajowy Bretowo PKM

- i e &
Zrédto: Jakub ,Flyz1” Maciejewski - Praca wtasna, CC BY-SA 3.0, https://commons.wikimedia.org/w/
index.php?curid=43774299

Transport wodny

W sktad transportu wodnego wchodza potaczenia na obszarze Morza
Battyckiego oraz sezonowo powigzania w rejonie Zatoki Gdanskiej i wybrzeza
Srodkowego.

Transport wodny ma duze znaczenie dla rozwoju turystyki w regionie oraz prze-
wozu tadunkéw towarowych. Jego charakter jest w znacznej mierze sezonowy.
ZTM organizuje w okresie od maja do konca wrzesnia 2 linie Gdanskiego Tram-
waju Wodnego.

« Linia F5: Zabi Kruk - Westerplatte,
« Linia F6: Targ Rybny - Narodowe Centrum Zeglarstwa.



3.2.Charakterystyka srodkow trans-
portu publicznego, komunalnego oraz
indywidualnego

W tej czesci opracowania dokonano syntetycznej analizy taboru komunikacji
publicznej, floty pojazdéw urzedowych oraz pojazdow, ktérymi gmina wykonuje
lub zleca obowigzki wynikajgce z zadan publicznych np. w zakresie gospodarki
odpadami. Szczegblnym kryterium diagnozy jest rodzaj napedu. Ponadto ziden-
tyfikowano i opisano pozostatg infrastrukture, uzupetniajaca funkcje transpor-
towe miasta.

3.2.1. Tabor komunikacji publicznej

Autobusy

Tabor eksploatowany w Gdansku w ramach trakcji autobusowej to wytacznie
pojazdy napedzane silnikiem Diesla. Dotyczy to zaréwno operatora wewnetrz-
nego (GAIT) jak i pozostatych. Jednak pojazdy te w znacznej czeSci spetniajg wy-
sokie normy emisji spalin.

Zgodnie ze stanem na styczen 2020 r. spotka GAIT eksploatuje 239 autobuséw, z
czego 86 spetnia norme emisji Euro 5, natomiast 69 szt. to pojazdy z najwyzsza
normg emisji Euro 6. Oznacza to, ze prawie 65% catego taboru to autobusy ni-
skoemisyjne. Uwzgledniajac flote autobuséw operatora BP Tour w liczbie 37 szt.,
ktora w catosci spetnia norme emisji Euro 6, wskaznik udziatu niskoemisyjnych
autobusow eksploatowanych na terenie Gdanska wynosi 80%.

Gdanskie autobusy to takze pojazdy stosunkowo nowe. Sredni wiek pojazdéw
eksploatowanych przez GAIT wynosi okoto 10 lat, a cato$¢ taboru BP Tour to po-
jazdy wyprodukowane w 2017 r. Inwestycje taborowe pozwolity na wycofanie z
eksploatacji najbardziej zamortyzowanych autobuséw’®.

Biorgc pod uwage klase autobuséw, az 40% taboru operatora GAIT to wielko-
pojemne pojazdy klasy MEGA o dtugosci ok. 18 m, mieszczace ok. 150 0s6b, w

*Do niedawna ponad 25% taboru GAIT to byty autobusy co najmniej 20-letnie, obecnie jest to tylko 21 pojazdéw
stanowiacych ok. 8% taboru. Pojazdy te w najblizszych latach réwniez zostana wycofane z eksploatacji.
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tym ponad 40 na miejscach siedzacych. Ponad potowa to 12-metrowe pojazdy
klasy MAXI, mieszczace ok. 100 pasazerow. Pozostate autobusy to pojazdy typu
minibus lub midibus. WSréd pojazdow operatora BP Tour ponad potowa taboru
to autobusy MEGA (54%), natomiast pozostate autobusy to pojazdy klasy MAXI
lub MIDI. Zdecydowana wiekszo$¢ taboru jest wyposazona w klimatyzacje. Nie
posiada jej jedynie 21 najstarszych autobuséw GAIT.

Tramwaje

Na tabor tramwajowy w Gdansku sktada sie 140 wagonow, tworzacych 124 skta-
dy, z czego 111 sktadow (89%) jest przynajmniej czeSciowo niskopodtogowych.
Codziennie po Gdansku kursuje 109 sktadow, w tym 94 niskopodtogowe. Tabor
ten jest wtasnoScig operatora wewnetrznego Gminy - Spotki GAIT.

Sredni wiek wagondw to ok. 26 lat (dane na sierpiefs 2020 r.), jednak s3 one na
biezgco modernizowane. Okoto 55% sktadow jest wyposazona w klimatyzacje
przestrzeni pasazerskiej. Najnowsze pojazdy to 3 sktady z 2019 r. W roku 2020
operator wzbogaci sie o kolejnych 21 sktadow, a w roku 2021 o kolejne 6 sktadow
i sredni wiek taboru zmniejszy sie do 22 lat.

3.2.2. Flota pojazddéw urzedowych

Na flote pojazdow eksploatowanych w Urzedzie Miejskim w Gdansku oraz miej-
skich jednostkach budzetowych sktada sie 165 samochoddéw osobowych, w tym
6 z napedem elektrycznym. Udziat pojazdow elektrycznych w catosci floty wy-
nosi zatem niecate 4%. W zakresie floty pojazdow urzedowych nie uwzglednio-
no m.in. pojazdow bedacych wtasnoscig miejskich instytucji kultury oraz spot-
ek miejskich, poniewaz te co do zasady posiadajg osobowos¢ prawna, a zatem
prawo wtasnosci pojazdéw nie przystuguje GMG. Ponadto uzupetnieniem floty
pojazdéw samochodowych jest flota 20 rowerow stuzbowych, w tym 5 ze wspo-
maganiem elektrycznym.



3.2.3. Pozostate pojazdy uzytkowane do realizaciji
zadah publicznych

Gmina Miasta Gdansk zleca zadania w zakresie:

« transportu osob niepetnosprawnych (ZTM),

« dowozenia uczniéw do szkoét (Gdanskie Centrum Ustug Wspolnych),

« wywozu odpadow (Wydziat Gospodarki Komunalnej UMG),

« zimowego utrzymania drog (GZDiZ),

« remontu i utrzymania nawierzchni bitumicznych drog (GZDiz),

« catorocznego utrzymania drzewostanu (GZDiZ),

« ustuge ustawiania elementéw wygrodzen wraz z ustugg magazynowa-
nia (GZDiZ),

« utrzymania cmentarzy komunalnych (GZDiZ),

« utrzymania laséw komunalnych (GZDiZ),

« oczyszczania mechanicznego nawierzchni jezdni drog (GZDiZ),

« zbierania martwych i chorych zwierzat i ptakow (GZDiZz),

« ustuge oswietlenia (GZDiz),

« roboty utrzymaniowe obiektow inzynierskich (GZDiZz).

Gmina zleca powyzsze ustugi podmiotom, ktére eksploatuja do ich realizacji
tacznie 497 pojazdoéw (stan na 31.01.2020 r.). Zdecydowana wiekszo$¢ taboru
stuzy do realizacji zadan zwigzanych z utrzymaniem drog (282 pojazdy). Wsrod
tych pojazdow, 58 szt. to pojazdy spotek miejskich (Zaktad Utylizacyjny Sp. z o.
0. i Gdanskie Ustugi Komunalne Sp. z 0. 0.), natomiast pozostate to pojazdy wy-
korzystywane przez podmioty zewnetrzne.

Wsrod catego taboru 8 szt. to pojazdy zasilane energia elektryczna lub gazem
ziemnym.

3.2.4. Pojazdy indywidualne

W ostatnich latach wzrosta liczba zarejestrowanych samochodow elektrycznych
na terenie Gdanska. W roku 2016 byto ich 45, natomiast zgodnie ze stanem na
koniec 2019 r., liczba ,,elektrykéw” poruszajacych sie po Gdanskich ulicach wy-
nosita juz 488. Uwzgledniajac rowniez samochody hybrydowe (z alternatywnym
napedem elektrycznym) liczba ta wynosita niemal 850. Dane te potwierdzaja
zaréwno coraz wiekszg Swiadomos¢ mieszkancow w zakresie dazenia do nisko-
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emisyjnego transportu miejskiego, jak i dowodza, ze nowa technologia staje sie
coraz bardziej dostepna dla uzytkownikéw indywidualnych.

Wykres 3.1. Liczba pojazdéw o napedzie elektrycznym i hybrydowym figurujaca

1000 M Energia Elektryczna (EE) ™ Hybryda (HYB) = RAZEM (EE + HYB)
800
600
400
”” =
: __
2016 2017 2018 2019

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach

Jednak udziat pojazdow elektrycznych i hybrydowych w ogblnej liczbie zareje-
strowanych pojazdow jest znikomy i wynosi 0,21%. Wedtug danych za 2019 r.
liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w Gdansku wynosita 301 243,
a wskaznik motoryzacji wynosit 639,7 pojazdéw na 1 000 mieszkancow.*°

Tabela 4. Pojazdy osobowe zarejestrowane na terenie Gdanska oraz woj. pomorskiego
wg. rodzajow stosowanego paliwa (sztuk) w 2018 .

ON
(0]:3:94.1 PB (olej nape- Pozostate Razem
(benzyna)
dowy)
Gdansk 170299 91 049 22383 4653 288 384
woj.pomorskie 665 048 498 950 144 474 87024 1395496

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach

3.2.5. Ogdélnodostepna infrastruktura tadowania
samochodéw elektrycznych

Zgodnie ze stanem na styczen 2020 r. na terenie Gdanska w 20 lokalizacjach znaj-
duja sie 52 punkty tadowania samochodéw elektrycznych réznej mocy (od 7 do

207r4dto: opracowanie wtasne na podstawie danych https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach



50 kW). W wiekszosci sa to stacje wybudowane przez operatorow komercyjnych
(np. parkingach, przy centrach handlowych w obrebie stacji paliw lub przy hote-
lach). Operatorzy udostepniaja je z zachowaniem zasady rownoprawnego trak-
towania kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego, za-
tem w mys| ustawy s3 to punkty ogélnodostepne.

Miasto do konca 2020 r. planuje rozszerzy¢ infrastrukture tadowania samocho-
doéw elektrycznych, dazac w porozumieniu z operatorem systemu dystrybucyj-
nego do liczby 210 punktow na terenie catego Gdanska.

W tresci Rozporzadzenia Ministra Energii z 26 czerwca 2019 r. w sprawie wyma-
gan technicznych dla stacji tadowania i punktow tadowania stanowigcych ele-
ment infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego (data wejscia
w zycie: 30 lipca 2019 r.) okre$lono wymogi dla stacji tadowania.

Urzad Dozoru Technicznego (UDT) od 30 lipca 2019 r. rozpoczat przyjmowanie
wnioskow o przeprowadzenie badania, o ktorym mowa w art. 16 ustawy o elek-
tromobilnosci oraz o wydanie opinii, o ktérej mowa w art. 15 tejze ustawy.

Zgodnie z trescig art. 74 ustawy o elektromobilnosci, podmioty, ktére rozpo-
czety eksploatacje albo budowe stacji tadowania przed dniem wejscia w zycie
rozporzadzenia, w celu rozpoczecia lub dalszej eksploatacji sa zobowigzane
w terminie 12 miesiecy od dnia wejScia w zycie rozporzadzenia dostosowac sie
do wymagan okreslonych w ustawie oraz w rozporzadzeniu, a takze ztozy¢ do
UDT wniosek o przeprowadzenie badania zezwalajgcego na rozpoczecie lub ich
dalszg eksploatacje.

Do juz wdrozonych dziatan miasta na rzecz rozwoju elektromobilnosci wsrdd
mieszkancow, nalezy mozliwo$¢ bezptatnego pozostawienia samochodow
z napedem elektrycznym i hybrydowym typu plug-in w strefach ptatnego par-
kowania. Dodatkowo, w latach 2014 - 2020 wtasciciele takich pojazdéw mogli
tadowac auta nieodptatnie na 8 ogélnodostepnych punktach tadowania pojaz-
déw nalezacych do Gminy, zlokalizowanych w trzech lokalizacjach: przy siedzi-
bie Gdanskiego Zarzadu Drog i Zieleni (ul. Partyzantow 36), Gdanskim Ogrodzie
Zoologicznym (ul. Karwienska 3) i nieopodal stadionu zuzlowego (ul. Zawodni-
kow 1). Jednak stacje te po 30 lipca 2020 roku przestang funkcjonowac w takiej
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formie, ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania punktow do wymagan wyni-
kajacych z Rozporzadzenia Ministra Energii z 26 czerwca 2019 r.2' Zaleca sie wy-
korzystanie istniejgcych przytaczy do budowy punktéw komercyjnych dostoso-
wanych do wymagan Urzedu Dozoru Technicznego.

Zgodnie z art. 6 ustawy o elektromobilnosci, operator ogdlnodostepnej stacji tado-
wania moze wykonywac zadania dostawcy ustugi tadowania. Jednak operator nie
musi by¢ dostawca ustugi tadowania. Gmina moze wiec by¢ operatorem stacji ta-
dowania i powierzy¢ dostawe ustugi tadowania innemu podmiotowi. Gmina moze
takze powierzy¢ funkcje operatora stacji wybranemu podmiotowi (ktéry moze
rownoczesnie byc¢ takze dostawcg ustug tadowania w ramach tych stacji).

3.2.6. System roweru publicznego oraz infrastruktu-
ra rowerowa w miescie

W marcu 2019 roku uruchomiono system Roweru Metropolitalnego MEVO - naj-
nowoczesniejszy system roweru publicznego w Europie. Funkcjonowat on w 14
gminach Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do 28 pazdziernika
2019 roku. W tym czasie ponad 167 tys. zarejestrowanych uzytkownikow, wy-
pozyczato 1224 rowery ze wspomaganym napedem elektrycznym ponad 2,2
mln razy. Rower MEVO cieszyt sie bardzo duza popularnoscia, niestety na skutek
niewywigzania sie operatora z zobowigzan, projekt zostat zawieszony. Obecnie
trwaja prace zmierzajace do ponownego uruchomienia systemu, ktory docelo-
wo miat liczy¢ ok. 4 000 roweréw wyposazonych m.in. we wspomagajacy silnik
elektryczny, moduty GPS oraz elektrozamek.

Ponadto Gdansk od lat inwestuje w rozwdj infrastruktury rowerowej oraz pro-
wadzi dziatania informacyjno-promocyjne zachecajace mieszkancow do korzy-
stania z tego Srodka transportu. Od 2012 roku w miescie obowigzujg standardy
techniczne oraz zasady planowania, projektowania i organizacji ruchu rowero-
wego na drogach publicznych i wewnetrznych.

2'Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania sta-
nowiacych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego z 26 czerwca 2019 r. (poz. 1316).



Rysunel s

Zrédto: http://www.rowerowygdansk.pl/

Na zmiane nawykéw transportowych mieszkancéw wptywaja kampanie spo-
teczne promujace aktywne formy poruszania sie po mieScie. Przyktadem jest
,Rowerowy Maj” doroczna kampania promujgca aktywne podrézowanie do
szkoty. Jest to najwieksza w Polsce kampania promujgca zdrowy styl zycia
i zrbwnowazong mobilnos$é wérdd dzieci w wieku przedszkolnym, uczniow szkot
podstawowych i nauczycieli. Rowerowy Maj zwieksza bezpieczefnstwo pieszych
i rowerzystow w bezposrednim otoczeniu szkot i przedszkoli poprzez zmniejsze-
nie liczby samochodéw przewozacych dzieci oraz motywowanie samorzadéw
do podejmowania inwestycji prorowerowych.

Kampania zapoczatkowana w Gdansku stata sie bardzo popularna nie tylko
wsrod jego mieszkancow, ale takze wsrdd kilkudziesieciu miast i gmin w Polsce.
W 2019 roku czynny udziat w Rowerowym Maju wzieto 178 255 0s6b z 47 miast,
wykonujac tacznie 4,3 mln aktywnych przejazdow. W samym Gdansku Rowero-
wy Maj jest realizowany przez wszystkie publiczne szkoty podstawowe (67 szkot).

Gdansk promuje rowniez aktywne dojazdy do miejsc pracy. Jesienig (wrzesien i
pazdziernik) odbywa sie kampania spoteczna Kreé kilometry dla Gdanska pro-
mujaca rowerowe dojazdy do pracy i szkoty. Uczestnicy rejestrujg aktywne do-
jazdy w aplikacji mobilnej, zbierajgc punkty, ktére moga zamienia¢ na nagrody.
W specjalnych punktach w terenie uczestnicy moga odbieraé nagrody oraz napic
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sie kawy lub herbaty. W 2019 r. w grze uczestniczyto 4960 oséb.
W Gdansku zamontowano 28 licznikow rowerowych (w tym 2 z wySwietlaczami),
ktére monitorujg natezenie ruchu rowerowego oraz dwa liczniki pieszych.

Tabela 5. Infrastruktura rowerowa w Gdansku

Rodzaj trasy ‘ [km]
Wydzielone drogi rowerowe 133
Ciagi pieszo-rowerowe z pierwszenstwem pieszych 18,5
Chodniki z dopuszczonym ruchem roweréw 35,9
Pasy rowerowe w jezdni 13,1

Pasy autobusowo-rowerowe 2

Ciagi pieszo-jezdne (drogi bez chodnika i pobocza,

z ograniczonym ruchem pojazdéw mechanicznych) 13,7

Ulice z uspokojonym ruchem, o dopuszczalnej predkosci maksymalnej 532,6
nie wigkszej niz 30 km/h (odsetek catkowitej dtugosci drog publicznych) | (64,6%)

54,5

Ulice jednokierunkowe z dopuszczonym ruchem roweréw ,,pod prad” (221 ulic)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych http://www.rowerowygdansk.pl/, stan na sierpief 2020 .

Efektem opisanych dziatan jest wzrost wykorzystania roweru jako Srodka trans-
portu w codziennych podrézach, co odzwierciedlajg wyniki GBR 2016. Wykorzy-
stanie roweru jako Srodka transportu wzrosto trzykrotnie w poréwnaniu do analo-
gicznych badan z 2009 r. Takze wskazniki realizacji celow operacyjnych Programu
Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport wskazuja, ze gdanszczanie z roku na rok coraz
czesSciej wybierajg rower w codziennych podrézach do pracy lub szkoty..

3.3. Parametry ilosciowe i jakoSciowe
obecnego systemu transportu

W tabeli nr 6 zestawiono parametry iloSciowe systemu komunikacji miejskiej
w Gdansku oraz na terenie gmin oSciennych, z ktorymi GMG zawarta porozumie-



nia w zakresie organizacji przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym.

Tabela 6. Charakterystyka ilosciowa systemu komunikacji miejskiej w Gdansku

b6 —
WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 2017

Dtugosc tras tramwajowych [km] 60 60 60 60 58
Dtugosc linii tramwajowych [km] 162 158 162 159 159
Dtugosc tras autobusowych [km] 393 482 454 470 473

Dtugosc linii autobusowych [km] 1008 | 1058 | 1105 | 1137 | 1151

dziennych b.d. 728 743 775 790

w tym: nocnych b.d. 210 240 241 240

na tfar_enie gmin b.d. 119 122 121 121
osciennych

Praca przewozowa pojazdow komuni-

kacji 31024 | 31581 | 31563 | 31703 | 32319
miejskiej [tys. wzkm]
autobusy 17351 | 17177 | 17370 | 17651 -
w tym:
tramwaje 13373 [ 14404 | 14193 | 14052 -

Pasazerowie przewiezieni komunikacja

- ” 1745 | 175,4 | 175,6 | 175,7 | 177.7
miejska w Gdansku [mln] ’

Zrbdto: opracowanie wtasne na podstawie https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach

Operatorzy w trakcji autobusowej na zlecenie ZTM ok. 95% pracy przewozowej re-
alizujg na terenie Gminy Miasta Gdanska. Wsréd pozostatych gmin najwiecej wo-
zokilometrow jest zlecanych na terenie Gminy Pruszcz Gdanski oraz w Sopocie.
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Tabela 7. Praca przewozowa w trakcji autobusowej zlecana przez ZTM w poszczegol-
nych latach [wzkm]

Gmina 2017 2018 2019

Gmina Miasta Gdanska 16 304 225,22 16 449 601,87 16476 297,11

Gmina Miejska Sopot 296 156,73 301 989,64 194 431,03

Gmina Miejska Pruszcz
Gdanski

495 044,80 587 315,26 414 345,63
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Gmina Wiejska Pruszcz 25 160,30 25171,30 25 175,10
Gdanski
Gmina Miejsko-Wiejska 138371,8 171247,18 120377,33
Zukowo
Gmina Miasta Gdyni 1813,40 1827,0 1 809,60
Gmina Wiejska Kolbudy 109 192,20 114 271,14 108 329,00
Razem: 17369964,45 | 17651423,39 | 17340765,40

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM

W celu utrzymania wysokiej jakosci obstugi pasazeréw, ZTM monitoruje po-
ziom Swiadczonych ustug. Organizator raz do roku ankietuje pasazeréw, pytajac
m.in. o czestotliwos$¢ korzystania z komunikagji, trase/y, po ktorych sie poruszajg
oraz czystoS¢ Srodkow transportu. Pasazerowie mogg takze wnies¢ wtasne uwagi
i opinie.

Jak wykazat raport pt. ,Ocena komunikacji miejskiej w Gdansku” (UMG i ZTM, gru-
dzien 2018 r.), sporzadzony na podstawie odpowiedzi ok. 6,5 tys. respondentow,
gtownym deklarowanym powodem rezygnacji z komunikacji miejskiej jest zbyt
duze napetnienie pojazdow. Wsrdd czynnikdw, ktore wptynetyby na czestsze ko-
rzystanie z pojazdow komunikacji miejskiej wymieniane byty m.in.: zwiekszenie
czestotliwosci kursowania i liczby bezposSrednich potgczen oraz poprawa punktu-
alnosci. Z uwagi na powyzsze, wsrod rekomendacji do Strategii znalazty sie zapi-
sy, dotyczace rozwoju systemu sterowania ruchem TRISTAR, nadajacego priorytet
w przejazdach komunikacji publicznej, przynajmniej w godzinach szczytu.

Gmina Miasta Gdanska realizuje dziatania zmierzajace do wzrostu wykorzysta-
nia transportu publicznego w codziennych podrézach mieszkancéw. Przykta-
dem moze by¢ wprowadzenie od lipca 2018 r. bezptatnej komunikacji miejskiej
dla dzieci i mtodziezy w wieku szkolnym. Celem posrednim tego dziatania byta
rowniez poprawa sytuacji materialnej gdanskich rodzin oraz utatwienie dojazdu



do placowek szkolnych.

3.4. Opis niedoborow ilosciowych i ja-
koSciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozgdanego i wy-
maganego przepisami prawa

Tabor

Zgodnie z aktualnym stanem taboru oraz obowigzujagcymi wymogami prawa wyni-
kajgcymi z ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatyw-
nych (Dz.U. 2018 poz. 317 z pdzn. zm.), Gmina Miejska Gdanska powinna zapewnié
odpowiedni udziat pojazdow zeroemisyjnych lub napedzanych gazem ziemnym
w poszczegblnych obszarach dziatalnosci w liczbach okreslonych w tabeli nr 8.

Tabela 8. Zestawienie iloSciowe taboru, jakim GMG powinna dysponowac w mys| usta-
wy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Przezna- Stan

czenie Naped obecn

taboru y
165

Wymagany udziat taboru nisko-lub zeroemisyjnego w danym roku

165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165

Tabor

. ogotem,

Pojazdy .

jednostek w tym:

UM EE 6 0 17 17 17 50 50 50 50
% 4% 0% | 10% | 10% | 10% | 30% | 30% | 30% | 30%
Tabor

ogotem, 497 497 | 497 | 497 | 497 | 497 | 497 | 497 | 497
Zadania w tym:
publiczne

GMG poza EE lub

PTZ CNG/ 8 0 50 50 50 150 | 150 | 150 | 150
LNG

% 2% 0% | 10% | 10% | 10% | 30% | 30% | 30% | 30%
Tabor

ogotem, 276 276 | 276 | 276 | 276 | 276 | 276 | 276 | 276
Autobusy w tym:
w PTZ EE lub

wodér 0 14 14 28 28 56 56 56 83
% 0% 5% 5% | 10% | 10% | 20% | 20% | 20% | 30%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GMG

Jak wynika z zestawienia, obecnie Gmina Miasta Gdanska wykazuje nieznaczny
udziat taboru z napedem alternatywnym. Spetnienie udziatu taboru w zakresie
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dotyczacym floty pojazdéw urzedowych oraz wykorzystywanych do wykonywa-
nia zadan publicznych gminy (poza PTZ), w mySl obowigzujacych przepisow wy-
nikajgcych z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, jest dla Gmi-
ny obligatoryjne. W przypadku pojazdow eksploatowanych przez Urzad Miejski
w Gdansku orazjego jednostki, liczba samochoddw zeroemisyjnych do 2022 r. musi

wynosi¢ co najmniegj 17 szt.??

Do spetnienia obowigzujgcego wymogu konieczne
jest pozyskanie min. 11 elektrycznych pojazdéw osobowych. W roku 2025 przy
zatozeniu utrzymania ogdlnej liczby samochoddéw na obecnym poziomie (165 szt.)

liczba pojazdow elektrycznych bedzie musiata wynosié juz co najmniej 50 szt.

Zadania publiczne poza PTZ, ktére gmina zleca innym podmiotom, realizowa-
ne sg obecnie flotg 497 pojazdéw. Oznacza to, ze minimalna liczba pojazdow
z napedem alternatywnym, jaki Gmina bedzie musiata wykaza¢ juz w 2022
roku, wynosi 50 szt. Sg to w gtdwnej mierze pojazdy specjalne, o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 3,5 tony (np. Smieciarki, ptugi Sniezne itp.). Ustawo-
dawca dopuszcza, aby pojazdy te byty napedzane nie tylko za pomoca silnika
elektrycznego, ale rowniez sprzezonym lub skroplonym gazem ziemnym (CNG
lub LNG). Fakt, ze Gmina zleca te zadania podmiotom wytanianym w drodze za-
mowien publicznych, utatwia osiggniecie wskazanego udziatu. Wystarczy, aby
przy planowanych postepowaniach uwzgledni¢ dodatkowy wymég w zakresie
floty, jakim wykonawca bedzie realizowat ustuge. Jednak nalezy sie spodziewac,
ze oferenci przy kalkulacji cen uwzglednig wyzsze wymogi techniczne.

W przypadku taboru komunikacji publicznej, spetnienie obowigzku udziatu
taboru wskazanego w tabeli jest uzaleznione od wynikéw analizy kosztow
i korzysci, ktora aktualnie nie obliguje Gminy do wymiany taboru. Jednak na-
lezy bra¢ pod uwage, ze analiza bedzie zaktualizowana przed koAcem 2021 r.,
w ktoérym teoretycznie udziat taboru zeroemisyjnego musi wynosic¢ co najmnie;j
5%. W przypadku Gdanska oznaczatoby to niedobér 14 autobuséw zasilanych
energig elektryczng lub wodorem. Istnieje zatem ryzyko, ze jesli nowe warun-
ki rynkowe wskaza na optacalnosé eksploatacji taboru zeroemisyjnego, udziat
taboru wskazany w tabeli bedzie musiat zosta¢ spetniony, co powinno by¢

22ywzglednione zostaty tylko jednostki nieposiadajgce osobowosci prawnej, w przypadku ktérych prawo wtasnosci
pojazddw przystuguje Gminie.



uwzglednione w planach inwestycyjnych Gminy Miasta Gdanska.

Infrastruktura

W zakresie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych, na podstawie art. 60
ust. 1 ustawy, na terenie Gminy Miasta Gdarnska do konca 2020 r. powinno funkcjo-
nowac co najmniej 210 punktow w ramach ogdlnodostepnych stacjach tadowa-
nia. Zgodnie ze stanem opisanym w rozdz. 3.2.5., na terenie miasta znajdujg sie 52
takie punkty, a 21 jest w budowie, zatem niedobdr wynosi 145 punktow 23,

3.5. Zakres inwestycji niezbednych do
zniwelowania niedoborow jakosciowych
iiloSciowych, w tym inwestycji odtwo-
rzeniowych

Zgodnie z przeprowadzong analizg niedoboréw, do niezbednych inwestycji
na terenie Gminy Miasta Gdanska w najblizszych latach nalezy:

« zakup 11 elektrycznych samochodéw osobowych do 2022 r. oraz 33 ko-
lejnych do 2025 r. - samochody eksploatowane w Urzedzie Miejskim
w Gdansku oraz podlegtych mu jednostkach;

« budowa 145 punktow tadowania pojazddw elektrycznych przez opera-
tora systemu dystrybucyjnego do konca 2020 r. oraz modernizacja lub
zastagpienie istniejgcych stacji, ktore nie przejdg pozytywnie odbioru
Urzedu Dozoru Technicznego do konca lipca 2020 .

Ponadto, w budzecie gminy nalezy zaplanowac wzrost kosztow zwigzany z re-
alizacjg zadan publicznych zlecanych podmiotom w ramach zawieranych uméw
na okres od 2022 r. oraz kolejno od 2025 r., z uwzglednieniem udziatu taboru
zero lub niskoemisyjnego, wynoszacego odpowiednio min. 10% i 30%. Dotyczy
to przede wszystkim ustug odbioru i zagospodarowania odpadéw komunalnych
oraz zimowego i letniego utrzymania drog. Zarzad Transportu Miejskiego nie jest
zobligowany do zlecania ustug od 2021 r. operatorom posiadajacym flote pojaz-
déw zeroemisyjnych. Jednak ryzyko zwigzane z koniecznoscia aktualizacji AKK

Nie uwzgledniajgc punktéw ktdre w lipcu 2020 r. nie przejda przegladu Urzedu Dozoru Technicznego, w zwigzku
z czym beda musiaty zosta¢ zmodernizowane.
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i zmiang charakteru tej analizy (tj. wykazaniem optacalnosci spoteczno-ekono-
micznej), powinno zosta¢ uwzglednione. W zwigzku z tym, GMG powinna przy-
gotowad wariant alternatywny, gotowy do wdrozenia w przypadku koniecznosci
osiggniecia wymaganego ustawg udziatu taboru zeroemisyjnego.

Jednak czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci zwiekszenia budzetu sa zmniej-
szone dochody Gminy Miasta Gdanska w czasie trwania pandemii wirusowej
w 2020 roku, konieczno$¢ poniesienia nieplanowanych wydatkéw m.in. na $rod-
ki ochrony osobistej oraz obnizenie biezagcego budzetu poprzez jego zamrozenie.
Wprowadzenie ograniczen w przemieszczaniu sie mieszkancow, ograniczenie
liczby kurséw pojazdéw komunikacji publicznej oraz wprowadzenie Srodkow
bezpieczenstwa w tychze pojazdach przyczynito sie do spadku podrozy i sprze-
dazy biletow, a tym samym zmniejszenia wptywow z tego tytutu. Odnotowano
takze wzrost kosztow realizacji przewozéw w zwigzku z obostrzeniami dotycza-
cymi maksymalnej liczby pasazeréw w pojazdach komunikacji miejskiej.

3.6. Potencjat Gdanska w zakresie
transportu opartego o paliwo wodorowe

Wodér jako paliwo

Pojazd napedzany wodorem jest pojazdem wyposazonym w silnik elektryczny,
z tg roznica, ze do jego pracy nie wykorzystuje sie energii zakumulowanej w ba-
teriach, tylko paliwo, z ktérego dzieki zainstalowanym ogniwom produkuje sie
energie elektryczng. Ogniwa paliwowe to urzadzenia elektrochemiczne, ktore
konwertujg energie chemiczna na energie elektryczna, a produktami tej reakgji
jest energia cieplna oraz woda.

W Europie funkcjonuja juz floty samochoddw osobowych oraz autobuséw miej-
skich napedzanych wodorem, np. w Paryzu (obecnie 100 takséwek, docelowo
600 w 2020 r.), w Londynie (50 aut wodorowych w wypozyczalni) i w Hamburgu
(35 aut wodorowych w serwisie ridesharingowym).

Sie stacji tankowania wodoru na Swiecie szybko sie rozrasta. W Europie od kil-
ku lat dziata ich juz kilkadziesiat, a wkrotce bedzie ich kilkaset. Grupa PGE do
2030 roku deklaruje budowe 9 stacji tankowania wodoru, w tym w Biatymstoku,



Szczecinie, okolicach todzi i Trojmiasta, a takze Katowicach, Wroctawiu i Kra-
kowie. Stacje maja powsta¢ wzdtuz przebiegajgcych przez Polske transeuropej-
skich drog, taczacych Morze Pétnocne z Battykiem i Morze Battyckie z Adriaty-
kiem.

Sam wodor jest nie tyle paliwem, co no$nikiem energii, umozliwiajgcym jej wy-
godne i efektywne przechowywanie i transportowanie. Pozwala tatwiej i bar-
dziej ekonomicznie gromadzi¢ energie. Powszechnie stosowane w napedach
elektrycznych akumulatory trakcyjne ustepuja technologii wodorowej pod
wzgledem ilosci gromadzonej energii i szybkosci tadowania. Ogniwa wodorowe
nadajg sie do zastosowania w kazdym rodzaju pojazdéw, napedzanych silnikami
elektrycznymi. Przyktadem moze by¢ francuska kolej SNCF, ktora zapowiedzia-
ta zastgpienie catego taboru w kraju pociggami wodorowymi. Pierwsze sktady
maja pojawic sie do 2022 roku, a do 2035 roku catkowicie wyprzec¢ z Francji po-
ciggi napedzane olejem napedowym.

Zalety i zagrozenia wdrozenia autobuséw napedza-
nych ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem

Analiza mozliwoSci pozyskania zewnetrznych srodkéw na dofinansowanie zaku-
pu taboru niskoemisyjnego przez GAiT** wymienia zalety napedu wodorowego
w transporcie publicznym Gdanska. Nalezg do nich:

1. Zerowa emisyjnosc

Pojazdy napedzane wodorem nie emituja do atmosfery zanieczyszczen, gdyz
nie wymagaja zasilania instalacji wewnetrznej (ogrzewanie, osSwietlenie, klima-
tyzacja itp.) silnikiem diesla. Jest to wazne uzupetnienie dziatan skierowanych
na promowanie komunikacji rowerowej i pieszej (m.in. budowa sieci drog rowe-
rowych i bezpiecznych ciggéw pieszych, wdrazanie systemu roweru metropo-
litalnego). Ciggi pieszo-rowerowe niejednokrotnie znajduja sie wzdtuz ulic, po
ktorych jezdza m.in. autobusy. Przez to piesi i rowerzysci wdychaja zanieczysz-
czenia. Ponadto ogromng zaletg autobusow na paliwo wodorowe jest mniejsze
natezenie hatasu i mniejsze wibracje pojazdu, co pozwala na ograniczenie hata-

2 Analiza zewnetrznych $rodkéw na dofinansowanie zakupu taboru niskoemisyjnego przez GAIT w oparciu o inicja-
tywe Urban Innovative Action, International Management Services Sp. z 0. 0.,2018 .
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su z ruchu komunikacji miejskiej.

2. Catodobowy zasieg na jednym tankowaniu

W warunkach Gdanska mozliwos¢ przejechania 400 km na jednym tankowaniu
jest kluczowa dla wyboru pojazdéw wodorowych. Dzienny zasieg nie zalezy od
niskich temperatur, poniewaz w pojazdach wodorowych nie ma baterii o duzej
pojemnosci, a energia dostarczana jest na biezgco z ogniw paliwowych. Dla po-
rownania zasieg autobusu elektrycznego wynosi zaledwie 150 km.

3. Szybkos¢ tankowania

Tankowanie odbywa sie raz dziennie i trwa 3-5 minut. Wykorzystywane obecnie
autobusy elektryczne potrzebuja od 4 do 8 godzin tadowania oraz kilkukrotnego
dotadowywania na dziennej trasie przez kilka do kilkunastu minut. Wymaga to
ponadto instalowania infrastruktury tadowania na koncéwkach tras (np. stacje
tadowania pantografowego duzej mocy).

4. Znaczne ograniczenie koniecznosci utylizacji baterii

Umieszczone na dachu pojemniki na wodor wystarczajg na caty okres zywot-
noSci autobusu - wykonane sg z materiatow przyjaznych srodowisku, gtownie
z kompozytu, a baterie tadowane na biezgco przez tzw. range extender zasilany
ogniwami paliwowymi majg dtuzsza zywotnos¢ niz przy koniecznosci czestego
i szybkiego dotadowywania.

5. Nominalna liczba miejsc siedzacych i stojacych

W zwigzku z brakiem koniecznoSci montazu baterii o duzych gabarytach i nizszg
wagg pojazdu wodorowego niz standardowego elektrycznego (umieszczone na
dachu pojemniki z wodorem wazg mniej od baterii elektrycznych), liczba miejsc
pasazerskich porownywalna jest z tradycyjnymi autobusami z silnikiem Diesla.

6. Dywersyfikacja zrodet zasilania

Jedna z najwazniejszych cech konkurencyjnej komunikacji miejskiej jest jej nie-
zawodnoS¢. Obserwowany wzrost zapotrzebowania na sieciowa energie elek-
tryczna, ktory spoteguje wdrazanie pojazdéw elektrycznych, moze doprowa-
dzi¢ do niedoboru podazy energii. Dywersyfikacja floty przewoznikéw miejskich
i wprowadzanie ekologicznych pojazdow, na ktorych ustugi nie wptyng ewentu-
alne niedobory energii elektrycznej, wydaje sie by¢ uzasadnionga innowacja.



Zidentyfikowano rowniez zagrozenia zwigzane z wdrozeniem autobusow nape-
dzanych ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem:

1. Brak paliwa

Wodér produkowany jest w procesach chemicznych lub w procesie elektrolizy.
Na terenie Gdanska dziata druga co do wielkoSci w Polsce rafineria Grupy LOTOS
S. A., produkujaca 13 ton wodoru na godzine. Grupa Lotos pracuje nad wybu-
dowaniem instalacji oczyszczania strumienia wodoru do jakosci umozliwiajgcej
wykorzystanie go jako paliwa oraz wybudowaniem punktu tankowania w bezpo-
Srednim sasiedztwie rafinerii.

Taki punkt rozwigzuje problem produkcji oraz dostarczania wodoru do wtasci-
wego punktu tankowania. Istnieje rowniez mozliwos¢ dostaw paliwa wodorowe-
go z Niemiec. Instytut Transportu Samochodowego opracowat plany wdrozenia
infrastruktury wodorowej w Polsce w ramach projektu HIT-2-Corridors.

2. Brak zrédet zasilania

W zwigzku z brakiem powszechnie stosowanych pojazdéw napedzanych ogni-
wami paliwowymi zasilanymi wodorem, nie rozwinety sie sieci tankowania wo-
dorem. Nie wptynie to jednak na transportu autobusowy, poniewaz autobusy
obstugujace regularne linie komunikacyjne nie korzystaja ze stacji powszechnie
dostepnych. Ich tankowanie odbywa sie na terenie zajezdni, co w potaczeniu
z bliskoscia instalacji produkcji wodoru w Gdansku oraz z szybkoscia jednora-
zowego tankowania autobusu powoduje, ze ryzyko to nie jest wieksze niz przy
dotychczasowym systemie tankowania paliwem ropopochodnym.

3. Brak doswiadczenia rynkowego

Na regularnych liniach w komunikacji autobusowej w Polsce nie spotyka sie
autobuséw napedzanych ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem. Jest to
rozwigzanie innowacyjne i Gdansk jako jedno z pierwszych miast w Polsce ma
szanse je przetestowaé, czerpiac z doSwiadczen innych krajow. Zastosowanie
autobuséw na paliwo wodorowe daje szanse na wypracowanie rozwigzan po-
prawiajacych jakos$¢ powietrza, zwtaszcza w duzych aglomeracjach a co za tym
idzie jako$¢ zycia mieszkancow.
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Projekt .PURE H2"

Zainicjowany w 2018 r. projekt ,PURE H2” obejmuje budowe i uruchomienie
infrastruktury do produkcji i sprzedazy wodoru o wysokiej czystosci (99,999%),
spetniajgcego normy dla paliwa wodorowego przeznaczonego do zasilania
ogniw paliwowych. Infrastruktura bedzie obejmowata takze stacje dystrybucji
czystego wodoru, czyli napetniania tzw. bateriowozéw (pojazdoéw do transportu
sprezonego wodoru) oraz zintegrowang stacje tankowania pojazdéw w standar-
dzie 350 bar (np. autobusy) i 700 bar (pojazdy osobowe). Wykorzystaniu wezta
dystrybucji oraz tankowania umozliwi w Gdansku komercyjng sprzedaz wodoru.
W ramach projektu pozyskane zostang rowniez dwa bateriowozy, ktére umozli-
wig bezposrednie tankowanie wodorem bez koniecznosci budowy kosztownej
infrastruktury.

CZYSTY WODOR ¢y LOTOS
DLA TRANSPORTU

E@ @
AMOCHOD OSOBOWY

LY. Y ZUZYWA
1 ke woporu/100 km

W GDANSKU
IAGU GODZINY

!L‘E-W-I 5 s oy @ | i -y -

LOTOS PRACUJE NAD PROTOTYPEM LOKOMOT YWY NAPEDZANE) WODOREM

Zrbdto: https://www.lotos.pl/

Planuje sieg, ze pierwsze punkty tankowania wodoru powstang do koAca 2021 r.
w Gdansku (przy ul. Benzynowej) oraz w Warszawie. Zgodnie z informacja udo-
stepniong przez Grupe Lotos, instalacja w gdanskiej rafinerii jest w stanie wypro-
dukowad w ciggu godziny wystarczajgcg ilos¢ wodoru, aby zapewni¢ mozliwosci
eksploatacji jednego autobusu komunikacji publicznej przez rok.

Klaster Technologii Wodorowych i Czystych Tech-
nologii Weglowych

Warto réwniez zwroci¢ uwage na realizowane w Gdansku inicjatywy oddolne
ukierunkowane na wdrazanie technologii paliw alternatywnych. W Gdansku za-



wigzano Klaster Technologii Wodorowych i Czystych Technologii Weglowych,
ktory funkcjonuje jako porozumienie firm i grup interesariuszy, w tym przewoz-
nikéw (GAIT), JST (Miasto Gdynia), Spotek Skarbu Panstwa (Lotos, Polskie Gor-
nictwo Naftowe i Gazownictwo), przedstawicieli koncernébw motoryzacyjnych
(Toyota Motor Poland) oraz mniejszych lokalnych firm. Koordynatorem Klastra
jest Regionalna Izba Gospodarcza Pomorza. Rozwdj tego typu inicjatyw jest
szansg nie tylko na wdrozenie technologii wodorowej w transporcie na terenie
Gdanska i aglomeracji, ale tez promocje regionu i samej marki Pomorskiej Doli-
ny Wodorowe;j.

4. Opis systemu energe-
tycznego Gminy Midstad
Gdanska

Zrédtem zasilania Gdariska w energie elektryczng jest krajowy system elektro-
energetyczny 400 i 220 kilowoltoéw (kV) oraz lokalne elektrocieptownie zawodo-
we i przemystowe. System, na ktory sktadajg sie m.in. linie 400 i 220 kV dziatajace
w uktadzie zamknietym sekcjonowanym - razem z liniami dystrybucyjnymi 110 kV
oraz zrédtami energii - pracujg rownoczesnie na potrzeby pétnocnej Polski. Po-
niewaz lokalizacja wiekszosci zrédet na potudniu Polski powoduje zmniejszenie
bezpieczenstwa energetycznego pdtnocnej czesci kraju oraz zwiekszenie kosz-
tow przesytu energii elektrycznej, a takze z uwagi na staty wzrost zapotrzebowa-
nia mocy rocznie o okoto 1-1,5% w wojewddztwie pomorskim i o okoto 2-2,5%
w Tréjmiescie, niezbedna jest budowa nowych zrodet energii na pétnocy Polski.
Dogodna lokalizacja na terenie miasta dla elektrowni gazowej badz konwencjo-
nalnej znajduje sie w rejonie Portu Pétnocnego. Rozpoczeto przygotowania do bu-
dowy weglowej elektrowni systemowej Elektrownia Pétnoc w Rajkowach w gmi-
nie Pelplin o tacznej mocy do 2 000 MW, jednak inwestycja nie dojdzie skutku?.

25 W grudniu 2015 r. wojewoda pomorski uchylit w catosci decyzje o pozwoleniu na budowe obiektéw elektrowni i
skierowat sprawe do Naczelnego Sadu Administracyjnego, w czerwcu 2019 r. NSA wydat wyrok, w ktérym oddalit
skarge kasacyjna od wyroku.
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W Gdansku znajduje sie zawodowa Elektrocieptownia Gdansk oraz elektrocie-
ptownie przemystowe: Lotos, Szadétki i oczyszczalnia Wschod. Elektrocieptow-
nie przemystowe pracujg gtdwnie na wtasne potrzeby, a nadwyzki oddaja do sys-
temu elektroenergetycznego. Ich rola w bilansie energetycznym jest niewielka.
taczna moc zainstalowanych generatoréw w 2015 roku wynosita 263 MW, przy
czym moc osiaggalna - 254 MW, w tym w Elektrocieptowni Gdansk - 220,6 MW.

W kontekscie przedmiotowej Strategii nalezy zwrdcic szczegdlng uwage, ze nasz
krajowy system energetyczny jest oparty gtownie o paliwa kopalne. Obecnie
udziat wegla w miksie energetycznym wynosi az 80%, stad potrzebne sg zmiany
dotyczace zwiekszenia udziatu odnawialnych Zzrédet energii. Polska tym samym
jest niechlubnym liderem w Europie i na Swiecie, jesli chodzi o emisje CO2 przy-
padajaca na jednostke wyprodukowanej energii elektrycznej (820 kg CO2/MWh
przy Sredniej globalnej wynoszacej 450 kg CO2/MWh). W konsekwencji przej-
Scie na transport zeroemisyjny z wykorzystaniem pojazdéw zasilanych energia
elektryczna, dotyczy de facto braku emisji w miejscu ich eksploatacji. Tym sa-
mym mamy do czynienia z redukcjg tzw. emisji niskiej (pochodzacej np. z silni-
kow spalinowych) na rzecz emisji wysokiej (pochodzaca z wytwarzania energii
w elektrowni).

Podstawowymi elementami wigzacymi gdanski wezet elektroenergetyczny z sys-
temem krajowym zasilanym przez linie napowietrzne 400 i 220 kV sa:

« stacja elektroenergetyczna (SE) 400/110 kV GPZ Gdansk-Btonia,
. stacja elektroenergetyczna (SE) 400/220/110 kV Gdansk | w Leznie,
gmina Zukowo.

Sie€ 110 kV pracuje w uktadzie zamknietym sekcjonowanym, korzysta z wyzej
wymienionych stacji elektroenergetycznych i z Elektrocieptowni Gdansk przyta-
czonej do GPZ Gdansk II.

Na terenie miasta i w jego bezposrednim sasiedztwie zlokalizowano 21 gtéw-
nych punktéw zasilania (GPZ, inaczej stacji transformatorowych) 110/15 kV, be-
dacych wtasnoscig Energa Operator SA, oraz trzy GPZ 110/SN bedace wtasnosciag
odbiorcow.



4.1. Ocena bezpieczehAstwa energetycznego
Gminy Miasta Gdanska

Do linii najwyzszych napiec (400 kV) przebiegajacych przez Gdansk nalezg linie:

« Zarnowiec - Gdansk Btonia;

« Gdansk | - Gdansk Btonia;

« Gdansk Btonia - Olsztyn Matki;

« Grudzigdz-Wegrowo - Gdansk Btonia.

Linie te znajduja sie w dostatecznym stanie technicznym, a linia Gdansk Btonia
- Olsztyn Matki w dobrym.

Stacje GPZ (400/100 kVi220/110 kV) charakteryzuja sie dobrym stanem technicz-
nym i zapewniaja wysoki poziom bezpieczenstwa dostaw energii elektryczne;.

Urzadzenia energetyczne nalezace do sieci dystrybucyjnej sg eksploatowane
zgodnie z przepisami, tzn. poddawane cyklicznym ogledzinom i pomiarom oraz
wynikajacym z tych czynnosci w razie potrzeb zabiegom doraznym, przegladom
oraz remontom. W wyniku takiej dziatalnosci sie¢ funkcjonuje prawidtowo.

Stacje 110/15 kV, 15/15 kV oraz 15/0,4 kV potaczone s3 siecig linii 110 kV i 15
kV. W Rejonie Dystrybucji Gdansk, jak i w samym Gdansku, istniejg obiekty, kto-
re z racji ,waznosci” posiadajg dwustronne zasilanie, co pozwala na dostarcza-
nie energii w sposob ciggty. Pozostate i zarazem stanowigce wiekszoS¢ obiekty,
sg zagrozone brakami zasilania (wytgczenia planowe oraz awarie w nastepstwie
zywiotow, awarii eksploatacyjnych oraz uszkodzen mechanicznych przy wyko-
nywaniu prac budowlanych).
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebo-
wania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do
2025 r. w oparciu o program rozwoju

gminy

W ramach Projektu aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, ener-
gie elektryczng i paliwa gazowe Miasta Gdanska? sporzadzono bilans zapotrze-
bowania na energie elektryczna dla poszczegdlnych sektorow w 2011 r. Wyniki
przedstawia wykres 4.1.

Ponad 73% energii elektrycznej zuzywa sektor przemystowo-ustugowy, a blisko
24% zuzycia stanowi zapotrzebowanie na energie gospodarstw domowych.

Zapotrzebowanie na moc w szczycie 2015 roku wyniosto okoto 322 MW, a zuzy-
cie energii elektrycznej - 2,1 TWh, co stanowi okoto 3,8% wzrostu zuzycia energii
na rok w latach 2007-2015. Zapotrzebowanie w 40% pokryta sie¢ przesytowa
z systemu krajowego, a w 60% Elektrocieptownia Gdansk II.

W znacznej wiekszosci linii 110 kV, 15 kV i 0,4 kV istniejg duze rezerwy mocy
przesytowych, siegajgce 30% wiecej. W 236 ciggach sieciowych o napieciu 15 kV,
w 228 przepustowosc¢ linii wykorzystana jest w 40% lub mniej.

W linii 0,4 kV na ogdlna liczbe 7982 ciggéw sieciowych tylko w 18% przepusto-
wos¢ wykorzystana jest powyzej 90%, a dla 3895 ciggdw - do 40%. Niektore z nich
sg w ztym stanie technicznym i ulegaja awariom. Dotyczy to zaréwno sieci 15 kV,
jaki 0,4 kv, szczegdlnie na obrzezach miasta, gdzie istniejg linie napowietrzne.

%projekt aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Miasta Gdanska,
Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr XIX/553/16 Rady Miasta Gdanska z dnia 3 marca 2016 r.



Wykres 4.1. Bilans zuzycia energii elektrycznej dla poszczegdlnych grup odbiorcoéw na
terenie miasta Gdansk w roku 2011, w MWh.

356790

B zospodarstwa domowe

B chiekty gminne
15763

25054 0 oswietlenie migjskie

M sektor przemystowo-

ustugowy
1221019

Zrédto: Projekt aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazo-
we Miasta Gdanska, s. 198.

Zgodnie z wymogami Ustawy Prawo Energetyczne (Dz.U. 2019 poz. 755), opera-
tor systemu dystrybucyjnego sporzadza plan zaspokojenia obecnego i przyszte-
go zapotrzebowania na energie elektryczna, na okresy min. 5 lat oraz prognozy
bezpieczenstwa dostaw energii elektrycznej na okresy min. 15 lat. Przedtozone
przez operatora ENERGA-Operator S. A. plany rozwoju (dane i informacje) spet-
niaja ustawowe wymagania w tym zakresie?’. Nalezy zatem uznac, ze zostato za-
pewnione bezpieczenstwo energetyczne w zakresie zapotrzebowania na ener-
gie dla Gminy Miasta Gdanska.

2"Uchwata nr XIX/553/16 Rady Miasta Gdanska z 3 marca 2016 roku w sprawie aktualizacji Zatozen do planu zaopa-
trzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe miasta Gdanska.
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5. Strategia rozwoju elek-
tromobilnosSci w Gminie
Miasta Gdanska

Strategia rozwoju elektromobilnosci stanowi naturalne uzupetnienie Strategii
Rozwoju Gdanska do roku 2030 oraz Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Trans-
port. Z tych dokumentdéw strategicznych wynikajg przyjete w prezentowanym
dokumencie dwa gtéwne cele strategiczne, ktorych realizacja bedzie zalez-
na od rozwoju elektromobilnosci oraz zwigzanej z tym legislacji na poziomie
krajowym.

Cele strategiczne:

1. Zmiana w modalnym podziale zadan transportowych - odejscie
od samochoddéw prywatnych na rzecz aktywnych form mobilnosci
oraz transportu publicznego.

2. Redukcja negatywnego oddziatywania transportu na ludzi, zdrowie
i Srodowisko.

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanuobecnego,
w tym zidentyfikowane problemy i potrzeby

W wyniku analizy stanu obecnego Gminy Miasta Gdanska zidentyfikowano naj-
wazniejsze obszary, w ktorych konieczne beda dziatania zmierzajgce do osia-
gniecia zatozonych celéw operacyjnych.

Obszar |

Obszar | dotyczy przede wszystkim podrézy realizowanych samochodem (w tym
elektrycznym), jednosladem napedzanym mechanicznie (motocykl, skuter, hu-
lajnoga elektryczna), rowerem (w tym elektrycznym), a takze podrézy pieszych.
W tym zakresie priorytetowym dziataniem jest rozbudowa sieci tadowania
pojazdow elektrycznych i hybrydowych zasilanych plug-in. W mysl ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, na terenie Gminy Miasta Gdan



PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO,
W TYM ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY
| POTRZEBY SEKTORA KOMUNIKACYJNEGO

OBSZAR | OBSZAR I
mobilnos¢é mieszkancow infrastruktura paliw
Gdanska z wykorzystaniem alternatywnych
indywidualnych srodkow
transportu
OBSZAR I OBSZAR IV
zadania publiczne ustugi w zakresie
Gminy poza PTZ publicznego transportu

Zbiorowego
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ska do konca 2020 r. powinna funkcjonowac sie¢ ztozona z minimum 210 ogol-
nodostepnych punktéw tadowania. Zgodnie ze stanem na styczen 2020 r., na te-
renie Gdanska sg 52 takie punkty oraz 21 w budowie, a zatem w ciggu roku ich
liczba musi wzrosngé ponad trzykrotnie. Ponadto dokonana w ramach prac nad
Planem budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania inwentaryzacja wykazata,
ze znaczna cze$c¢ funkcjonujgcych stacji nie przeszta jeszcze odbioru Urzedu Do-
zoru Technicznego?®.

Pozostate dziatania w ramach tego obszaru zostang opisane w ramach wyzna-
czonych celéw operacyjnych.

Obszar Il

W ramach Obszaru Il dziataniem koniecznym do realizacji jest budowa na terenie
Gdanska do konca 2020 r. dwoch punktow tankowania sprezonego gazu ziemne-
go (CNG). Plan, obejmujacy budowe 36 ogdlnodostepnych punktéow tadowania
CNG, przygotowata Polska Spdtka Gazownictwa (PSG). Po zatwierdzeniu planu
przez Urzad Regulacji Energetyki, GMG we wspotpracy z operatorem systemu
dystrybucyjnego wytypowata potencjalng lokalizacje stacji obejmujacej dwa
punkty tadowania. Inwestorem przedsiewziecia moze byé operator systemu
dystrybucyjnego na zasadach komercyjnych. W kolejnych latach nalezy prowa-
dzi¢ monitoring popytu na gaz ziemny, aby w zaleznosci od zapotrzebowania
rozwijac infrastrukture tankowania. Stacja ma zosta¢ wybudowana przez PSG
przy ul. Miatki Szlak.

Obszar Il

Dziatania realizowane w ramach Obszaru Il beda skupione na zadaniach publicz-
nych Gminy realizowanych przez podmioty zewnetrzne. Nalezg do nich w szcze-
golnosci ustugi odbioru i zagospodarowania odpadow, letnie i zimowe utrzyma-
nie drog, utrzymanie zieleni miejskiej, oSwietlenia ulicznego itp. Do obowigzkow
Gminy nalezy zapewnienie przy realizacji lub zlecaniu tych ustug odpowiednie-
go udziatu pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym. Z uwagi
na to, ze sg to gtdéwnie pojazdy ponadnormatywne (np. $mieciarki, ptugi Sniezne

287godnie z obowiazujacym Rozporzadzeniem Ministra Energii w sprawie wymagan technicznych dla stacji tado-
wania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego
z15lipca2019r.



itp.) nalezy zatozyc, ze wiekszo$c z nich bedzie zasilana gazem ziemnym. Szaco-
wang liczebno$¢ taboru nisko- i zeroemisyjnego wymagang do realizacji ustug
publicznych w poszczegélnych latach okresSla w tabela 8 w rozdz. 3.4.

Obszar 1V

Ostatni obszar wymaga dziatan skupionych przede wszystkim wokot zeroemisyjne-
go taboru autobusowego w komunikacji publicznej na terenie Gdanska. Pomimo
ze Gmina nie jest obecnie zobligowana do eksploatacji pojazdéw z napedem elek-
trycznym, w udziale okreSlonym ustawa, to w perspektywie najblizszych kilku lat sy-
tuacja ta moze ulec zmianie. Z tego wzgledu konieczne jest uwzglednienie w Strate-
gii mozliwych scenariuszy rozwoju oraz zidentyfikowanie priorytetdw rozwojowych.

W analizie wariantow rozwoju wskazano, ze jednym z mozliwych scenariuszy -
oprocz eksploatacji autobusow elektrycznych - jest eksploatacja autobuséw wypo-
sazonych w ogniwa paliwowe zasilane wodorem. Ten naped mogtby by¢ alternatyw-
nym rozwigzaniem dla linii komunikacyjnych, na ktorych eksploatacja autobuséw
elektrycznych zasilanych energig zakumulowanga w bateriach, bytaby z techniczne-
go punktu widzenia utrudniona lub nieefektywna (np. ze wzgledu na uwarunkowa-
nia funkcjonalno-przestrzenne Gdanska).

Ponadto w ramach rekomendacji, zaleca sie rozwoj systemu nadajacego priorytet w
ruchu pojazdom komunikacji miejskiej, przynajmniej w godzinach szczytu poranne-
go i potudniowego, na kolejnych skrzyzowaniach w miescie. W tym celu konieczne
bedzie dostosowanie infrastruktury systemu sygnalizacji Swietlnej oraz wyposaze-
nie pojazdow w urzadzenia wspotpracujace z systemem.

W zakresie tramwaju wodnego zaleca sie zastgpienie dotychczas eksploatowanych
jednostek ptywajacych, na jednostki napedzane silnikiem elektrycznym lub CNG.
Ponadto zaleca sie wznowienie potgczenia promowego przez Martwa Wiste, row-
niez z wykorzystaniem napedu elektrycznego.

Ponadto przewiduje sie realizacje kompleksowych i innowacyjnych zadan z zakre-
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su smart city, ktore sg wspdlne dla wszystkich zdefiniowanych powyzej obszardw:

« wprowadzenie inteligentnego, efektywnego i jednolitego systemu in-
formacji pasazerskiej na przystankach;

« udostepnienie aplikacji na telefon, uwzgledniajacej dodatkowe dane
dot. pojazdéw komunikacji miejskiej w czasie rzeczywistym (np. lokali-
zacje pojazdu, jego pojemnosé, dostosowanie do potrzeb oséb o ogra-
niczonej mobilnosci, itp.);

« wdrozenie systemu wspolnego biletu elektronicznego na Pomorzu -
projekt realizowany przez firme InnoBaltica Sp. zo. 0.;

« montaztadowarek USB oraz punktow darmowego dostepu do Interne-
tu na przystankach i w pojazdach komunikacji miejskiej, gdzie dotych-
czas takie rozwigzania nie funkcjonuja®;

« wdrazanie rozwigzan wspétdzielenia, m.in. car-sharing, rower miejski
wspomagany elektrycznie, e-pojazdy (np. deski, hulajnogi, skutery i
samochody elektryczne);

« budowa i modernizacja infrastruktury: zintegrowanych tras rowero-
wych, weztéw i parkingdw przesiadkowych (Smart Parking - systemy
zliczania pojazdow na publicznych parkingach, sterowanie ich rotacjg i
przekazywanie informacji o wolnych miejscach postojowych);

« inteligentne systemy tadowania pojazdow?;

« optymalizacja funkcjonowania i wdrozenie nowych rozwigzan wyko-
rzystania informacji z systemu TRISTAR.

5.2. Cele operacyjne

W ramach Strategii zidentyfikowano i przyjeto nastepujace cele operacyjny dla
Gminy Miasta Gdanska:

29Aktualnie wszystkie pojazdy komunikacji miejskiej zakupione w ostatnich latach posiadaja tadowarki USB,
w Gdansku funkcjonuje takze sie¢ 104 darmowych Hotspotéw dostepnych w przestrzeni miejskiej (Gd@nsk wifi).
30Stacje tadowania wykorzystujace zasoby energii w sposdb bardziej efektywny, za pomoca inteligentnej sieci ener-
getycznej (z ang. smart grid), np. lokalny system energetyczny, w sktad ktérego wchodzi wiele zrodet energii (w tym
pochodzacej ze zrédet odnawialnych) z monitorowanym przeptywem.



Zmiana w modalnym
podziale zadan
transportowych

1.1. Q

Poprawa warunkow ruchu

pieszego i rowerowego E\ = é §
OBSZAR| > ﬁ

1.2.

Zwiekszenie atrakcyjnosci odejscie od samochodow prywatnych

transportu publicznego na rzecz aktywnych form mobilnosci

OBSZAR Ii IV

1.3.
\Wzrost bezpieczenstwa
ruchu drogowego

oraz transportu publicznego
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6. Plan wsparcia roz-
woju elektromobilnoSci
w Gminie Miasta Gdan-

ska

6.1. Zestawienie niezbednych dziatan,
w tym instytucjonalnych i administracyj-
nych w celu wsparcia rozwoju elektromo-
bilnosci oraz harmonogram rzeczowy

Tabela 9. Struktura dziatan stuzacych realizacji celow strategicznych

Cele

strategiczne

Zmiana w mo-
dalnym podziale
zadan trans-
portowych

- odejscie od
samochodow
prywatnych na
rzeczaktywnych
form mobilnosci
oraz transportu
publicznego

Cele operacyjne

1.1. Poprawa warunkow
ruchu pieszego i rowe-
rowego, w tym potaczen
z weztami przesiadkowy-
mi i przystankami trans-
portu publicznego
(Obszar )

Dziatania

1.1.1. Praktyczne wdrozenie praw
najstarszych i najmtodszych uzyt-
kownikow przestrzeni oraz wsparcie
dla zmian w prawie podnoszacych ich
bezpieczenstwo.

1.1.2. Dostosowywanie organizacji
ruchu w celu zwiekszenia efektywnosci
i komfortu komunikacji pieszej, rowe-
rowej, transportu publicznego oraz
powigzan miedzy nimi.

1.1.3. Wypracowanie standardu prze-
strzeni pieszych w obrebie weztéw
przesiadkowych i dojs¢ do przystan-
kow transportu publicznego.

1.1.4. Modernizacja i remont chodni-
kow, tras rowerowych i ciggéw pieszo-
-rowerowych.

1.1.5. Modernizacja tras rowerowych
pod katem przepustowosci, bezpie-
czenstwa oraz szerszego wykorzystania
rowerdw o napedzie wspomaganym
elektrycznie.

1.1.6. Wznowienie i rozbudowa systemu
roweru metropolitalnego (publicznego)
1.1.7. Budowa tras rowerowych, zgod-
nie z Systemem Tras Rowerowych




w Gdansku, w tym:

sieci szybkich tras rowerowych zgod-
nie ze standardami Europejskiej
Federacji Cyklistow oraz integracja tras
rowerowych z innymi gminami OMGGS.
1.1.8. Rozbudowa sieci parkingéw typu
Bike and Ride.

1.1.9. Budowa nowych miedzydzielni-
cowych potaczen pieszo-rowerowych,
niezaleznych od uktadu drogowego,

w tym parkéw liniowych.

1.1.10. Zastepowanie podziemnych
przejs¢ dla pieszych nowymi przejscia-
mi naziemnymi.

1.10.11 Monitoring i przeciwdziatanie
skutkom pandemii wirusowych wpty-
wajacych na mobilno$é mieszkancow.

1.2. Zwiekszenie atrakcyj-
nosci transportu publicz-
nego (Obszary li V)

1.2.1. Poprawa jakosci dojs¢ pieszych
do przystankéw transportu zbiorowego.
1.2.2. Integracja biletowo-taryfowa réz-
nych podsystemow transportu publicz-
nego w obszarze metropolitalnym.
1.2.3. Zwiekszenie predkosci komu-
nikacyjnej tramwajow i autobusow
kosztem indywidualnego ruchu samo-
chodowego, w tym:

+ nadanie priorytetu w ruchu tramwa-
jom i autobusom w godzinach szczytu
komunikacyjnego;

« wytyczanie nowych buspaséw na istnie-
jacej infrastrukturze drogowej i uwzgled-
nienie buspasow w koncepcjach budowy
nowych potaczen drogowych.

1.2.4. Likwidacja barier komunikacyj-
nych dla oséb z niepetnosprawnoscia

i senioréw, w tym:

« dostosowywanie przystankéw komu-
nikacji miejskiej pod katem potrzeb se-
nioréw i 0séb z niepetnosprawnoscia;

« rozszerzenie dostepu do indywidual-
nych ustug transportowych dla senio-
row i 0s6b z niepetnosprawnoscia na
cata dobe, 7 dni w tygodniu.

1.2.5. Poprawa informacji pasazerskiej,
w tym o zaktéceniach w funkcjonowa-
niu transportu publicznego.
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1.2.6. Wdrozenie zautomatyzowango
transportu publicznego pierwszej

i ostatniej mili: testy eksploatacyjne

i zastosowanie autonomicznych busow
bez kierowcow.

1.2.7. Szkolenie kierowcow pojazddw
komunikacji publicznej w zakresie kul-
tury obstugi pasazeréw oraz doskona-
lenia stylu jazdy i obstugi pojazdow dla
zwiekszenia komfortu podrézowania

i wspétdzielenia przestrzeni drogowe;j.
1.2.8. Stworzenie standardu przystan-
ku publicznego transportu zbiorowego
w celu poprawy komfortu i bezpie-
czenstwa pasazerow oraz pieszych,

z uwzglednieniem potrzeb osob nie-
petnosprawnych.

1.2.9. Zwiekszenie mozliwosci bezob-
stugowej sprzedazy biletow komunika-
cji publicznej.

1.2.10. Monitoring i przeciwdziatanie
skutkom pandemii wirusowych wpty-
wajacych na mobilnos¢ mieszkancow.

1.3. Wzrost bezpieczen-
stwa drogowego, w szcze-
gblnosci niechronionych
uczestnikéw ruchu
(Obszar )

1.3.1. Rozbudowa Gdanskiego Pro-
gramu Uspokojenia Ruchu. Poprawa
wyposazenia stref ruchu uspokojonego
o elementy fizycznego ograniczenia
predkosci i natezenia ruchu.

1.3.2. Realizacja wizji ,Zero wypadkow
Smiertelnych wérdd pieszych i rowe-
rzystow”.

1.3.3. Audyty bezpieczenstwa prze-
strzeni pieszych i rowerowych w klu-
czowych lokalizacjach.

1.3.4. Redukcja liczby samochodéw
parkujacych na chodnikach oraz efek-
tywne zarzadzanie parkowaniem w
rejonach rekreacyjnych oraz ochrona
pasow zieleni przed parkowaniem.
1.3.5. Zastepowanie podziemnych
przejs¢ dla pieszych nowymi przejscia-
mi naziemnymi.

1.3.6. Uregulowanie sposobu uzytko-
wania urzadzen transportu osobistego
(UTO) poprzez porozumienie z opera-
torami i dziatania edukacyjne.

1.3.7. Kontynuacja modernizacji




oSwietlenia ulicznego z uzyciem ener-
gooszczednych i efektywnych techno-
logii oSwietleniowych. Doswietlanie
przejs¢ dla pieszych.

1.3.8. Wsparcie intensyfikacji dziatan
legislacyjnych na rzecz zwiekszenia
bezpieczeAstwa ruchu drogowego
(przede wszystkim dla skutecznej
penalizacji wykroczen i przestepstw
drogowych).

Redukcja nega-
tywnego oddzia-
tywania trans-
portu na ludzi,
zdrowie

i Srodowisko

2.1. Ograniczenie wyko-
rzystania samochodow
osobowych w codzien-
nych podrézach, w szcze-
golnosci samochoddéw

0 napedzie konwencjo-
nalnym (Obszar )

2.1.1. Optymalizacja parkowania
pojazdéw w kluczowych obszarach
miasta, w tym dalszy rozwdj Strefy
Ograniczonego Dostepu i Strefy Ptatne-
go Parkowania.

2.1.2. Redukcja liczby miejsc postojo-
wych dla samochodéw prywatnych w
obszarach dobrze skomunikowanych
transportem publicznym.

2.1.3. Wypracowanie zasad funkcjono-
wania i zasiegu Strefy Czystego Trans-
portu.

2.1.4. Stymulowanie systemu wynajmu
samochodow i skuteréw elektrycznych.
2.1.5. Wprowadzenie przywilejow par-
kingowych dla posiadaczy samocho-
doéw elektrycznych.

2.1.6. Promocja mobilnosci aktywnej

i transportu zeroemisyjnego.

2.1.7. Wsparcie korzystania z rowerow
0 napedzie wspomaganym elektrycz-
nie, w tym rowerow typu cargo, wsrdd
przedsiebiorcow i mieszkancow.

2.2. Zwiekszenie udziatu
zeroemisyjnego transpor-
tu publicznego

(Obszar IV)

2.2.1. Wdrozenie do eksploatacji au-
tobuséw elektrycznych w publicznym
transporcie zbiorowym na terenie
Gdanska, w tym:

« opracowanie koncepcji wdrozenia
taboru elektrycznego;

« wybor lokalizacji dla stacji obstugi auto-
buséw elektrycznych, z uwzglednieniem
mozliwosci technicznych ich tadowania
oraz potencjalnego operatora.
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2.2.2. Wykorzystanie potencjatu Gdanska
do zastosowania technologii opartych
na paliwie wodorowym w transporcie
publicznym, w tym:

« opracowanie koncepcji wprowadze-
nia taboru napedzanego wodorem
wraz z przygotowaniem koncepgji
przebiegu nowej linii taboru napedza-
nego wodorem.

2.2.3. Uwzglednianie w postepowaniach
przetargowych wymogoéw dot. udziatu
pojazdow zeroemisyjnych.

2.2.4. Monitoring i wykorzystanie no-
wych zrodet dofinansowania dla taboru
zeroemisyjnego oraz infrastruktury
tadowania.

2.3. Rozwdj infrastruktury
tankowania paliw alterna-
tywnych (Obszary lill)

2.3.1. Rozbudowa sieci ogélnodostep-
nych punktéw tadowania samochodow
elektrycznych i hybrydowych typu
plug-in.

2.3.2. Budowa stacji tankowania gazu
ziemnego CNG.

2.3.3. Wypracowanie procedur dzierzawy
gruntéw gminnych dla podmiotéw zain-
teresowanych budowa i prowadzeniem
stacji tadowania.

2.3.4. Pozyskanie funduszy zewnetrz-
nych dla budowy miejskiej stacji paliw
alternatywnych obejmujacej szybkie ta-
dowanie eV, sprezonym gazem ziemnym
oraz wodorem.




2.4. Realizacja zadan pu- | 2.4.1. Uwzglednienie wymogu udziatu
blicznych gminy z wyko- pojazdow elektrycznych lub zasilanych
rzystaniem pojazdow elek- | gazem ziemnym przy realizacji zadan
trycznych oraz zasilanych | publicznych Gminy poza publicznym
paliwami alternatywnymi | transportem zbiorowym.

(Obszar Il1) 2.4.2. Monitoring mozliwosci dofinanso-
wania inwestycji we flote zeroemisyjna
ze Srodkow zewnetrznych i przygotowy-
wanie wnioskow o dofinansowanie.
2.4.3. Dostosowanie floty pojazdow
uzytkowanych przez jednostki budzeto-
we Gminy, do osiggniecia 10% udziatu
pojazdow elektrycznych w 2022 roku.
2.4.4. Dostosowanie floty pojazdow
uzytkowanych przez jednostki budzeto-
we Gminy, do osiggniecia 30% udziatu
pojazdow elektrycznych w 2025 roku.
2.4.5. Zwiekszenie wykorzystania rowe-
row o napedzie wspomaganym elek-
trycznie, w tym rowerdw typu cargo, w
realizacji zadan jednostek organizacyj-
nych Gminy, wymagajacych podrozy
lokalnych na matym i Srednim dystansie
miejskim.

Zrbdto: opracowanie wtasne

Uszczegobtowienie realizacji wybranych celéw ope-
racyjnych

1.1. Poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego, w tym potaczen z we-
ztami przesiadkowymi i przystankami transportu publicznego

Podnoszenie standardu i funkcjonalnosci przestrzeni publicznej dla pieszych
i rowerzystow bezposrednio wptywa na jako$¢ zycia mieszkancéw. Chodzenie
jest podstawowa formg pokonywania krétkich odlegtosci i dotyczy praktycznie
wszystkich. Poprawa warunkéw komunikacji pieszej jest niezbedna dla uzy-
skania wyzszej jakosci zycia w miescie, w tym poprawy zdrowia mieszkancow
i ich bezpieczenstwa komunikacyjnego oraz zmniejszenia presji motoryzacyjne;j.
Miasto pieszych i rowerzystow jest miastem petnym zycia i oSrodkiem o dobrze
funkcjonujacej gospodarce lokalnej. Udziat ruchu rowerowego w Gdansku cha-
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rakteryzuje sie dynamiczng tendencja wzrostowg na przestrzeni ostatnich lat
i nalezy kontynuowac wysitki na rzecz dalszego wzrostu w tym zakresie.

Na poprawe warunkéw ruchu rowerowego wptywa m.in. rozbudowa sieci par-
kingow typu Bike and Ride. W trakcie realizacji jest projekt pn. ,Wezty integracyj-
ne: Gdansk Gtéwny, Gdansk Wrzeszcz oraz trasy dojazdowe do weztéw Pomor-
skiej Kolei Metropolitarneji Szybkiej Kolei Miejskiej” w ramach ktérego powstana
m.in. kubaturowe parkingi rowerowe. Przy dworcu Gdansk Wrzeszcz powstanie
parking na ok. 500 roweréw tacznie, natomiast przy dworcu Gdansk Gtowny
w tunelu przy dworcach PKP i PKS powstang pietrowe stojaki rowerowe. Realiza-
cje projektu zaplanowano na lata 2021-2022.

Ponadto w przygotowaniu jest projekt polegajacy na budowie wezta integracyj-
nego Osowa, w ramach ktorego powstanie parking na 100 jednoSladéw. W naj-
blizszych latach nalezy budowac kolejne obiekty typu B&R, ktére powinny by¢
lokalizowane m.in. w poblizu weztow przesiadkowych, petli tramwajowych i par-
kingobw P&R oraz mozliwie blisko centréw handlowych i ustugowych. Dziatanie
to nie ma okreslonych koncowych ram czasowych, poniewaz zadania polegajgce
na budowie obiektéw typu P&R powinny mie¢ charakter ciggty. Nowe obiekty
beda powstawaé wraz z rozwojem przestrzeni publicznej, a przede wszystkim
ciggta rozbudowg osiedli mieszkaniowych.

Waznym elementem poprawiania warunkéw dla ruchu pieszego jest zastepowa-
nie przej$¢ dla pieszych w postaci ktadek i tuneli przejSciami naziemnymi oraz
wyznaczanie brakujacych przej$c dla pieszych na gtownych ciggach komunika-
cyjnych i w poblizu weztow przesiadkowych. Szczegblng uwage zwrocic trzeba
na dostepnos¢ takiej infrastruktury w obrebie rozwijajacych sie osiedli mieszka-
niowych. To tam, niekiedy bardziej niz w Srodmiesciu, ktdrego tego typu dzia-
tania dotycza od lat, potrzebne sg nowe oraz rozwoj istniejgcych stref pieszych
ipieszo-rowerowych.Niezbednesarozwigzaniapoprawiajagcewidocznos¢ przejsé
oraz pieszych znajdujacych sie w ich poblizu, m.in. poprzez montaz o$wietlenia,
oznakowanie, a takze montaz licznikéw pieszych. Liczniki piesze dostarczajg
danych nt. stopnia wykorzystania przejs¢ naziemnych, a tym samym argumen-
tow za zastepowaniem przej$¢ podziemnych tymi naziemnymi. Jednocze$nie
w przysztym projektowaniu nalezy unikaé¢ wielopasmowych ulic w centrum mia-
sta i w dzielnicach mieszkaniowych.



Kolejnym istotnym dziataniem poprawiajagcym warunki ruchu pieszego jest li-
kwidacja przyciskow na przejsciach dla pieszych, wydtuzenie fazy Swiatta zie-
lonego dla pieszych oraz zwiekszenie czestotliwosci cykli Swiatta zielonego
dla pieszych w centrach dzielnic.

1.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

Transport publiczny w miescie ma podstawowe znaczenie w pokonywaniu krot-
szych i dtuzszych odlegtosci. Jego funkcjonowanie i organizacja przewozow
bezposrednio przektadaja sie na jego popularnosé i posrednio na wykorzystanie
samochodow prywatnych. Obserwowany trend zmniejszenia sie udziatu komu-
nikacji zbiorowej na rzecz motoryzacji indywidualnej przyczynia sie do powsta-
wania kongestii i niekorzystnie ksztattuje popyt na infrastrukture drogowa, kto-
rej budowa i utrzymanie pochtaniaja znaczng czes$¢ budzetu miasta.

Atrakcyjny transport publiczny to taki, ktéry stanowi realng i niezawodng alterna-
tywe dla przemieszczania sie samochodem prywatnym. Cel ten mozna osiaggnac
m.in. poprzez zwiekszenie predkoSci komunikacyjnej tramwajow i autobusow.
Jako, ze jedna z gtdwnych deklarowanych przez mieszkancéw Gdanska przyczyn
wyboru samochodu w codziennych podrézach jest krotszy czas podrdzy (25%)37,
»przyspieszenie” transportu zbiorowego, moze odwrocic ten niekorzystny trend.
Jest to mozliwe m.in. poprzez nadanie pojazdom komunikacji zbiorowej prio-
rytetu w ruchu np. dzieki zmianom w sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach,
likwidacji sygnalizacji Swietlnej na niektorych przejsciach dla pieszych, szersze-
mu wykorzystaniu zintegrowanych systemow sterowania ruchem (ITS), wyzna-
czaniu buspaséw i Sluz dla autobuséw przy wyjezdzie z przystankéw, likwidacje
zatok autobusowych oraz skracanie drég dojscia do przystankéw komunikacji
publicznej. Buspasy moga funkcjonowac na state lub okresowo (np. w trakcie
roku szkolnego) a takze czasowo (np. w godzinach szczytu).

Wytyczenie buspaséw zaplanowano w ramach dwéch inwestycji tj. ulic Nowej
Swietokrzyskiej oraz Nowej Jabtoniowej. W przypadku pierwszej ulicy zaprojek-
towano buspasy o tacznej dtugosci 6 km (w obydwu kierunkach). W przypad-
ku ul. Nowej Jabtoniowej taczna dtugos¢ buspaséw (na obydwu jedniach) to

*'GBR2016.
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3,25 km. W ramach obydwu inwestycji przystanki autobusowe zaprojektowano
bezposrednio na buspasach (bez zatok autobusowych). Buspasy te beda obstu-
giwane m.in. przez tabor zeroemisyjny z napedem wodorowym. Poza etapem
pierwszym realizacji inwestycji Nowej Swietokrzyskiej, obydwie inwestycje pla-
nowane s3 do realizacji w ramach perspektywy finansowej UE 2021-2027. Obec-
nie realizowane sg prace projektowe.

Obok predkosci komunikacyjnej, waznym kryterium oceny transportu publicz-
nego jest jego niezawodno$¢. Nalezy wiec dazy¢ do jak najmniejszych rozbiez-
noSci miedzy rzeczywistymi kursami pojazdéw a rozktadem jazdy. Kluczowymi
dziataniami w tym zakresie powinno by¢ wyposazenie wszystkich przystankow
publicznego transportu zbiorowego w tablice zmiennej tresci, integracja syste-
mu miejskiego z aplikacjami mobilnymi oraz doskonalenie obiegu informacji
miedzy operatorem, przewoznikiem a pasazerami.

W toku prowadzonej w Gdansku we wrzesniu 2019 prezentacji autonomicznego
elektrycznego minibusa zrealizowano badania ankietowe online sprawdzajace
postawe mieszkancow wobec autonomicznego transportu. Blisko 44% respon-
dentdw uznato, ze wykorzystanie autonomicznych minibuséw zdecydowanie
podniostoby atrakcyjnos¢ transportu publicznego w Gdansku, a Srednia odpo-
wiedz w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznacza ,zdecydowanie nie” a 5 ,zdecydowanie
tak” to - 3,68.

Doswiadczenie i kompetencje wyksztatcone w toku realizacji projektu napawaja
optymizmem i spotkaty sie z przychylnoscig mieszkancow. Nalezy wiec monito-
rowac rozwdj technologii oraz aspektow prawnych zwigzanych z automatyczng
mobilnoscig oraz zabiegaé o $srodki zewnetrzne na realizacje coraz bardziej am-
bitnych planéw w tym zakresie. Kolejnym etapem moga by¢ testy eksploatacyjne
autonomicznego minibusa w obszarze zamknietym i bez operatora pojazdu na
poktadzie np. w trybie zdalnego sterowania lub uruchomienie trasy pokazowej
w czesciowo mieszanym ruchu ulicznym oraz integracja pojazdu z inteligentng
sygnalizacja Swietlna.

Tego typu rozwigzania zwiekszajg dostepnos¢ komunikacyjng osiedli potozonych
w odlegtosci wiekszej niz 10 min. pieszo od transportu zbiorowego i sa kierowa-
ne przede wszystkim do osdb niemogacych korzystac z alternatywnych metod



przemieszczania sie (np. pieszo, rowerem, hulajnoga, samochodem) oraz oséb
z ograniczeniami mobilnosci. Na atrakcyjnosé transportu publicznego wptywa
takze poczucie bezpieczenstwa pasazeréw, zarowno w pojazdach komunikacji
zbiorowej jak i na przystankach. Dlatego zaproponowano dziatanie polegajace
na stworzeniu standardu przystanku publicznego transportu zbiorowego, kto-
ry zapewni podrozujgcym wygode oczekiwania, poczucie bezpieczenstwa oraz
przejrzyste informacje.

Waznym aspektem jest takze mozliwos¢ bezobstugowego zakupu biletow
na przystankach, w pojazdach czy tez przez aplikacje mobilne a takze koordyna-
cja taryfy biletowej w ramach Obszaru Metropolitalnego oraz dla r6znych Srod-
kow transportu w tym dla roweru publicznego.

1.3. Wzrost bezpieczenstwa drogowego, w szczegolnosci niechronionych
uczestnikow ruchu

Mozliwos¢ komfortowego i bezpiecznego przemieszczania sie jest jednym z wa-
runkow ksztattujgcych jakosS¢ zycia. Wyznacznikiem polityki miasta w tym zakre-
sie powinna byc szczegblna ochrona pieszych i rowerzystow. Nalezy wiec kontynu-
owac realizacje wizji ,,Zero wypadkdow Smiertelnych wsrdd pieszych i rowerzystow”.

Przebudowa ulic i chodnikéw, przejs¢ dla pieszych, zmiana organizacji ruchu oraz
kampanie edukacyjne i informacyjne ukierunkowane na 100-proc. bezpieczen-
stwo ruchu drogowego w Gdansku przyczynia sie do sprawniejszego i bezpiecz-
niejszego przemieszczania sie.

Jedna z form poruszania sie po miescie sg hulajnogi elektryczne, ktére dzieki du-
zej mobilnosci i niewielkim rozmiarom zyskujg na popularnosci. Jednak ich liczba
oraz brak uregulowania w kwestii sposobu ich uzytkowania, w tym pozostawiania
hulajnég w przestrzeni publicznej, bywa ucigzliwa dla pozostatych uczestnikow
ruchu, a przede wszystkim pieszych i rowerzystéw. Konieczne sg zatem inicjatywy
polegajace na wyznaczeniu stref, gdzie uzytkownicy beda mogli bezpiecznie za-
parkowaé hulajnoge. Gmina Miasta Gdanska wyznaczy takie strefy, natomiast ze
strony operatorow niezbedne s3 dziatania polegajace na premiowaniu tych uzyt-
kownikow, ktorzy stosuja sie do zasad. Ponadto konieczne jest uregulowanie mak-
symalnej predkosci tych pojazdéw oraz rozwazenie wyznaczania stref ograniczo-
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nego ruchu dla hulajnég, np. waskie chodniki o duzym natezeniu ruchu pieszego.

W kontekscie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu nie nalezy zapo-
minad, ze ciche pojazdy z napedem elektrycznym utrudniajg pieszym percepcje
zagrozenia. Tym wazniejsze wiec staja sie przejscia dla pieszych wyniesione do po-
ziomu chodnika oraz inne elementy uspokojenia ruchu

2.1. Ograniczenie wykorzystania samochodow osobowych w codziennych
podrézach, w szczegélnosci samochodow o napedzie konwencjonalnym

Dostepnos$¢ samochodow i skuterow wspoétdzielonych stanowi alternatywe dla
utrzymywania samochodéw prywatnych oraz uzupetnienie innych form prze-
mieszczania sie.

Obecnie na terenie Gdanska funkcjonuja operatorzy udostepniajacy komercyjny
wynajem skuterow elektrycznych na minuty oraz wypozyczenie samochodéw na
podobnych zasadach. Nalezy spodziewac sie, ze w najblizszej przysztosci beda
to takze samochody elektryczne. Mozliwos¢ krotkoterminowego wypozyczenia
Srodka transportu zacheca mieszkancéw do pozostawienia wtasnego pojazdu
w garazu, np. poprzez realizacje podrozy za pomoca komunikacji publicznejikon-
tynuowanie jej z wykorzystaniem systeméw ridesharingowych (lub na odwrot).
Niemniej na tym polu rekomenduje sie zmiany w sposobie naliczania optat, tak
aby koszt wypozyczenia pojazdu byt uzalezniony od pokonanego dystansu, a nie
od czasu wynajmu. Dotychczasowy sposéb naliczania optat moze stymulowad
brawurowg i nieodpowiedzialng jazde. Realizacje ustug carsharingu skoordyno-
waé mozna rozwojem infrastruktury tankowania paliw alternatywnych, a kon-
kretnie z rozbudowg sieci ogdlnodostepnych punktéw tadowania samochodow
elektrycznych i hybrydowych typu plug-in. W przypadku uruchomienia wynaj-
mu samochoddw elektrycznych istnieje mozliwosc, aby jego operator zapewniat
takze ogolnodostepna infrastrukture tadowania, ktéra jak sama nazwa wskazuje
dostepna bedzie takze dla wtascicieli samochoddéw elektrycznych na zasadach
ogdlnych.

2.2. Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu publicznego

Nalezy dazy¢ do wykorzystanie opisanego potencjatu Gdanska do zastosowa-



nia technologii opartych na paliwie wodorowym w transporcie publicznym, ale
takze, w zwigzku z terminami wyznaczonymi przez Ustawe o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych zbadaé mozliwos¢ wdrozenia do eksploatacji w pu-
blicznym transporcie zbiorowym autobuséw elektrycznych.

Oba powyzsze cele operacyjne skupiaja sie wokot wykorzystania taboru zero-
emisyjnego w publicznym transporcie zbiorowym. Ramy czasowe ich realizacji
oraz liczebnos¢ taboru danego typu, sa uzaleznione od wielu czynnikow, wsrod
ktorych najwazniejsze to:

« wyniki przeprowadzonych testow eksploatacyjnych;

« mozliwos¢ pozyskania zewnetrznych zrédet dofinansowania;

« gotowos¢ techniczno-operacyjna oraz prawna do eksploatacji taboru
zasilanego wodorem.

Z uwagi na powyzsze, w ramach prezentowanej Strategii okreSlono harmono-
gram rzeczowy zakupu taboru zeroemisyjnego uwzgledniajacy eksploatacje obu
rodzajow napedu, aich liczba w danym roku jest uzalezniona od ewentualnej ko-
niecznosci spetnienia wymaganego ustawa udziatu autobuséw zeroemisyjnych.
Jest to uzasadnione podejscie, zwazywszy na szereg ograniczen i niewiadomych
dotyczacych eksploatacji tylko jednego rodzaju napedu na liniach komunikacyj-
nych w Gdansku.

Niemniej jednak operator wewnetrzny Gminy sporzadzit wtasne plany dot. za-
kupu autobuséw zeroemisyjnych, ktore bedzie realizowat niezaleznie od tego,
czy Gmina Miasta Gdanska bedzie zobligowana do zakupu tego typu pojazdow
ustawa. W tym zakresie, gtdwnym czynnikiem determinujacym realizacje przed-
stawionego planu, jest dostepnos¢ zewnetrznych zrédet dofinansowania.

Dziatania inwestycyjne celujgce w rozwdj systemu transportowego miasta po-
winny by¢ wspomagane dziataniami promocyjno-informacyjnymi, ksztattuja-
cymi postawy mieszkancow w sferze mobilnosci. W tym zakresie realizowane
bedga dziatania zachecajace mieszkancdéw do korzystania z ,,czystej” komunikacji
miejskiej.
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2.3. Rozwoj infrastruktury tankowania paliw alternatywnych

Jednym z najwazniejszych czynnikéw wptywajgcych na decyzje o zakupie sa-
mochodu z napedem alternatywnym jest dostepnosc infrastruktury tadowania.
W trakcie finalizacji prac nad prezentowang strategiag uruchomiono konsultacje
spoteczne planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elek-
trycznych w Gdansku. Ich celem byto zebranie opinii mieszkancéw Gdanska
na temat proponowanych 81 lokalizacji punktow tadowania oraz wybér przynaj-
mniej 68. W wybranych lokalizacjach operator systemu dystrybucyjnego wybu-
duje dwustanowiskowe stacje tadowania Sredniej mocy.

Rownolegle nalezy podejmowac wysitki, aby zwiekszac¢ udziat punktow tado-
wania duzej mocy (tj. powyzej 22 kW) w catej liczbie stacji tadowania, w szcze-
golnosci w lokalizacjach, ktore charakteryzuja sie relatywnie krotszym czasem
postoju pojazdow i wyzszg rotacja pojazdow. Dziatanie to mozna realizowac po-
przez oddawanie w dzierzawe dziatek znajdujacych sie w pasie drogowym oraz
innych ogdlnodostepnych dziatek nalezacych do Gminy podmiotom zaintereso-
wanym prowadzeniem dziatalnosci na rynku paliw alternatywnych.

Gmina powinna stymulowac rozwoj inteligentnych systemow tadowania po-
jazddw tj. stacji tadowania wykorzystujacych zasoby energii w sposob bardziej
efektywny, za pomoca inteligentnej sieci energetycznej (z ang. smart grid),
np. lokalny system energetyczny, w sktad ktérego wchodzi wiele zrodet energii
(w tym pochodzacej ze zrédet odnawialnych) z monitorowanym przeptywem.

W Gdansku nie ma jeszcze stacji tankowania CNG, jednak wybrano lokalizacje,
ktéra obejmowacd bedzie dwa punkty dystrybucyjne. Miasto jest gotowe do pod-
pisania umowy dzierzawy z operatorem stacji - Polskg Spotka Gazownictwa Sp.
zo.o.

Poniewaz rynek paliw alternatywnych oraz zasilanych nimi pojazdéw dynamicz-
nie sie rozwija, warto przygotowac sie do inwestycji zapewnienia mozliwosci
tankowania pojazdow z ré6znymi rodzajami napedu na ogélnodostepnej ,mul-
tistacji” zlokalizowanej na dziatce Gminy.



2.4. Realizacja zadan publicznych gminy z wykorzystaniem samochodow
elektrycznych oraz zasilanych paliwami alternatywnymi

Poza oczywistymi aspektami Srodowiskowymi realizacja zadan publicznych
Gminy poza publicznym transportem zbiorowym takze ze wzgledow wizerun-
kowych powinna by¢ realizowana z wykorzystaniem pojazdow zasilanych pali-
wami alternatywnymi. Nalezy monitorowac¢ podaz specjalistycznych pojazdoéw
w tym sektorze, chocby tych wykorzystywanych w gospodarce odpadami jak
rowniez zewnetrzne zrddta finansowania inwestycji w tym obszarze.

Takze flota wtasna jednostki samorzadu terytorialnego, nie tylko z uwagi na wy-
mogi ustawowe, ale przede wszystkim ze wzgledu na potrzebe ograniczania ne-
gatywnego oddziatywania transportu na ludzi, zdrowie i srodowisko, powinna
posiadac jak najwyzszy udziat pojazdow zeroemisyjnych. Jakkolwiek wsrod pra-
cownikow Urzedu Miejskiego w Gdansku oraz miejskich jednostek budzetowych
promowane sg aktywne formy przemieszczana sie m.in z wykorzystaniem rowe-
row stuzbowych (takze elektrycznych), nie wszystkie podréze samochodowe da
sie wyeliminowac. Nalezy wiec dazy¢ do zastepowania pojazdéw samochodo-
wych z napedem konwencjonalnym bedacych w posiadaniu Gminy pojazdami
zeroemisyjnymi

6.1.1. Zakres i metodyka wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci w PTZ, w tym rodzaj napedu po-
joazddébw oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

WW zakresie dotyczgcym przewozow autobusowych w publicznym transporcie
zbiorowym, dla ktérego Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku jest organiza-
torem na podstawie podpisanych porozumien miedzygminnych, zaplanowano
stopniowa wymiane taboru z napedem spalinowym na pojazdy zeroemisyjne,
w tym zaréwno z napedem elektrycznym jak i wodorowym.

Docelowa liczebno$é taboru zeroemisyjnego w perspektywie do 2025 r. wyznaczo-
no w oparciu o cele dotyczace udziatu taboru zeroemisyjnego, okreslone w ustawie
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Gdansk nie jest obecnie zobligo-
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wany do osiggniecia wymaganego ustawg udziatu autobuséw w 2021 r., niemniej
jednak z uwagi na cele Gminy zawarte w przyjetych dokumentach strategicznych
(m.in. Plan Zrébwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska i Strategie Rozwoju
Miasta Gdansk 2030 Plus oraz wynikajacy z niej Program Operacyjny Mobilnosc i
Transport), niezbedne sg dziatania ukierunkowane na zmniejszenie emisji pocho-
dzacej z transportu publicznego.

Wymiana taboru na zeroemisyjny jest przede wszystkim dziataniem ukierunko-
wanym na poprawe jakosSci zycia mieszkancow, m.in. poprzez redukcje emisji
szkodliwych substancji oraz hatasu. Celem posrednim jest rowniez zwiekszenie
udziatu transportu publicznego w podrézach na terenie miasta, na co wptynie
m.in. wymiana najbardziej wyeksploatowanych autobuséw na nowoczesny
i ekologiczny tabor komunikacji miejskiej. Istotnym czynnikiem wptywajacym
na wybor transportu zbiorowego zamiast pojazdu indywidualnego jest jakos¢
podrézy, a wymiana taboru stanowi dla mieszkancéw dodatkowy bodziec do
zmiany przyzwyczajen transportowych.

W wyniku przeprowadzonej diagnozy stanu systemu komunikacji publicznej
oraz analizy niedoboréw w zakresie taboru, w ramach rekomendacji do Strategii
zaleca sie opracowanie w latach 2020-2021 koncepcji wdrozenia autobuséw ze-
roemisyjnych w PTZ na terenie Gdanska.

Z uwagi na brak dosSwiadczen operatorow swiadczacych ustugi na zlecenie ZTM
w eksploatacji autobusow elektrycznych lub wodorowych, wprowadzenie tego
typu pojazdow poprzedzi wykonanie testow eksploatacyjnych naréznych liniach
i w zmiennych warunkach pogodowych. Testy beda podstawg do opracowania
koncepcji wdrozenia autobuséw zeroemisyjnych w Gdansku, wyboru rodzaju
napedu (elektrycznego, wodorowego lub wariantu mieszanego), wytypowania
linii przeznaczonych do obstugi taborem zeroemisyjnym oraz okreslenia klasy
autobuséw, pojemnosci baterii i metod ich zasilania.

Zalety i zagrozenia zwigzane z pojazdami wodorowymi wymienione w rozdziale
5.1. Strategii, uzasadniaja testowe wdrozenie autobuséw z ogniwami paliwowy-
mi do eksploatacji w Gdansku. Nie jest to wprawdzie technologia zupetnie nowa,
bo prace nad nig trwajg od ponad 20 lat, a autobusy wodorowe pojawity sie
w europejskich miastach 7 lat temu. Jednak wysoki koszt i ryzyko zwigzane z tym



rozwigzaniem przemawiajg za przeprowadzeniem pilotazu przed podjeciem de-
cyzji o zakupie wiekszej liczby takich pojazdéw przez operatora, lub bezposred-
nio Gmine Miasta Gdanska. Istotnym czynnikiem wptywajacym na liczebnosé
taboru, jaki mogtby zosta¢ wprowadzony w pierwszej kolejnosci, jest mozliwosé
jego tankowania. W tym zakresie Gmina oraz GAIT we wstepnych zatozeniach
przyjmuja zakup 2 szt. autobusow, z opcja rozszerzenia o kolejne 2 szt. w per-
spektywie do 2022 r. Ostateczng decyzje poprzedzi dialog techniczny z Grupa
Lotos, ktora realizuje dostawy wodoru o czysto$ci umozliwiajgcej wykorzystanie
go jako paliwa. Rownolegle potrzebne sg dziatania zmierzajace do pozyskania
taboru, co rowniez z uwagi na mata dostepnos¢ tego rodzaju autobuséw, wy-
maga przeprowadzenia analiz eksperckich i rozeznania rynku. Uwzgledniona
w harmonogramie na lata 2020-2021 konieczno$¢ sporzadzenia koncepcji wdro-
Zenia autobuséw wodorowych musi obejmowac kluczowe zagadnienia, takie
jak:

+ forme pozyskania taboru (zakup przez operatora lub organizatora, na-
jem dtugoterminowy, leasing itp.);

« sposob tankowania (budowa stacji na terenie zajezdni operatora, tan-
kowanie na terenie rafinerii, dostarczanie wodoru bateriowozami);

+ zrbdtafinansowania;

+ obstugiwane linie.

Podsumowujac, Gdansk do 2022 r. bedzie dazy¢ do eksploatacji na regular-
nych liniach komunikacji miejskiej 14 autobusow zeroemisyjnych, w tym
co najmniej 2 autobusow wyposazonych w ogniwa paliwowe zasilane wo-
dorem. W kolejnych latach planuje sie rozszerzanie floty autobuséw zeroemisyj-
nych, z wykorzystaniem tego systemu zasilania, ktory wykaze najlepsze efekty
spoteczno-ekonomiczne oraz mozliwosci operacyjne w warunkach eksploatacyj-
nych Gdanska. Dlatego konieczne jest opracowanie koncepcji (studium) wdroze-
nia autobusow zeroemisyjnych w PTZ na terenie Gdanska bedacej podstawg do
podjecia decyzji inwestycyjnych.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej techno-
logii tadowania i doboru optymalnych pojazdéw

z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych

Szczegotowe parametry taboru zeroemisyjnego, jaki zostanie wtaczony do ob-
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stugi regularnych linii komunikacyjnych na terenie Gdanska, zostana okreslone
z uwzglednieniem wynikow testow eksploatacyjnych oraz opracowanej koncep-
cji (Studium Wykonalnosci) przedsiewziecia.

Jednak niezaleznie od rodzaju napedu, zaktada sie, ze w pierwszej kolejnosci
wprowadzone zostang pojazdy standardowe klasy MAXI o dtugosci ok. 12 m
i pojemnosci ok. 70 pasazerow.

Autobusy elektryczne beda wyposazone w baterie wykonane w technologii LTO
(High Power) o pojemnosci minimum 100 kWh, co umozliwi przejechanie ok.
90 km bez koniecznosci ich tadowania. System tadowania powinien uwzgled-
nia¢ mozliwos$¢ dotadowania magazynow energii, np. poprzez stacje tadowania
pantografowego duzej mocy (ok. 550 kW). Podstawowym sposobem tadowania
magazynow energii bedzie natomiast wtyczka typu plug-in, a tadowanie bedzie
odbywato sie w nocy w zajezdni autobusowe;j.

6.1.3. Lokalizacja i wybér linii autobusowych trans-
portu publicznego i punktéow tadowania

Wybor linii, na ktorych eksploatowane bedg autobusy elektryczne oraz wodoro-
we, zostanie dokonany po testach eksploatacyjnych. Do podstawowych parame-
trow, jakimi beda charakteryzowac sie linie naleza:

+ przebieg w gestej zabudowie mieszkaniowej;

« przedtuzenie istniejacych linii tramwajowych lub obszary pozbawione
obstugi;

« przebieg linii z relatywnie najmniejszg iloscig przewyzszen terenu,

« koncowki linii umozliwiajace tatwa budowe infrastruktury tadowania
(np. dostep do sieci tramwajowej lub bliskos¢ stacji transformatorowe;j),

« przebieg linii z wykorzystaniem buspasow.

Obecnie, kierujac sie dostepnoscig powyzszych czynnikdéw oraz opierajac sie na
rekomendacjach pracownikéw Dziatu Przewozow ZTM w Gdansku typuje sie linie:

. 100 (Gtéwne Miasto - Stare Miasto - Srédmiescie) i inne obstugiwane
midibusami;

« 130 (Jasies PKM - Muzeum Il Wojny Swiatowej);

« 136 (Niedzwiednik - Wrzeszcz PKP);

« 295 (Zakoniczyn - tostowice Swietokrzyska);



o 213
o 175
o 227
« 120

Kowale Szkota Metropolitalna - tostowice Swietokrzyska);
Mackowy - Siedlce);

Chetm Cienista - Jelitkowo);

Siedlce - Stezycka).

—~ o~ o~ —

Rekomendujac linie do obstugi taborem zeroemisyjnym, uwzgledniono realizo-
wane oraz planowane w perspektywie 3 lat inwestycje rozbudowy infrastruktury
drogowej, co bedzie zwigzane z wydtuzeniem tras i zwiekszeniem czestotliwosci
kursowania autobuséw. Przyktadowo linia 120 docelowo bedzie przedtuzona
do Portu Lotniczego poprzez planowang ul. Nowga Jabtoniowa, natomiast linia
213 zostanie przedtuzona do ul. Nowej Swietokrzyskiej. Obie drogi zaplanowano
wraz z buspasami, co zwiekszy efektywnos$¢ wykorzystania taboru zeroemisyjne-
go i zwiekszy jego predkosé komunikacyjna.

6.1.4. Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii
autobusowych do potrzeb mieszkaincéw (z uwzgled-
nieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych)

Nowy tabor autobusowy bedzie konstrukcyjnie przystosowany do przewozu
0s6b niepetnosprawnych oraz oséb starszych z ograniczong mobilnoscia. Po-
nadto standardem dla autobuséw komunikacji miejskiej stajg sie udogodnienia,
wsrdd ktérych mozna wymienié:

+ przyklek prawej strony autobusu,

+ niska podtoge w autobusie,

« rampe wjazdowa dla wozkow inwalidzkich,

« przyciski zewnetrzne na wysokosci dostosowanej do potrzeb oséb po-
ruszajacych sie na wozkach inwalidzkich,

« duze czytelne piktogramy zewnetrzne oznaczajace: wejscie dla osoby
z niepetnosprawnoscia,

+ szerokie drzwi umozliwiajace korzystanie przez osoby poruszajace sie
na wozkach inwalidzkich,

« wyznaczone miejsce dla osdb poruszajgcych sie na wozkach inwalidz-
kich,

« wyznaczone miejsca dla oséb o obnizonej sprawnosci ruchowej (do-
stepne z niskiej podtogi, wyposazone w podtokietnik),

« zapowiedzi przystankowe wewnatrz autobusu oraz zewnetrzne na
przystanku,

« monitoring zapewniajacy bezpieczenstwo przejazdu,

« klimatyzowang przestrzen pasazerska,

« uchwyty na rowery.
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Ponadto linie przeznaczone do obstug taborem zeroemisyjnym powinny spet-
nia¢ w jak najwiekszym stopniu nowoczesne standardy utatwiajgce podréz pa-
sazerom, w tym osobom z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonych mozli-
wosciach ruchowych. Do takich rozwigzan nalezg przede wszystkim:

+ system informacji pasazerskiej (SIP),

+ dostep do pojazdu z poziomu peronu przystankowego,

« zapowiedzi gtosowe zewnetrzne na przystanku oraz wizualne na tabli-
cach SIP.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozo-
statych pojazdéw, w tym komunalnych

Celem Gminy do konca 2020 r. jest uzyskanie na terenie miasta co najmniej 210
ogoblnodostepnych punktéow tadowania samochodow elektrycznych i hybrydo-
wych typu plug-in. W tym celu cztonkowie Zespotu ds. opracowania i wdroze-
nia strategii elektromobilnosci*? dokonali analizy potencjalnych lokalizacji oraz
przygotowali procedury zmierzajace do ich realizacji. Zgodnie ze stanem na sty-
czen 2020 r. w mieScie funkcjonuja 52 punkty réznej mocy (od 7 do 50 kW) w 20
lokalizacjach, a w budowie jest 21 punktow (od 44 do 150 kW) w 9 lokalizacjach.
Niemniej jednak dokonana inwentaryzacja istniejagcych punktéow tadowania
wykazata, ze czeSc¢ z nich nie zostata jeszcze zgtoszona do odbioru przez Urzad
Dozoru Technicznego lub moze miec problemy z jego pozytywnym przejsciem
w biezagcym roku, zgodnie z aktualnymi wymogami.

Pozostate punkty zostang wybudowania w ramach 68 stacji tadowania. Ich lo-
kalizacje w formie planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania okreslono
z uwzglednieniem czterech kryteriow:
1)
Gestos¢ zaludnienia (tzw. ,mapa ciepta”) - Gdansk jest miastem bardzo
zréznicowanym pod tym wzgledem, najwiecej os6b w przeliczeniu na
km? mieszka w dzielnicach Zaspa-Mtyniec (10 830 os./km?), Przymorze
Wielkie (8 435 0s./km?), Chetm (8 280 o0s./km?) oraz Suchanino (7 226

327arzadzeniem Prezydenta Miasta Gdariska w zespole znaleZli sie przedstawiciele Urzedu Miasta, Zarzadu Transportu
Miejskiego, GAIT, Gdanskiego Zarzadu Drég i Zieleni, Biura Rozwoju Gdanska i Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdanska.



os./km?). Najmniejsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w dzielnicach
Rudniki (78 os./km?) oraz Wyspa Sobieszewska (93 os./km?)*3. Jest
to istotne z punktu widzenia planowania liczby punktéw tadowania na
2) danym obszarze.
Odlegtos$¢ potencjalnych stacji transformatorowych zapewniajgcych
3) zasilanie punktow tadowania (do 100 m od stacji transformatorowej).
Dostep do gruntéw w dyspozycji Gminy (np. lokalizacja w pasie drogo-
4) wym lub na dziatce GMG).
Lokalizacja wymuszajaca naturalna rotacje pojazdow, np. punkty uzy-
tecznosci publicznej takie jak urzedy, przychodnie i szpitale, muzea,
teatry itp. Zatozeniem Gminy w zakresie budowy ogélnodostepnych
punktéw tadowania jest zapobieganie sytuacji dtugotrwatego posto-
ju przez jeden pojazd, przez co infrastruktura tadowania bytaby ,za-
blokowana” dla pozostatych uzytkownikéw. Mozliwymi rozwigzaniami
jest wymuszenie rotacji przez naliczanie dodatkowych optat po okre-
Slonym czasie od natadowania pojazdu (np. po 30 min).

Dodatkowym atutem czesci wyznaczonych lokalizacji jest mozliwo$c¢ rozbudowy
stacji o kolejne punkty tadowania z miejscami postojowymi, w miare wzrostu
liczby samochodéw elektrycznych, a tym samym zapotrzebowania na punkty
ich tadowania.

W kwietniu 2020 r. rozpoczety sie zaplanowane na 45 dni konsultacje spotecz-
ne Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
w Gdansku. Wyznaczono 81 lokalizacji, z ktorych wiekszos¢ obejmuje dwa punk-
ty tadowania. W wybranych 68 lokalizacjach operator systemu dystrybucyjnego
wybuduje stacje tadowania Sredniej mocy.

6.1.6. Potencjat niskoemisyjnego transportu wodnego

Jednym z elementéw systemu transportowego Gdanska jest Tramwaj Wodny,
dziatajacy w sezonie od wiosny do konca wrzesnia. Jednostki ptywajgce eksplo-
atowane w ramach obu linii kursujgcych pomiedzy Zabim Krukiem a Westerplat-

337rédto: Raport o stanie Miasta Gdariska za 2018 r.
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te (linia F5) oraz pomiedzy Targiem Rybnym a Narodowym Centrum Zeglarstwa
(linia F6) sg napedzane silnikami spalinowymi.

Z uwagi na fakt, ze transport wodny w mieScie ma duze znaczenie dla rozwoju tu-
rystyki w regionie, wprowadzenie niskoemisyjnych statkdw napedzanych gazem
ziemnym (LNG) lub zeroemisyjnych z napedem elektrycznym, bedzie nie tylko
dziataniem ograniczajgcym niska emisje, ale rowniez Swietng wizytdwka Gdanska.

Poza liniami tramwaju wodnego wazne jest uruchomienie potaczenia promowe-
go z Twierdza Wistoujscie, ktore rowniez mogtoby by¢ obstugiwane przez jed-
nostke o napedzie elektrycznym.

6.1.7. Harmonogram rzeczowy wdrozenia strategii
elektromobilnosci

Dla celéw niniejszej strategii przyjeto, ze w pierwszej kolejnosci zakupionych zo-
stanie 10 autobusow elektrycznych oraz 4 autobusy zasilane wodorem. Jezeli
jednak na podstawie przeprowadzonych testow eksploatacyjnych oraz sporza-
dzonej koncepcji wdrozenia taboru zeroemisyjnego w PTZ na terenie Gdanska,
okreslony zostanie inny podziat liczby i napedu taboru, prezentowany harmono-
gram zostanie zaktualizowany.

Tabela 10. Harmonogram wydatkéw zwigzanych z wdrozeniem Strategii Rozwoju Elek-
tromobilnosci w Gdansku

Wyszczegol-

.. Jednostka 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Razem
nienie
Autobus liczba
12m EE [szt.] 10 0 10 0 20 0 0 20 60
Autobus liczba
12mH [szt] 4 0 4 0 8 0 0 8 24
Infra-
struktura liczb
tadowania Iczba 4 0 4 0 8 0 0 3 24
. [szt.]
autobusow
EE
Samochod liczba
osobowy EE |  [szt] 1 0 0 33 0 0 0 0 44

Zrbdto: opracowanie wtasne, EE - naped elektryczny, H - naped wodorowy



6.1.8. Struktura wdrazania i podziat zadaih wynika-
jacych ze strategii

W realizacje Strategii zaangazowani beda przedstawiciele samorzadu teryto-
rialnego, w tym jego jednostki organizacyjne, Radni Miasta Gdanska, eksperci
z zakresu Srodowiska, zrownowazonego transportu i elektromobilnosci, urbani-
Sci oraz aktywisci spoteczni. W tym celu powstat wspomniany wczesniej zespot
ds. opracowania i wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Poszczegolne
kompetencje przekazane zostang merytorycznym wydziatom Urzedu Miejskiego
w Gdansku oraz miejskim jednostkom budzetowym w drodze Zarzagdzenia Pre-
zydenta Miasta Gdanska, wedtug rekomendowanego podziatu zadan:

« nadzor nad wdrazaniem Strategii i osigganiem wskaznikow - Prezy-
dent Miasta Gdanska;

+ zatozenia strategiczne, sporzadzenie i przygotowanie uchwat Rady
Miasta Gdanska dot. Strategii;

« realizacjainwestycji, przygotowanie i przekazywanie wnioskow o dota-
cje, gromadzenie i archiwizowanie dokumentow, tworzenie Bazy Prio-
rytetow Inwestycyjnych oraz planowanie zadan w WPF;

« zabezpieczenie finansowania dziatan wynikajacych ze Strategii;

« wspotpraca w zakresie nadzoru nad udzielanymi zamoéwieniami pu-
blicznymi;

« dziatalnos¢ promocyjna;

« nadzor i opiniowanie zawieranych umow.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a zarazem jednostka odpo-
wiedzialng za wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gdansku w tym
zakresie jest Zarzad Transportu Miejskiego.

Ponadto zaktada sie wspotprace z sgsiednimi samorzadami, w celu opracowania
spojnej koncepcji rozwoju elektromobilnosci na terenie Obszaru Metropolitalne-
go Gdansk-Gdynia-Sopot. Niemniej jednak wspdlne zadania i cele bedg mozliwe
do okreslenia po sporzadzeniu i uchwaleniu analogicznych Strategii przez JST
tworzace obszar metropolitalny.
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6.2. Planowane dziatania informacyj-
no-promocyjne

Oprécz konsultacji spotecznych, w ramach dziatan informacyjno-promocyjnych
oraz edukacyjnych, towarzyszacych przyjeciu i wdrozeniu Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci w Gdansku, planuje sie:

przeprowadzenie kampanii w formie
spotkan z mieszkancami, w tym z mtodziezq,
w wybranych placéwkach edukacyjnych

promocje realizowanych dziatan w zakresie
elektromobilnoSci poprzez artykuty w lokalnej
prasie oraz w Srodkach komunikacji publicz-
nej, a takze na stronach Internetowych Urze-
du Miejskiego i jednostek budzetowych oraz
poprzez media spotecznosciowe

Wszystkie dziatania informacyjno-promocyjne beda uwzgledniaty zrodto dofi-
nansowania projektu ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej, projekt GEPARD Il - transport niskoemisyjny.

Ponadto zaplanowano dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne we
wspotpracy i pod patronem OMG-G-S, dzieki czemu promocja bedzie miata za-
sieg metropolitalny.



6.3. Zrodta finansowania

Dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci w Gdansku wymagaja znacz-
nych naktadow finansowych. Ich realizacja wytacznie ze Srodkéw wtasnych GMG,
w zakresie przedstawionym w harmonogramie inwestycyjnym, jest nierealna.
Z tego wzgledu konieczne jest pozyskanie srodkéw zewnetrznych. Wsréd do-
stepnych zrédet, z ktorych w najblizszych latach mozliwe bedzie pozyskanie do-
finansowania, nalezg zaréwno Srodki krajowe jak i strukturalne (dofinansowanie
UE).

1) Srodki Funduszu Niskoemisyjnego Transportu przyznawane na podstawie roz-
porzadzen Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r., zwigzanych
ze wsparciem finansowym taboru nisko- i zeroemisyjnego oraz infrastruktury:

« rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkoéw udzielania oraz
sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkow Funduszu Ni-
skoemisyjnego Transportu (Dz. U.z 2019 r., poz. 2538),

« rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych kryteriéw wyboru projektow
do udzielenia wsparcia ze Srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Trans-
portu (Dz. U.z2019r., poz. 2526).

Zadaniem Funduszu Niskoemisyjnego Transportu jest m.in. finansowanie pro-
jektow zwigzanych z rozwojem elektromobilnoSci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych. W praktyce, w zakresie dziatan objetych niniejsza
Strategia, powyzsze rozporzadzenia umozliwiajg dofinansowanie zakupu zero-
emisyjnego taboru komunikacji publicznej oraz budowy infrastruktury tadowa-
nia pojazdow energig elektrycznga, tankowania wodoru i gazu ziemnego. Wspar-
cie moze wynie$¢ (udziat dofinansowania w kosztach kwalifikowanych):

+ 50% i nie wiecej niz 750 tys. zt - dla infrastruktury dystrybucji lub sprze-
dazy sprezonego gazu ziemnego CNG;

« 50% i nie wiecej niz 1200 tys. zt - dla infrastruktury dystrybucji lub
sprzedazy skroplonego gazu ziemnego LNG;

« 50% i nie wiecej niz 22,5 tys. zt - dla stacji tadowania pojazdow energia
elektryczna normalnej mocy;

+ 50% i nie wiecej niz 150 tys. zt - dla pojedynczej stacji tadowania pojaz-
déw elektrycznych duzej mocy;
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« 50% i nie wiecej niz 240 tys. zt - dla pojedynczej stacji tadowania dro-
gowego transportu publicznego;

« 50% i nie wiecej niz 3 000 tys. zt - dla infrastruktury do dystrybucji lub
sprzedazy wodoru (jeden punkt tankowania);

« 55% i nie wiecej niz 1045 tys. zt - dla zakupu autobusu elektrycznego;

« 55% i nie wiecej niz 2000 tys. zt - dla zakupu autobusu napedzanego
wodorem

2) Srodki strukturalne UE, w tym POIi$ oraz RPO WP 2014-2020, a takze érodki
pochodzace z perspektywy finansowej 2021-2027.

W perspektywie finansowej do 2022 r. istniata mozliwosc realizacji dziatan zwia-
zanych z zakupem zeroemisyjnego taboru autobusowego oraz budowy infra-
struktury tadowania z dofinansowaniem dochodzacym do 85% kosztow kwa-
lifikowanych (np. dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w
miastach w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko).

6.4. Monitoring wdrazania Strategii

Tabela 11. Wskazniki monitorowania wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
ze wskazaniem jednostki odpowiedzialnej

Zrédto - jednostka

Nazwa wskaznika odpowiedzialna za
monitoring

Udziat podrézy odbywanych komunikacjg publiczna
1. | oraz w sposob aktywny w modalnym podziale zadan BRG
przewozowych w Gdansku

Liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania

samochodow elektrycznych GZDiZ/WGK UMG

3. Liczba punktéw tankowania CNG na terenie miasta GZDiZ/WGK UMG

Liczba i udziat [%] pojazdow zeroemisyjnych i nape-
4, dzanych paliwami alternatywnymi, wykorzystywa- WGK UMG
nych do realizacji zadan publicznych Gminy poza PTZ




Liczba i udziat [%] pojazddw zeroemisyjnych eksplo-

efektywne osSwietlenie

5. atowana przez Urzad Miejski w Gdansku oraz WGK UMG
podlegte mu jednostki
6 Liczba i udziat [%)] pojazdow zeroemisyjnych 7TM
: eksploatowanych w ramach PTZ
7 Liczba pojazdéw osobowych o napedzie elektrycz- | Wydziat Komunikacji
’ nym i hybrydowym zarejestrowana w Gdansku UMG
8. Liczba pojazdow elektr}/czqych udpste;pnlonych W ra- GZDIZ/WGK UMG
mach systemow ridesharingowych
9. Liczba parkingdw Bike&Ride GZDiz
10. Liczba parkingéw Park&Ride GZDiZ
Liczba skrzyzowan objetych bezwzglednym i wzgled- .
11. . . ) LT 2 GZDiz
nym priorytetem dla pojazdow komunikacji miejskiej
12. Liczba nowychii zquermzowanych przejsc GZDiZ
dla pieszych
13. Dtugos¢ buspaséw na terenie Gdanska GZDiz
Dtugos¢ zmodernizowanych chodnikéw, drog dla :
14, AP GZDizZ
rowerow i ciggow pieszo-rowerowych
Dtugos¢ chodnikow, drég dla rowerdw i ciggdw pie-
15. szo-rowerowych na ktérych zamontowano GZDiz

Zrbdto: opracowanie wtasne.
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Zatgcznik 1. do Strategii rozwoju elektro-
mobilnosci w Gdansku do roku 2023

Plan budowy ogblnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
w Gdansku

Lokalizacje stacji tadowania pojazdow elektrycznych

Liczba Moc Harmono-
. . . gram
Potozenie punktow punktom‘l budowy
tadowania | tadowania stacji
1 | 1005 ul. Rajska 0090 | 30/2 2 2*22kW | 31.03.2021
2 | 1006 | ul-Nowomiejska 0081 | 14/2 2 2* 22kW | 31.03.2021
(parking ECS)
3 | 1009 | Ul Stowackiego 0039 | 88/7 2 2*22kW | 31.03.2021
(PKM Niedzwiednik) e
4 | 1011 ul, Andersa 0051 | 1/32 2 2*22kW | 31.03.2021
(PKM Jasien) e
5 | 1018 | ul.Balcerskiego 0001 | 2139 2 2*22kW | 31.03.2021
6 | 1022 ul. Stryjewskiego 0257 74/5 2 2*22kW | 31.03.2021
7 | 1024 ul. Krzemowa 0303 |724/40 2 2*22kW | 31.03.2021
g | 1026 | Ul-Warynskiegoul. | o0, | 5g4/22 2 2% 22kW | 31.03.2021
Danusi
9 | 1029 | Yl Szymanowskiego/ | 0., | go4 2 2*22kW | 31.03.2021
al. Grunwaldzka
ul. Sktodowskiej-Cu- .
10 | 1031 tie (GUMed) 0067 | 25/4 2 2*22kW | 31.03.2021
11 | 1036 | UL Stowackiego/ 0039 | 58/5 2 2*22kW | 31.03.2021
ul. Chrzanowskiego
ul. Towarowa
12 | 1071 (parking Energa 0056 | 265/6 2 2*22kW | 31.03.2021
Operator)




13 | 1072 ul. Piastowska 0008 245]7 2 2* 22kW 31.03.2021
Plac Inwalidow Wo-
14 | 1075 jennych 0010 | 378/6 2 2*22kW | 31.03.2021
(Park Oliwski)
15 | 1076 | Ul Czarny Dwor 0022 | 29/1 10 10* 22kW | 31.03.2021
(molo w Brzeznie)
16 | 1080 al. Hallera 0043 |1064/3 2 2*22kW | 31.03.2021
(CKziu) U3
17 | 1110 | ul. Dywizjonu303 | 0033 | 95/42 2 2*22kW | 31.03.2021
18 | 1112 ul.Startowa 0033 | 23/17 2 2*22kW | 31.03.2021
19 | 1115 ul. Tenisowa 0074 | 18/77 2 2*22kW | 31.03.2021
20 | 1116 | Y\-Hausbrandta/ 0064 |730/10 2 2*22kW | 31.03.2021
ul. Lema
21 | 1117 ul. Marusarzéwny 0052 | 42/60 2 2*22kW | 31.03.2021
22 | 1311 |  ul. Piotrkowska 0074 | 10/6 2 2*22kW | 31.03.2021
23 | 1313 ul. Dragana 0712 | 2/58 2 2*22kW | 31.03.2021
24 | 1315 ul. Dywizji 0303 |745/13 2 2*22kW | 31.03.2021
Wotynskiej
25 | 1317 ul. Krolowej 0074 | 372/8 2 2*22kW | 31.03.2021
Jadwigi
26 | 1320 Targ Rakowy 0089 | 226/3 2 2*22kW | 31.03.2021
27 | 1322 ul. 3 Maja 0080 | 33/2 2 2* 22kW | 31.03.2021
(dworzec PKS) e
28 | 1323 Trakt Konny/ 0056 | 280/1 2 2*22kW | 31.03.2021
ul. Tuwima
29 | 1324 | ul. Baczyfskiego 0044 |377/15 2 2*22kW | 31.03.2021

106 —



— 107

-

-

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W GDANSKU DO ROKU 2035

ul. Bolestawa

30 | 1334 0016 | 276/4 4*22kW | 31.03.2021
Krzywoustego
31 | 1341 ul. Krynicka 0020 | 232/7 2*22kW | 31.03.2021
(Alfa Centrum) e
32 | 1343 ul. Pilotow/ 0033 | 75/65 2*22kW | 31.03.2021
ul. Hynka
33 | 1346 | Yl Korzeniowskiego/ | 50, | 5.0 2*22kW | 31.03.2021
ul. Hallera
34 | 1349 | ul. Dunikowskiego 0045 |[107/28 2*22kW | 31.03.2021
35 | 1350 ul. Wyzwolenia 0060 | 318 2*22kW | 31.03.2021
36 | 1355 ul Pawia 0259 | 1/22 2*22kW | 31.03.2021
37 | 1363 | ul. Michatowskiego | 0029 | 336/2 2*22kW | 31.03.2021
38 | 1368 ul. Leszczynskich 0033 376 2*22kW | 31.03.2021
39 | 1276 ul. Damroki 0049 |149/14 2*22kW | 31.03.2021
40 | 1385 | ul. Kurpiskiego18 | 0064 | 757/6 2*22kW | 31.03.2021
41 | 1392 | Ul Powstancow 0065 | 245 2*22kW | 31.03.2021
Warszawskich
42 | 1397 | Yl Dywizji Wotynskiej | o545 | 77536 2*22kW | 31.03.2021
(korty)
43 | 1401 | Yl Styp-Rekowskiego | o ,5 | 557 2*22kW | 31.03.2021
(d. Buczka)
44 | 1402 ul. Piekarnicza 0064 717/5 2*22kW | 31.03.2021
45 | 1403 ul. Bulofiska 0053 | 356 2*22kW | 31.03.2021
405/40
46 | 1407 ul. Fundamentowa 0035 oraz 2* 22kW 31.03.2021
561
47 | 1414 ul. Nowotna 0086 | 105/3 2*22kW | 31.03.2021
(plaza Stogi)
48 | 1417 ul. Srebrniki 0040 | 187/5 2*22kW | 31.03.2021




ul. tostowicka

49 | 1418 0670 | 3/4 2*22kW | 31.03.2021
(cmentarz)
50 | 1419 ul. Pomorska 96 0015 4/3 2* 22kwW 31.03.2021
ul. Reja
51 | 1420 (parking Energa 0058 | 290/2 2*22kW | 31.03.2021
Operator)
52 | 1421 ul. Kapliczna 0008 | 182/1 2*22kW | 31.03.2021
53 | 1423 | 3l Grunwaldzka 0041 | 258/7 2*22kW | 31.03.2021
(Neptun)
54 | 1424 | 2 Grunwaldzka/ 0013 | 401 2*22kW | 31.03.2021
ul. Derdowskiego

55 | 1426 ul. Kartuskaj 0077 | 108 2*22kW | 31.03.2021
ul. Winnicka

56 | 1428 ul. Pod Zrebem 0099 232 2*22kW | 31.03.2021

57 | 1429 ul. Kowalska 0090 | 175/6 2*22kW | 31.03.2021

58 | 1432 | ul.Chatubifiskiego | 0712 | 4/78 2*22kW | 31.03.2021
ul. Towarowa *

59 1433 | | oo itechnika) 0056 | 230/3 2*22kW | 31.03.2021

60 | 1436 ul. Gradowa 0080 | 6/21 2* 22kW | 31.03.2021
(Hevelianum)

61 | 1438 | Ul-Dmowskiego/ 0032 | 286 2*22kW | 31.03.2021

ul. Brzozowa (B)
62 | 1439 | ul. Piastowska90E | 0017 | 1/5 2*22kW | 31.03.2021
63 | 1440 ul. Okrag 0058 | 366 2*22kW | 31.03.2021
(Wezet Kliniczna)
64 | 1441 ul. Zamiejska 0712 | 4/174 2*22kW | 31.03.2021
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Lokalizacje rezerwowe

Liczba Moc Ha;\;xm-
Potozenie punktow {p:nktom.l budowy
tadowania | 1@dowania stacji
1 | 1335 ul. Rybacka 0007 4/1 2 2*22kW | 31.03.2021
2 | 1338 ul. Zeromskiego 0010 | 452/7 2 2*22kW | 31.03.2021
3 | 1377 ul. Morenowe 0050 | 6/14 2 2*22kW | 31.03.2021
Wzgorze
4 | 1427 ul. Rakoczego/ 0052 | 71/3 2 2*22kW | 31.03.2021
ul. Warnenska
5 | 1442 ul. Kartuska/ 0049 | 298/6 2 2*22kW | 31.03.2021
ul. Zrodlana
6 | 1435 ul. Sadowa/ 0100 | 156/1 2 2*22kW | 31.03.2021
ul. takowa
7 | 1425 Trakt Konny/ 0056 | 281/3 2 2% 22kW | 31.03.2021
ul. Orzeszkowej
8 | 1431 ul. Tartaczna 0090 406 2 2* 22kW 31.03.2021
9 | 1073 | ul.Wypoczynkowa | 0018 | 4/8 2 2*22kW | 31.03.2021
10 | 1069 ul. Kaczynskiego 0017 86 2 2*22kW | 31.03.2021
11 | 1008 | Ul-Waty Piastowskie | 55, | g¢/) 2 2* 22kW | 31.03.2021
(parking BRG)
ul. Dmowskiego/ .
12 | 1437 0032 | 286 2 2*22kW | 31.03.2021
ul. Brzozowa (A)
13 | 1384 | ul. Kurpiniskiego7 | 0064 | 757/6 2 2*22kW | 31.03.2021
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