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Przestanie Pierwszego Kongresu Mobilnosci Aktywnej do mieszkancéw krajow
Europy Srodkowo-Wschodniej.

Burzenie murdow: walka o wolnoS¢ i prawa cztowieka byta celem zapoczatkowanej w Gdansku 30 lat temu walki z systemem zniewolenia.
Rozpoczety wowczas proces zaowocowat gtebokimi zmianami — udato sie obali¢ wiele barier. Niektore z nich przetrwaty — jednoczes$nie
WYrosty nowe.

Aby sprostac¢ nowym wyzwaniom, warto skupi¢ energie na budowaniu mostow, stwarzajacych szanse dtugofalowej wspotpracy
I promowania mobilnoSci aktywnej.

Obecnie waznym wyzwaniem dla krajow naszego regionu jest tworzenie klimatu zaufania i otwartosci — warunku owocnej, partnerskie;
wspotpracy ludzi, organizacji pozarzadowych, firm i wtadz wszystkich szczebli. Warto zatem przemysle¢ na nowo formy zaspokajania
potrzeb codziennej mobilnosci.

MobilnoS¢ — zwtaszcza jej aktywne formy — jest zrodtem i warunkiem zmian. Rozwijajac je mozemy budowac kapitat zaufania, zwiekszac
spojnos¢ spoteczng, przezwyciezyC postawy roszczeniowe, bariery miedzypokoleniowe i inne zrodta marnotrawstwa spotecznej energii
I nieodnawialnych zasobow.

By w petni wykorzystac szanse, jakie daje aktywna mobilnos¢, uczestnicy
kongresu deklaruja podjecie nastepujacych krokow:

1. Tworzenie trwatych form i instytucji dialogu spotecznego, umozliwiajacych artykutowanie oczekiwah pieszych, rowerzystow i osob
uprawiajacych inne formy aktywnej mobilno$ci wobec wtadz lokalnych, sprawdzonych w najbardziej przyjaznych dla rowerow
miastach i regionach Europy.

2. USwiadamianie — w ramach programow edukacji i promocji — korzysci z rozwijania roznych form mobilnosSci aktywnej oraz zagrozeh

wynikajacych z nierozwaznego korzystania z motoryzacji indywidualne;.

Integrowanie polityki przestrzennej i komunikacyjnej tak, by tworzy¢ ,miasta krotkich odlegtosci”.

Wigzanie miast i gmin siecia drog sprzyjajacych mobilnosci aktywne;.

Rozszerzanie zasiegu przestrzeni publicznych dostepnych dla pieszych, rowerzystdw i innych amatoréw mobilnosci aktywnej tak,

by podnosic jakoS¢ zycia oraz subiektywne i obiektywne bezpieczehstwo wszystkich.

6. Okreslanie mierzalnych celow poprawy bezpieczehstwa ruchu, zwtaszcza corocznej, co najmniej 10% redukcji liczby wypadkow

z udziatem niezmotoryzowanych.

Wydawanie na infrastrukture mobilnej aktywnosci co najmniej 3% ogdtu wydatkow stuzacych finansowaniu infrastruktury transportu.

8. Stworzenie systemow liczenia oséb przemieszczajacych sie w roznych dzielnicach miast tak, by korzystajacy z form aktywnej
mobilnosci byli uwzgledniani w zarzadzaniu ich rozwojem.

9. Preferowanie ruchu pieszego i rowerowego w procesie ksztattowania przestrzeni publicznej i systemu ich powigzah
z transportem publicznym.

10. Wprowadzenie obowiazku tworzenia miejsc do parkowania rowerébw w odpowiednich przepisach prawa.
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Realizujac zapisy Karty Gdanhskiej stworzymy nowe perspektywy poprawy jakoSci zycia — nie lekajmy sie nowych wyzwah na wszystkich
szczeblach decyzyjnych.




