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Uzyte w opracowaniu skroty i okreslenia

AKK - Analiza kosztow i korzySci zwigzanych
z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

ARRMAAG - Agencja Regionalnego Monitoringu
Atmosfery Aglomeracji Gdariskiej.

BP TOUR - Przedsiebiorstwo Wielobranzowe BP Tour
Piotr Brewczak - operator komunikacji miejskiej
w Gdansku.

BRG - Biuro Rozwoju Gdanska.

DRMG - Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdariska.

GAIT - Gdanskie Autobusy i Tramwaje Sp.zo.0.
- najwiekszy operator komunikacji miejskiej w Gdarisku.
GBR - Gdanskie Badanie Ruchu.

Gminy, gminy oscienne — gminy, z ktorymi podpisane
zostaly stosowne  porozumienia  miedzygminne
w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych zadan
publicznych.

GPKM - Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej.
GUS - Gidwny Urzad Statystyczny.

GZDiZ - Gdanski Zarzad Drog i Zieleni.

JST - jednostka samorzadu terytorialnego.
KBR - Kompleksowe Badanie Ruchu.

Komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie
wykonywane w granicach administracyjnych miasta
albo miasta i gminy, miast, albo miast i gmin
sgsiadujacych — jezeli zostato zawarte porozumienie
lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolinej realizacji publicznego transportu zbiorowego,
a takze metropolitalne przewozy pasazerskie.

KPZK 2030 - Koncepcja  Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030.

Linia komunikacyjna - potaczenie komunikacyjne na:
sieci drog publicznych albo liniach kolejowych, innych
szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo
akwenach morskich lub wodach $rédladowych- wraz
Z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania
pasazerow na liniach komunikacyjnych, po ktérych
odbywa sie publiczny transport zbiorowy.

Miasto Gdansk, Miasto, Gdansk — Gmina Miasto
Gdansk.

MZKZG - Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny
Zatoki Gdanskie;.

OMG-G-S - Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-
Sopot.

Operator — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsigbiorca  uprawniony  do  prowadzenia

dziafalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu

zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego  transportu  zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okre$lonej w umowie.

Organizator - wladciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiadciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o  ktorym  mowa  w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

PKM - Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

Plan transportowy/ PT — Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Gdanska na lata 2021-2042.

Plan transportowy na lata 2014-2030 - Plan
zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030.

Przewoznik -  przedsigbiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu, a w transporcie kolejowym - przewoznik
kolejowy wykonujacy przewdz oséb na podstawie
umowy o $wiadczenie ustug publicznych albo decyzji
o przyznaniu  otwartego dostepu albo  decyzji
0 przyznaniu ograniczonego dostepu, o ktérych mowa
w art. 29c ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.

Przystanek komunikacyjny - miejsce przeznaczone
do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje
dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdéw Srodkdw
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Publiczny transport zbiorowy/ PTZ — powszechnie
dostepny regularny przewdz os6b wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

PZUM - Platforma Zintegrowanych Ustug Mobilnosci.
P&R - parking ,park and ride” (z ang. parkuj i jedz).
Parking zlokalizowany w poblizu  przystankéw
przeznaczony dla oséb korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego. Kierowcy pozostawiajg swoje
pojazdy w wyznaczonych miejscach, przesiadajg sie
do komunikacji zbiorowej i w ten sposob kontynuujg
droge do centrum miasta.

K&R - parking ,kiss and ride” (z ang. pocatuj i jedz).
Sato wyznaczone miejsca, stuzace do krétkiego
postoju (ok. 1-2 min), ktdre majg ufatwic szybkg
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przesiadke pasazera pojazdu na inny rodzaj transportu
lub obiektu.

RM Gdansk — Rada Miasta Gdanska.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowego zakresu planu transportowego —
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegOtowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U.2011.117.684).

Sie¢ TEN-T - transeuropejska sie¢ transportowa.
SIP — System Informaciji Pasazerskiej.
SKM - Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.

Strategia Rozwoju — Gdansk 2030 Plus Strategia
Rozwoju Miasta.

Strategia Wojewoédztwa - Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Pomorskiego 2020.

SUIKZP - Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdanska.

TRISTAR - Zintegrowany System Zarzadzania
Ruchem TRISTAR.

UM w Gdansku - Urzad Miejski w Gdarsku.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych - ustawa z dnia 11 stycznia 02018
roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U.z2020r. poz. 908 t.j.).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym/ UPTZ
- ustawa zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475).

Ustawa o samorzadzie gminnym - ustawa
z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz. U.
z2020r. poz. 713 tj.).

Ustawa o ochronie przyrody — ustawa z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r.
poz. 55 t.j.).

Wzkm - wozokilometr - stosowana zwyczajowo
w transporcie kotowym jednostka miary dtugosci drogi
wykonanej przez  $rodki  transportu  (wozy)
w okreslonym czasie.

ZTM w Gdansku — Zarzad Transportu Miejskiego
w Gdansku.

Zrownowazony transport - idea efektywnej,
ekonomicznej i ekologicznej komunikacii.
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1. Wstep

Miasto Gdansk wypetnia funkcje organizatorskie dla

zadan z zakresu publicznego transportu
zbiorowego na sieci miejskich przewozéw
uzytecznosci  publicznej obejmujacych linie

komunikacyjne na obszarze Miasta oraz na terenie
gmin osciennych, ktére na mocy porozumien
miedzygminnych zlecity Miastu Gdarsk organizowanie
i wykonywanie przewozow na wyznaczonych liniach
komunikacyjnych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
uzaleznia obowigzek  przygotowania planu
transportowego przez gminy i powiaty od przekroczenia
przez konkretng jednostke samorzadu terytorialnego
okre$lonych w art. 9 ust. 1 progéw liczby mieszkancow,
ale  wylgcznie w  przypadku  planowanego
organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej. Ustawa o publicznym  transporcie
zbiorowym  zobowigzuje zatem Miasto Gdansk
do opracowania ,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdarska
na lata 2021-2042" z uwagi na liczbe mieszkafncow
przekraczajagcg 50000 oséb oraz organizacje
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Nadto podmiot odpowiedzialny za opracowanie Planu
transportowego zobowigzany jest do jego aktualizacii
w celu uwzglednienia wymagan, o ktérych mowa w art.
12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.

Zgodnie z ww. ustawg Plan transportowy stanowi akt
prawa miejscowego — okresla prawa iobowigzki
podmiotow realizujgcych i korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego na obszarze objety niniejszym
Planem transportowym. Plan transportowy wyznacza
rowniez kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Niniejszy dokument obejmuje przewozy realizowane
w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktére
ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje
jako ,powszechnie dostepny regularny przewdz 0s6b
wykonywany w okreSlonych odstepach czasu i po
okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej”. Podstawg,
wykonywania przewozéw w ramach publicznego
transportu zbiorowego jest umowa o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu  zbiorowego
zawierana miedzy Organizatorem i Operatorem PTZ,
zgodnie z ktérg Operatorowi przyznane zostaje prawo
i obowigzek do wykonywania okreslonych ustug. Ustugi
wykonywane przez przewoznikéw komercyjnych nie sg
przedmiotem niniejszego Planu transportowego, ale
zostaly ujete w czeSci diagnostycznej jako istotny
element w catym systemie komunikacyjnym Miasta
Gdanska.
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1.1.  Cele Planu transportowego

Zasadniczym celem Planu transportowego jest
poprawa jakosci transportu publicznego Miasta
Gdanska i jego rozwdj zgodnie z zasadami
Zrbwnowazonego rozwoju.

Zgodnie z przyjeta przy opracowywaniu niniejszego
Planu transportowego zasadg zréwnowazonego
rozwoju  podstawowe znaczenie ma  dazenie
do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez
publiczny transport zbiorowy. Na wymiar tych ustug
wptyw ma aspekt Srodowiskowy, a wiec potrzeba
redukcji negatywnego wptywu transportu na $rodowisko

1.2. Podstawy prawne

Przyjety dla Planu transportowego cel, czyli poprawa
jakosci ustug publicznego transportu  zbiorowego
zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju, jest
takze spéjny z dokumentami strategicznymi
na poziomie panstwa, wojewodztwa pomorskiego, jak
rébwniez Miasta Gdariska i Gmin, ktére podpisaty
z Miastem Gdansk porozumienia miedzygminne
W sprawie organizowania i wykonywania przewozow
na okreslonych liniach komunikacyjnych.

osiggana przez minimalizacie  energochtonnosci
transportu miejskiego i czynienie go alternatywa dla
poruszania sie pojazdami indywidualnymi. Jest
tomozliwe  poprzez  dostosowywanie  oferty
przewozowej do oczekiwan pasazerow i rozwoju
przestrzennego Miasta Gdarska. W zwigzku z faktem
organizacji  publicznego  transportu  zbiorowego
na obszarze gmin o$ciennych profil $wiadczonych
ustug jest determinowany réwniez koniecznoscig
koordynacji rozktadéw jazdy komunikacji miejskie]
i autobuséw podmiejskich.

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Gdaniska na lata 2021-2042"
powstat na podstawie nastepujacych przepisow:

1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym;

2. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowego zakresu planu transportowego;

3. Ustawy o elektromobilnosci i  paliwach
alternatywnych.
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1.3. Wizja publicznego transportu zbiorowego

Sporzadzaniu Planu transportowego towarzyszyta
wizja, ktéra zaktada ,funkcjonowanie oraz rozwoj
nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajacego oczekiwania pasazeréw,
w sposob tworzacy ztego transportu realng
alternatywe dla podrdzy realizowanych wfasnym
samochodem osobowym™.

Szereg dokumentéw strategicznych Miasta Gdarska
podkre$la wiodacq role publicznego transportu
zbiorowego w obstudze komunikacyjnej mieszkancow
obszaru objetego Planem transportowym. W 2019 roku
obstuzonych zostato ponad 177,7 min pasazerow
i w perspektywie ostatnich kilku lat liczba ta rosnie (za
wyjatkiem roku 2020)2.

Nadmieni¢ nalezy, iz rokrocznie obserwuje sie réwniez
rosngcg liczbe podrézy samochodami osobowymi,
co stanowi istotne zagrozenie dla jakoSci powietrza
w Miescie. Na rdznych szczeblach podejmowane
sq dziatania majace na celu ograniczenie negatywnego
wptywu spalin na stan $rodowiska. Realng alternatywg
dla transportu indywidualnego jest powszechnie
dostepny transport zbiorowy, oferujgcy  ustugi
poréwnywalne badz bardziej komfortowe niz podrédz
wiasnych samochodem. Dostosowanie ksztattu oferty
przewozowej umozliwiajg cyklicznie przeprowadzane
badania satysfakcii i potrzeb pasazeréw. Obejmujg one
takie aspekty jak:  czestotliwos¢  potaczen,
bezpieczenstwo przejazdu, mozliwo$¢ wystapienia
opbznien, szybko$¢ przejazdu czy dostepnosé
do infrastruktury przystankowej.

Nowoczesny  transport  oznacza  korzystanie
z najnowszych technologii, ktére sg narzedziem
ochrony $rodowiska. Organizator PTZ w Miescie
Gdansku i na terenie gmin oSciennych realizuje ten
postulat poprzez systematyczne wyprowadzanie
z uzytkowania pojazdéw niespetniajacych najwyzszych
norm emisji spalin i zastepowanie ich nowymi
pojazdami, ktérych wptyw na $rodowisko jest znacznie
mniej ucigzliwy — tylko w 2019 roku na drogi obszaru
objetego Planem transportowym trafito 46 nowych
autobusdéw spetniajacych norme emisji spalin Euro 6,
w tym samym roku podpisano réwniez umowe
na wydzierzawienie 48 niskoemisyjnych pojazdéw,
ktére obstugujg obecnie linie komunikacji miejskie]
w Gdansku. Ponadto w 2020 roku przyjeta zostata
,otrategia  rozwoju elektromobilnosci w  Gdarisku
do roku 2035, ktéra przewiduje rozw¢j taboru
autobusowego w kierunku pojazdéw zeroemisyjnych,
szczegblnie naterenie samego Miasta Gdanska -

z uwagi nazwigkszong ucigzliwo$¢ transportu
w przestrzeni miejskiej.
Nowoczesnos¢ transportu to réwniez integracja

réznych rodzajéw mobilnosci. Planowane inwestycje
miejskie, ktore sq odpowiedzig na zatozenia zawarte
w ,Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gdanska 2030" juz dzi§ uwzgledniajg potrzebe
funkcjonowania weztéw przesiadkowych i parkingow
Zlokalizowanych przy petlach tramwajowych. Nalezy
zatem oczekiwaé, ze w miare rozwoju publicznego
transportu  zbiorowego bedzie on coraz bardzie]
zintegrowany z innymi srodkami komunikacii.

1 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdariska na lata 2014-2030.
2 W 2020 roku odnotowano spadek liczby pasazeréw spowodowany pandemig COVID-19.
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1.4. Metodologia tworzenia i zakres Planu transportowego

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12. ust.
1. ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczeg6towego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Zakres Planu transportowego obszarowo
obejmuje tereny Gmin, ktére na mocy porozumien
miedzygminnych ~ powierzyty =~ Miastu ~ Gdansk
organizowanie i wykonywanie przewozéw
na wskazanych liniach komunikacyjnych.

Plan transportowy obejmuje3:

e sie¢ komunikacyjna, na ktdrej jest planowane
wykonywanie  przewozéw o  charakterze
uzytecznosci publicznej;

e ocene i prognozy potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz
zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom  niepetnosprawnym  oraz  0sobom
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;

e preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw
transportu;

e planowang oferte przewozowg oraz pozadany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania $rodowiskowe
ustug przewozowych;

e  zasady organizacji rynku przewozow;

e organizacje systemu informaciji dla pasazera;

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

e planowane  kierunki  rozwoju  transportu
publicznego;

e linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest
wykorzystanie  pojazdéw  elektrycznych  lub
pojazdow napedzanych gazem ziemnym, oraz
planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Zasadniczymi cze$ciami dokumentu jest:

e diagnoza stanu obecnego;

e prognoza parametréw publicznego transportu
zbiorowego;

e plan, czyli okreSlenie kierunku i dziatan
koniecznych do podjecia w celu osiggniecia
poziomu okreslonego w wizji.

Opracowanie czeSci diagnostycznej opieralo sie
na okre$leniu aktualnego stanu publicznego transportu
zbiorowego na podstawie danych i materiatdw
pozostajacych w dyspozyciji jednostek organizacyjnych
Urzedu Miasta w Gdansku, Gtéwnego Urzedu
Statystycznego, ogoinodostepnych otwartych danych
Open Street Map i danych z bazy danych obiektow
ogblnogeograficznych. Istotng czescig jest takze
okre$lenie pozycji niniejszego Planu transportowego
wstosunku  do  obowigzujacych  dokumentéw
planistycznych i strategicznych oraz okreSlenie
spojnosci tych dokumentéw z zapisami niniejszego
dokumentu. W zakresie elementow okreslonych przez
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowego zakresu planu transportowego w czesci
tej znalazto sie okreslenie sieci komunikacyjnej,
na ktérej obecnie  wykonywane sg przewozy
0 charakterze uzytecznosci publicznej oraz aspektow
demograficznych, spotecznych i gospodarczych, w tym
lokalizacji ~ obiektéw  uzytecznosci  publicznej
stanowigcych zrédia ruchu.

Czes¢  prognostyczna  zostata
z uwzglednieniem oceny i prognozy potrzeb
przewozowych,  obejmujgcych  rézne  warianty
ksztattowania sie liczby pasazerow w latach 2021-2042,
przewidywanego finansowania ustug przewozowych
oraz preferenciji dotyczacych wyboru $rodka transportu
- zgodnych z dotychczas przeprowadzonymi badaniami
ruchu i badaniami satysfakcji pasazerow.

Whnioski  dotyczace czeSci  planistycznej, jak
i prognostycznej postuzyly do wyznaczenia kierunku
rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie
Miasta Gdariska i Gmin objetych niniejszym Planem
transportowym.

sporzadzona

3 Na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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1.5. Konsultacje spoteczne

Niniejszy ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042", jako akt prawa miejscowego, poddany
zostat trzytygodniowym konsultacjom spotecznym,
ktére trwaty od ... 06.2021 r. do ... 06.2021 r. Celem

tych  konsultacji byto  poinformowanie lokalnej
spotecznosci 0 planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach Planu

transportowego oraz stworzenie mieszkaricom Miasta
Gdansk i gmin o$ciennych mozliwosci zgtoszenia
ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan
preferowanych.

Informacja o0 opracowanym projekcie niniejszego Planu
transportowego zostata ogtoszona w miejscowej prasie,
w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposéb
zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce wytozenia
projektu Planu transportowego oraz forme, miejsce
i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

Plan transportowy zostat réwniez przekazany
do uzgodnienia gminom o$ciennym, ktére zawarty
z Miastem Gdarisk porozumienia  miedzygminne
w zakresie organizowania i wykonywania przewozow
w ramach publicznego transportu zbiorowego na ich
terenie.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego

2.1. Projekty zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego Miasta Gdariska

Na ksztalt niniejszego Planu transportowego wplyw
majg opracowane dla Miasta Gdariska projekty
zwigzane z publicznym transportem  zbiorowym.
Okre$lajg one obecny stan systemu komunikacii,
a takze zawierajg zaplanowane dziatania i perspektywy
rozwoju komunikacji miejskiej.
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Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SZRT 2030)

Na poziomie krajowym najwazniejszym dokumentem
wyznaczajacym kierunki rozwoju transportu publicznego
jest ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku”. Dokument ten okresla transport jako
podstawe efektywnie funkcjonujacej gospodarki. Jego
gtownym celem jest zwiekszanie dostepnosci transportowej
oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
i efektywnos$ci sektora transportowego poprzez utworzenie
spéjnego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu komunikacyjnego w wymiarze
krajowym,  europejskim i globalnym.  Jednym
z postulowanych kierunkow interwencji jest budowanie
zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci komunikacyjne;
stuzacej konkurencyjnej gospodarce — w tym zakresie
przewiduje sie zakres dziatan dotyczacych transportu
miejskiego i aglomeracyjnego  jako  elementu
zintegrowanego systemu transportowego.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
(KPZK 2030)

W kontekscie dziatalnosci transportowej w KPZK 2030
zwrécona zostata uwaga na rosngcg mobilno$¢ ludnosci,
ktéra dopiero w potaczeniu z rozwojem transportu
zbiorowego bedzie miata pozytywny wptyw na rozwoj
najsilniejszych osrodkdéw i ich obszardw funkcjonalnych oraz
bedzie przeciwdziala¢ suburbanizacji miast, natomiast
koncentracja dziatalnosci gospodarczej bedzie generowata
systematycznie  rosngce  potrzeby  transportowe.
Na poziomie funkcjonalnym przewozy miejskie powinny
uwzglednia¢ ekologiczne $rodki transportu zbiorowego
i umozliwia¢ szybkie potaczenia z kolejg aglomeracyjna.
Energochfonny transport samochodowy powinien wigc by¢

wypierany przez zintegrowane systemy transportu
publicznego.  Ws$rod — celow  stawianych  polityce
transportowej znalazty sie  m.in..  podwyzszanie

konkurencyjnosci  gtownych osrodkdéw miejskich  Polski
w przestrzeni europejskiej, poprawa spdjnosci wewnetrzne;
kraju oraz poprawa dostepnosci terytorialnej kraju
w réznych skalach przestrzennych.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” stanowi narzedzie realizacji kierunku
interwencji zatozonego w SZRT 2030. Jego celem jest
zwigkszanie dostepnosci transportowej
dla mieszkancow gmin objetym Planem
transportowym  poprzez poddawanie  weryfikacji
aktualnych  poftaczen  idostosowywanie  sieci
komunikacyjnej do pojawiajacych sie potrzeb. Idei
zrbwnowazonego, przyjaznego czlowiekowi rozwoju
stuzy¢ ma wprowadzanie do uzytku pojazdéw

ekologicznych, nie  emitujacych  do Srodowiska
szkodliwych substanci.
Integracie  systemu  transportowego  planuje

sie osiggnaé poprzez rozwoj weztéw przesiadkowych
na terenie Miasta Gdanska taczacych rézne rodzaje
$rodkdw transportu.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” zawiera w czesci prognostycznej aspekt
rosngcej mobilnosci mieszkancoéw obszaru objetego
Planem. W Planie transportowym uwzglednione
zostaly réwniez potrzeby wynikajace z ochrony
Srodowiska poprzez postulowanie  uzytkowania
pojazddw spetniajacych najwyzsze normy spalin i/lub
pojazdéw  zeroemisyjnych. Integracji systemoéw
transportowych ~ sprzyjaé ma  lokalizowanie
w przestrzeni miejskiej weztdw i petli taczacych rézne
$rodki transportu. Rozbudowany system publicznego
transportu zbiorowego, osiggany przez aktualizacje
oferty przewozowej, bedzie stuzyt rosnacej
konkurencyjno$ci Miasta Gdanska, co wplynie
na dostepnos¢ komunikacyjng catego OMG-G-S.
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Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Pomorskiego 2020

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020”
podkre$lone zostato, Zze system transportowy w skali
wojewddztwa jest nieefektywny. Ponadto duze zagrozenie
dla  mieszkancédw  Miasta  Gdanska  stanowi
zanieczyszczenie $rodowiska, ktorego Zzrodtem jest niska
emisja pochodzaca z domowych piecow grzewczych
i lokalnych kottowni weglowych, gdzie spalanie wegla
odbywa sie¢ w nieefektywny sposdb oraz z transportu
spalinowego. Dostepnos¢ transportowa catego regionu jest
na tyle istotna, ze warunkuje scenariusze rozwoju.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” powstat w celu znalezienia rozwigzan
problemdw sektora transportowego. Proponowane
w Planie transportowym stopniowe przechodzenie
ku transportowi  zeroemisyjnemu ma na celu
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.
Atrakcyjnos¢ regionu, ale takze komfort codziennego
podrézowania do pracy lub szkoly poprawig
dostosowane do potrzeb pasazeréw potaczenia
komunikacyjne. Plan zaklada takze dostosowanie
taboru do potrzeb o0séb niepetnosprawnych, wiec
przyczyni si¢ dozmniejszenia ich wykluczenia
komunikacyjnego.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdanska (SUiKZP)

y,otudium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Gdanska” jest dokumentem,
z ktorym muszg by¢ zgodne planistyczne akty prawa
miejscowego. W zakresie dziatan transportowych SUIKZP
przewiduje  ksztattowanie  iwspieranie  naturalnie
wzrastajagcej mobilnosci mieszkancéw oraz zapewnienie
odpowiednich warunkéw dla gospodarczego i turystycznego
rozwoju Miasta przez wzmacnianie zaréwno powigzan
lokalnych, jak i zewnetrznej dostepnosci transportowej, przy
jednoczesnej  minimalizacji  negatywnego  wptywu
proponowanych rozwigzan na $rodowisko. Zgodnie
ze SUIKZP system transportowy Miasta Gdanska powinien
zapewnia¢ przede wszystkim bezpieczefstwo jego
uzytkownikow oraz sprawnos¢ ich przemieszczania.
Zaklada sie utrzymanie udziatu PTZ w podziale zadan
przewozowych przynajmniej na dotychczasowym poziomie
oraz dazenie do ograniczenia udzialu podrézy
wykonywanych samochodem osobowym.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” wpisuje si¢ W ramy wyznaczane przez
SUIKZP, poniewaz poprzez zwigkszanie udziatu PTZ
w 0gole zadan przewozowych i rozw6j sieci potaczen
odpowiada na potrzeby wynikajace ze wzrastajacej
mobilnosci mieszkancow. Dzigki objeciu zakresem
terytorialnym gmin, z ktérymi Miasto Gdansk podpisato
stosowne porozumienia, mozliwe bedzie zapewnienie
odpowiednich warunkéw do szeroko rozumianego
rozwoju Miasta i wzmocnienie powigzan lokalnych.
Wramach Planu transportowego zaplanowano
réwniez redukcie negatywnego wptywu transportu
na Srodowisko.
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Gdansk Plus Strategia Rozwoju Miasta

Dokument zawiera ogdlng wizje Miasta Gdanska — Miasto
Gdansk ma by¢ miejscem przyciggajagcym nowych
mieszkancow. Przed wtadzami Miasta Gdanska stawia sie
zatem wyzwanie dalszej poprawy warunkéw ruchu pieszego
i rowerowego, atakze ulepszanie jakoSci przewozow
w ramach publicznego transportu zbiorowego. Wazny
aspekt stanowi integracja réznych $rodkéw transportu.
Kwestie te znajdujg swoje odzwierciedlenie w celach
strategicznych — rozwoj infrastruktury powinien przebiegac¢
rownolegle z ograniczeniem emisji gazow i zanieczyszczen
do powietrza.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” zaktada poprawe jakoSci ustug PTZ
poprzez systematyczng aktualizacje treSci Planu
transportowego [ dostosowywanie ustug
do pojawiajacych sie potrzeb. Ograniczenie redukcii
zanieczyszczen powietrza do atmosfery nastapi
w wyniku rozbudowy floty pojazdéw komunikacii
miejskiej o autobusy zeroemisyjne. Dokument
przewiduje takze takie planowanie transportu
w Mieécie Gdansku, aby przy wykorzystaniu wezitdw
przesiadkowych mozliwa byta integracja réznych form
transportu.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska 2030 (PZMM)

Zapisy ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gdanska 2030 zwracajg szczegblng uwage na
koniecznos¢ nieustannego podnoszenia jako$ci przestrzeni
publicznych i promowanie ruchu pieszego i rowerowego.
Ograniczanie roli transportu prywatnego powinno is¢
wparze ze wzrostem roli i sprawno$ci transportu
zbiorowego przy jednoczesnych pracach nad integracjg
réznorodnych  systemdédw  transportowych.  Zmiany
te powinny jednak uwzglednia¢ zmiany w tkance miejskiej
i strukturze funkcjonalno-przestrzennej. Przewiduje sig,
ze zwiekszg one konkurencyjno$¢ Miasta Gdanska jako
wezla w sieci TEN-T, atakze poprawig bezpieczenstwo
ruchu i zmniejszg negatywny wptyw transportu
na $rodowisko.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” zaktada rozwoj transportu zgodnie
z zapisami Planu Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej.
Poprzez zatozony cel, ktdrym jest rozwéj ustug
transportowych zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju, zamierza sie tak zaplanowa¢ ustugi
$wiadczone w ramach komunikacji miejskiej, aby
odpowiadaty one na aktualne potrzeby (czyli byty
dostosowane do momentu w rozwoju Miasta i jego
struktury), ale jednocze$nie byly technologicznie
przyjazne dla srodowiska i bezpieczne - stad zawarte
w planie przewidywanie rozbudowy taboru o autobusy
zeroemisyjne. Przyjazna $rodowisku i odpowiadajaca
na potrzeby mieszkancow Miasta Gdanska
komunikacja miejska doprowadzi¢ ma do zwiekszania
konkurencyjno$ci  sieci  komunikacyjnej  Miasta
Gdanska.

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030

System komunikacyjny Miasta Gdansk jest czescig systemu
komunikacyjnego Obszaru Metropolitalnego, co zostato
podkreslone w Strategii Transportu i Mobilno$ci Obszaru
Metropolitalnego. Dokument ten zakfada cato$ciowy rozwdj
transportu miejskiego na OM GGS i odnosi sie do aspektow
transportowych na poziomie strategicznym
i metropolitalnym. W ramach wizji, ktora zaktada, ze Obszar
Metropolitalny petni role wezta transportowego Europy
Battyckiej umozZliwiajgcego rozwdj spoteczny, poprawe
jakosci  zycia mieszkancow, innowacyjng gospodarke
i zrbwnowazong  przestrzen, atakze wspomagajacy

sPlan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” jest rozwinieciem zatozen ,Strategii
Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030" w zakresie
wszystkich zaktadanych przez nig celéw. Poprawa
dostepnosci potaczen, obstugi i sprawnosci sieci
zostanie osiggnieta przez dostosowanie ustug
przewozowych do preferencji i oczekiwan pasazerow.
Z kolei na jako$¢ ustug przewozowych i zmniejszenie
negatywnych skutkéw funkcjonowania sieci wplyw
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konkurencyjnos¢ OM, okreSlone zostaty cele strategiczne
obejmujace poprawe dostepnosci transportowej i jakoSci
transportu, poprawe sprawno$ci sieci komunikacyjnych,
poprawe obstugi publicznym transportem  zbiorowym
i zmniejszenie wplywu negatywnych skutkow
funkcjonowania transportu.

bedzie miata wymiana taboru na zeroemisyjny,
z uwzglednieniem, w wyposazeniu pojazdow, potrzeb
0s6b 0 ograniczonej mobilnosci.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gdariska (PGN)

PGN zaktada realizacje celow okre$lonych w pakiecie
klimatyczno-energetycznym, czyli redukcje emisji gazow
cieplarnianych, zwigkszenie udziatu energii pochodzacej ze
zrédet odnawialnych oraz redukcje zuzycia energii finalne
mozliwej do osiggniecia poprzez podniesienie efektywno$ci
energetycznej, poprawy jakoSci powietrza na obszarach,
na ktorych stwierdzono przekroczenie norm
zanieczyszczen. Dokument skupia sie na dziataniach
ograniczajacych emisje zanieczyszczenn do powietrza
i efektywnym wykorzystaniu dostepnych zasobow. Celem
gtéwnym, uwzgledniajacym analize aktualnego stanu
zuzycia energii i emisji gazow oraz zanieczyszczen, jest
wsparcie zréwnowazonego rozwoju i integracja Gdanskiego
Obszaru  Metropolitalnego  poprzez  transformacje
w kierunku  gospodarki  niskoemisyjnej,  przyjazne;
Srodowisku. Wsrod dziatarn  priorytetowych w zakresie
transportu znalazly sie postulaty usprawnienia systemow
komunikaciji i wdrozenie biletu metropolitalnego.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” w swoich zatozeniach idzie o krok dalej
—jego celem jest réwniez analiza energochtonnosci
komunikacji miejskiej, aby podnie$¢ efektywnos¢
energetyczng transportu  zbiorowego, a ponadto
dokument nie proponuje wytgcznie rozwigzan
z zakresu gospodarki niskoemisyjnej, ale przedstawia
mozliwosci redukcji zanieczyszczen powietrza poprzez
wykorzystanie  w komunikacji  miejskiej  taboru
zeroemisyjnego. Wszystkie te dziatania przyczynia sie
do poprawy jakosci powietrza.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Gdanska na lata 2015-2018 z perspektywa do roku 2020 (POS)

Program  wspiera realizacje  kluczowych  zadan
wyznaczonych na szczeblu krajowym, z uwzglednieniem
specyfiki przyrodniczej iekologicznej Miasta Gdanska.
Program, podobnie jak Strategia Rozwoju Miasta,
podkre$la, ze priorytetem dziatan strategicznych powinno
by¢ zachowanie dobrego stanu $rodowiska jako
podstawowego  warunku  zréwnowazonego  rozwoju.
Odnosnie transportu w POS  zostaly ~sformutowane
nastepujace cele i kierunki interwencji; osiggniecie
i utrzymanie standardéw jakosci srodowiska, wptywajgcych
na warunki zdrowotne; modernizacja transportu publicznego
w kierunku transportu przyjaznego dla $rodowiska; poprawa
obstugi transportem zbiorowym i niezmotoryzowanym:;
poprawa sieci komunikacyjnych oraz zmniejszenie
negatywnych skutkéw funkcjonowania transportu.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” jest niejako realizacjg tych kierunkéw
poprzez zaplanowang w nim rozbudowe uktadu
komunikacyjnego tak, aby odpowiadat on potrzebom
mieszkancow i uwzgledniat zasady zréwnowazonego
rozwoju. Poprzez proponowane  wykorzystanie
autobusow zeroemisyjnych przyczyni sie do redukcii
zanieczyszczenia powietrza i wplynie na poprawe
stanu zdrowia mieszkaficow Miasta. Postulat
utatwienia  korzystania z komunikacji miejskie]
osiggniety zostanie poprzez dostosowanie Srodkéow
publicznego transportu zbiorowego do potrzeb oséb
0 ograniczonej mobilno$ci.

15|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdarska na lata 2021-2042

Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdanska

W programie tym za cel postawione zostato dostosowanie
poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach, na ktérych
nastapito przekroczenie obowigzujgcych norm w wyniku
oddzialywania transportu  drogowego, tramwajowego,
kolejowego, lotniczego i przemystu. Program zaktada
przebudowe ulic, wymiang nawierzchni, realizacje
poszczegoinych etapéw Gdarskiego Projektu Komunikacii
Miejskiej, egzekwowanie ograniczenia dopuszczalnej
predko$ci oraz kontrole stanu technicznego i biezacego
utrzymania ciggéw ulic i torowisk.

Program Operacyjny Mobilnos¢ i Transport

W programie podkre$lona zostata malejaca popularnosé
transportu zbiorowego na rzecz transportu indywidualnego.
Z promowanego przez polityki krajow Europy Zachodniej
i USA rozwoju infrastruktury nastawionej na transport
samochodowy ptynie nastepujacy wniosek — nie tylko nie
rozwigzuje to probleméw transportowych, ale wrecz
prowadzi do ich przyrostu. Wyzwaniem stawianym przed
Miastem Gdansk jest wiec poprawa warunkéw dla ruchu
pieszego i rowerowego, a takze ulepszanie komunikacji
zbiorowej i integracja jej z innymi formami transportu. Celem
takich inicjatyw jest zapewnienie komfortowych, szybkich,
bezpiecznych oraz przyjaznych Srodowisku przewozéw.
Jednym z celow operacyjnych jest zwiekszanie
atrakcyjnosci transportu publicznego.

Ujecie zagadnienia przekroczenia norm hatasu
w ,,Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” przejawia sie¢  w proponowanych
inwestycjach w tabor - zakup autobusow
zeroemisyjnych. Autobusy o napedzie wodorowym lub
elektrycznym generujg znacznie nizsze dzwieki niz
pojazdy napedzane paliwami konwencjonalnymi.
W potaczeniu  z przeprowadzanymi  modernizacjami
nawierzchni i prowadzonymi kontrolami technicznymi
doprowadzi to do systematycznego obnizania poziomu
hatasu na terenie Miasta.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” odpowiada na cele zawarte w ,Programie
Operacyjnym  Mobilnos¢ i Transport” poprzez
dostosowanie ustug przewozowych do nowych
uwarunkowan transportowych i preferenciji pasazeréw
— wazrost konkurencyjno$ci transportu zbiorowego.
Dzieki objeciu  Planem  transportowych linii
komunikacyjnych wybiegajacych na teren gmin
o$ciennych, gdzie namocy zawartych porozumien
Miasto Gdansk organizuje i wykonuje przewozy
wramach publicznego transportu  zbiorowego,
zwigkszona zostaje dostepnos¢ osrodka centralnego —
Miasta Gdanska.

Analiza kosztow i korzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej

autobusow zeroemisyjnych (AKK)

Gtéwnym celem sporzadzonej w 2018 roku ,Analizy
kosztéw i korzySci zwigzanych z wykorzystaniem przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych” jest ocena efektywnosci finansowej
i spoteczno-ekonomicznej inwestycji polegajacej na zakupie
taboru zeroemisyjnego. AKK wykazala, Zze nie ma
koniecznosci wprowadzenia do eksploatacji autobuséw
0 napedzie zeroemisyjnym, poniewaz potencjalne koszty
znacznie przewyzszg oczekiwane korzysci. Opfacalnosé
tego przedsiewziecia warunkuje jedynie otrzymanie
dofinansowania w wysoko$ci 85% kosztéw inwestycji.

»Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata
2021-2042” zaklada wykorzystanie autobusow
zeroemisyjnych na liniach komunikacji miejskiej,
z uwzglednieniem wynikéw przeprowadzonej w 2018
AKK. Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie, izw 2021 r.
wykonana  zostanie, zgodnie z ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
nowa AKK, ktéra wskaze preferowane linie
komunikacyjne do obstugi taborem
zeroemisyjnym.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gdansku do 2035 roku (SRE)

,otrategia Rozwoju Elektromobilno$ci w Gdansku do 2035
roku’, uchwalona w 2020 roku, zaklada zgodnie
zwymogami ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, rozwdj komunikacji miejskiej opartej
0 autobusy zeroemisyjne. Celem SRE jest stopniowe
zwiekszanie udziatu autobuséw zeroemisyjnych do 30%
catego taboru w 2028 r. i promocja zakupu pojazdow
indywidualnych z napedem elektrycznym — dtugofalowym
efektem realizacji tego przedsigwzigcia ma by¢ obnizenie
poziomu zanieczyszczenh powietrza (szczegdlnie w zakresie
toksycznych pytow z grupy PM) a takze poprawa stanu
powietrza atmosferycznego.

Niniejszy  ,Plan  zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Miasta

Gdaniska na lata 2021-2042” rowniez zaktada
wykorzystanie autobusow zeroemisyjnych
w dostosowanej do preferencii uzytkownikow
komunikacji miejskiej. Wymiana taboru

na zeroemisyjny i wykorzystanie tych pojazdow
na liniach komunikacyjnych objetych
w zaktualizowanym Planie transportowym przyczyni
sie do podniesienia zadowolenia pasazerow z dwdch
powodéw — PTZ bedzie lepiej odpowiadat ich
potrzebom, a dzigki wykorzystaniu ekologicznych
$rodkdw transportu przyczyni sie do poprawy jakoSci
powietrza i zdrowia gdafszczan i mieszkancow
okolicznych gmin.

Strategiczny program transportowy dzielnicy Potudnie w Gdarisku (SPT dzielnicy Potudnie)

,otrategiczny program transportowy dzielnicy Potudnie
w Gdansku”, opracowany w 2011 r., ustala zasady realizacji
uktadu drogowego dla pétnocnej czesci dzielnicy Miasta.
Jego celem jest ustalenie strategicznych zasad realizacji
uktadu transportowego zmierzajacych do zbudowania
sprawnego,  efektywnego ibezpiecznego  systemu
transportowego. Dziatania inwestycyjne prowadzi¢ majg do
zrbwnowazenia procesu rozwoju systemu transportowego
poprzez optymalizacje uzyskiwanych efektdw ruchowych
i funkcjonalnych, ograniczenie $rodowiskowych skutkow
realizacji inwestycji i zapewnienie udziatu spotecznosci
lokalnej w opiniowaniu programu.

poziomie  zatozonych  celow  ,Plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2021-2042”
jest spdjny z SPT dzielnicy Poludnie - dzieki
zaplanowanym dziataniom W kierunku
zrdbwnowazonego i efektywnego  transportu
zbiorowego. Plan transportowy zawiera takze plany
inwestycyjne dotyczace dzielnicy Potudnie.
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Determinantami  oferty ~ przewozowej  oprécz  sq modemizacje na istniejace] sieci. Zakres i status
dokumentoéw strategicznych sg roéwniez projekty realizacji najwazniejszych przedsigwzie¢ z lat 2015-
infrastrukturalne, w ramach ktorych budowane sg nowe 2020 przedstawia ponizsza tabela.

obiekty, wprowadzane sg innowacyjne rozwigzania na

liniach komunikacyjnych, ale réwniez przeprowadzane

Tabela 1. Projekty zwigzane z transportem zbiorowym

Gdariski Projekt Komunikacji Miejskiej — etap IlIB (2011-2015)4

Budowa linii tramwajowej na odcinku od petli Siedice do przystanku— Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej Bretowo (dtugo$¢ 3,7 km).
Budowa odgatezienia linii w ciggu ul. Buloriskiej od ul. F. Rakoczego do ul. My$liwskie]

1

! Zrealizowane

|

|
(dtugosé 569 m). :

|

|

Zrealizowane

Zrealizowane
Zrealizowane

Remont infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Jana z Kolna (dtugo$¢ ok 2 km).
Zakup 5 dwukierunkowych tramwajow Pesa Jazz Duo (2014-2015).

Gdariski Projekt Komunikacji Miejskiej — etap IlIC (2014-2015)5

Budowa dojazdu do dwdch przystankdw kolejowych PKM Jasieri i PKM Kietpinek. Zrealizowane

Budowa weztéw integracyjnych z przystankami i petlami dla autobuséw oraz miejscami
postojowymi dla samochodow i roweréw na przystankach PKM Bretowo, PKM Jasien i PKM
Kietpinek (gruntowna przebudowa torowiska i istniejacej infrastruktury tramwajowej w ciggu
ulic Siennickiej i Lenartowicza na odc. od ul. Elblaskiej do ul. Sucharskiego wraz z petlg
tramwajowg Przerébka — modernizacja obejmowata 4,4 km toréw, budowe przystankéw typu
wiedenskiego i modernizacije infrastruktury towarzyszace).

Zrealizowane

Budowa budynku socjalnego dla kierowcéw autobuséw na wezle integracyjnym PKM Jasien. Zrealizowane

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej — etap IVA (2017-2020)¢

Budowa nowej linii tramwajowej wraz z infrastrukturg towarzyszacg w ul. Nowej Buloriskie;

Pétnocnej (obecnie al. Pawta Adamowicza). Zrealizowane

Zakup 15 sztuk taboru tramwajowego do obstugi nowej linii tramwajowej (inwestycja partner Zrealizowane
projektu — GAIT).

Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ul. Budzysza, Stryjewskiego i Nowotnej. Zrealizowane

Budowa nowej linii tramwajowej w dzielnicy Gdansk Potudnie w ul. Nowa Warszawska. W trakcie realizacji’

Montaz nowych wiat przystankowych i tablic informacji pasazerskiej na terenie Miasta. W trakcie realizacji

Pozostate inwestycje

Zakup 16 dwukierunkowych tramwajéw N8C (umowa miedzy ZKM w Gdanisku a KVG Kassel)
(2015)e.

I Zrealizowane

I
Przebudowa zajezdni tramwajowej Wrzeszcz (2015-2016) (GPKM — etap IlIA)°. i Zrealizowane

I

I

I

Dostawa 23 nowych autobusow spetniajacych najwyzsze normy spalin?0. Zrealizowane

4 Zrédo: https://www.gdansk.pl/subpages/inwestycje-miejskie/gpkm/index.html.

5 Jw.

6 Jw.

7 Stan na 25.02.2021 r. https://lwww.gdansk.pl/urzad-miejski/wiadomosci/podpisanie-umowy-na-budowe-linii-tramwajowej-nowa-warszawska,a, 189123.
8 Zrodto: https://www.gait.pl/aktualnosci/ostatni-zmodernizowany-tramwaj-n8c-z-kassel-juz-w-gdansku/.

9 Zrédto: https://www.gdansk.pl/subpages/inwestycje-miejskie/gpkm/index.html.

10 Zrédho: https://www.gait.pl/aktualnosciljedzie-lepsze-nowe-autobusy-w-gdansku/.
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Modernizacja 4 wagonéw tramwajowych NGd99 i jednego tramwaju 114Na (2016-2017)".

Zakup 46 nowych autobuséw spetniajgcych normy spalin co najmniej Euro VI w ramach

dzierzawy na 8 lat'2 .

Dzierzawa 48 autobuséw spetniajgcych normy spalin co najmniej Euro VI na 8 lat (2018- )*3.

Rozszerzenie inwestycji polegajacej na zakupie 15 sztuk nowego taboru tramwajowego o

kolejnych 15 sztuk (2019- ).

Przebudowa sieci trakcyjnej pod wiaduktem na al. Hallera's.

Zrealizowane
Zrealizowane
Zrealizowane

W trakcie realizacji

Zrealizowane

Zrédfo: opracowanie wiasne.

2.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Miasto Gdansk peini role nadrzednego osrodka
w systemie osadniczym regionu - razem z Miastem
Sopot i Miastem Gdynia, tworzy centrum obszaru
obejmujace powigzania funkcjonalno-przestrzenne,
gospodarcze i demograficzno-spoteczne.

2.2.1. Gdansk

Miasto  Gdansk jest znaczacym  o$rodkiem
gospodarczym, ustugowym i kulturowym w pétnocnej
czesci kraju. Sprawia to, ze Miasto ma istotng pozycje
w regionie pomorskim oraz calym  kraju.
Administracyjnie  Miasto  Gdansk jest stolicg
wojewddztwa pomorskiego, a takze centrum Obszaru
Metropolitalnego  Gdansk-Gdynia-Sopot. Na jego
terenie skupiajg sie wyspecjalizowane ustugi sektora
finansowego i ubezpieczeniowego, osrodki kultury,
obiekty ochrony zdrowia, jednostki handlowo-
biznesowe i administracyjne. Miasto Gdansk to réwniez

W skiad aglomeracji gdanskiej wchodzg miasta:
Pruszcz Gdanski, Rumia, Reda, Wejherowo, gmina
miejsko-wiejska Zukowo i gminy wiejskie: Wejherowo,
Luzino, Kosakowo, Szemud, Przodkowo, Kolbudy,
Pruszcz Gdanski, Pszczétki i Cedry Wielkie.

Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki
Gdaniskiej tworzg wymienione miasta i gminy wiejskie
za wyjatkiem Przodkowa, Pszczétek i Cedrow Wielkich.

wazny punkt na turystycznej mapie Polski i Europy.
Walory wynikajace z historii Miasta i regionu
wzbogacajg funkcjonujgce obiekty prezentujace
zréznicowangq oferte turystyczna. Duze znaczenie ma
rowniez sam region bogaty w walory przyrodnicze
i krajobrazowe (parki narodowe i krajobrazowe, obszary
Natura 2000 i obszary chronionego krajobrazu).

Na dzien 31.12.2020 r. Miasto Gdansk zamieszkiwato
470 805 0s0b'6, a na przestrzeni lat 2010-2020 liczba
mieszkancow Miasta wzrosta 0 2,24%.

" Zréd’ro: https://www.gait.pl/aktualnosci/modernizacja-pierwszych-gdanskich-niskopodlogowcow/.

12 Zrodto: https://www.gait.pl/aktualnosci/46-nowych-autobusow-dla-gdanskal.

13 Zréd’ro: https://www.gait.pl/aktualnosci/48-nowych-autobusow-trafi-do-gdanska-za-14-miesiecy-zamiast-kupowac-autobusy-gait-zamierza-je-dzierzawic/.
14 Zrodho: https:/fwww.gait.pl/aktualnosci/30-nowych-tramwajow-w-gdansku-do-konca-2020-roku.
15 Zrodto: https://www.gait.pl/aktualnosci/przebudowa-sieci-trakcji-tramwajowej-na-al-hallera-zakonczonal.

16 Gdansk w liczbach: https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach.
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Wykres 1. Zmiana liczby ludno$ci w Gdarisku w dziesigcioleciu 2010-2020

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Miasto Gdansk stanowi takze zaplecze wielu miejsc
pracy ludnosci mieszkajacej na obszarze catego
wojewddztwa. Wedtug badan Referatu Badan i Analiz
Spoteczno-Gospodarczych Urzedu Miejskiego
w Gdansku w Miescie Gdansku pracuje okoto 180 224
os6b (bez podmiotéw gospodarczych o liczbie
pracujagcych do 9 osob, rolnictwa indywidualnego,
duchowienstwa, fundacji, stowarzysze i innych
organizacji7) z czego ponad 100 tys. os6b byto
zatrudnionych w sektorze przedsiebiorstw. Nalezy
oczekiwac, ze liczba ta bedzie stale wzrasta¢ w zwigzku
z rozwojem Miasta. Liczba miejsc pracy wzrasta nie
tylko w branzach zwigzanych z gospodarkg morska,
ale takze w IT, BPO, SSC i R&D®8, co niewatpliwie
zwigzane jest z rozwojem szkolnictwa wyzszego
na Pomorzu. Z kolei rownolegle z rozwojem Portu
Lotniczego im. Lecha Watesy, ktéry w 2019 roku
obstuzyt rekordowg liczbe 5 376 120 pasazerdw 19,
rozwija sie dzielnica biznesowa Aeropolis.

17 Gdansk w liczbach: https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach.

Gtowne kierunki rozwoju Miasta Gdanska okre$lone
zostaly w SUIKZP. W momencie sporzadzania
dokumentu nalezat do nich endogenny rozwéj Miasta
oraz ograniczanie inwestycji w rejonie Zutaw. Istotny
aspekt w planowaniu rozwoju przestrzennego Miasta
stanowig dziatania, majace na celu przeciwdziatanie
suburbanizacji, co w kontekécie sporzadzania
niniejszego  Planu transportowego ma niemate
znaczenie ze wzgledu na potencjaline potrzeby
mieszkancéw rozwijajacych sie suburbii. Intensyfikacja
zabudowy zaplanowana zostata na obszarze
Centralnego Pasma Ustlugowego 20 izabudowy
$rodmiejskiej. Rozwoj funkcji metropolitalnych oparty
zostat na wykorzystaniu gospodarki morskiej, a takze
zaawansowanej produkcji i wyspecjalizowanych
ustugach. Jako priorytet rozwoju przestrzennego Miasta
okreslono konieczno$¢ ochrony waloréw
przyrodniczych,  kulturowych i  krajobrazowych,
majacych  znaczenie  w kontekscie  kreowania
tozsamosci Miasta.

Miasto Gdansk tworzy 35 jednostek pomocniczych,
czyli dzielnic Miasta. Zgodnie z delimitacjg zawartg
w obowigzujacym SUIKZP Gdansk tworzy 6 dzielnic
urbanistycznych, do ktérych naleza: Zachod, Oliwa,
Wrzeszcz, Potudnie, Srodmiescie i Port.

18 |T — sektor technologii informacyjnych, BPO — sektor outsourcingu proceséw biznesowych, SSC - centra ustug wspdinych, R&D - badania i rozwoj.

19 Raport o stanie Miasta Gdaniska za 2019 rok.

20 Obszar zlokalizowanym przede wszystkim wokot gtéwnego ciggu transportowego — wzdtuz al. Grunwaldzkiej i al. Zwyciestwa.
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Srodmies
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Legenda

@granica Gminy Miasto Gdansk
granice dzielnic urbanistycznych Gminy Miasto Gdansk (SUIKZP)
granice jednostek pomocniczych Gminy Miasto Gdansk

Rysunek 1. Dzielnice i jednostki pomocnicze Miasta Gdariska
Zrédto: opracowanie wtasne.

Jednostki pomocnicze Miasta Gdariska:

1. Brzezno 9. Olszynka 16. Wzgorze Mickiewicza  23. Wrzeszcz Gomy 30. Matarnia

2. Nowy Port 10. Orunia-$w. Wojciecha-Lipce 17. Siedice 24. Wrzeszcz Dolny 31. Kokoszki

3. Letnica 11. Srodmiescie 18. Suchanino 25. Strzyza 32, Zabianka-Wejhera-Jelitkowo-
4, Stogi 12. Ujescisko-tostowice 19. Piecki-Migowo 26. Zaspa-Rozstaje Tysiaclecia

5. Przerobka 13. Orunia Gorna-Gdansk Potudnie  20. Aniotki 27. Zaspa-Mtyniec 33. Oliwa

6. Krakowiec-Gorki Zachodnie 14, Chelm 21. Miyniska 28. Przymorze Wielkie  34. VIl Dwor

7. Wyspa Sobieszewska 15. Jasien 22. Bretowo 29. Przymorze Male 35. Osowa

8. Rudniki

Rysunek 2. Jednostki pomocnicze Miasta Gdariska
Zrodfo: opracowanie wiasne.
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W zwigzku z podziatami jednostek pomocniczych  dzielnic urbanistycznych nie pokrywajq sie z granicami
od czasu uchwalenia SUIKZP nastapity zmiany jednostek podziatu administracyjnego Miasta Gdanska
w przebiegu granic tych jednostek, totez granice (tabela ponizej).

Tabela 2. Jednostki pomocnicze w podziale na dzielnice urbanistyczne SUIKZP

NAZWA DZIEL":IS%YiKUZRP?ANISTYCZNEJ I JEDNOSTKI POMOCNICZE W GRANICACH DZIELNICY URBANISTYCZNEJ

zachodnia cze$¢ Osowy
Matarnia
Kokoszki
wschodnia czes¢ Osowy
Oliwa
VII Dwor
Pétnocna cze$¢ Bretowa
Zabianka-Wejhera-Jelitkowo-Tysigclecia
Przymorze Mate
Przymorze Wielkie
Brzezno
Zaspa-Rozstaje
Zaspa-Mtyniec
Wrzeszcz Dolny
Wrzeszcz Gomy
srodkowa czes¢ Bretowa
Strzyza
poétnocna czes¢ Piecek-Migowa
potnocna czes¢ Aniotkdw
Jasien
potudniowa cze$¢ Bretowa
potudniowa czes$¢ Piecek-Migowa
UjeScisko-tostowice
Chetm
Orunia Gorna-Gdarisk Potudnie
zachodnia cze$¢ Oruni-$w. Wojciecha-Lipiec
zachodnia cze$¢ Siedlec
wschodnia cze$¢ Oruni-sw. Wojciecha-Lipiec
wschodnia cze$¢ Chetmu
Wzgorze Mickiewicza
wschodnia cze$¢ Siedlec
Suchanino
potudniowa czes$¢ Aniotkow
zachodnia cze$¢ Miynisk
Srodmiescie
Olszynka
wschodnia cze$¢ Miynisk
Letnica
Nowy Port
Przerébka
Stogi
Rudniki
Krakowiec-Gorki Zachodnie
Wyspa Sobieszewska

OLIWA

WRZESZCZ

POLUDNIE

SRODMIESCIE

PORT

e, ., S — |

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie SUIKZP i wektorowego zasiegu jednostek pomocniczych Miasta Gdarska.
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W Srédmiesciu funkcjonujgq obszary o przeznaczeniu
mieszkaniowo-ustugowym, a takze tereny
niezagospodarowane, poprzemystowe, nieznacznie
zabudowane budynkami mieszkalnymi i ustugowymi.
Dzielnice mieszkaniowe w Srodmiesciu to Siedlce
i Suchanino (zlokalizowana jest tam zabudowa
wielorodzinna i jednorodzinna sasiadujgca z ustugami
podstawowymi). Co prawda jest to obszar, gdzie

wystepujq tereny atrakcyjne, ale obecnie sg one
zabudowane jednostkami mieszkaniowymi o niskim
standardzie technicznym. Obszary rolne wystepujg
na terenie Oruni-Olszynki. Wysoka jako$¢ gleb tej
czesci dzielnicy jest powodem, dla ktérego utrzymane
zostanie tam przeznaczenie rolnicze. Kwestig rodzacq
problemy jest w tym przypadku wysoki poziom wod
gruntowych i zwigzane z nim zagrozenie powodziowe.

Tabela 3. Charakterystyka jednostek pomocniczych wehodzacych w skiad dzielnicy urbanistycznej Srodmiescie

JEDNOSTKA POMOCNICZA
LUB JEJ CZESC

WSCHODNIA CZESC ORUNI-SW.
WOJCIECHA-LIPIEC

CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI POMOCNICZEJ

Jest to jednostka, ktérej powierzchnie w wigkszoci stanowig grunty rolne. W pétnocnej czesci
zlokalizowane sg tereny mieszkaniowe i ustugowe. Przez teren ten przebiega korytarz drogi
S7 i drogi nr 91 i linie kolejowe nr 9, 226 i 721.

W czesci Chelmu polozonej w granicach dzielnicy Srodmiescie mieszcza sie tereny
zabudowane i fragmenty terenéw zieleni miejskiej. Od pétnocy jednostka ma dostep
do torowiska tramwajowego w osi drogi nr 2122G.

Potozone w catoéci w granicach dzielnicy Srodmiescie Wzgérze Mickiewicza to obszar gestej
jednorodzinnej przylegajacy od potudnia bezposrednio
do korytarza drogi ruchu przyspieszonego nr 2122G.

Czeéé lezaca w granicach Srédmiescia to obszar gestej zabudowy mieszkaniowej wraz
z towarzyszacymi jej ustugami. Przez $rodek jednostki przebiega droga nr 7 i torowisko

Suchanino to réwniez teren gesto zabudowany z wydzielonymi obszarami ustugowymi.
Najwazniejsze korytarze transportowe wyznaczajg drogi zbiorcze.

W czesci Aniotkow polozonej w granicach dzielnicy urbanistycznej Srodmiescia
zlokalizowane sg tereny zieleni miejskiej (Wronia Gorka) i obszar zabudowany. Cze$¢ ta ma
dostep do drogi gtéwnej nr 2123G, a takze bezposrednio przylega do linii kolejowej nr 9.

Zachodnia cze$¢ Miynisk w granicach dzielnicy Srédmiescie to tereny gtownie przemystowe
lezace w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej nr 9, drogi nr 91, a takze torowiska

Najgesciej zabudowana i gléwna jednostka dzielnicy urbanistycznej Srodmiescie. Wystepujg
na niej zaréwno tereny ustugowe, ale réwniez potacie terendw mieszkaniowych, fragmenty
terenow zieleni miejskiej i obszary o przeznaczeniu przemystowym. Jednostka ta ma dostep
do linii kolejowej nr 9, szeregu drog, gdzie do najwazniejszych nalezg droga nr 91, 2123G

Jednostka podobnie jak Orunia-$w. Wojciecha-Lipce w duzej mierze uzytkowana rolniczo.
Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest w potnocnej czesci jednostki, w sasiedztwie
ogrodkow dziatkowych i przekracza dotychczasowa granice wyznaczang przez lini¢ kolejowa
nr 226. W potudniowej czesci jednostki przebiega droga S7 i zlokalizowany jest wezet Gdarisk
Port.

|
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|
|
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WSCHODNIA CZESC CHELMU :
|
|
|
| budowy mieszkaniowej
WZGORZE MICKIEWICZA | 22°U%O )
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I tramwajowe w jej osi.
|
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|
|
|
|
|
SRODMIESCIE !
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Zrédlo: opracowanie wiasne.
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Wrzeszcz to obszar Gdanska o dominujacej funkcii
mieszkaniowej (zlokalizowana jest tutaj intensywna
zabudowa mieszkaniowa i mieszkaniowo-ustugowa).
Dzielnica ta zabudowana jest w ponad 70%.
Przeksztatcenia terenéw przemystowych, kolejowych,
sktadowych i wojskowych  doprowadzi¢é majg
do intensyfikacji rozwoju funkcji ustugowych. Obszar
Wrzeszcza obejmuje takze o$rodki nauki i szkolnictwa

wyzszego takie jak Politechnika Gdanska, Uniwersytet
Medyczny, Uniwersytet Gdanski czy instytuty w pasmie
Centralnego Pasma Ustugowego. Obiekty naturalne
na terenie tej dzielnicy to kompleksy lesne Bretowa,
Srebrzysko i Jaskowy Las. Obok tego wystepujg
rowniez  wykorzystywane rekreacyjnie  kapieliska
nadmorskie, jak rowniez tereny infrastruktury
technicznej, zieleni miejskiej i ogrodkéw dziatkowych.

Tabela 4. Charakterystyka jednostek pomocniczych wechodzacych w skfad dzielnicy urbanistycznej Wrzeszcz

JEDNOSTKA POMOCNICZA
LUB JEJ CZESC

BRZEZNO

ZASPA-ROZSTAJE

ZASPA-MLYNIEC

WRZESZCZ DOLNY

WRZESZCZ GORNY

$SRODKOWA CZESC BRETOWA

STRZYZA

POLNOCNA CZESC PIECEK-
MIGOWA

CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI POMOCNICZEJ

Brzezno w centralnej czesci cechuje sie zwartg zabudowg mieszkaniowg z domieszka,
obszarow wytgcznie ustugowych i wydzielonym obszarem mieszkaniowo-ustugowym. Wokot
tych terendéw roztaczajg sie tereny lesne i tereny zieleni nieurzadzonej. W pétnocno-
wschodniej czesci znajduje sie Park Brzeznienski im. J. J. Haffnera. Dzielnica ma dostep
do drdg lokalnych, petli tramwajowej i dwdch tras tramwajowych.

Zaspa-Rozstaje to jednostka charakteryzujaca sie wystepowaniem zabudowy mieszkaniowej
wystepujacej w zespotach mieszkaniowych, ale w poréwnaniu z Brzeznem wystepuje wiecej
terendw ustugowych. We wschodniej czesci zlokalizowane sg ogrédki dziatkowe. W zakresie
korytarzy transportowych przez jednostke przebiega o$ drogi gtéwnej nr 2113G, za$
zachodnig granice wyznacza droga gtéwna nr 2102G z torowiskiem tramwajowym w osi drogi.

W pdtnocno-zachodniej czesci tej jednostki wystepuje Park im. Jana Pawta I, za$
w potudniowo-wschodniej zespoly zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Przez $rodek
jednostki przebiega droga gtéwna nr 2113G.

Jednostka ta jest w wiekszoSci gesto zabudowana, jedynie w pdtnocnej czesci wystepuja,
ogrodki dziatkowe. Przez jednostke przebiega droga gtowna nr 2111G z torowiskiem
tramwajowym. Od potudnia i wschodu granice jednostki stanowig linie kolejowe.

Wrzeszcz Gorny charakteryzuje sie wystepowaniem zabudowy mieszkaniowej w pdtnocnej
czesci w poblizu drég nr 2151G i 468, torowiska i linii kolejowej. Na potudnie od korytarzy
transportowych znajduja sie tereny zieleni miejskiej, do ktérych nalezy Park Jaskowej Doliny.

Tereny mieszkaniowe na obszarze Bretowa nalezacego do dzielnicy urbanistycznej
Wrzeszcz zlokalizowane sg we wschodniej i poinocnej czesci. Zachodnig cze$¢ stanowi
fragment Lasow Oliwskich. W zakres dostepnej infrastruktury transportowej wchodza drogi nr
2151G, 2125G i linia kolejowa.

Lezy w bezposrednim sasiedztwie gtéwnej osi Miasta Gdanska, drodze nr 468. Jest to obszar
zdominowany przez zabudowe mieszkaniowa. W pdtnocnej cze$ci zlokalizowany jest obszar
ustugowy. Strzyza ma dostep do linii kolejowej, torowiska tramwajowego (na jej obszarze
znajduje sie zajezdnia tramwajowa) i drég znaczeniu lokalnym.

Obszar zdominowany przez zabudowe mieszkaniowa z wydzielonymi obszarami wytgcznie
pod ustugi. W pétnocnej czesci wystepujg tereny lesne. Potnocno-zachodnig granice
jednostki wyznacza linia kolejowa, za$ przez jej teren przebiega torowisko tramwajowe i drogi
0 znaczeniu zbiorczym.

Zrodio: opracowanie wiasne.
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Dzielnica Oliwa dzieli si¢ gléwnie na:

1.

Oliwe Dolng, na obszarze ktdrej znajduje sie
zabudowa mieszkaniowa, niewielkie bazy i sktady
oraz pas nadmorski,

Oliwe Gorna, gdzie obok osiedli mieszkaniowych
sasiadujq tory kolejowe, a wzdtuz nich mieszczg sie
obiekty przemystowe, skladowe i transportowe
i Zlokalizowane sg placowki szkolnictwa wyzszego

(Akademia Wychowania Fizycznego i Uniwersytet
Gdanski), placowki ochrony zdrowia, osrodek
telewizyjny i placowki kulturalno-edukacyjne;
atakze Lasy Oliwskie stanowigce prawie 60%
powierzchni catej dzielnicy, na terenie ktorych
mieszczg sie niewielkie tereny zabudowane
budynkami mieszkalnymi, ogrédki dziatkowe i ogrod
zoologiczny.

Tabela 5. Charakterystyka jednostek pomocniczych wehodzacych w skiad dzielnicy urbanistycznej Oliwa

JEDNOSTKA POMOCNICZA LUB
JEJ CZESC

WSCHODNIA CZESC OSOWY

OLIWA

VIIDWOR

POLNOCNA CZESC BRETOWA

ZABIANKA-WEJHERA-JELITKOWO-
TYSIACLECIA

PRZYMORZE MALE

PRZYMORZE WIELKIE

Zrédo: opracowanie wiasne.

| —— | s 00000 0 0 WSS T

CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI POMOCNICZEJ

Wschodnia cze$¢ Osowy to wytacznie las nalezacy do kompleksu Lasow Oliwskich.

Wiegkszo$¢ obszaru Oliwy pokrywajg Lasy Oliwskie. Zabudowa mieszkaniowa, jak i terenu
ustugowe skoncentrowane sg we wschodniej czesci jednostki. Od wschodu takze Oliwa ma
dostep do gtéwnej drogi Miasta Gdanska, drogi nr 468, torowiska tramwajowego i linii
kolejowe;.

Wigkszo$¢ obszaru VIl Dworu pokrywaja, podobnie jak w przypadku Oliwy, Lasy Oliwskie.
Zabudowa mieszkaniowa i ustugowa skupiona jest w pdtnocno-wschodniej czesci.
Wschodnig granice jednostki stanowi torowisko tramwajowe, za$ potudniowo-wschodnia —
linia kolejowa.

Cze$¢ Bretowa potozona w granicach dzielnicy urbanistycznej Oliwa charakteryzuje sie
wystepowaniem wytacznie laséw nalezacych do kompleksu Laséw Oliwskich.

Razem z Przymorzem Wielkim Zabianka-Wejhera-Jelitkowo-Tysiaclecia stanowig dwie
jednostki w dzielnicy Oliwa, ktére majg dostep do morza. Zabianka-Wejhera-Jelitkowo-
Tysigclecia charakteryzuje sie wystepowanie obszaréw zabudowy mieszkaniowej
uzupetnianej zabudowg ustugowag w potudniowo-zachodniej i pétnocno-wschodniej czesci.
Bezposrednio przy morzu znajduje sie park. Jednostka ta ma dostep do torowiska
tramwajowego i petli, a jej zachodnig granice wyznacza przebieg linii kolejowej.

Jednostka ta charakteryzuje sie wystepowaniem niemal wytgcznie zabudowy mieszkaniowej
z uzupetniajacg zabudowg ustugowa. Na potudniu wystepujg obszar o przeznaczeniu
przemystowym. We wschodniej czesci przebiega torowisko tramwajowe, za$ zachodnig
granice wyznacza przebieg linii kolejowe;.

Zabudowa zlokalizowana jest w zachodniej i potudniowej czesci jednostki. Jej uzupetnienie

stanowig tereny o przeznaczeniu ustugowa. Na poinocy potozone sg tereny zieleni miejskiej
ciggnace sie az do linii brzegowe;.
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Potudnie to najbardziej dynamicznie rozwijajaca sie
jednostka w systemie urbanistycznym Gdanska
i stanowi tym samym gtéwny generator ruchu
mieszkaicow Miasta. Jest to teren bardzo
zréznicowany pod katem uksztattowania terenu
(réznice utrzymuijq sie w przedziale 10-125 m n.p.m.).

Funkcje mieszkaniowg tworzg wielorodzinne osiedla
mieszkaniowe w pasmie Chetm-Orunia, a takze na
Ujescisku,  Szaddtkach iinnych,  rozproszonych
lokalizacjach. W obszarach tych dominujg podstawowe
funkcje ustugowe, za$ wiasciwie nie wystepujg ustugi
ogolnomiejskie?".

Tabela 6. Charakterystyka jednostek pomocniczych wechodzacych w skfad dzielnicy urbanistycznej Potudnie

JEDNOSTKA POMOCNICZA LUB JEJ |

—

JASIEN

POLUDNIOWA CZESC BRETOWA

POLUDNIOWA CZESC PIECEK-
MIGOWA

UJESCISKO-LOSTOWICE

CHELM

ORUNIA GORNA-GDANSK
POLUDNIE

ZACHODNIA CZESC ORUNI-SW.
WOJCIECHA-LIPIEC

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
ZACHODNIA CZESC SIEDLEC I
|
1

Zrédlo: opracowanie wiasne.

CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI POMOCNICZEJ

Jasien lezy w catoSci w granicach dzielnicy urbanistycznej Potudnie. Jest to jednostka
charakteryzujaca sie wystepowaniem zabudowy mieszkaniowej skupionej punktowo, jak
i podobnie punktowo zlokalizowanych terenéw ustugowych (najwiekszy w potudniowej czesci
jednostki, tuz przy drodze S6). Wiekszos¢ jednostki zajmujg powierzchnie zieleni
nieurzadzonej. Jednostka przecieta jest korytarzem drogi nr 7 i 2122G, korytarzem drogi S6
i linig kolejowa w pdtnocnej czesci.

Cze$¢ Bretowa lezaca w granicach dzielnicy Potudnie pokrywaja wytacznie lasy.

Czes¢ Piecek-Migowa lezaca w granicach dzielnicy urbanistycznej Potudnie charakteryzuje
sie wystepowaniem terenéw zabudowy mieszkaniowej i niezbyt szerokim dostepem
do infrastruktury tramwajowe;.

Jednostka podobnie jak Jasien charakteryzuje sie wystepowaniem skupionej punktowo
zabudowy mieszkaniowej uzupetnionej terenami ustugowymi, ale wiekszo$¢ obszaru
stanowig_ tereny zieleni nieurzadzonej. Na terenie jednostki zlokalizowany jest Cmentarz
tostowicki. W zakresie infrastruktury transportowej jednostka ma dostep do infrastruktury
tramwajowej (wraz z petlg tramwajowa). Przez jej teren przebiega droga nr 7, 2122G i 221.

Zdecydowana wigkszo$¢ tej jednostki potozona jest w dzielnicy Potudnie. Jest to obszar
stosunkowo miodej i nowoczesnej zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Obok niej
wystepujg kompleksy zabudowy ustugowej. Jednostka ta ma bardzo dobry dostep
do infrastruktury drogowej (drogi nr 2122G, 221) i tramwajowe;.

Jednostka charakteryzujaca sie wystepowaniem punktowej zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (wiekszy obszar zlokalizowany jest w potnocnej czesci jednostki), terenow
przemystowych, i terenéw ogrodkéw dziatkowych, ale wiekszo$¢ powierzchni stanowi teren
zieleni nieurzadzonej lub towarzyszacej innym funkcjom. Do najwazniejszych drog
na obszarze opracowania nalezy droga nr 22.

Fragmenty jednostki potozone w granicach dzielnicy Potudnie obejmujg na potnocy
zabudowe mieszkaniowa, za$ na potudniu tereny zieleni nieurzadzonej. Fragmenty te sg
jednak dobrze skomunikowane z resztg Miasta Gdanska za posrednictwem drogi nr 91 i 221
i linii kolejowej.

Wiekszo$¢ czesci Siedlec potozonej w granicach dzielnicy urbanistycznej Potudnie stanowig
ogrodki dziatkowej. Przy drodze nr 7 potozona jest niezbyt intensywna zabudowa.

21 Ustugi ogolnomiejskie rozumiane jako ustugi, wspétistniejace z mieszkalnictwem, z zakresu: administracji i zarzadzania, nauki, o$wiaty, zdrowia, handlu,
gastronomii, kultury, kultu religijnego, wyzszej uzytecznosci publicznej, sportu, rekreacji, turystyki, obstugi komunikacyjnej, infrastruktury, itp., o lokalizacji

swobodnej lub tworzace o$rodki ustugowe.
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Dzielnica Zachod  jest calosci  potozona
na Wysoczyznie  Gdanskiej. Prezentuje  szeroki
wachlarz funkcji, jednak do dominujacej nalezy funkcja
mieszkaniowa (podmiejska willowa), przemystowa
i komunikacyjna (zlokalizowany jest tutaj Port Lotniczy).
W okolicach weztéw obwodnicy zlokalizowane

w

sg centra handlowo-ustugowe. Zachdd to réwniez
obszar wystepowania form ochrony przyrody -
Trojmiejski Park Krajobrazowy, Otominski Obszar
Chronionego Krajobrazu — i pdl, tgk i nieuzytkow.
Inwestycje terenowe sg utrudnione z uwagi na prywatng
wiasnos¢ gruntéw (ponad 65% powierzchni dzielnicy).

Tabela 7. Charakterystyka jednostek pomocniczych wchodzacych w skfad dzielnicy urbanistycznej Zachéd

JEDNOSTKA POMOCNICZA
LUB JEJ CZESC

ZACHODNIA CZESC 0SOwWY

MATARNIA

KOKOSZKI

e e e e e e e e e e e e

Zrédio: opracowanie wasne.

CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI POMOCNICZEJ

Czes¢ ta jest najbardziej wysunietg na pétnoc jednostkg Gdanska. W centrum jednostki
skupiona jest zabudowa mieszkaniowa gtéwnie jednorodzinna uzupetniana obszarami
0 przeznaczeniu ustugowym. W potudniowej i pétnocno-zachodniej czesci zlokalizowane sa
tereny zieleni nieurzadzonej i grunty uzytkowane rolniczo. Z kolei w zachodniej czeSci
znajdujg sie obszary wod $rédladowych. W potudniowej czesci mieszczg sie tereny
przemystowe. Jednostka ta ma dostep do linii kolejowej i drég S6 i 218 z weztami Gdarisk
Osowa i Gdansk Owczarnia.

Jednostka ta charakteryzuje sie wystepowaniem gruntow uzytkowanych rolniczo, terenéw
zieleni nieurzadzonej lub towarzyszacej innym funkcjom. W potudniowej czesci Matarni
zlokalizowany jest gdanski Port Lotniczy. Zabudowa mieszkaniowa nie zajmuje szczegoinie
duzej powierzchni, skupiona jest w centrum jednostki. We wschodniej czesci mieszczg sie
tereny lesne. W zakresie infrastruktury transportowej jednostka ma dostep do linii kolejowej,
drogi S6 z weztem Gdarnisk Lotnisko.

Kokoszki to jednostka o duzej powierzchni terenéw przemystowych sasiadujacych z terenami
zieleni nieurzadzonej. Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna skupiona jest w czesci
potudniowo-wschodniej, za$ wielorodzinna w pdtnocno-wschodniej. W zachodniej czesci
wystepujg obszary uzytkowane rolniczo. W potudniowej czesci obszaru zlokalizowane sg
tereny leSne. Jednostka ma dostep do linii kolejowej i drogi nr 7 z weztem Gdarisk Karczemki.
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Najdtuzszg rozpietos¢ ma dzielnica Port. Jej gtowne
funkcje, czyli gospodarka morska i przemyst o réznym
profilu dziatalno$ci, determinowane sq przez dostep do

sg obiekty i tereny o przeznaczeniu rekreacyjnym
i widowiskowo-sportowym.  Funkcja  mieszkaniowa
skupia sie na kilku osiedlach mieszkaniowych.

linii  brzegowej. Obok tej

funkcji

zlokalizowane

Tabela 8. Charakterystyka jednostek pomocniczych wechodzacych w skfad dzielnicy urbanistycznej Port

JEDNOSTKA POMOCNICZA LUB
JEJ CZESC

WSCHODNIA CZESC MLYNISK

LETNICA

NOWY PORT

PRZEROBKA

STOGI

RUDNIKI

KRAKOWIEC-GORKI ZACHODNIE

WYSPA SOBIESZEWSKA

Zrédlo: opracowanie wiasne.

CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI POMOCNICZEJ

Cze$¢ ta charakteryzuje sie wystepowaniem wytacznie terenu przemystowego Gdanskiej
Stoczni ,Remontowej”.

Najwiekszg powierzchnie na obszarze tej jednostki ma teren o przeznaczeniu przemystowym
zajmujacy niemal 2/5 obszaru. W bezpo$rednim sasiedztwie znajduje sie teren ustugowy,
gdzie zlokalizowany jest Stadion Energa Gdansk. Tereny zabudowy mieszkaniowej sg
zlokalizowane w centralnej czesci obszaru. W ich sasiedztwie na péinoc rozciagajg sie
obszary zieleni nieurzadzonej. Obszar ma dostep do drég zbiorczych, torowiska
tramwajowego, za$ zachodnig granice stanowi linia kolejowa.

Nowy Port jest gesto zabudowany w centralnej czesci zabudowg mieszkaniowg
wielorodzinng uzupetniong terenami o przeznaczeniu ustugowym. W potudniowej czesci
znajdujg sie ogrodki dziatkowe. Pdtnocna i pdtnocno-zachodnia cze$¢ zdominowana jest
przez tereny zainwestowania portowego. Jednostka ma dostep do drogi nr 91, torowiska
tramwajowego i linii kolejowej.

Przerobka jest jednostkg charakteryzujacg sie wystepowaniem terendw przemystowych
i zainwestowania portowego. Jednostka ma dostep do linii kolejowych, ale najwazniejszy jest
dostep do Kanatu Kaszubskiego. Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest na potudniu
jednostki i tam tez doprowadzona jest linia tramwajowa.

Péinocna cze$¢ jednostki to obszar zainwestowania portowego. W $rodkowej czeSci
zlokalizowane sg tereny zieleni nieurzadzonej, za$ w potudniowej skupiona jest zabudowa
mieszkaniowa. Jednostka ma dostep do infrastruktury tramwajowe;.

Na terenie Rudnik w potudniowej czesci wystepuja tereny uzytkowane rolniczo. W pétnocnej
czesci, wzdiuz Kanatu Martwej Wisty, zlokalizowane sg duze powierzchnie przemystowe,
nalezace do Rafinerii Lotos Gdarisk. Nieliczna zabudowa mieszkaniowa sasiaduje z terenami
przemystowymi we wschodniej czesci. Najwazniejszg droga wystepujacq na obszarze
jednostki jest droga nr 7.

Wigkszo$¢ obszaru stanowig tereny lesne, na obszarze ktérych wystepujg formy ochrony
przyrody. Jednostka ma dostep do morza. W centralnej czesci zlokalizowany jest obszar
przemystowy. Zabudowa mieszkaniowa i punktowo ustugowa miesci sie w potudniowej czesci
przy drodze zbiorczej.

Wyspa Sobieszewska to jednostka o dominacji terenéw leSnych (z wystepujacymi na ich
obszarze formami ochrony przyrody) i gruntéw uzytkowanych rolniczo. Wzdtuz drogi nr 501
zlokalizowana jest rozproszona zabudowa mieszkaniowa. Zabudowa mieszkaniowa
zlokalizowana jest réwniez na potudniu Wyspy.

W zwigzku z prognozowanym w SUiKZP przyrostem
liczby mieszkanicéw Miasta Gdarnska przewiduje sie
wzrost zapotrzebowania na tereny o funkcji
mieszkaniowej, a co za tym idzie - obsltuge
komunikacyjna tychze terenow.

Najwieksze inwestycje budowlane planowane sg na
terenie dzielnicy urbanistycznej Poludnie oraz
w Centralnym Pasmie Ustugowym. Intensyfikacja
zabudowy ma stuzy¢ wykorzystaniu juz istniejacej
infrastruktury transportowej Miasta.
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2.2.2. Gminy oscienne, z ktorymi Miasto Gdansk ma podpisane porozumienia miedzygminne
w zakresie organizowania i wykonywania przewozéw w ramach publicznego transportu
zbiorowego na obszarze gminy na okreslonych liniach komunikacyjnych

Gmina Miasto Gdynia

Gdynia zajmuje powierzchnig 1351 km? i jest
zamieszkiwana przez 245 867 osob?. Jest drugim pod
wzgledem wielkosci miastem Trojmiasta i drugim co do
znaczenia miastem wojewddztwa  pomorskiego.
W Gdyni obserwowana jest migracja mieszkacow
na tereny podmiejskie. Tereny mieszkaniowe skupione
sq ha obszarze Miasta Gdyni w formie
charakterystycznych pasm na pétnocy, przy linii
brzegowej i na potudniu. Najwigksza intensywno$¢
zabudowy wystepuje w centralnej czesci, w niedalekiej
odlegtosci od morza. Do wiodacych dziedzin
gospodarki nalezy gospodarka morska, infrastruktura
obrony narodowej, przemyst, budownictwo, szkolnictwo

Gmina Kolbudy

Na terenie Gminy Kolbudy zajmujacej blisko 83 km?
powierzchni zamieszkuje 17 979 mieszkancow 2 .
Rozwija sie tutaj funkcja osadnicza, rolnicza,

Gmina Pruszcz Gdanski

Gmina Pruszcz Gdariski zajmuje powierzchnig 144 km?
i liczy 31 751 mieszkancow?. W gminie wyrdznia sie
obszary wyzynne i nizinne. W strukturze funkcjonalnej
obszaru wyzynnego zlokalizowane sg tereny
o0 charakterze miejskim z centralnym osrodkiem
ustugowym w Juszkowie i osrodkami wspomagajacymi
z Straszynie, Borkowie i Rotmance, o charakterze

Sopot

Miasto zajmujgce powierzchnie 17,28 km? i jest
zamieszkiwane przez 35 562 osob?. Gtowng funkcjg
Sopotu, lezacego w gidwnym ciggu komunikacyjnym,

22 Stan na 30.06.2020 r. wedtug oficjalnych danych GUS.
23 Stan na 30.06.2020 r. wedtug oficjalnych danych GUS.
24 Stan na 30.06.2020 r. wedtug oficjalnych danych GUS.
25 Stan na 30.06.2020 r. wedtug oficjalnych danych GUS.

wyzsze, handel i ustugi. Tereny te skupione
sg na potnocy Miasta Gdynia, na potudnie od Portu
Morskiego. Przemyst i dziatalnoS$¢ portowa, jak
i czesciowo ustugowa z kolei skupia si¢ na terenie portu
i wezta kolejowego. Obszar o znacznej powierzchni
zajmuje teren ochrony przyrody - Tréjmiejski Park
Krajobrazowy (wraz z otuling). Do najwazniejszych
szlakow transportowych nalezg droga krajowa nr 6 i 20,
drogi wojewddzkie nr 468 i 474, linie kolejowe biegnace
do wezta kolejowego na potnocy Miasta Gdynia.
Ogromne znaczenie dla Miasta, ale takze dla
gospodarki narodowej ma Port Morski.

rekreacyjna i ustugowa, jak réwniez wyspecjalizowany
przemyst. Szanse rozwojowe dla Gminy Kolbudy
stwarza przebiegajaca w jej granicach droga nr 221.

ustugowym, sktadowym i produkcyjnym wokét wezta
autostrady A1.

Z kolei cze$¢ nizinna zagrozona jest wystepowaniem
powodzi. Cze$¢ ta pozostaje pod oddziatywaniem
rafinerii, ale jest rowniez uzytkowana rolniczo.

jest funkcja rekreacyjna, turystyczna, mieszkaniowa
iustugowa. Na obszarze Sopotu zlokalizowane
sq hotele, pensjonaty i uzdrowiska.
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Pruszcz Gdanski

Miasto Pruszcz Gdanski o powierzchni 16 km?
zamieszkuje 31471 0s6b?. Na jego terenie mieszczg
sie osrodki przemystowe, ustugowe, obstugi rolnictwa,
obstugi obszaru Gminy Pruszcz Gdanski i gmin
sasiednich, produkcji ogrodniczej i szkolenia kadr
rolniczych, a takze administracji szczebla powiatowego.
Ustugi ogdlnomiejskie zlokalizowane sg w centralnej
czesci Miasta. Zabudowa jednorodzinna dominuje
we wschodniej czeSci Pruszcza Gdanskiego, za$
wielorodzinna — w zachodniej. Przemyst i ustugi

Gmina Zukowo

Gmina Zukowo zajmuje powierzchnie 4,73 km? i jest
zamieszkiwana przez 41 651 0s6b?’. Obszar Gminy
Zukowo charakteryzuje sie duzym zroznicowaniem we
wszystkich aspektach, zarébwno pod wzgledem
Srodowiskowym, przyrodniczym, jak i osadniczym.
Wysoki potencjat gospodarczy Gminy Zukowo jest
determinowany  duzgq  powierzchnig ~ terendw
oczekujgcych na  zainwestowanie,  potozeniem
w poblizu autostrady A1 i Portu Lotniczego oraz dobrg
komunikacjg z miastami aglomeracji m.in. poprzez
gestq sie¢ drog krajowych.
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250000 246348
200000
150000
100000

50000 40837
0 ]

Gdansk Gdynia Zukowo

koncentrujg sie w potudniowo-zachodnim Pruszczu.
Bezposredni wptyw na ten teren ma blisko$¢ autostrady
A1. W centrum Pruszcza Gdanskiego i wzdtuz kanatu
Nowej Raduni i Raduni mieszczg sie tereny zieleni
miejskiej i tereny rekreacyjne. Zainwestowanie terenow
utrzymuje sie na poziomie 60% powierzchni Pruszcza
Gdanskiego. Pozostate obszary to tereny rolnicze
i zieleni nieurzadzone;.

35719

31326 31321 17839
] I I -
Sopot Pruszcz Gdanski Pruszcz Gdanski Kolbudy

(Miasto) (gmina wiejska)

Wykres 2. Liczba ludnosci Miasta Gdanska i JST, na terenie ktorych Miasto Gdansk jest organizatorem PTZ

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

26 Stan na 30.06.2020 r. wedtug oficjalnych danych GUS.
27 Stan na 30.06.2020 r. wedtug oficjalnych danych GUS.
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2.3. Charakterystyka istniejgcej sieci komunikacyjnej

Istniejgca sie¢ komunikacyjna na terenie Miasta sktada
sie zaréwno z publicznego transportu zbiorowego, jak
i przewozow komercyjnych.

Sie¢ komunikacji miejskiej na terenie Miasta Gdarska
tworzg linie tramwajowe i autobusowe organizowane
przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdarisku. Sie¢
ta obejmuje zaréwno obszar Miasta Gdansk, jak i gminy
oscienne, ktére na mocy porozumiert miedzygminnych
Zlecity Miastu Gdarisk organizowanie i wykonywanie
przewozdw na wyznaczonych liniach komunikacyjnych.

Miasto Gdansk posiada rowniez zawarte porozumienie
miedzygminne z Gming Miasto Gdynia w sprawie
przejecia przez Gming Miasto Gdynia okre$lonych
zadan publicznych w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego na obszarze Gminy Miasta Gdarska oraz
wspolnego  wykonywania  okre$lonych  zadan
publicznych w  zakresie lokalnego  transportu
zbiorowego na obszarze Gminy Miasta Gdanska
i Gminy Miasta Gdynia.

Tabela 9. Zakresy porozumien z gminami, w ktérych Miasto Gdansk jest organizatorem PTZ

GMINA i

UMOWA/POROZUMIENIE

ZAKRES UMOWY/POROZUMIENIA

Miasto Gdynia

=+ -
1 Porozumienie

miedzygminne  z Gming
I Miasto Gdynia w sprawie przejecia przez
: Gming Miasto Gdynia okre$lonych zadan
1 publicznych w zakresie lokalnego transportu
I zbiorowego na obszarze Gminy Miasta
I Gdanska oraz wspdlnego wykonywania
| okreslonych zadan publicznych w zakresie
I lokalnego ftransportu  zbiorowego na
I obszarze Gminy Miasta Gdanska i Gminy

Gdynia przyjmuje do wspdlnego wykonywania
zMiastem  Gdansk  zadanie  dotyczace
komunikacji miejskiej na obszarze Miasta Gdynia
na lini 171. Miasto Gdansk przyjmuje
do wykonywania zadanie na obszarze Miasta
Gdynia na linii N1. Laczna diugo$¢ wymienionych
lini autobusowych na terenie Gminy Gdynia
wynosi 17,17 km28 29,

Gmina Kolbudy

I Miasta Gdynia.

Porozumienie miedzygminne

Gmina Pruszcz

Gdanski

Porozumienie miedzygminne

Na podstawie zawartego porozumienia ZTM
w Gdansku Miasto Gdarisk organizuje i wykonuje
przewozy na liniach nr 156, 174, 213, 255 i 256
funkcjonujacych na obszarze Gminy Kolbudy.
taczna dtugos¢ linii autobusowych na terenie
Gminy Kolbudy organizowanych przez Miasto
Gdansk wynosi 18,85 km30,

Miasto Gdansk, w ktorego imieniu dziata ZTM, jest
organizatorem i zarzadcg przewozow na liniach
komunikacyjnych 112, 132 i N9 o tacznej dtugosci
23,95 km3', Na obszarze gminy Pruszcz Gdanski
przebiegajg réwniez linie N5 i 166 (bez
porozumienia miedzygminnego, gdzie gmina
Pruszcz Gdanski nie partycypuje w kosztach
realizacji tej linii). Ponadto przez Gmine przebiega
jedna, tranzytowa linia autobusowa nr 186, ktdrej
organizacja, wykonywanie i finansowanie lezy po
stronie Miasta Gdaniska.

28 Stan na 2020 rok zgodnie z informacjami udostepnionymi przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdansku.
29 Linia nr 171 organizowana jest wspolnie przez Gming Gdarisk i Gming Gdynia bez obustronnych kosztéw.

30 Stan na 2020 rok zgodnie z informacjami udostepnionymi przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdafsku.
31 Stan na 2020 rok zgodnie z informacjami udostepnionymi przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdafsku.
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Porozumienie migdzygminne

Porozumienie zaktada przekazanie czgsci zadan
organizacji PTZ na mocy porozumien
miedzygminnych Miastu Gdansk i Miastu Gdynia
na okre$lonych liniach komunikacyjnych. Na te
podstawie ZTM w imieniu Miasta organizuje
i wykonuje przewozy na liniach 117, 122, 143 i N1
o tacznej diugosci 20,71 km32. Wybrane bilety
jednorazowe i okresowe sg wzajemnie
honorowane przez ZTM w Gdansku i ZKM
w Gdyni.

Pruszcz Gdanski

(miasto) Porozumienie migdzygminne

ZTM Gdansk w imieniu Miasta Gdanska jest

organizatorem i zarzadcg transportu zbiorowego
na terenie Miasta Pruszcza Gdariskiego na liniach
komunikacyjnych o tacznej dtugosci 41,5533 km
(linia nr 107, 132, 200, 205, 207, 232, N5) oraz linii
sezonowej 607.

Porozumienie migdzygminne

Gmina  Zukowo przekazuie w ramach

porozumienia migdzygminnego zadania
organizacji PTZ Miastu Gdansk na dwoch liniach
o facznej dtugosci 12,15 km34, Linie te to 1261 174,
natomiast linia 171 jest wspétorganizowana przez
Miasto Gdynia.

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej [https.//ztm.qda.pl/rozklady,

dostep: 26.01.2021r].

32 Stan na 2020 rok zgodnie z informacjami udostepnionymi przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdansku.
33 Stan na 2020 rok zgodnie z informacjami udostepnionymi przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdafsku.
34 Stan na 2020 rok zgodnie z informacjami udostepnionymi przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdafsku.
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Sie¢ komunikacji miejskiej* tworzg 73 linie dzienne (10
tramwajowych, 63 autobusowe), 10 linii nocnych i 3 linie
sezonowe (nr 606, 622, 658).

Tabela 10. Zestawienie linii tramwajowych funkcjonujacych na terenie Gdariska

Nr linii tramwajowej

© 0 N oo g A 0Dd

- -
N ©

Oliwa — Lostowice Swigtokrzyska
Chetm Witosa — Brzezno
Lostowice Swigtokrzyska — Jelitkowo
Zaspa — Nowy Port Oliwska
Jelitkowo — Lostowice Swigtokrzyska
Lostowice Swigtokrzyska - Nowy Port Oliwska
Jelitkowo — Stogi
Strzyza PKM - Stogi Plaza
Bretowo PKM — Nowy Port Zajezdnia
Lawendowe Wzgbrze - Oliwa

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie strony internetowej ZTM w Gdansku, https://ztm.gda.pl/rozklad.

Operator

Tabela 11. Zestawienie linii autobusowych organizowanych przez ZTM w Gdarsku (na obszarze Miasta Gdanska i gmin oSciennych)

Nr linii

1M1
112
113
115
116
17
118
120
122
123
124
126
127
130
131
132
136

Waty Piastowskie - Westerplatte
Pruszcz Gdanski Rondo Kaszubskie - Pruszcz Gdariski Osiedle Wschdd
Zaro$lak — Chetm Witosa
Wrzeszcz PKP - Port Lotniczy
Waty Piastowskie - Gorki Zachodnie

Waly Piastowskie - Przegalina
Orunia Goscinna - Olimpijska

Wrzeszcz PKP - Jaworzniakow
Wrzeszcz PKP - Matemblewo

(Gdansk) Jelitkowo Kapliczna - (Sopot) Przylesie
Walty Piastowskie — Jeleniogorska
Siedlce - Stezycka
(Gdansk) Port Lotniczy - (Sopot) Kamienny Potok SKM
Orunia Réwna - Waly Piastowskie
Wrzeszcz PKP - Zaspa Szpital
(Gdarisk) Wrzeszcz PKP - (Zukowo) Urzad Gminy
Jasien PKM - Oliwa PKP
Jesien PKM - Muzeum |1 Wojny Swiatowej
Matemblewo - Olszynka Szkota
(Gdansk) Waly Piastowskie - (Pruszcz Gdanski) Rondo Kociewskie

Niedzwiednik - Wrzeszcz PKP

Operator

BP TOUR
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT

BP TOUR
GAIT
GAIT

BP TOUR
GAIT
GAIT

BP TOUR
GAIT
GAIT
GAIT

BP TOUR/ GAIT

GAIT

3 Zrodtem informacji s3 dane znajdujace sie na stronie internetowej ZTM w Gdarisku, https://ztm.gda.pl/rozklady/operatorzy.html [stan na grudzier 2020 r.].
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138
143
148
149
154
155
156
157
158
162
164
166
167
168
169
17
174
175
178
179
184
186
189
195
199
200
205
207
210
213
227
232
249
255
256
258
262
267
268
269
283
295
512

Waty Piastowskie - Westerplatte
(Sopot) Sanatorium "Lesnik" - Oliwa PKP
Nowy Port Szaniec Zachodni - Zabianka SKM
Wrzeszcz PKP - Wrzeszcz PKP
Jana z Kolna - Orunia Gérna
Jasien PKM - Lostowice Swigtokrzyska
Kowale Szkota Metropolitalna - Siedice
Bysewo - Wrzeszcz PKP
Stogi - Wrzeszcz PKP
Orunia Gorna - Wrzeszcz PKP
Jasien PKM - Lostowice Swigtokrzyska
(Gdansk) Waty Piastowskie - (Gm. Pruszcz Gdanski) Przejazdowo ,Makro”
Bysewo - Waly Piastowskie
Kietpino Gérne - Wrzeszcz PKP
Oliwa Petla Tramwajowa - Owczarnia
Gdynia Karwiny Tesco - Oliwa Petla Tramwajowa
(Gdansk) Siedlce - (Gm. Kolbudy) Otomin Petla
Mackowy - Siedice
Olszynka Niwki - Waly Piastowskie
Oliwa Petla Tramwajowa - Osowa PKP
Niedzwiednik - Waty Piastowskie
Gorki Wschodnie - Waty Piastowskie
Waly Piastowskie - Mackowy
Siedlce - Cedrowa
Waly Piastowskie - Oliwa PKP
(Gdansk) Dworzec Gtowny - (Pruszcz Gdanski) Osiedle Wschdd
(Gdansk) Dworzec Gtowny - (Pruszcz Gdariski) Powstaricow Warszawy
(Gdansk) Dworzec Gtowny - (Pruszcz Gdanski) 49 Baza Lotnicza
Osowa PKP — Waly Piastowskie
Kowale Szkota Metropolitalna - Lostowice Swietokrzyska
Chetm Cienista - Jelitkowo
(Gdansk) Dworzec Gtowny - (Pruszcz Gdanski) Rondo Kociewskie
Wrzeszcz PKP - Wrzeszcz PKP
(Gm. Kolbudy) Jankowo - (Gdarisk) Lostowice Swietokrzyska
(Gm. Kolbudy) Jankowo - (Gdansk) Dworzec Gtowny
Wrzeszcz PKP - Stogi
Jaworzniakow - Wrzeszcz PKP
Bysewo - Waly Piastowskie
Kietpinek PKM - Smegorzyno
Osiedle Barniewice - Kukawka
Niedzwiednik - Nowy Port Szaniec Zachodni
Zakoniczyn - Lostowice Swietokrzyska
Przegalina - Sobieszewo

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie strony internetowej ZTM w Gdarisku, https:/ztm.gda.pl/rozklady.

GAIT
BP TOUR
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT/ BP TOUR
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT/ BP TOUR
GAIT
GAIT
GAIT
BP TOUR
BP TOUR
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
BP TOUR
BP TOUR
BP TOUR
GAIT
GAIT/ BP TOUR
GAIT
BP TOUR
GAIT
BP TOUR
BP TOUR
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
GAIT
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Tabela 12. Zestawienie nocnych linii autobusowych, ich przebiegu i operatora

Nr linii nocnej Trasa Operator
w1 Jaworzniakow-OsowaPKP | GAT
N2 i Grudzigdzka - Mackowy GAIT
N3 I Wrzeszcz PKP - Dworzec Gtéwny GAIT
N4 I Jelitkowo — Jaworzniakéw GAIT
N5 i Pruszcz Gdanski — Dworzec Gtowny BP TOUR
N8 : Dworzec Gtowny — Gérki Zachodnie GAIT
N9 I Dworzec Gtowny - Przegalina GAIT
N11 I Dworzec Gtowny — Olszynka Niwki GAIT
N12 i Jasienska — Zabianka SKM GAIT
N13 : Zabianka SKM - Olimpijska GAIT

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie strony internetowej ZTM w Gdarisku, https:/ztm.gda.pl/rozklady.

Tramwaje w 96% 3% majg zapewniony standard
niskopodtogowy, za$ tabor autobusowy spetnia ten
standard w 100%%. W Miescie Gdansku funkcjonuje
rowniez  system  mikrobuséw  przystosowanych
do przewozu 0séb niepetnosprawnych.

Diugos¢ linii autobusowych w 2020 roku wynosita
tacznie 1 070,545 km, z czego 964,635 km znajduje sie
na terenie Miasta Gdanska, a pozostate
na terenie gmin o$ciennych, z ktoérymi podpisane
zostalo stosowne porozumienie. Przewozy na tych
liniach realizowane byly z wykorzystaniem 292
autobusow?®.

Dlugos¢ linii  tramwajowych od 2019 roku ulegta
zmniejszeniu o 3,8 km (155,2 km na koniec 2020 r.),
gtéwnie poprzez likwidacje linii nr 11 oraz wydtuzenie
lini nr 12. Przewozy na liniach tramwajowych
realizowane s zwykorzystaniem 144  sktadow
tramwajowych? 40,

W ,Planie zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjne;
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym”
Miasto Gdansk zostato wskazane jako miejscowo$é

3 Stan na 11.01.2021 r.
37 Raport o stanie Miasta Gdarska za 2019 rok.

stanowigca punkt powigzan transportu kolejowego
z transportem zbiorowym - wraz zterenem powiatu
nalezy takze do czotéwki polskich miast, jezeli chodzi
o liczbe potaczen kolejowych przypadajaca na jednego
mieszkarca.*’

Za organizacje przewozow kolejowych na terenie
wojewddztwa  pomorskiego  odpowiada  Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego. Sg one
realizowane m.in.  przez Szybka Kolej Miejskg
w Tréjmiescie (SKM). Na obszarze Miasta Gdanska
SKM korzysta z przystankéw Gdarnsk Srodmiescie,

Gdansk  Gtéwny, Gdansk Stocznia, Gdansk
Politechnika, Gdanisk Wrzeszcz, Gdansk Zaspa,
Gdansk  Przymorze-Uniwersytet, Gdansk Oliwa

i Gdansk Zabianka-AWFiS.

SKM realizuje przewozy kolejowe uzytecznosci

publicznej na nastepujacych liniach komunikacyjnych:

1. linia komunikacyjna SKM Gdansk Srodmiescie —
Wejherowo — Lebork, z wykorzystaniem m.in. linii
kolejowej nr 250 (SKM), po ktorej odbywa sie
zasadniczo ruch aglomeracyjny;

2. linie komunikacyjne systemu PKM - funkcjonujace
m.in. w oparciu o linie kolejowe nr 248 i 253,

38 Na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdansku.

39 Na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdarisku.

40 Liczba 144 sktadéw tramwajowych (150 wagondw) odnosi sig do catkowitego ilostanu Operatora. Liczba niezbednych pojazdéw do realizacji catej pracy
eksploatacyjnej oscyluje, w zalezno$ci od momentu w czasie, w granicach ok. 105-115 pojazdéw.

41 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i migdzynarodowych

przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym”, str. 40.
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zarzadzanie przez Pomorska Kolej Metropolitalng
SA:

o Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Port Lotniczy -
Kartuzy;

e  Gdynia Gtowna — Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Port
Lotniczy — Koscierzyna;

e Gdynia Gtéwna — Gdarisk Osowa — KoScierzyna;

e Gdynia Gtéwna — Gdansk Osowa — Gdarisk Port
Lotniczy — Gdarisk Wrzeszcz.

Przewozy na liniach SKM sg uzupetnione ofertg
kolejowych przewozow regionalnych i regionalnego
transportu drogowego. Za ich organizacje odpowiada
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego.
Przewozy te majq gtéwnie funkcje dowozowo-
odwozowg w dojazdach do miejsc prac, szkét i uczelni
w Gdansku.

Dodatkowo Pomorska Kolej Metropolitaina (PKM),
funkcjonujgca na terenie Obszaru Metropolitainego
Gdansk-Gdynia-Sopot  (OMG-G-S) oraz  dwoéch
powiatow (koScierski i kartuski), integruje uktad
komunikacji publicznej OMG-G-S z kolejg regionalna.
Warto podkresli¢, iz trwajace prace nad elektryfikacjg
linii PKM przyniosg pasazerom kolei wiele korzysci
wpostaci m.in.. wigkszego komfortu podrozy,
zwiekszonej czestotliwosci kursowania oraz wiekszej
szybkoSci podrézy dzieki bardziej pojemnym,
nowoczesnym pociggom elektrycznym,
co w konsekwencji wplynie réwniez na znaczacg
redukcje hatasu powodowanego przez ruch kolejowy.

36|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdarska na lata 2021-2042

Przewozy autobusowe, poza operatorami publicznego
transportu zbiorowego, Swiadczone sg takze na terenie
Gdanska przez przewoznikow prywatnych. Podstawg
ich dziatalno$ci sg zezwolenia wydawane przez ZTM
w Gdansku, Urzad Marszatkowski lub organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego powiatow, z ktorymi

Gmina Miasto Gdansk podpisala  stosowne
porozumienie. Wykaz zezwoler wydanych przez Gmine
Miasto Gdansk dla przewoznikéw prywatnych
funkcjonujgcych  na  terenie Miasta Gdanska
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 13. Wykaz zezwolen wydanych przez Gmine Miasto Gdansk dla przewoznikow prywatnych funkcjonujacych na terenie

Miasta Gdanska*
Nr linii I Relacja | Przewoznik
T S | “Gdafisk - Pruszcz Gdanski - Rotmarka |
846 I Gdansk - Borkowo - Straszyn - Bielkowko
851 | Gdarisk - Pruszcz Gdariski - Cedry
I Wielkie - Giemlice - Osice
853 I Gdansk — Trzepowo
I Gdansk - Kowale - Lublewo - Kolbudy -
854 : (Lapino) - Pregowo - Lisewiec -
| (Buszkowy)
856 I Gdansk - Kowale - Lublewo - Kolbudy -
: (Lapino) - Babiddt - Czapielsk — Buszkowy
857 1 Gdansk - Trzepowo
858 I Gdansk Dworzec Autobusowy - Trzepowo Przedsigbiorstwo Komunikacii
I' Gdarisk - Pruszcz Gdariski - Mierzeszyn - Samochodowe;
859 ! .
: Szatarpy (Wysin) Sp.zo.o.
862 | Gdansk, Do Studzienki 38 — SP Fregata
862 FREGATA i Pszczofki - Ostrowite - Skowarcz - Rozyny
I Pszczotki Ret})(lzzzz ngt:\;iz(i)awki Ulkowy
I Pszczotki - - -
863 CROWN | -Rozyny - Pszczoki (linia okrezna)
865 LPP-1 : Gdansk, Pomorska — Pruszcz Gdanski,
: LPP
| Gdansk, Oliwa Petla Tramwajowa —
866 LPP-2 = Pruszcz Gdaniski, LPP
871 : Gdansk - Przejazdowo - Cedry Wielkie -
I Przejazdowo - Gdarisk
876 DGT : Gdansk, Wrzeszcz PKP - Straszyn, DGT
881 : Gdansk - Steblewo
I Dworzec Gtéwny — przystanek grupy
896 LOTOS | LOTOS, Brama nr 1

42 Stan na grudzien 2020 r.
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801

807

809
810
881

882

830
883
826
817
818
885

821

823
825
836
815

873

892

828

827
893
894

Kartuzy - Zukowo - Pepowo - Gdarisk
Gdansk: Centrum Handlowe Osowa -
Oliwa Petla Tramwajowa - Karwiny
Mysliwska
Gdansk: Centrum Handlowe Osowa -
Osowa Marsa
Kartuzy - Przodkowo - Pepowo - Gdansk
Gdansk - Pruszcz Gd. - Grabiny-
Zameczek - Kozliny - Tczew
Gdarisk, Sniezna — SP nr 69, ul. Zielony
Trojkat
Gdansk Dworzec Gtdwny — Pruszcz
Gdanski
Gdansk, Na Ostrowiu — Dworzec Gtéwny
Gdansk, Dworzec Gtowny — Grupa Lotos
Rafineria
Gdarisk, Budowlanych - Zukowo
Gdansk, Osowa PKP — Chwaszczyno,
Mickiewicza Kosciot
Gdansk, Port Lotniczy — Intel
Gdansk — Przejazdowo — Wislina —
Ledowo — Rokitnica — Pruszcz Gdanski —
Rusocin
Gdansk - Pruszcz Gdanski — Rotmanka
Gdansk — Pruszcz Gdanski — Juszkowo
Gdansk - Borkowo — Straszyn -
Bielkéwko
Nowatoréw — ZSPiG ul. M. Stabego 6

Juszkowo - Gdansk

Gdansk, Oliwa Petla Tramwajowa —
Straszyn, ul. Spacerowa

Gdansk - Rotmanka

Gdarisk - Kokoszki
Dworzec Gtowny — Kokoszki (Delphi)
Wrzeszcz PKP - Kokoszki (Delphi)

Przewozy Autobusowe "Gryf" sp. z 0. 0. s. k.

Przewozy Autokarowe Dominik Zebrowski

ER-BUS Transport Osobowo-Towarowy,
Rafat Damrath
TRANSREM Sp. z 0.0.

Albatros Travel Maciej Bujniewski

Firma "Albatros", Mieczystaw Tryba

Przewdz Osob Katarzyna Siwik
Ustugi Przewozowe "JUREXBUS" Jerzy
Klimczuk
"TRANS-NEZ" Przewozy Autokarowe,
Mariusz Gortowski
Przewozy Autokarowe "KOSBUS: Sebastian
Kostek
Matgorzata Szturo PHU BUS24

Gdanskie Autobusy i Tramwaje

Zrédio: opracowanie wasne.
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Z wuwagi na bezposrednie sasiedztwo Morza
Battyckiego Miasto Gdarsk, do 2020 roku, oferowato
takze obstuge pasazerskq transportem wodnym.
W letnim sezonie turystycznym istniata mozliwos¢
skorzystania z dwoch linii tramwaju wodnego*3:

1. F5 relacji Zabi Kruk — Westerplatte o diugosci
25,6 km;

2. F6 relacji Targ Rybny — Narodowe Centrum
Zeglarstwa o dlugosci 28,5 km.

W Miescie Gdansku funkcjonuje Port Lotniczy
im. Lecha Watesy obstugujacy potaczenia krajowe
i miedzynarodowe. Gdariskie lotnisko jest trzecim pod
wzgledem wielkosci portem lotniczym w Polsce
po Warszawie i Krakowie. Obserwuje sie¢ rokroczny
rozwoj sieci pofaczen, ktory w latach 2015-2019
doprowadzit do wzrostu liczby obstugiwanych
pasazerow 0 1,67 min (3,71 min w 2015; 5,38 min
w 2019 1.4,

2.4. Energochtonnos¢ gdanskiej sieci komunikacyjnej

Tabela ponizej przedstawia statystyke pracy, ilosé

.....

zuzytego paliwa na sieci komunikacji autobusowej

pojazddéw pozostajacych na wyposazeniu GAIT
w latach 2016- 2019.

Tabela 14. Praca przewozowa, zuzycie energii elektrycznej w trakcji tramwajowej i paliwa przez tabor autobusowy

] SIEC TRAMWAJOWA I SIEC AUTOBUSOWA
"""""" h il i ;

1 zuzyta 1 zuzyte .
ROK | energiaw \erkm 1&3\/h | paliwow | Wzkm razem na |1. I a1 Mwh

I MWh aze i litrach paiiwa
2016i 35842,55* | 14 404 636 401,89 i 7 168 810 17 176 131 2,40 244,48
2017 | 34127,96* | 14192954 41587 1 7414226 17 369 964 2,34 239,06
20185 3241337 | 14051462 433,51 i 6979956 | 17651423 2,53 258,04
2019: 30698,78 | 13733704 44737 1 7420480 18 585 468 2,50 255,57
2020 1 2984149 | 13942229 46720 1 7197785 18 427 171 2,56 261,24

* Wartosci szacunkowe dla tramwajow dla lat 2016-2017.

Zréato: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora i Operatoréw komunikacji miejskiej w Gdarisku.

Liczba wykonywanych wozokilometréw w komunikacji
miejskiej z roku na rok systematycznie rosnie. W latach
2000-2012 liczba wykonywanych wozokilometréw na
sieci tramwajowej wynosita rocznie okoto 11-12 min
wzkm, za$ na sieci autobusowej — 14-16 min wzkm.
Obecnie sq to liczby osiagajace dla sieci tramwajowe;j
okoto 14 min wzkm, za$ dla sieci autobusowej 18 min
wzkm. Na taki stan wptyw ma wiele czynnikdw,
do ktérych nalezy m.in.. rosngca liczba pasazerdw,
rozwéj sieci komunikacyjnej czy suburbanizacja
centralnych czesci Miasta Gdanska i zwigzana z tym
potrzeba  obstugi  komunikacyjnej  obszaréw
peryferyjnych. W calym okresie ostatnich 5 lat liczba
wykonanych wzkm na catej sieci wzrosta z poziomu

31 580 767 w 2016 roku do 32 369 399 w 2020 roku,
co stanowi wzrost 0 2,49%.

Sie¢ komunikacji autobusowej charakteryzuje sie
wzrostem wykonywanych wzkm z poziomu 17 176 131
wzkm w2016 roku do poziomu 18427 171 wzkm
w 2020 roku, co stanowi wzrost o 7,28%. Jednoczes$nie
zauwaza sie, iz wielkos¢ zuzywanego paliwa rokrocznie
ksztattuje sie na podobnym poziomie ($rednio 7,2 min
). Wskaznik efektywnosci energetycznej dla sieci
komunikacji autobusowej, przy zatozeniu wielkoSci
energii 9,8 kWh jednego litra paliwa, wzrést z poziomu
244,48 wzkm/MWh w 2016 roku do 261,24 wzkm/MWh
w 2020 roku. Zuzycie paliwa na catej sieci w ciggu
ostatnich lat wzrastato, z wyraznym spadkiem dla 2018
roku zwigzanym z inwestycjami  w torowisko

43 Z uwagi na pandemie koronawirusa COVID-19 rejsy tramwaju wodnego w 2020 r. nie byly realizowane.

44 Raport o Stanie Miasta Gdanska za 2019 rok.
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tramwajowe. Nalezy spodziewa¢ sie jednak,
ze wzwigzku zwdrazaniem rozwigzan z zakresu
tzw.  czystego  transportu  (sie¢  autobusow
zeroemisyjnych), zuzycie paliw kopalnych bedzie
systematycznie malato.

Liczba wykonywanych wzkm na sieci tramwajowe;
w ostatnich 5 latach spadta z 14 404 636 wzkm w 2016
roku do 13 942 229 wzkm w 2020 roku, czyli 0 3,21%.
Zuzycie energii elektrycznej na sieci maleje — w 2016
roku osiggneto ono wartos¢ 35 842,55, za$ w 2020 roku
29 841,49, co przektada sie na spadek o 16,74%
w ciggu analizowanych 5 lat. Niewatpliwie tendencja
spadkowa zuzycia energii elektrycznej przez tabor
tramwajowy ma zwigzek z prowadzanymi
modernizacjami, ale takze zrosngcym udziatem
wtrakcji  tramwajowej pojazdéw  nowoczesnych
wyposazonych w system rekuperacji energii i mniej
energochtonnego  taboru. Wskaznik —efektywnosci

2.5. Motoryzacja

Z roku na rok obserwowany jest przyrost liczby
samochoddw osobowych na drogach. Przektada sie to
na coraz czesciej wystepujace zjawisko kongestii, czyli
zatloczenia komunikacyjnego. Jest to szczeg6lnie
ucigzliwe w miastach, gdzie wystepujq skrzyzowania
dostosowane  do  okreslonej  przepustowosci,
za$ przekroczenie pewnej wartosci  skutkuje
wystapieniem zatoréw drogowych.

Miernikiem motoryzacji spoteczenstwa jest wskaznik
motoryzacji. Pozwala on zorientowac¢ sie, ile pojazdéw
przypada na porownywalng jednostke 1000
mieszkancoéw. Wskaznik motoryzaciji dla samochoddéw
osobowych zostat obliczany jako stosunek liczby
samochoddw osobowych do ogélnej liczby ludnosci
w poszczegdlnych gminach w przeliczeniu na 1000
0sab.

wsk. motoryzacji=

liczba samochodow osobowych [ liczba
ludnosci * 1000

Liczba samochoddéw osobowych, zarejestrowanych
na terenie Miasta Gdanska systematycznie wzrasta —
miedzy 2018 i 2019 rokiem przybyto prawie 13 tys.
pojazdow, co stanowi wzrost 0 4,6%. W kazdym
przeanalizowanym roku warto$¢ wskaznika motoryzacji
samochoddw osobowych ro$nie w odniesieniu do roku

energetycznej dla tramwajow  wzrést  z 401,89
wzkm/MWh w 2016 roku do 467,20 wzkm/MWh w 2020
roku. Nalezy spodziewa¢ sie, ze w wyniku
wyprowadzania z uzytkowania  przestarzatych,
energochtonnych pojazdéw i przeprowadzania
modernizacji istniejacego  taboru  wskaznik
efektywnosci energetycznej bedzie dalej wzrastat.

Powyzsze wyniki wyraznie wskazuja na wieksza
efektywnosé wykorzystania taboru tramwajowego
w komunikacji miejskiej na terenie Miasta
Gdaniska. Przyznanie wysokiego priorytetu
komunikacji z wykorzystaniem trakcji tramwajowej
ma swoje uzasadnienie zaréwno w kontekscie
osiggania zadawalajacej efektywnosci
energetycznej komunikacji miejskiej,
jak i przyczynia sie do zachowania dobrego stanu
srodowiska naturalnego.

poprzedniego, co stanowi zagrozenie w perspektywie
pogarszajace;j sie jakosci powietrza. W ciggu lat 2009-
2020 wskaznik ten wzrést z 465,7 do wartosci 661,2
(Wykres 3).

Opisane powyzej zjawisko stanowi oczywiste wyzwanie
dla transportu publicznego w Miescie, poniewaz
mobilnos¢ mieszkancow bedzie wzrastaC wraz
ze wzrostem wskaznika motoryzacji samochodow
osobowych.

Wszelkie dziatania powinny by¢ zatem skierowane
na poprawe jakosci transportu publicznego,
a w szczegolnosci skrocenie czasu podrozy
i zwiekszenie czestotliwo$ci kursowania przy
jednoczesnej poprawie punktualnosci,
niezawodnosci i  dostepnosci dla oséb
o ograniczonej mobilnosci. Dodatkowo nalezy
dazy¢ do rozwoju informacji pasazerskiej,
np. poprzez zapewnienie w ramach P&R
zintegrowanej informacji o odjazdach pojazdow
transportu zbiorowego i aktualnym napetnieniu
parkingéw.
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Redukcja zanieczyszczefi generowanych przez
ruch samochodowy jest ponadto uzasadnieniem
dziatan w kierunku podniesienia atrakcyjnosci

700
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finansowej komunikacji miejskiej, chociazby
poprzez wprowadzenie kolejnych stref platnego
parkowania w centralnych dzielnicach Miasta.
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Wykres 3. Wskaznik motoryzacji dla samochodow osobowych zarejestrowanych w Gdarnsku na tle wojewddztwa pomorskiego

i Polski

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS oraz danymi udostegpnionymi w ramach serwisu interetowego Gdarisk w liczbach

(https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach/transport,a, 108052)

Prognoze przyrostu wskaznika motoryzacji dla Miasta
Gdanska przedstawia ponizsza tabela. W obliczeniach
uwzgledniono $redni  roczny przyrost wskaznika
motoryzacji obliczony na podstawie wskaznikéw
z ostatnich 6 lat (2015-2020)5. Dla kazdego roku,
od 2015 roku wigcznie, obliczony zostat roczny wzrost
wskaznika. Nastepnym krokiem byto usrednienie
przyrostéw dla tych lat i wyodrebnienie $redniego
rocznego przyrostu, ktory wynidst 19,72/rok. Na tej
podstawie zostat obliczony prognozowany wskaznik
niekontrolowany. Wskaznik niekontrolowany pokazuie,
ze jesli nie zostana podjete odpowiednie dziatania
zZmierzajgce do ograniczenia liczby samochodow
osobowych rejestrowanych na terenie Miasta to juz
w 2038 roku zarejestrowanych samochodow
bedzie wiecej niz mieszkancow. Jednak Gdansk, jak
wiele innych miast w Polsce, prowadzi polityke
zachecania  kierowcow do  przesiadania
sie do komunikacji zbiorowej, dlatego
zaprezentowano takze wariant oczekiwany, ktory
zaklada wyhamowanie wzrostu liczby samochodéw na

45 Wskaznik liczono dla lat 2015-2020 zgodnie z danymi udostepnionymi w ramach serwisu

(https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach/transport,a,108052)

terenie Gdanska okofo 2025 r. Zatozono, iz zgodnie
z ogoinopolska polityka motoryzacyjng w roku 2030
nastapi przetom i w mys$l zréwnowazonego rozwoju
liczba samochodéw osobowych od tego momentu
bedzie sie rokrocznie zmniejszata, az do poziomu
wskaznika motoryzaciji na poziomie okoto 550.
Przedstawione prognozowane wskazniki
motoryzacji dla samochodow osobowych wskazuja
na potrzebe wdrazania dziatan majacych na celu
spowolnienie wzrostu wskaznika motoryzacji lub
jego zahamowanie, z uwagi na problem:

e zanieczyszczenia powietrza  szkodliwymi

substancjami i pytami;
e zanieczyszczenia $rodowiska w postaci drgan

i hatasu;

e kongestii drogowej i parkingowe;j,
co w konsekwencji generuje koszty
zewnetrzne poprzez terenochtonnos$¢

infrastruktury drogowe;.

internetowego  Gdarsk w liczbach
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Tabela 15. Prognoza wskaznikow motoryzacji dla Gdariska w latach 2021-2042

Wskaznik motoryzacji

I
B S W
Oczekiwany |  667,8 691,5
I

przyrostu z ostatnich 6 lat) §

2030 2035 2040 2042
690,7 664, 1 588,1 550,5
858,4 957,0 1055,6 1095,0

Zrodio: opracowanie wlasne z uwzglednieniem danych udostepnionych w ramach serwisu internetowego Gdansk w liczbach

(https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach/transport,a, 108052).

Zapobieganiu pogorszeniu warunkéw ruchu
w uktadzie ulicznym stuzy¢é ma prowadzona
polityka parkingowa. Jest to sposéb na ograniczenie
zatloczenia motoryzacyjnego centrum Miasta Gdanska,
a takze ochrone przed dominacjg ruchu kotowego
obszaréw docelowo przeznaczonych do obstugi
transportem zbiorowym. Na obszarach poza centrum
i strefg $rddmiejskg polityka parkingowa zmierza
do zapewnienia  odpowiedniej  liczby  miejsc
postojowych, niezbedne; do poprawnego
funkcjonowania osiedli mieszkaniowych i obiektow
ustugowych.

Strefa pfatnego parkowania w Gdarisku dzieli sig na trzy
podstrefy:

1. Srodmigjska Strefa  Platnego  Parkowania
oznaczana na terenie Miasta kolorem czerwonym
obejmuje Stare Miasto, ul. 3 Maja, Gtéwne Miasto
i Dtugie Ogrody; na jej terenie obowigzkowe jest
uiszczanie optat za parkowanie codziennie (w tym
w dni $wigteczne) w godzinach 9:00-20:00.

2. Strefa Platnego Parkowania oznaczana na terenie
Miasta kolorem niebieskim obejmuje Mtode Miasto,
Wrzeszcz  Politechnika, Wrzeszcz ~ Gorny,
a w czasie trwania wakacji takze Jelitkowo; na jej
terenie obowigzkowe jest uiszczanie optat
za parkowanie od poniedziatku do pigtku
(za wyjatkiem dni $wigtecznych) w godzinach 9:00-
17:00.

3. Strefa Platnego Parkowania oznaczana na terenie
Miasta kolorem zielonym obejmuje Aniotki, Oliwe
i Przymorze; na jej terenie obowigzkowe jest
uiszczanie optat za parkowanie od poniedziatku do
pigtku (z wylaczeniem $wiat) w godzinach 9:00-
15:00.

Zasieg ulic sektoréw stref ptatnego parkowania
przedstawia ponizsza tabela i rysunek.

42|Strona



| Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdarska na lata 2021-2042

Tabela 16. Zasieg stref pfatnego parkowania w oparciu o ulice
STREFA SEKTOR ULICE

Bogustawskiego, Bosmanska, Chlebnicka, Grobla II, Grobla IIl, Grobla
IV/Pachotéw, Grzaska, Kotwicznikéw, Lawendowa, Minogi, Mydlarska,
Ogarna, Okopowa, Pariska, Piwna, Pocztowa, Powroznicza,
Sektor Gléwne Miasto Stodownikow, ~Straganiarska, Szeroka, Szewska, Sw. Ducha,
Swietojariska, Tandeta, Targ Rybny - plac, Targ Rybny - ulica, Targ
Weglowy, Tokarska, U Furty, Warzywnicza, Weglarska, Zbytki,
Ztotnikow.

3 Maja, Aksamitna, Bastion Sw. Elzbiety, Bielariska, Browarna,
Czopowa, Dylinki, Elzbietanska, Garncarska, Gnilna, Grodzka,
Heweliusza, Hucisko, lgielnicka, Karmelicka, Katarzynki, Korzenna,
Kowalska, Krosna, tagiewniki, Mtynska, Mniszki, Na Piaskach,
Sektor Stare Miasto Olejarna, Osiek, Podbielariska, Podwale Grodzkie, Podwale
Staromiejskie, Rajska, Refektarska, Rybaki Dolne, Rybaki Gorne,
Rycerska, Sieroca, Stajenna, Stare Domki, Stolarska, Sukiennicza,
Targ Drzewny, Targ Rakowy, Tartaczna, Watowa, Waly Jagielloriskie,
Wapiennicza, Wielkie Mtyny, Zamkowa.

SRODMIEJSKA
STREFA PLATNEGO
PARKOWANIA

Angielska Grobla, Chmielna, Diuga Grobla, Diugie Ogrody,
Dziewanowskiego, Krowoderska, takowa, Mottawska, Ofowianka,
Pszenna, Seredyniskiego, Spichrzowa, Szafamia, Szopy, Sw. Barbary,
Zytnia.

Sektor Dtugie Ogrody

Doki, Dyrekcyjna, Gdynskich Kosynieréw, Jaracza, Kupiecka, Lisia
Grobla, tagiewniki, Nowomiejska, Podstoczna, Robotnicza, Rybaki
Goérne, Stara Stocznia, Stepkarska, Watowa, Waty Piastowskie,
Wiosny Ludow.

Sektor Mtode Miasto

Akacjowa, Bracka, Bohateréw Getta Warszawskiego, Do Studzienki,
Fiszera, Grunwaldzka, Kossaka, Lukasiewicza, Matejki, Miszewskiego,
Sektor Wrzeszcz Politechnika Narutowicza, Olszewskiego, Pileckiego, Piramowicza, Politechniczna,
Puszkina, Sienkiewicza, Sobétki, Traugutta, Uphagena, Waryniskiego,
Wassowskiego, Wiasna Strzecha, Wrdblewskiego, Zwycigstwa.

STREFA PLATNEGO
PARKOWANIA
(NIEBIESKA)
Batorego, Brzozowa, Dekerta, de Gaulle'a, Dmowskiego, Grunwaldzka,
Jaskowa Dolina, Jesionowa, Klonowa, Koltataja, Konopnickiej,
Sektor Wrzeszcz Gorny Lendziona, Matki Polki, Obywatelska, Partyzantéw, Pawtowskiego,
Pniewskiego, Podlesna, Sosnowa, Staszica, Topolowa, Zator-

Przytockiego.

Sektor Jelitkowo (wytacznie w lipcu | Jelitkowska, Kapliczna, Nadmorska, Piastowska, Pomorska,
i sierpniu) Wypoczynkowa.

Chodowieckiego, Dantyszka, Debinki, Debowa, Fahrenheita, Hoene-
Sektor Aniotki Wroniskiego, Kopernika, Orzeszkowej,  Smoluchowskiego,
Sktodowskiej-Curie, Sniadeckich, Traugutta, Tuwima, Zwycigstwa.

Asnyka, Ceynowy, Cysterséw, Derdowskiego, Drzymaly, Grottgera,
Grunwaldzka, Hotdu Pruskiego, Husa, Kanapariusza, Kapréw,
Kasprowicza, Kaszubska, Kreckiego, Kubusia Puchatka, Le$na,
Sektor Oliwa Liczmanskiego, Majkowskiego, Miraua, Noakowskiego, Obroncow
Westerplatte, Orkana, Poczty Gdanskiej, Podhalanska, Polanki,
Schopenhauera, Stary Rynek Oliwski, Tetmajera, Wasowicza, Wita
Stwosza, Zacisze, Zeromskiego.

STREFA PLATNEGO
PARKOWANIA
(ZIELONA)

Sektor Przymorze Arkonska, Leborska, Stupska, Szczecinska, Slqska.

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Gdanskiego Zarzadu Drog i Zieleni (https:/qzdiz.qda.pl/zalatw-sprawe/lokalizacia-
platnych-miejsc-parkingowych, a, 3045.
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Rysunek 3. Lokalizacja stref ptatnego parkowania w Gdansku
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Gdanskiego Zarzadu Drég i Zieleni (https:/gzdiz.gda.pl/zalatw-sprawe/lokalizacja-
platnych-miejsc-parkingowych,a,3045 i z wykorzystaniem podkfadu Open Street Map.
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Miasto Gdansk w aktualnie obowigzujacym SUIKZP
zostato podzielone na strefy wskaznikow parkingowych.
Wyznaczajg one kierunek dla polityki parkingowej,

2. W strefie B obowigzujg tagodniejsze niz w strefie A
wskazniki parkingowe, ale rowniez maksymalne.
3. W strefie C obowigzujg minimalne wskazniki

funkgji

zgodnie z ktorym: parkingowe, ktére umozliwiaja zaspokojenie
1. W strefie A obowigzywa¢ ma najnizszy stopien \?VO:)ZSIEU parkingowych - wszystkich

zabezpieczenia potrzeb parkingowych i najbardzie]
restrykcyjne wskazniki parkingowe — oznacza to,
Ze tworzenie nowych parkingdw moze by¢ znacznie
ograniczone z uwagi na trudnosci z ich lokalizacjg
przez zintensyfikowang zabudowe.

granice daielnic

A A K 1 strefa wscadn wOw pariungowych A

GDYNIA

” ® o 6 II SUEL wicain wbw pakingowych B
A
’ € e = | strefa wskadn «dw packingoveych €
A -
7 e fink kolCjOWS
s .
[ S -
/ A Fort morsk
,: c 4] | port atakzy
C
4 ~
> ~
~ -
+ -~ \

)
1

PRUSICZ
GDANSKI

Rysunek 4. Rozktad wskaznikow parkingowych na obszarze Gdariska
Zrédfo: Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania przestrzennego Miasta Gdarisk.
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2.6. Czynniki demograficzne

Sytuacja demograficzna obszaru objetego Planem
transportowym  oraz ~ prognozowane  zmiany
w strukturze demograficznej stanowig niezwykle istotny
czynnik  wplywajgcy na  ksztaltowanie  sieci
komunikacyjnej, w tym jej organizacje. Wérod
czynnikdw determinujgcych popyt na ustugi komunikacii
miejskiej na terenie Miasta Gdariska wyrézni¢ nalezy:

° liczbe mieszkancéw;

° strukture wiekowg mieszkancow;

o aktywno$¢  zawodowg i  edukacyjng
mieszkancéw, w tym liczba uczniéw
i studentow;

° wielko$¢ i kierunki migracji;

o oraz czynniki pochodne, takie jak liczba

zarejestrowanych samochodéw osobowych.

2,2%

27,7%

m(-14lat m15-64lat = 65-84 lat

Wykres 4. Struktura wieku mieszkaricow Miasta Gdariska
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wedtug stanu na dzieri 31 grudnia 2019 r., komunikacja
miejska obstugiwata obszar zamieszkiwany przez 874
297 mieszkancow, w tym 470 907 zamieszkatych
w granicach Miasta Gdanska.

Analiza  struktury — wiekowej  (wykres  ponizej)
mieszkarncéow Gdariska wskazuje, ze na dzien 31
grudnia 2019 r. dominujacy udziat (56,5%) majq
mieszkancy w  wieku 15-64 lat. Obejmuje
on w wiekszosci (poza relatywnie licznym segmentem
studentow uprawnionych do przejazdow ulgowych)
osoby podrézujace na podstawie biletow normalnych.
Pozostate segmenty wyodrebnione na podstawie
kryterium wieku tworza w wiekszo$ci osoby uprawnione
do przejazddw ulgowych i bezptatnych.

Udziat os6b w najwiekszym stopniu uprawnionych
do przejazdéw bezptatnych (powyzej 65 lat) wynosi
ponad 29,9%, natomiast udziat oséb w wieku 15 lat
i mniej wynosi 13,6%.

13,6%

Y’ 56.5%

>85 lat
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W ponizszej tabeli przedstawiono strukture wiekowq
mieszkancéw Gdanska wg kryterium aktywno$ci
zawodowej w roku 2012, 2016 oraz 2019.

Tabela 17. Liczba i struktura mieszkarncoéw Miasta Gdarnska

——___Liczbaistruktura mieszkanicow___ _ _ j.__2.91_2 2016 2019 __ _ dynamika2019/2012 _
e | 460427 483754 470907 | 2,28%
w wieku przedprodukcyjnym | 73435 77467 83686 | 13,96%
w wieku produkcyjnym | 291824 278 511 273226 ! -6,37%
w wieku poprodukcyjnym I 95168 107 776 113995 ! 19,78%
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
Dane przedstawione w powyzszej tabeli wskazuja, Zaobserwowane tendencje zmian  struktury
ze liczba mieszkancéw Gdanska w latach 2012-2019  demograficznej beda powodowaé zwiekszanie

wzrosta 0 10 480 osob, tj. 0 2,28%. Niekorzystnie
natomiast przedstawia sie struktura ludnosci.
W Miescie Gdansku, podobnie jak w catej Polsce
i Europie, obserwuje sie niekorzystne zjawisko
,starzenia sie” spoteczenstwa. W latach 2012-2019
liczba oséb w wieku produkcyjnym zmniejszyta sie
o0 ponad 6%. Cho¢ w ostatnich latach zaobserwowano
wzrost liczby oséb w wieku do 17 lat, to nalezy zwréci¢
szczegblna uwage na to, iz zwigkszyta sie takze liczba
0s6b w wieku poprodukcyjnym, az 0 19,79%.

sie liczby pasazeréow podrézujacych nieodptatnie
i na podstawie uprawnien do  przejazdéw
ulgowych. Ponadto w diuzszej perspektywie mozna
spodziewa¢ sie zmniejszenia liczby  podrézy
obligatoryjnych (do szkdt, a za kilka, kilkanascie lat
takze do pracy), a zwiekszenia liczba podrézy
incydentalnych  (w  przypadku os6b  starszych
- do placéwek stuzby zdrowia czy na zakupy).

Liczba mieszkancéw i ich rozmieszczenie na terenie
Miasta sgq istotnymi informacjami w przypadku
planowania komunikacji o charakterze uzyteczno$ci
publicznej i dlatego elementy te zostaty uwzglednione
przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej.
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Legenda

@granica Gminy Miasto Gdanisk

liczba mieszkancow w poszczegolnych jednostkach pomocniczych
[ do5947

] 5948-10 439

[ 10440-16 114

B 16 115-22635

I povwyzej 22636

Rysunek 5. Liczba mieszkaricow w dzielnicach Gdariska - stan na 31 grudnia 2019 r.
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych Portalu Miasta Gdariska i GUS.

Legenda

@ranlca Gminy Miasto Gdansk
i )

iczych w os/km2

gestosc
[1dosts

] 816-2846
[ 2847-4943
B 4944-8338
I oovyzej 8339

Rysunek 6. Gestos¢ zaludnienia w dzielnicach Gdariska - stan na 31 grudnia 2019 r.
Zrodfo: opracowanie wlasne na podstawie danych Portalu Miasta Gdariska i GUS.
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W latach 2012-2019 w Gdansku odnotowano,
z wyjatkiem roku 2015, dodatnie saldo migracii (liczba
0s6b wprowadzajacych sie do Miasta Gdanska
przewyzsza liczbg 0s6b wyprowadzajacych sig).

Tabela 18. Proces migracji na obszarze Miasta Gdarnska

Migrace _______ ______ ___ 2012
Naplyw ludnoéci | 4647
Odplyw Iudnosclz : 4 647
wtym: |
na wies I 2237
do miast 1 1860
za granice : 550
Saldo migrac;ji : 0
Saldo migracji na 1000 osob | 0,0

W roku 2012 saldo migracji wyniosto 0. Szczegdtowe
dane dotyczace migracji w Gdansku przedstawia
ponizsza tabela.

2016 2019 __Dynamika 2019/2012__
5271 7417 59,61%
4029 4 376 -5,83%
2 261 2448 9,43%
1519 1928 3,66%
249 194 -64,73%
1242 3121 3121,00
2,7 6,7 6,70

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie ogéinodostepnych danych GUS.

Saldo migracji w podziale na jednostki pomocnicze
Gdanska wskazuje na dodatnie wartosci wskaznika
dla potudniowych dzielnic Miasta, w szczegoInosci
dla Jasienia, UjeSciska-Lostowic, Oruni  Gornej,
Gdanska Potudnie i Chetmu (saldo migracji powyzej

67/1000 osbb). Najwigksze wyludnienie dotyka dzielnic
Letnica, Miyniska, Srodmiescie i Rudniki — wskaznik
osigga tam warto$¢ nawet -22/1000 oséb.

Legenda
B orarica Guiny Miasio Gdansk
saldo migracji

B w0 -2

Bl 215

7

-0

| KB

Bl 16-50

I rowyis 60

Rysunek 7. Saldo migracji w podziale na jednostki pomocnicze Gdariska®

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych UM Gdanska.

46 Brak informacji wiarygodnych lub poréwnywalnych.

47 Stan na dzien 18.09.2019 r. Zrodto danych: https://dane.gov.plipl/dataset/1821,granice-dzielnic-w-gdansku.
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W celu prawidtowego zaplanowania sieci publicznego
transportu  zbiorowego nalezy w  szczegdInosci
uwzgledni¢ prognozy dotyczace liczby i struktury
ludno$ci zamieszkujacej analizowany obszar. Wedtug
prognoz GUS (z 2017 r.) liczba mieszkancéw Miasta
Gdanska w 2025 roku bedzie wynosita 472 332 osob,
w tym 223 870 mezczyzn i 248 462 kobiet.

Tabela 19. Prognoza liczby mieszkancéw Gdarska do 2042 roku

Liczba ludnosci L 2022

, I

ogolem, I 474 997
w tym: I
I
|

w wieku przedprodukcyjnym : 86 240
I
I

w wieku produkcyjnym : 266 481
|
I

w wieku poprodukcyjnym : 118 186

. 1
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Szczegblnie  niekorzystnie, z punktu widzenia
dochodowosci komunikacji miejskiej, prezentujg sie
prognozy dotyczace struktury wiekowej mieszkarcow
Gdanska. Przewidywany jest dalszy spadek liczby osob
w wieku produkcyjnym. Prognoze ludnosci do 2042
roku przedstawiono w tabeli ponize;j.

LN 2028 2030 _204r
472332 472332 4T2415 471149
86992 8569 84 194 75 800
265348 266566 267036 272100
119992 120539 121185 124764
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2.7. Czynniki spoteczno-gospodarcze

Wedtug stanu na dzier 31 grudnia 2019 r. w Gdansku
funkcjonowato 79 857 podmiotéw gospodarczych.
Ponad 96,76% firm stanowigq przedsiebiorstwa
zatrudniajace do 9 osob. Natomiast przedsigbiorstwa
mogace stanowi¢ istotne zrodto ruchu dla transportu
zbiorowego (powyzej 50 os6b) stanowig 0,67%
wszystkich podmiotéw gospodarczych.

Na obszarze Gdarska funkcjonuje 90 podmiotow
gospodarczych zatrudniajgcych pow. 250 oséb, w tym
17 podmiotéw powyzej 1000 osdb.

Tabela 20. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych w Gdansku wg liczby zatrudnionych*

Liczba zatrudnionych : Liczba %
_______________________ S
Ogotem, } 79 857 100,00%
wtym: |
0-9 ! 77270 96,76%
10-49 : 2048 2,56%
50-249 I 449 0,56%
250-999 : 73 0,09%
1000 i wiecej I 17 0,02%
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
W roku 2019 liczba pracujacych w Gdarisku wynosita
183 773 i byta wyzsza 0 34 850 niz w roku 2012. Liczba
0s6b w wieku produkcyjnym w 2019 r. ksztattowata sie
na poziomie 273 226. Udziat oséb zatrudnionych
w stosunku do liczby ludnosci w wieku produkcyjnym
wynosit wowczas 67,26%.
Tabela 21. Zatrudnienie i struktura zatrudnienia w Gdarsku w 2019 r.
______ SEKCJA GOSPODARKINARODOWEJ _ ___  ___________ZATRUDNENI ___________
: 1
Ogdlem, | 183773
wtym: |
Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo I 1249
Przemyst i budownictwo = 36 228
Handel i ustugi niefinansowe [ 57 925
Ustugi finansowe | 11 992
Pozostate 1 76 379

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

W ostatnim dziesiecioleciu stopa bezrobocia dla
Gdanska poczatkowo rosta z wartosci 4,9% do 6,5%
(lata 2009-2013), za$ pozniej zaczeta spadac.
Przecietna stopa bezrobocia na dzien 31 grudnia 2019
r. wynosita 2,3%. Bylo to o 2,1% mniej niz
w wojewddztwie pomorskim i 0 2,9% mniej niz Srednia
dla Polski.

48 Stan na 31.12.2019 r.
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Wykres 5. Stopa bezrobocia na tle stopy bezrobocia wojewodztwa i Polski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Przecietne wynagrodzenie brutto na dzien 31.12.2019 .
w Gdansku wynosito 6 154 zt, przy przecietnym
wynagrodzeniu brutto w Polsce wynoszacym 5 182 zt
iwynagrodzeniu w  wojewodztwie  pomorskim

2.8. Ochrona $rodowiska naturalnego

Wsréd  zasoboéw  przyrodniczych  wystepujacych
na obszarze Miasta Gdanska wyrézni¢ mozna obszary
prawnie objete ochrong przyrody. Na obszarze Miasta
Gdanska wymieni¢ mozna nastepujace formy ochrony,
w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody:

1. 5 rezerwatow przyrody: Ptasi Raj, Zrodliska
w Dolinie Ewy, Mewia Lacha;

2. (czeSciowo poza granicami miasta), Dolina Strzyzy
i Wawoz Huzaréw;

3. Trojmiejski  Park
na terenie Miasta);

Krajobrazowy  (czeSciowo

ksztaftujgcym sie na poziomie 5142 zt. W sektorze
przedsiebiorstw przecietne wynagrodzenie brutto
wynosito 6 305 zt (Polska: 5 169 zt i woj. pomorskie:
5282 zt).

4. 3 obszary chronionego krajobrazu: Otominski,
Zulaw Gdanskich i Wyspy Sobieszewskiej
(wszystkie cze$ciowo na obszarze miasta);

5. 3 obszary OSO Natura 2000: ,Ujscie Wisty” PLB
220004, ,Zatoka Pucka” PLB 220005 i ,Dolina
Dolnej Wisty” PLB 040003 (wszystkie czesciowo na
obszarze miasta);

6. 3 obszary majace znaczenie dla Wspdlnoty SOO
Natura 200022: ,Bunkier w Oliwie” PLH 220055,
.Twierdza Wistoujscie” PLH 220030 i,Ostoja
w Ujsciu Wisty” PLH 220044 (czesSciowo poza
granicami Miasta).
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Tabela 22. Obszary prawnie chronione na obszarze Miasta Gdanska

I
Lp. : Obszary prawnie chronione Powierzchnia w Gdansku [ha] | Powierzchnia w Gdansku [%]
______ S R

1. : Parki narodowe 0,00 0,00%

2, I Rezerwaty przyrody 270,41 1,03%
I

3. : Parki krajobrazowe 2 450,00 9,35%
I
I .

4 | Rezerwaty i pozostate fqrmy ochrony 54,17 0.21%
I przyrody w parkach krajobrazowych
I

5. I Obszary chronionego krajobrazu 3573,23 13,64%
I

6. : Uzytki ekologiczne 106,04 0,40%

1. I Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe 426,03 1,63%

Zrédo: opracowanie wiasne na podstawie ogdlnodostepnych danych GUS.

Monitoring jakosci Srodowiska atmosferycznego

Stan $rodowiska atmosferycznego na terenie Miasta
Gdanska monitorowany jest przez dwie jednostki, tj.:

1. Wojewodzki Inspektorat Ochrony ~ Srodowiska
w Gdansku oraz

2. Fundacie Agencia Regionalnego Monitoringu
Atmosfery  Aglomeracji Gdanskiej (Fundacja
ARMAAG).

Monitoring jako$ci Srodowiska akustycznego

System Informacji Przestrzennej Gdanska obejmuje
podsystem map akustycznych. Mapy te przedstawiajg
przekroczone poziomy hatasu wzdiuz ciggdw
komunikacyjnych (drogowych, kolejowych,
tramwajowych, lotniczych) i obiektow przemystowych,
okreSlone  na  podstawie  norm.  Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku przecietne zagrozenie hatasem
rozpoczyna sie dla dnia od 60 dB, zas dla nocy — od 50
dB.

Jako$¢ powietrza monitorowana jest zaréwno metodg
manualng (przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska  w Gdansku), jak i  metodami
automatycznymi  w pieciu stacjach pomiarowych
(ARMAAG).

Wszystkie pomiary prowadzone sg zgodnie z ustawg
Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2016 r. poz. 672

ze zm.) w ramach Parstwowego Monitoringu
Srodowiska.
Najwieksze  przekroczenia  hatasu  notowane

sq w przypadku hatasu drogowego (mapa ponizej). Ma
to zwigzek z najwieksza powszechnoscig tego rodzaju
ciggébw na obszarze Miasta Gdanska. W osi ulic
natezenie dzwieku przekracza 75 dB, wiec osigga
wartos¢ az o 15 dB wiecej niz przewiduje norma. Jest
to bardzo widoczne w osi drog S7 (nalezacej
do europejskiej trasy E28) i nr 89.

W bezposrednim sasiedztwie ciagéw komunikacyjnych
notowany jest hatas w przedziale 55-65 dB, a wiec
na granicy przecietnych warunkéw akustycznych
i zagrozenia hatasem.
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Rysunek 8. Mapa hatasu drogowego dla Gdariska

Zrédo: https://mag.bmt.com.pl/VisMap/apps/gdansk/public/index.html.

Sie¢ tramwajowa (mapa ponizej)  generuje
zdecydowanie mniejszy hatas niz sie¢ drogowa - wida¢
wyraznie, ze nawet na traktach, na ktérych prowadzony
jest najintensywniejszy ruch, hatas jest zdecydowanie
nizszy niz samochodowy i skupia sie na stosunkowo
niewielkim pasie wzdtuz osi ruchu i wynika to nie tylko
Z mniejszej gestosci sieci tramwajowej, ale takze z jej
specyfiki (torowisko tramwajowe i tramwaje majq inng
charakterystyke technologiczng — powierzchnia styku
kota pojazdu samochodowego jest wigksza niz kota
tramwaju z szyng, co skutkuje generowaniem innego
rodzaju hatasu, o innym natezeniu). Dodatkowo nalezy
podkresli¢, iz liczba tramwajow jest zdecydowanie
mniejsza niz pojazdéw samochodowych, co wptywa
na natgzenie ruchu. Ruch samochodowy natomiast,
na tozsamych z tramwajowymi obszarach, oddziatuje
w  sposob  zdecydowanie  bardziej szkodliwy
i intensywny.

{ Legenda
Egranica Gminy Miasto Gdansk

Halas drogowy LDWN
50-55 db

55-60 db
60-65 db
65-70 db
70-75 db
>75db

Majac na uwadze powyzsze nalezy stwierdzic,
iz komunikacja tramwajowa jest najbardziej
efektywnym Srodkiem lokomocji w zakresie
stosunku zajmowanej powierzchni do zdolnosci
przewozowej, stanowiac jednocze$nie $rodek
transportu o najmniejszym szkodliwym wplywie
na mieszkancow i Srodowisko.
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Rysunek 9. Mapa hatasu tramwajowego dla Gdariska
Zrédfo: https.//mag.bmt.com.pl/VisMap/apps/gdansk/public/index.html.

Halas kolejowy, ktérego rozktad przestrzenny
przedstawia ponizsza mapa ma specyfike podobng
do hatasu tramwajowego. Wystepuije liniowo w osi linii
sieci kolejowej. W przeciwienistwie do sieci tramwajowej
notowane sg warto$ci hatasu przekraczajace 75 dB,
szczegblnie w obrebie gtéwnych osi linii kolejowych.

Zasieg tego hatasu jest uzalezniony
od charakteru linii — mniejszy notowany jest na liniach
pasazerskich, wiekszy za$ na liniach
wykorzystywanych  przez  gatezie  przemystu.

Powierzchnia styku kot z szynami jest znacznie
mniejsza niz powierzchnia styku opon z nawierzchnig

Legenda
Egranica Gminy Miasto Gdansk
Halas tramwajowy LDWN

50-55 db
55-60 db
60-65 db
65-70 db
70-75db
>75db

bitumiczng, co powoduje generowaniem nizszego
poziomu hatasu. Tory nie sg rdwniez uzytkowane tak
intensywnie  jak drogi, liczba sktadow jest
nieporéwnywalnie mniejsza od liczby pojazdéw
samochodowych, a ponadto do napedzania nie sg
wykorzystywane paliwa konwencjonalne,
ale energia elektryczna. Natezenie hatasu kolejowego
maleje wraz ze zwiekszaniem sie odlegtosci od osi
torowiska, a wiec obszary potozone nieco dalej od niego
zagrozone sg hatasem pordwnywalnym z tym,
pochodzacym z torowiska tramwajowego, czyli
osiagajacym poziom maksymalnie 60 dB.
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Legenda

nica Gminy Miasto Gdansk
Halas kolejowy LDWN
50-55 db

55-60 db
60-65 db
66-70 db
70-75db
>75db

Rysunek 10. Mapa hatasu kolejowego dla Gdariska
Zrédto: https://mag.bmt.com.pl/VisMap/apps/gdansk/public/index.html.

56|Strona


https://mag.bmt.com.pl/VisMap/apps/gdansk/public/index.html

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdariska na lata 2021-2042

2.9. Dostep do infrastruktury transportowej

Miasto Gdansk odgrywa znaczacg role w uktadzie
drogowym catego kraju - przez Miasto przebiega szereg
drég o znaczeniu krajowym i wojewodzkim.

Wszystkie drogi krajowe petnig wazna role rowniez jako
drogi miedzynarodowe, poniewaz prowadza do przejs¢
granicznych:

w Kotbaskowie — droga krajowa nr 6 prowadzi
od przejscia  granicznego  z Niemcami
do potaczenia z autostradg A1 na wezle Rusocin;

w Gdansku jest to zachodnia obwodnica Miasta

klasy drogi ekspresowej o oznaczeniu S6

w przebiegu ul. Kazimierza Jagiellonczyka;

e w Chyznem - droga krajowa nr 7 prowadzi
z Zukowa do przejécia granicznego ze Stowacja;
od zachodniej granicy Miasta (od Zukowa)
do Wezta Karczemki droga krajowa nr 7 ma klase
drogi gtéwnej, za$§ od wezta Gdansk Potudnie
do wschodniej granicy Miasta ma klase drogi
ekspresowej 0 oznaczeniu S7 i stanowi potudniowg
obwodnice Gdarska;

e do portu — droga krajowa nr 89 (tzw. Trasa
Sucharskiego) prowadzi od potudniowej granicy
Gdanska do terminala promowego Westerplatte
(promy ro-pax Gdansk — Nynashamn); dzieki te;
drodze ciezki ruch tranzytowy do/z portu i terendw
przyleglych moze ominaé Srodmiescie i Dolne
Miasto;

e w Cieszynie — droga krajowa nr 91 rozpoczyna

swoj bieg w Gdansku, na przejsciu granicznym,

i prowadzi do przejscia granicznego z Republikg

Czeska; na obszarze Miasta jest to droga klasy

gtéwne;j.

Uzupetnieniem sieci drog krajowych i wojewodzkich
sg drogi zbiorcze. Gtowng o$ komunikacyjng tzw.
dolnego  tarasu stanowi cigg  Miszewskiego
— Wyspianiskiego — Rzeczypospolitej - Chitopska
— Gospody i taczy Srédmiescie z Sopotem przez Zaspe,
Przymorze, Zabianke i granice Gdanska. Istotng
alternatywg dla gtéwnego ciggu komunikacyjnego
Miasta stanowi cigg Niepotomicka — Havla - Lostowicka
— Nowolipie — Rakoczego — Potokowa, ktéry taczy
osiedla zabudowy mieszkaniowej Gdanska Potudnie
i Piecek-Migowa.

Autostrada A1 jest czeScig Transeuropejskiej
Autostrady Pdtoc — Potudnie, stanowigc tym samym
poczatek  korytarza  ladowo-morskiego ~ Gdarisk
— Gdynia dla rozwoju przewozéw promowych, ro-ro*
i kontenerowych w relacji: kraje skandynawskie —
Polska — kraje Europy Srodkowej, kraje batkanskie,
Bliski Wschdd. Pofaczenie drogowe wschdd — zachod
to tzw. Via Hanseatica, na odcinku polskim droga
ekspresowa nr 6.

49 Typ statku towarowego, pasazersko-towarowego lub barki przystosowanego do przewozenia fadunkéw tocznych i pojazdow.
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Do drég wojewddzkich na terenie Gdariska zaliczane
sq drogi zestawione w ponizszej tabeli:

Tabela 23. Sie¢ drog wojewddzkich na terenie Miasta Gdarnska

. i . . . -
——_Nrdrogi___ 1 _____| Relaca _____ i ________F Przebieg naterenie gdanska_ _____ ___

218 I Krokowa - Gdarisk ul. Kielniefiska i Spacerowa do wezta Wysoka

1

1 .

| b Kdn skrzyzowanie z ul. Trakt Sw. Wojciecha, ul. Podmiejska,
221 I Gdanisk - Koscierzyna Matomiejska, Swietokrzyska do zachodniej granicy Miasta

1

I . : - iy
292 I Gdarisk - Skorcz gd skrzyzowe}nla z ul. Trakt Sw. Wojciecha, ul. Starogardzka

i o zachodniej granicy Miasta

1
468 I Gdansk-Gdynia al. Zwyciestwa, Grunwaldzka

I

1

I Calkowicie w aranicach al. Grunwaldzka do Portu Lotniczego im. Lecha Watesy,
472 1 V9 al. Zotnierzy Wykletych, ul. Stowackiego do zachodniej

1 Gdanska o

I obwodnicy Miasta

I

1

: wezet Karczemki, al. Armii Krajowej, ul. Elblaska, Przejazdowo,
501 I Gdansk — Krynica Morska ul. Boguckiego i Turystyczna do przeprawy promowej przez

I Przekop Wisty

Zréato: opracowanie wiasne.
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Rysunek 11. Ukfad drog i sieci szynowej wraz z oznaczeniem najwyzszej klasy tras na terenie Gdariska
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Bazy Danych Ogélnogeograficznych.

‘ Legenda

3, granica Gminy Miasto Gdarsk
4]_\ port lotniczy
*  przystanki komunikacji miejskiej

istniejaca sie¢ szynowa
—=— linia pasazerska
—=— linia towarowa
—=— okazjonalna linia pasazerska
— torowisko tramwajowe

stacje i przystanki kolejowe

m kolejowa stacja osobowa

H przystanek Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
@ kolejowy przystanek osobowy

sie¢ drog publicznych

= (Jrogi ekspresowe

== (rogi ruchu przyspieszonego
= drogi glowne

—— drogi zbiorcze

— drogi lokalne
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Historyczny ukfad uliczny Gdanska to uktad pasmowy
oparty na centralnie  przebiegajacym  pasmie
komunikacyjnym.  Drogi  podrzedne  rozwinety
sie w kierunku nowych dzielnic w pasmie przymorskim
i na wysoczyznie. Czynnikiem  rozwojowym
dla zachodnich i potudniowych dzielnic byta zachodnia
obwodnica Trojmiasta, ktérej budowa przypadata
na lata 70., a takze o$ gdrnego tarasu sktadajgca sie
zul. Potokowej, Rakoczego i Nowolipia. Z kolei
o$ tarasu dolnego, ktéra tworzg ul. Chiopska,
al. Rzeczpospolitej, Legionow i  Wyspianskiego,
przyczynita sie do rozwoju terendw zurbanizowanych
w zachodniej czesci dolnego tarasu.

Cechami charakterystycznymi sieci drogowej Miasta
Gdanska sa;

e przecigzenie trasy Srednicowej w Srddmiesciu
z uwagi na koncentracje w tej dzielnicy wielu ustug
i handlu, obiektow uzytecznosci publicznej;
pracami nad budowg ciggu komunikacyjnego, ktéry
odcigzytby trase Srednicowg i umozliwit ominiecie
Srodmieécia nowym potaczeniem, tzw. Nowg
Watowg (jesienia 2020 roku ruszyly prace
administracyjne nad budowa Il etapu inwestycji®?);

e przecigzenie skrzyzowan frasy Srednicowej
z drogami poprzecznymi.

Do najwazniejszych inwestycji w system drogowo-
uliczny w Gdansku na przestrzeni ostatnich pieciu lat
nalezg®:

e budowa linii tramwajowej w dzielnicy Piecki-
Migowo (etap Illb  Gdanskiego Projektu
Komunikaciji Miejskiej) w 2015 roku;

e wdrozenie Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem TRISTAR w 2015 roku;

e budowa dojazdow do Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej oraz przebudowa infrastruktury
tramwajowej w ul. Siennickiej i ul. Lenartowicza,
od ul. Elblaskiej do ul. Sucharskiego (etap llic
Gdanskiego  Projektu  Komunikacji  Miejskiej)
w 2015 roku;

e potgczenie i przebudowa ul. Kilihskiego i Nad
stawem z ul. Kosciuszki i Trasg Stowackiego
w 2015 roku;

e rozbudowa ul. Stowackiego od ul. Spadochroniarzy
do terminala nr 2 Portu Lotniczego Gdansk w 2015
roku;

e budowa Tunelu pod martwg Wistgq w 2016 roku;

e przebudowa al. Grunwaldzkiej, na odcinku od Braci
Lewoniewskich do Abrahama w 2017 roku;

e poprawa stanu nawierzchni ul. Chtopskiej w 2017
roku;

e Dbudowa mostu zwodzonego na
Sobieszewska w 2018 roku;

e budowa ul. Nowej Turystycznej w 2018 roku;

e modernizacja nawierzchni drég na terenie
Gdanska w 2018 roku;

e budowa mostu nad Kanatem Raduni w ciggu
ul. Starogardzkiej w 2018 roku;

e budowa i przebudowa drog lokalnych w roznych
dzielnicach Miasta w 2018 i 2019 roku;

e budowa wukladu drogowego dla  centrum
edukacyjnego przy ul. Jabtoniowej w 2019 roku;

e modernizacja ul. Trakt Konny na odcinku od ul.
Smoluchowskiego do ul. Chodowieckiego w 2019
roku.

Wyspe

Na obszarze Miasta Gdariska wystepujq zaliczone do
sieci bazowej TEN-T nastepujace elementy
infrastruktury transportowej:

e  porty morskie w Gdansku i Gdyni;

e port lotniczy w Gdansku;

e odcinek linii kolejowej dla ruchu towarowego nr 9
(Warszawa Wschodnia — Gdanisk Gtéwny);

e odcinki linii kolejowych dla ruchu pasazerskiego:
nr 9 (Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtéwny);

e odcinki drég samochodowych: autostrada A1
(Gdansk — Torun — tédz - Katowice), droga
ekspresowa nr S7 (Gdansk — Warszawa).

5 https://www.gdansk.pl/wiadomosci/nowa-walowa-ii-etap-niebawem-ruszy-przetarg-na-opracowanie-koncepcji-budowy,a, 182018.
51 Zrddtem informaciji o inwestycjach ukoriczonych w danym roku jest strona https://www.gdansk.pl/budzet.

60|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdariska na lata 2021-2042

Istotnym elementem infrastruktury transportowej jest
réwniez dostepnos¢ infrastruktury przystankowej, ktéra
okreSlana jest napodstawie czasu potrzebnego
na dotarcie do najblizszego przystanku
komunikacyjnego. W Polsce przyjmuje sie, ze strefg
oddziatywania przystanku komunikacyjnego na terenie
zurbanizowanym jest obszar o promieniu 500 m, co jest
rownoznaczne z czasem dojscia w granicach 6 min.,
przy zalozeniu, Zze pieszy porusza si¢ S$rednio
z predkoscig 5 km/h. Ponizsza mapa przedstawia
dostepnos¢  przystankéw  komunikacji  miejskiej
w Gdansku w promieniu 500 m.

Powierzchnia Miasta Gdariska wynosi 265,83 km2.
Strefa  oddziatywania  przystankéw  komunikacji
miejskiej obejmuje swoim zasiegiem obszar 164,44
km2, co stanowi 61,85% powierzchni Miasta Gdarnska.
Poza strefg oddziatywania przystankow komunikacji
miejskiej znajduje sie 101,39 km2, stanowigce 38,15%
powierzchni Miasta Gdaniska. Tereny poza strefg to
w przewazajacej wiekszosci obszary ochrony przyrody
badz tereny rolnicze (wyjatkami sg dwa obszary

o stosunkowo duzej powierzchni - potozona w dzielnicy
Mtyniska Stocznia Gdansk i zlokalizowana na terenie
Rudnik Rafineria Lotos Gdansk. Sato obszary
potozone gtownie w dzielnicach Wyspa Sobieszewska,
Orunia-Sw. Wojciecha-Lipce, Olszynka, Rudniki,
Kokoszki, Oliwa, Bretowo i VIII Dwér. Czes¢ Wyspy
Sobieszewskiej potozona na potnoc od Martwej Wisty
to tereny Lasu Mierzei obejmujace uzytki ekologiczne
,Karasiowe jeziorka” i ,Zielone wyspy”, atakze
Rezerwat Ptasi Raj i Mewia tacha i grunty uprawne
potozone w poblizu Komaréw, bytej wsi, a obecnie
czeéci Miasta. Dzielnica Orunia-Sw. Wojciecha-Lipce
w potudniowo-zachodniej cze$ci obejmuje teren Parku
Orunskiego. Z kolei w dzielnicy Olszynka i Rudniki
obszar poza strefg oddziatywania przystankow
komunikacji miejskiej to tereny czesciowo rolnicze,
a czeSciowo sg to tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej. Potudniowg cze$¢ dzielnicy Kokoszki
stanowi Las Sulminriski. Z kolei obszar Oliwy, VIl Dworu
i Bretowa to teren Lasdéw Oliwskich i Trojmiejskiego
Parku Krajobrazowego z potozonym w jego granicach
Rezerwatem ,Dolina Strzyzy”.
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Rysunek 12.Dostepnos¢ przystankéw komunikacji miejskiej (autobusowych i tramwajowych) na terenie Gdariska w promieniu 500 m
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Bazy Obiektow Ogolnogeograficznych.
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Zatozenia SUIKZP w odniesieniu do ukfadu
transportowego % do 2045 roku  opierajg
sie na obowigzkowym uwzglednianiu przy budowie
tzw. standardu ulicy miejskiej, czyli otwarciu systemu
komunikacyjnego na pieszych, co ma zosta¢ osiggniete
poprzez: budowe przej$¢ naziemnych, odejécie od idei
wysp centralnych i budowy drég serwisowych oraz
sytuowanie parkingébw w wyznaczonych miejscach.
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Dotychczasowa Droga Czerwona, ktéra w planach
miata by¢ bezkolizyjng trasg samochodowg biegnacy
rownolegle z linig kolejowa, w nowym SUIKZP zyskata
okre$lenie ,nowego korytarza transportowego”, ktory
planuje sie wykorzystywa¢ na potrzeby realizacji drég
gtéwnych i zbiorczych. Rozmieszczenie planowanych
do realizacji inwestycji drogowych przedstawia
ponizszy rysunek.

granice dzielnic

nowoprojektowane ulice
proponowane da realizacji
w standardzie ulicy miejskiej

| pozastate howoprojektowane ulice

1 pozastaty cigg drogowo-uliczny

Ii -L-—;I linia kolejowa
|

%] 4 @ port morski

port |otniczy

a
WARSZAWA

Rysunek 13. Rozmieszczenie planowanych do realizacji ulic w standardzie ulicy miejskiej na terenie Gdanska
Zréao: Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdariska.

SUIKZP nie przewiduje do 2045 roku rozwoju torowiska
tramwajowego w kierunku Portu Lotniczego i dzielnicy
Osowa. Priorytet przyznany zostat systemowi
komunikacji miejskiej poprzez planowane wydzielanie
buspasow, ktére w miare potrzeb i rozbudowy sieci
szynowej, planuje sie wykorzysta¢ jako rezerwe
pod budowe torowiska tramwajowego (szczegblnie
wosi ul. Nowej Swietokrzyskiej i Nowej Bulorskiej
Potudniowej). taczniki al. Grunwaldzkiej i toréw
na Zaspie i Przymorzu zostaty zaproponowane w kilku
lokalizacjach, m. in. przy dworcu PKP ,Gdansk
Wrzeszcz. Torowisko w ramach trasy Nowej
Politechnicznej w dzielnicach Gdarsk Potudnie

i Wrzeszcz przewidywane jest w osi ul. Do Studzienki
lub z odcinkiem ul. Bohateréow Getta Warszawskiego,
a takze w obecnej rezerwie terenowej prowadzacej pod
estakadgq ul. Rakoczego. Potgczenie tramwajowe
ul. Nowej Watowej i ul. Jana z Kolna poprowadzone
bedzie przy pl. Solidarnosci. Ponadto SUIKZP
przewiduje takze budowe linii tramwajowej z ul. Nowej
Watowe] do Huciska przez Podwale Staromiejskie.

Istniejacy i planowany przebieg linii sieci tramwajowe;
przedstawia ponizszy rysunek.

52 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdaniska (zatacznik nr 1 do Uchwaty Nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdarska
z dnia 23 kwietnia 2018 r., zmienionej Uchwatg Nr XI1/218/19 z dnia 27 czerwca 2019 r.
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Rysunek 14. Sie¢ tramwajowa w Gdarisku
Zrédfo: opracowanie wtasne.

W zakresie transportu kolejowego w SUIKZP zawarte
zostaly plany eliminacji ruchu towarowego przez
centrum Gdanska i przeniesienie go na magistrale
weglowg biegnaca przez Osowe. Polgczenie kolejowe,
polegajace na rewitalizacji linii 234 i jej wydtuzeniu
o0 odcinek Gdansk Kokoszki — Gdanisk Kietpinek, jest
obecnie w fazie realizacji. W zwigzku z czym na terenie
Miasta Gdanska przewidziane zostaty nowe przystanki:

Legenda

[granica Gminy Miaste Gdafisk Planowane dziatania
sudynkd rozbudowa sieci transportowe)
sie€ drdg publiczrych — planowany przebieg linii tramwajowych
== drogi ekspresowe —m rozbutowa linii koljowe]
s dJrogi ruchu przyspieszonego
—— drogi glowne
—— dregl zhioncze
drogi lokalne

pozostate drogi i Sciezki piesze
istniejaca siet szynowa
—=— [inia pasazerska
==— linia towarowa

okazjonalna linia pasazerska
—— torowisko ramwajawe

,Gdansk Bysewo” (Park Maszynowa) oraz ,Gdarisk
Kokoszki’. Dodatkowo wzdtuz linii nr 248 zbudowany
zostanie przystanek ,Gdanisk Firoga”, natomiast wzdtuz
linii kolejowej 201 zbudowany zostanie przystanek
,Gdansk Kukawka” (Osowa Pdinoc). Dodatkowo
w przysztosci planowana jest takze reaktywacja
przewozdéw pasazerskich na linii 249 w kierunku
Nowego Portu.
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2.10. Zrédta ruchu

Determinantami wystepowania zrodet ruchu na terenie
Miasta Gdanska sg lokalizacje osiedli mieszkaniowych,
placéwek o$wiatowych, szkolnictwa wyzszego, miejsc
zwigzanych z ftransportem, urzedow i stuzb
porzadkowych, placéwek ochrony zdrowia, centréw
sportowych i instytucji kulturalnych, lideréw gospodarki
i miejsc pracy. Petnione funkcje w ww. obiektach
determinujg charakter realizowanych do nich podrozy,
w tym cyklicznos¢, czestotliwo$¢ i pory ich odbywania.
Miejsca pracy czy szkoty generujg ruch o charakterze
codziennych, cyklicznych przemieszczeh odbywanych
0 okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona
zdrowia, urzedy oraz inne instytucje publiczne generujg,
przewozy wykazujace sie brakiem regularnosci,
nierzadko  incydentalnocig, 0  zréznicowanej
czestotliwosci odbywania podrézy i réznych porach
przemieszczania sie.

Potozenie generatorow ruchu w MieScie Gdansku
przedstawia ponizszy rysunek.

Wiekszo$¢ punktéw zlokalizowana jest wzdtuz linii
kolejowej i torowiska tramwajowego Ilub w ich
niedalekim sasiedztwie. Ma to zwigzek z przyznaniem
komunikacji szynowej wiodacej roli w systemie
komunikacyjnym Miasta Gdanska.
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Rysunek 15. Lokalizacja wybranych, najwazniejszych generatoréw ruch

Zrédfo: opracowanie wiasne na podktadzie Open Street Map.

53 Na mapie nie zostaly ujete przedszkola, poniewaz nie uczeszcza do nich wigcej niz 500 dzieci.
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Ponizszy rysunek przedstawia potozenie zrodet ruchu
i miejsc zwigzanych z transportem na terenie Miasta
Gdanska w powigzaniu z zasiegiem  strefy
oddziatywania 500 m do przystankéw autobusowych
i tramwajowych. Niemal wszystkie przedstawione
ponizej generatory ruchu znajdujg sie w strefie
oddziatywania przystankéw komunikacyjnych.

Wyjatkami  sg:  przystanek  kolejowy  Gdarisk
Rebiechowo pofozony tuz przy zachodniej granicy
Miasta i Narodowe Centrum Zeglarstwa potozone przy
linii brzegowej we wschodniej czesci Miasta.
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Rysunek 16. Pofozenie zrédef ruchu i miejsc zwigzanych z transportem w strefie dostepnosci 500 m do przystankéw autobusowych

i tramwajowych

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Open Street Map i danych UM w Gdarisku.
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2.10.1. Oswiata

Uczniowie stanowig jedng z liczniejszych grup
uzytkownikow  transportu  zbiorowego  stale
korzystajacych z ustug przewozowych. Cechg
charakterystyczng dla pasazeréw w wieku szkolnym
jest potrzeba sprawnego i szybkiego potaczenia
z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja
podrézy zwigzana z trasg dom-nauka-dom jest
zakwalifkowana  do  podrézy  obligatoryjnych,
zasadniczo realizowanych  wifasnie transportem
zbiorowym.

Wiekszos¢  szkdt  podstawowych i szkét
ponadpodstawowych wraz z zespotami  szkét
Zlokalizowanych jest w centrum Miasta. Jedynie
nieliczne placéwki znajdujg sie na terenie dzielnic
Osowa, Matarnia. Kokoszki, Jasien, Ujescisko-
Lostowice, Wyspa Sobieszewska, a wigc w jednostkach
najbardziej oddalonych od centrum  Miasta.
Jednocze$nie do placowek tych uczeszcza najwieksza
liczba uczniéw, za$ szkoty potozone w centralnych
czesciach Miasta poréwnywalnie nie sg tak liczne.
Niemniej szkoly generujg znaczny ruch, ale
w strukturze finansowej komunikacji miejskiej nie
stanowig dochodu, gdyz od 1 lipca 2018 r. uczniowie do
24. roku zycia mogq podrézowac¢ komunikacjg miejskq
po terenie Gdanska bezptatnie. Bezptatna komunikacja
dotyczy wszystkich dzieci przedszkolnych, uczniow
szko6t podstawowych i ponadpodstawowych majacych
Gdanska Karte Mieszkanca. Do  bezptatnych
przejazdéw uprawnionych jest blisko 64 tys. uczniéw.
Koszt tej ulgi w 2018 r. ksztattowat sie na poziomie
4 366 743 zt%.

Innymi placowkami odpowiedzialnymi za wzmozony
ruch w Miescie w sezonie szkolnym sg uczelnie wyzsze.
Zlokalizowane one sg w potnocnej czesSci Miasta,
a takze na obszarze jednostek Srodmiescie i Aniotki.

Z punktu widzenia organizacji komunikacji
miejskiej wazna jest takze rozproszona lokalizacja
obiektow wuczelni na obszarze Gdanska

i sasiednich gmin.

Najwigkszymi uczelniami sg Uniwersytet Gdanski
i Politechnika Gdanska, gdzie uczy sie sumarycznie
blisko 37 tysiecy oséb i pracuje naukowo 3 100
nauczycieli akademickich®. Najwiekszym kampusem

Uniwersytetu Gdanskiego jest Kampus Battycki
mieszczacy sie w granicach Oliwy, gdzie w rejonie ulic
Bazynskiego, Stwosza i Grunwaldzkiej swojq siedzibe
majg Wladze uczelni. W ramach ,Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego
na lata 2014-2020” wybudowany zostat nowy budynek
Instytutu Informatyki, ktérego uroczyste otwarcie
nastapito w 2019 roku.

Na Kampus Sopot sktadajg sie budynki Wydziatu
Zarzadzania, Wydziatu Ekonomicznego, Biblioteki
Ekonomicznej, Krajowego Centrum  Informatyki
Kwantowej, Domy Studenckie i Dydaktyczno-
Konferencyjny Wydziatu Zarzadzania UG.

Z kolei Kampus Gdanski tworza Domy Studenckie
w Srédmiesciu, Miedzyuczelniany Wydziat
Biotechnologii Uniwersytetu Gdanskiego i Gdanskiego
Uniwersytetu Medycznego oraz niektore katedry
Wydziatu Biologii, Instytut Archeologii i Instytut Historii
Sztuki oraz Biblioteka Brytyjska i Centrum Herdera.

Do pozostatych lokalizacji Uniwersytetu Gdanskiego

naleza;

1. Kampus Gdynia sktadajacy sie z budynkéw
Wydziatu Oceanografii i Geografii.

2. Kampus Wrzeszcz Il, na terenie, ktérego obiekty
tworzg Wydziat Chemii.

3. Kampus Brzezno, gdzie mieszczg sie Dom
Studencki i Hotel Asystencki.

4. Kampus Gérki Wschodnie, gdzie zlokalizowana jest
Stacja Biologiczna.

Ruch generowany przez wymienione wyzej mniejsze

kampusy ma statystycznie mniejsze znaczenie

w systemie komunikacji miejskiej.

Budynki nalezace do  Politechniki  Gdanskiej
sq zlokalizowane w dzielnicy Wrzeszcz Gorny
w zasiegu ul. Narutowicza, ul. Traugutta, ul. Siedlickiej
i ul. Sobieckiego. Domy Studenckie mieszczg sie przy
ul. Traugutta, ul. Wyspianskiego, ul. Leczkowa
i ul. Chodkiewicza, za$ Centrum Sportu Akademickiego
przy al. Zwyciestwa.

5 ZTM w Gdansku, https://ztm.gda.pl/wiadomosci/od-lipca-bezplatna-komunikacja-miejska-dla-uczniow-z-gdanska,a,3904.
% Liczba studentéw UG: 21 874, liczba pracownikéw naukowo-dydaktycznych: 1 744 (zrédto: https://ug.edu.pl/o _uczelni/ug w_liczbach, stan na 2020 rok).
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W dzielnicy Aniotki mieszczg sie obiekty Gdarnskiego
Uniwersytetu Medycznego w rejonie ulic Sktodowskiej-
Curie, al. Zwycigstwa, Debniki i Tuwima. Z kolei domy
studenckie zlokalizowane sg przy ul. Debowe;.

2.10.2. Instytucje publiczne

Jedng z grup obiektéw uzytecznoci publicznej
generujacych ruch na sieci komunikacji miejskiej sq
szpitale, gminne o$rodki zdrowia, urzedy panstwowe
i samorzadowe oraz instytucje publiczne.

Do publicznych instytucji porzadkowych majacych
swoje siedziby w Gdansku nalezg siedziby komend
miejskiej i wojewodzkiej policji, komendy strazy
pozarnej i strazy miejskiej. Oprocz nich istotne

2.10.3. Obiekty stuzby zdrowia

Obiekty stuzby zdrowia skupione sg gtéwnie w dzielnicy
Aniofki oraz Srédmieécie. Nalezg do nich np. budynki
kompleksu Uniwersyteckiego Szpitala Klinicznego przy
ul. Debinki.

Studenci  Uniwersytetu Medycznego majg rowniez
zajecia w Szpitalu Klinicznym przy ul. Klinicznej,
za§ Wydziat Farmaceutyczny mieSci sie przy
al. Hallera.

znaczenie majq siedziby prokuratur i sagdéw réznego
szczebla, jak rowniez jednostki administracji
samorzadowej i zespolonej.

Obiekty instytucji publicznych zlokalizowane sg gtéwnie
w Srodmiesciu, szczegolnie w obrebie ulic Nowe
Ogrody i Okopowe;j.

Tabela 24. Lokalizacja najwiekszych placéwek medycznych
w Gdarisku

Szpital Specjalistyczny

$w. Wojciecha Adalberta al. Jana Pawta [I 50

Pomorskie Centrum

Traumatologii ul.- Nowe Ogrody 1-6

Wojewoddzki Szpital

Specjalistyczny im. M. ul. Nowe Ogrody 1-6

Kopernika
Centrum Medycyny ul. Mariana
Inwazyjnej UCK Smoluchowskiego 17

Uniwersyteckie Centrum

Kliniczne

1
I
I
[
1
1
1
1
1
I
I
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
1
1
1
1
1
I
I ul. Debinki 7
1

Zrédfo: opracowanie wiasne.
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2.10.4. Zakfady pracy

Zaktady pracy odgrywajg bardzo istotng role wsrod
generatoréw ruchu, gdyz powodujg obligatoryjne
i cykliczne podréze w relacji dom — praca — dom
w godzinach szczytu.

Pod wzgledem wielkoSci najliczniejsza jest grupa
przedsiebiorstw zatrudniajgcych do 9 osob — jest to
w calym Gdansku az 77 270 % . Najwiecej tych
podmiotow  zlokalizowanych jest w dzielnicach
Wrzeszcz  Goémy (6941) i Srédmiescie (8458).
Przedsiebiorstw zatrudniajgcych od 10 do 49 os6b
na terenie Gdanska funkcjonuje 2 048. Najwiecej
tej  wielkoSci  przedsigbiorstw  znajduje  sie

w Srodmiesciu (288). W tej dzielnicy zlokalizowanych
jest rowniez najwiecej podmiotéw zatrudniajacych
od 50 do 249 osdb, poniewaz 75 firm ma tutaj swojg
siedzibe, a takze podmioty zatrudniajace od 250 do 999
0s6b - 14 firm. Z kolei pracodawcy zatrudniajacy 1 000
0s6b i wiecej majg swoje siedziby w dzielnicach Oliwa,
Osowa, Aniofki,

Matarnia. Jasien, Rudniki, lecz

najwieksze zageszczenie tak duzych firm wystepuje
na terenie Wrzeszcza Gérnego, Srodmiescia i Miynisk.

Lokalizacja takich obiektéw w rejonie Wrzeszcza
Gornego i Srodmiescia warunkuje duze potoki
pasazerskie.

Wsrod liderdw regionalnej gospodarki nalezy wymienic:

1. Elektrocieptownie Wybrzeze S.A. przy ul. Swojskiej
9.

2. Energe Obstuga i Sprzedaz Sp. z 0.0. z siedzibg
przy al. Grunwaldzkiej.

3. Grupe Lotos S.A i Lotos Paliwa Sp. z o.0.
z siedzibami przy ul. Elblaskiej.

4. Gdanska Stocznie Remontowg im. Jozefa
Pitsudskiego S.A. i Stocznie Gdansk S.A.
mieszczace sie przy ul. Na Ostrowiu.

5. Jysk Sp. z 0.0. przy ul. Meteorytowej.

6. Remontowa Shipbuilding S.A. mieszczacq sie przy
ul. Swojskiej.

N
podmioty gospodarcze zarejestrowane w bazie REGON  Liczba podmiotow zatrudniajacych od 10 do 49 ossb =] granice jednostek pomocniczych Gdafiska

Legenda y Ngeni |
w podziale na 35 dzielnic Gdanska W 52
Liczba podmiotow zatrudniajacych do 9 oséb - 21-49
= 279-1063
W 1064-1978 . 50-92
W 1979-3223
93-19
B 3224 - 4407 -
Il 24088458 - 197- 288

B granica Gminy Miasto Gdanisk
= budynki

sie¢ drog i Sciezek pieszych na terenie Gminy Miasto Gdansk

Rysunek 17. Podmioty gospodarcze wedlug wielkosci zatrudniajgce do 9 os6b i od 10 do 49 w Gminie Miasto Gdarisk
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ,Gdarisk w liczbach” [https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach].

5 Stan na 2019 rok. Zrédio: Gléwny Urzad Statystyczny.
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Legenda ‘ ’
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podmioty gospodarcze zarejestrowane w bazie REGON  Liczba podmiotow zatrudniajacych od 250 do 999 osob L] aranice jednostek pomocniczych Gdarisk

w podziale na 35 dzielnic Gdanska o ) granica Gminy Miasto Gdansk
; - -~ " 0 budynki

Liczba podmiotow zatrudniajacych od 50 do 249 osob - 3-8 eish dg.| Sieiek fleszyeli nairerie
g =i Gminy Miasto Gdaiisk

13-4 [ ERL

W 41-75

Liczba podmiotow zatrudniajacych 1000 osob i wiecej

-

Rysunek 18. Podmioty gospodarcze wedlug wielkoSci zatrudniajace od 50 do 249 osob, od 250 do 999 osob i 100 osob i wiecej
w Gminie Miasto Gdarisk
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ,Gdarisk w liczbach” [https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach].

2.10.5. Pozostate

Do  pozostatych  obiektéw  odpowiedzialnych
za generowanie ruchu w Miescie nalezg centra
sportowe i instytucje kultury w wigkszo$ci mieszczace . Galeria Chetm przy ul. Cieniste.

sie w dzielnicy Srodmiescie. Jedynie nieliczne obiekty . Galeria Przymorze przy ul. Obroncow Wybrzeza.

1. Galeria Handlowa Madison przy ul. Rajskie;.
2
3
4
kulturalne znajdujg sie w poinocnej czeéci Gdanska. 9. Galeria Metropolia przy ul. Jana Kiliskiego.
6
7
8
9

. Galeria Battycka przy al. Grunwaldzkiej.

Tego typu obiekty generujg przewozy o charakterze . Galeria Zaspa przy al. Rzeczpospolitej.

incydentalnym. . Centrum Handlowe Oliwa przy al. Grunwaldzkiej.

. Centrum Handlowe Morena przy ul. Schuberta.
Do waznych generatorow ruchu nalezg takze galerie Centrum  Handlowe  Manhattan  przy
handlowe. Do najwiekszych kompleksow handlowych al. Grunwaldzkiej.
w Miescie zaliczajq sie: 10. Alfa Centrum Gdarisk przy ul. Kotobrzeskiej.

11. Centrum Handlowe Osowa przy ul. Spacerowe.
12. Park handlowy Matarnia przy ul. Ztota Karczma.
13. Centrum Kartuska przy ul. Katruskiej.
14. Forum Gdansk przy Targu Siennym.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielko$¢ popytu w roku bazowym

W 2019 roku komunikacja miejska w Gdansku
przewiozta 177,7 min pasazeréw. W ciggu 5 lat (2014-
2019) zanotowany zostat wzrost liczby obstugiwanych
pasazerdw o 4% (wykres ponizej).
200
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Wykres 6. Krzywa liczby pasazerow przewiezionych komunikacja miejskq w Gdarisku [min os.]
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdarisku.
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1754 175,6 175,7 177,
1728 1654 1608 1506 625 1680 1708 1745
155,4 8159, 157,1 162
31475 1549

151,3

112,3

Popyt na komunikacje miejskg organizowang przez
ZTM w Gdansku za rok 2019 przedstawiony zostat
W ponizszej tabeli.

Tabela 25. Popyt na komunikacje miejska w 2019 r.

Jednostka administracyjna Liczba pasazerow 2019 r.

Gmina Miasto Sopot ! 1762 309
Gmina Kolbudy ! 744 388
Gmina Pruszcz Gdariski I 127 466
Gmina Zukowo I 960 376
Miasto Pruszcz Gdariski | 2917 768
Lacznie w gminach osciennych: i 6512 307
Miasto Gdarisk I 171220 743
Lacznie w sieci ZTM I 177 733 050

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdarisku.
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Zdecydowana wigkszo$¢, poniewaz ponad 171 min
pasazeréw, co stanowi 96,34% wszystkich os6b
korzystajagcych z  komunikacji miejskiej, zostata
przewiezionych wylgcznie w granicach
administracyjnych Miasta Gdanska, za$ pozostata
cze$¢, czyli ponad 6 min pasazerdw, co stanowi 3,66%
wszystkich pasazerow w 2019 roku, zostato
przewiezionych na obszarze pozostatych gmin objetych
niniejszym Planem transportowym.
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GMINA KOLBUDY GMINA PRUSZCZ GMINA ZUKOWO

Wskaznik liczby pasazeréw przypadajacych na jeden
wozokilometr przedstawia ponizszy wykres.

5,31

o
'\_
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GDANSK
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Wykres 7. Wskazniki liczby pasazeréw przypadajacych na jeden zrealizowany wzkm w 2019 r.
Zréadto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdarisku.

Nalezy jednak podkresli¢, iz w 2020 roku pandemia
COVID-19 negatywnie wplyneta na liczbe
pasazerow komunikacji miejskiej w Gdansku.
Liczba pasazeréw publicznej komunikacji zbiorowej
dotychczas rokrocznie wzrastata (wykres 8.), lecz
w wyniku pandemii nastapit spadek liczby
przewiezionych pasazerow w stosunku do roku
poprzedniego az o 65 401 925, czyli o 36,80%
(wykres 9).
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Wykres 8. Liczba pasazeréw ZTM w Gdarisku w latach 2008-2020

2013

170 664 329 175 416 269 175735 519
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 112 331125
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych Organizatora komunikacji miejskiej w Gdarisku.
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Wykres 9. Liczba pasazeréw ZTM w Gdarisku w 2020 r. w poszczegdlnych miesiacach
Zréadto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji migjskiej w Gdarisku.
Do przejazdow ulgowych w Gdarisku uprawnienisa: e stuchacze  kolegiow  pracownikow  stuzb
e kombatanci; spotecznych;
e studenci szkét wyzszych i wyzszych szkét e  dziatacze opozycji antykomunistycznej oraz osoby

zawodowych bez wzgledu na wiek;

weterani poszkodowani (art.30 ust.1 pkt.1) ustawy
z dnia 19.08.2011r. o weteranach dziatan poza
granicami panstwa — Dz. u. Nr 205.p0z.1230);
uczniowie szkot podstawowych
i ponadpodstawowych nieuprawnieni
do korzystania z Gdanskiej Karty Mieszkarica oraz
uczniowie szkdt policealnych o uprawnieniach
szkot publicznych do ukoriczenia 24 roku zycia;
uczniowie i studenci zagranicznych szkét i uczelni
do ukoriczenia 26 roku zycia;

dzieci w wieku od 4 do 7 lat, nieposiadajace
Gdanskiej Karty Mieszkanca;

dzieci i modziez w wieku do lat 16 uczeszczajgce
do szkét poza granicami kraju;

miodziez dotknigta inwalidztwem oraz mtodziez
niepetnosprawna w wieku od 16 do 30 lat;

emeryci i rencisci;

osoby pobierajgce zasitek staly z pomocy
spotecznej;

doktoranci;

represjonowane z powoddw politycznych (art.
13a.1) ustawy z dnia 20.03.2015 r. o dziataczach
opozycji  antykomunistycznej oraz  osobach
represjonowanych z powodow politycznych — Dz.
U.z2020r. poz. 319, 1578).

Do przejazdéw bezptatnych® w Gdansku uprawnieni

s

senatorowie, postowie na Sejm;

inwalidzi wojenni i wojskowi;

przewodnicy towarzyszacy inwalidom wojennym
i wojskowym, zaliczonym do | gr. Inwalidzkiej;
dzieci i miodziez niepelnosprawna objeta
ksztatceniem specjalnym oraz towarzyszacy
imopiekun na trasie: miejsce zamieszkania
- placdwka o$wiatowa;

opiekunowie dzieci i mtodziezy niepetnosprawne;
objetej ksztatceniem specjalnym bez towarzystwa
dziecka (tj. po odwiezieniu dziecka lub w drodze po
dziecko) - prawo to przystuguje na trasie: miejsce
zamieszkania — placowka o$wiatowa;

honorowi obywatele Miasta Gdaniska;

57 Uchwata Nr XXXV/988/09 Rady Miasta Gdanska z dnia 23 kwietnia 2009 roku w sprawie ustalenia zasad taryfowych, cen za przejazdy $rodkami gminnego
transportu zbiorowego oraz wysokosci optat dodatkowych i optat manipulacyjnych, Uchwata Nr XXIX/745/20 Rady Miasta Gdariska z dnia 29 pazdziernika
2020 r. zmieniajgca uchwate w sprawie ustalenia zasad taryfowych, cen za przejazdy $rodkami gminnego transportu zbiorowego oraz wysokosci opfat
dodatkowych i optat manipulacyjnych.
58 jw.
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dzieci do lat 4;

dzieci w wieku od 4 do 7 lat, uprawnione
do korzystania z Gdanskiej Karty Mieszkarca;
uczniowie szkét dla dzieci i miodziezy:
podstawowych i ponadpodstawowych
z wytgczeniem szkét policealnych, uprawnieni do
korzystania z Gdarskiej Karty Mieszkanca, nie
diuzej niz do ukoriczenia 24 roku zycia;

inwalidzi 0 znacznym stopniu niepetnosprawnosci
(I'grupa, i osoby o catkowitej niezdolnoSci do pracy
i niezdolnoSci do samodzielnej egzystencji) oraz
towarzyszacy im petnoletni opiekun;

ociemniali oraz towarzyszacy im przewodnicy
(osoba, ktéra ukonczyta 13 lat, albo pies
— przewodnik) o znacznym lub umiarkowanym
stopniu niepetnosprawnosci (I lub Il grupa i osoby
o catkowitej niezdolno$ci do pracy i niezdolno$ci do
samodzielnej egzystencji lub o catkowite]
niezdolnosci do pracy);

cywilne niewidome ofiary dziatari wojennych wraz
z towarzyszacym im przewodnikiem;

osoby, ktdre ukonczyty 70 lat zycia;

dzieci oraz mtodziez do lat 16 bedace osobami
niepetnosprawnymi oraz towarzyszacy im opiekun;
dzieci 0sdb pobierajacych zasitek staty z pomocy
spotecznej — na trasie miejsce zamieszkania —
placéwka o$wiatowa;

honorowi dawcy krwi: kobiety, ktére oddaty
w dowolnym okresie co najmniej 15 litrdw krwi lub
odpowiadajaca  tej objetosci ilos¢ innych
jej sktadnikéw lub  mezczyzni, ktorzy oddali
w dowolnym okresie co najmniej 18 litréw krwi lub
odpowiadajaca tej objetosci ilos¢ innych
jej sktadnikow;

osoby, ktére przebywaly na przymusowych
zestaniach i deportacji w ZSRR, zamieszkate na
pobyt staty lub czasowy w Gdansku;

kazdy pasazer, bedacy wiascicielem
lub wspotwiascicielem samochodu osobowego —
kazdego roku w dniu obchoddéw Europejskiego
Dnia bez Samochodu;

kontrolerzy  biletbw  komunikacji  miejskiej,
pracownicy Zarzadu Transportu  Miejskiego
w Gdansku  oraz  pracownicy  operatoréw
wykonujacych przewozy na rzecz ZTM w Gdansku
- w trakcie wykonywania czynnosci stuzbowych;
osoby objete Programem ,Duza Gdanska
Rodzina”, o ktérym mowa w odrebnej uchwale
Rady Miasta Gdanska;

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdariska na lata 2021-2042

wolontariusze dziatajagcy w ramach ,Gdanskiego
Modelu Rozwoju Wolontariatu” zaangazowani
wrealizacje ~ wydarzen  miejskich,  imprez
sportowych,  rekreacyjnych,  promocyjnych,
kulturalnych  itp. ~w  czasie  okreSlonym
na identyfikatorze;

osoby  korzystajagce 'z wewnetrznej  linii
autobusowej nr 107 organizowanej przez Gmine
Miasta Gdanska na terenie Gminy Miejskiej
Pruszcz Gdanski;

wszyscy pasazerowie — w przypadku ogtoszenia
w $rodkach masowego przekazu stosownego
komunikatu Miejskiego Zespotu Kryzysowego
owystapieniu  sytuacji  kryzysowej  typu
podtopienie, smog lub innej, powodujacej istotne
zaktécenie w ruchu drogowym na terenie Miasta
Gdanska lub zagrazajacej zyciu ludnosci — do
czasu odwotania tego komunikatu przez Miejski
Zespdt Zarzadzania Kryzysowego;

dzieci do lat 7 (do 31 grudnia roku ukoriczenia 7 lat)
z wozkiem dzieciecym lub bez korzystajace
ze $rodkdw komunikaciji miejskiej na terenie Miasta
Sopotu;

uczniowie szkot podstawowych,
ponadpodstawowych, do 31 grudnia roku
ukonczenia 20 lat, z adresem zamieszkania
w Sopocie, na terenie Miasta Sopotu;

dzieci do 31 grudnia roku ukoriczenia 7 lat na
terenie miasta Gdanska na liniach: 117, 122, 143
i N1;

uczniowie szkot podstawowych
i ponadpodstawowych, do 31 grudnia roku
ukonczenia 20 lat, z adresem zamieszkania
w Sopocie, na liniach: 117,122, 143 i N1 na terenie
miasta Gdanska;

uczniowie Szkot podstawowych
i ponadpodstawowych, na liniach 171, 126 i 174 -
do korica roku, w ktérym uczen ukonczyt 20 lat,
zadresem zamieszkania na terenie gminy
Zukowo:

dzieci w wieku od 4 do 7 lat na liniach: 171, 126
i174;

uczniowie Szkot podstawowych
i ponadpodstawowych, na liniach 200, 205, 207,
232, 132 i N5 — do konca roku, w ktdrym uczen
ukonczyt 20 lat, z adresem zamieszkania
w Pruszczu Gdanskim;

uczniowie Szkoty Podstawowej w Kowalach
z migjscem zamieszkania w Gminie Kolbudy,
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natrasie: miejsce zamieszkania - Szkofa
Podstawowa w Kowalach oraz uczniowie Szkoty
Podstawowej nr 85 w Gdafisku z miejscem
zamieszkania w Gminie Kolbudy na trasie: miejsce
zamieszkania - Szkota Podstawowa nr 85
w Gdansku.

W 2020 roku wsréd pasazeréow przewiezionych
przez komunikacje miejska byto:

14 283 296 pasazerow, ktorzy skorzystali
z przystugujacych ulg, co stanowi  12,71%
wszystkich pasazerdw obstuzonych w 2020 r.;

24 677 792 pasazerow, kiorzy skorzystali
z przystugujacych im  bezpfatnych przejazdow
komunikacja miejska, co stanowi 21,96%
wszystkich pasazerow obstuzonych w 2020 r.
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3.2. Prognoza popytu

Rosngca mobilnos¢ mieszkarncéw zaréwno Miasta
Gdanska, jak i mieszkancow gmin osciennych wptywa
na ksztattowanie ustug transportowych. Wigksza
dostepnos¢ transportowa Miasta Gdanska zwigzana
z modernizacjg drdg przyczynita si¢ do wzrostu liczby
uzytkowanych samochodéw (co przefozyto sie
na wzrost wskaznika motoryzacji), a to z kolei wptywa
na wzrost poziomu zanieczyszczen powietrza.

Zgodnie z zatozeniami idei zréwnowazonego transportu
podczas rozwoju sieci komunikacyjnej Miasta Gdariska
nalezy uwzgledniaé oczekiwania  uzytkownikéw,
wydajno$¢ ekonomiczng i minimalizacje negatywnego
wptywu  na $rodowisko.  Wsrdéd  sugerowanych
kierunkow rozwoju transportu zréwnowazonego jest
rozbudowa  systemu  transportu  publicznego,
komunikacji z wykorzystaniem jedno$ladow, podrozy
pieszych, car-sharingu oraz budowa parkingéw P&R.
Celem tych dziatan jest redukcja negatywnego wptywu
indywidualnego transportu na $rodowisko. Zatem
zadaniem organizatora PTZ powinno by¢ spetnianie
kryteridw  zrébwnowazonego  transportu,  ktore
jednocze$nie bedzie odpowiedzia na rosnacq
mobilnoscig mieszkancow. Takie podejscie, dzieki
sprawnej, nowoczesnej i dostosowanej do potrzeb
komunikacji miejskiej, wptynie na zmiane zachowan
transportowych mieszkancéw Miasta Gdarska.

Inng przyczyng zwigkszonych potrzeb przewozowych
sq kwestie wynikajace z rozktadu gestosci zaludnienia
na obszarze objetym Planem transportowym i zmian
parametrow  demograficznych.  Rozw¢j  sieci
komunikacyjnej powinien i$¢ w parze z przestrzennym
rozkladem demograficznym. Wyznaczanie terenéw pod
budowe nowych osiedli mieszkaniowych nie jest
mozliwe bez uwzgledniania w tych planach dostepu
do sieci transportu publicznego, poniewaz w przypadku
braku dostepu do Srodkéw komunikacji publicznej,
mieszkancy z koniecznosci wynikajacych z dojazdu
do pracy, dowozu dzieci do szkoly czy dojazdu do
miejsc handlu i ustug nabywa¢ beda nowe samochody.

Na popularnos¢ przewozow w ramach PTZ wplywa
takze ksztattowanie atrakcyjnej oferty biletowe;
zwigzanej z paramentami rynku pracy, takimi jak
wysokoSC przecietnego wynagrodzenia i struktura

59 Dane udostepnione przez ZTM w Gdarisku.

wynagrodzen. Efektywnos¢ ekonomiczna przejazdow
komunikacjq miejskq powinna by¢ poréwnywalna,
a nawet wyzsza niz efektywno$¢ ekonomiczna podrdzy
wiasnym samochodem — w innym przypadku zbyt
wysokie ceny biletbw ponownie  doprowadzg
do przewagi podrdzy transportem indywidualnym
w ogble podziatu zadan przewozowych. Ta zmienna
jest skorelowana z aspektem satysfakcji z podrozy
realizowanych publicznym transportem  zbiorowym.
Badanie opinii pasazeréw umozliwia poznanie ich
preferencji odno$nie ceny biletéw i komfortu jazdy,
a w konsekwencji stanowi wskazéwke do poprawy
jakosci Swiadczonych ustug. Integracja taryf biletowych
i roznych $rodkdéw transportu to rozwijajacy sie i coraz
powszechnigjszy  trend przyczyniajacy sie
do usprawnienia  procesu  planowania  podrozy
i kupowania biletu, za$ na organizatorze PTZ
wymuszajacy uwzglednianie tej kwestii w planach
inwestycyjnych na catej sieci komunikacyjnej.

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030"
zakfadat, ze komunikacja miejska w Gdarisku obstuzy
w 2020 roku 173 849 946 pasazerdw, lecz zgodnie
z realnymi danymi® z podrézy komunikacjg miejskq
w ciggu 2020 roku skorzystato 112 331 125 pasazerdw,
co jest wartoscig 0 35,39% nizszg niz zaktadana dla
tego okresu.

Dynamika zmian liczby pasazeréw w stosunku do roku
poprzedniego zostata obliczona na  podstawie
nastepujacego wzoru:

W _ LPry* 100%

—100%
Lprp

gdzie:

W - zmiana liczby pasazeréw w stosunku do roku
poprzedniego;

Lpw — liczba pasazerow w roku biezacym;

Lprp — liczba pasazeréw w poprzednim roku.

Istotne z punktu widzenia funkcjonowania publicznego
transportu  zbiorowego sg rdwniez  sytuacje
nadzwyczajne, ktére bezposrednio wptywajg na liczbe
0s6b poruszajacych sie komunikacjg zbiorowa,
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Jednym z mozliwych czynnikéw nadzwyczajnych jest
wprowadzenie ograniczen przemieszczania sie, jak
w przypadku pandemii COVID-19 w 2020 roku.
W zwigzku z obostrzeniami sanitarnymi w transporcie
zbiorowym w poczatkowym okresie (marzec-maj)
odnotowany zostat znaczny spadek liczby pasazerow
we wszystkich $rodkach transportu. Miato to wplyw
rowniez na funkcjonowanie linii komunikacyjnych -
czes¢ z nich funkcjonowata wedlug rozkladdw
wakacyjnych  lub feryjnych, cze$¢ zas zostata
zawieszona. W Mie$cie Gdansku postanowienia takie
dotknety PTZ w postaci:

e zawieszenia kursbw na niektorych liniach
w okreslonych dniach tygodnia;

e zwigkszenia liczby pojazdéw obstugujacych czes¢
linii komunikacyjnych tramwajowych
i autobusowych;

e  zwigkszenia czestotliwosci wykonywanych kurséw
na  wybranych liniach  komunikacyjnych
tramwajowych i autobusowych;

e wprowadzenia specjalnych rozktadéw jazdy dla
niektorych linii komunikacyjnych;

e wprowadzenia limitbw os6b mogacych w jednym
czasie przemieszczaé sie tym samym pojazdem.

Pandemia COVID-19 na zawsze zmienita wszystkie
dziedziny dziatalnosci  czlowieka. Z  prognoz
ekonomicznych i gospodarczych wynika,
Ze ograniczenie dziatalnosci cztowieka to juz raczej
norma niz odstepstwo od niej, dlatego wyniki liczby
pasazeréw publicznej komunikacji zbiorowej osiggniete
w 2020 roku nalezy uznawa¢ za wartosci bazowe.
Nie nalezy takze oczekiwa¢ szybkiego powrotu
(w kazdym razie w perspektywie najblizszych kilku lat)
do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
sprzed pandemii, poniewaz;

1)  Znacznie ograniczona zostata liczba
wykonywanych podrozy obligatoryjnych do pracy
i do miejsc nauki (do szkdt i uczelni wyzszych)
w zwigzku z pracqg i naukq zdalna;

a) wiele firm wdrozyto prace w trybie home office,
ktéry okazat sie réwnie efektywny jak praca
w miejscach pracy, w niektorych sektorach
home office zostanie utrzymany, przynajmniej
na kilka dobrych lat, podczas ktorych
pandemia bedzie powoli wygasac;

b) podobnie jest w zakresie o$wiaty i szkolnictwa
wyzszego: zarowno szkoly, jak i uczelnie

wyzsze wdrozyly tryb nauki zdalnej na czas
pandemii, za$§ po okresie najsurowszych
obostrzen wracano do szkdt w trybie
hybrydowym. W zwigzku z powyzszym nalezy
spodziewa¢ sie, ze taki sposdb Zycia
spotecznego pozostanie z nami jeszcze na
dtugo.

2) W zwigzku z wprowadzanymi ograniczeniami
mozna spodziewa¢ sie dalszego ograniczania
dozwolonej liczby pasazerow w jednym pojezdzie
komunikacji miejskiej.

Dodatkowo przy sporzadzaniu prognozy liczby

pasazerow uwzgledniono podziatu zadan

przewozowych komunikacji miejskiej Miasta Gdarska.

Obecnie tabor autobusowy obstuguje okoto 49%

wszystkich  pasazerdw  komunikacji  miejskiej

w Gdanisku, za$ tabor tramwajowy okoto 51%. Zgodnie

z planami Miasta Gdariska stosunek ten ma sie

zmieniat w kierunku wiekszego zakresu obstugi

taborem tramwajowym. Przyjete zostato zatozenie,
ze w 2030 roku tabor autobusowy bedzie obstugiwat
okoto 45% wszystkich pasazerdw, za$ tabor
tramwajowy — 55%. Przyjeto réwniez, ze w miare

systematycznego rozwoju sieci framwajowej do 2042

roku z wykorzystaniem tramwajow zrealizowanych

zostanie okoto 62% wszystkich podrézy komunikacjg,

miejska, za$ za posrednictwem autobuséw - 38%

.
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I 51%
I 49%
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H framwaj ™ autobus

Wykres 10. Proponowany podziat zadan przewozowych
na tramwaje i autobusy
Zrédfo: opracowanie wtasne.
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W latach 2014-2019 liczba pasazerow wzrosta o 4%,
ze Srednim rocznym wzrostem ok. 0,8%. Liczba
obstuzonych pasazeréw wynosita w 2019 roku
177 733 050 osob. W 2020 roku liczba pasazerow
spadta do 63% stanu sprzed pandemii i wynosita
112 331 125. Stan ten uznany zostat za bazowy.

W zwigzku z dziataniami Miasta Gdanska
zmierzajgcymi  do  wzrostu  liczby  pasazerow
komunikacji miejskiej, ale takze w zwigzku z panujacq
epidemig oraz zmiang zachowan spotecznych
opracowane  zostaly nastepujgce  warianty
ksztattowania sie liczby pasazerow:

e wariant 1 — stabilizacja zycia spotecznego w ciggu
3 lat od 2021 roku;

e wariant 2 — stabilizacja zycia spotecznego w ciggu
5 lat od 2021 roku;

e wariant 3 — stabilizacja zycia spotecznego w ciagu
8 lat od 2021 roku;

e wariant 4 - zakladajacy staly wzrost liczby
pasazerow o 0,50% w stosunku do roku
poprzedniego (wzrost o 0,50% zostat przyjety
wzgledem obserwacji ksztattowania sie liczby
pasazerow w latach 2014-2019 i obnizony 0 0,30%
z uwagi na tempo odzyskiwania zaufania do
poziomu  bezpieczefistwa w  podrdzach
transportem zbiorowym).

Wariant 1 ksztattowania sie liczby pasazeréw zostat
przedstawiony w ponizszej tabeli i zaktada stabilizacje
sytuacji kryzysowej w ciggu najblizszych trzech lat.
Zatozono, iz petny powrdt dzieci do szkdt nastapi nie
szybciej niz we wrzesniu 2021 roku, a studia i praca
wwielu branzach bedzie w dalszym ciggu
kontynuowana w trybie zdalnym. Z tego tez wzgledu
zatozono, ze przez 8 miesiecy 2021 r. $rednia
miesieczna liczba pasazeréw wyniesie 7 587 15860,
natomiast przez kolejne 4 miesigce, gdy dzieci powrdcqg
do nauki stacjonarnej, Srednio w miesigcu obstuzonych
zostanie 10 856 513 pasazerdw. Powr6t studentdw na
uczelnie wyzsze oraz czeSciowe zmniejszenie

obowigzkowego home office nastgpi  dopiero
w pazdzierniku 2022 r. Stad tez w 2022 r., przez
dziewigt  miesiecy,  Sredniomiesieczna  liczba

pasazerdw bedzie ksztattowata sie na poziomie okoto
10856 513 6!, aprzez kolejne trzy, po powrocie
studentéw do nauki w trybie stacjonarnym, 12 600 546.
W roku 2023 zatozono cze$ciowe odejscie od pracy
w trybie zdalnym, stad przyjeto, iz w tym roku $rednio
w miesigcu obstuzonych zostanie 85% pasazeréw
ze stycznia 2020 r., czyli petnego i miarodajnego
miesigca sprzed stanu pandemii. W kolejnych latach,
po roku 2023, tempo wzrostu liczby pasazeréw wynosi¢
bedzie okoto 0,70% w stosunku do roku poprzedniego
(wzrost 0 0,70% zostat przyjety wzgledem obserwacji
ksztattowania sie liczby pasazerdw w latach 2014-2019
i obnizony 0 0,10% z uwagi na tempo odzyskiwania
zaufania do poziomu bezpieczenstwa w podrdzach
transportem  zbiorowym). Wskaznik . pasazerow/
. mieszkancéw rostby z wartosci 221,49 w 2021 r.
do poziomu 389,32 w 2042 .

60 Liczba pasazeréw w listopadzie 2020 r. W tym miesigcu obowigzywaty ograniczenia w przemieszczaniu sig oraz czeSciowy lockdown (zamknigte szkoly,
uczelnie wyzsze, restauracje, miejsca sportu i rekreacji, a w wielu branzach praca odbywata sie w trybie zdalnym).
61 Liczba pasazerow we wrze$niu 2020 r. W tym miesigcu nastapito zmniejszenie obowigzujacych restrykcji, dzieci i mtodziez nauczana byta w trybie

stacjonarnym.
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Tabela 26. Wariant 1 ksztaftowania sie liczby pasazeréw przewiezionych srodkami komunikacji miejskiej w Gdarnsku

I
I
| Lczen SPADEK W
I ROK P’?ggfsﬁw STOSUNKU DO
I ROKU 2020=100%
1
________ e e e e e e e e e e e e e e e
STAN OBECNY : 2020 112 331125 -
: 2021 104 123 316 -7,31%
| 2022 135510 255 20,63%
I 2023 160 656 977 43,02%
1 2024 161781 576 44,02%
| 205 162914 047 45,03%
I 2026 164 054 445 46,05%
0,
orocnoza | 2077 165 202 826 47,07%
: 2028 166 359 246 48,10%
1 2029 167 523 761 49,13%
: 2030 168 696 427 50,18%
I 2033 172 263 908 53,35%
I 2036 175 906 832 56,60%
I 2039 179 626 794 59,91%
| 2042 183 425 424 63,29%

LiczBA LiczBA PROGNOZOWANA WSKAZNIK
PASAZEROW PASAZEROW LIcZBA L. PASAZEROW/
AUTOBUSOW TRAMWAJOW MIESZKAKCOW L.MIESZKANCOW
55 042 252 57 288 873 471 525 238,23
50 499 808 53 623 508 470105 221,49
65 044 922 70 465 333 470 907 287,76
76 312 064 84 344 913 471536 340,71
76 037 341 85 744 235 472 004 342,75
75755032 87 159 015 472 332 344,91
75 465 045 88 589 400 472529 347,18
75 167 286 90 035 540 472623 349,54
74 861 661 91 497 585 472 626 351,99
74 548 073 92 975 687 472553 354,51
74 226 428 94 469 999 472 415 357,09
73212 161 99 051 747 472099 364,89
72121 801 103 785 031 471782 372,86
70 952 584 108 674 210 471 466 381,00
69 701 661 113723 763 471149 389,32

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdansku, dokumentéw

strategicznych i danych GUS.

Wariant 2 ksztattowania sie liczby pasazeréw zostat
przedstawiony w ponizszej tabeli i zaktada stabilizacje
sytuacji kryzysowej w ciggu najblizszych 5 lat.
Zatozono, iz petny powrdt dzieci do szkot nastapi nie
szybciej niz we wrzesniu 2021 roku, a studia bedq
w dalszym ciggu odbywaty sie w trybie zdalnym. Studia
w trybie stacjonarnym zostatyby uruchomione nie
wczesniej niz w pazdzierniku 2022 r. Z tego tez wzgledu
zatozono w 2021 r. $redniomiesieczng liczbe
pasazeréw, przez 8 miesiecy, o wartosci 7 587 15852,
natomiast przez kolejne 4 miesigce, gdy dzieci powrdcy
do nauki stacjonarnej, o wartosci 10 856 51363, Powr6t
studentbw na uczelnie wyzsze oraz czeSciowe
zmniejszenie obowigzkowego home office zaktada sie
dopiero w pazdzierniku 2022 r. Stad tez w 2022 r. przez
dziewie¢ miesiecy, $rednia liczba pasazerow
w miesigcu bedzie ksztattowata sie na poziomie 10 856
513, a przez kolejne trzy, po powrocie studentéw do
nauki w trybie stacjonarnym, 12 600 546. W kolejnych
latach (2023-2025) tempo wzrostu liczby pasazeréw
bedzie utrzymywato si¢ na poziomie okoto 1,40%.
Ponadto zaklada sig, iz dopiero po 5 latach nastgpi
cze$ciowe zmniejszenie obowigzkowego home office,
co spowoduje skokowy wzrost liczby pasazeréw
komunikacji miejskiej (do poziomu 90% pasazeréw

ze stycznia 2020 r., kiedy nie wystepowaly jeszcze
zadne ograniczenia w przemieszczaniu sie). Tempo
rocznego wzrostu liczby pasazerdw przez kolejne 5 lat
wynosi¢ bedzie 0,80%, a przez nastepne lata 0,40%.
Wskaznik |. pasazerow/ |. mieszkancéw charakteryzuje
sie dynamiczniejszym przyrostem niz dla wariantu 1
i z wartosci 221,49 w 2021 roku wzro$nie do warto$ci
391,03 na koniec 2042 r.

62 Liczba pasazeréw w listopadzie 2020 r. W tym miesigcu obowigzywaty ograniczenia w przemieszczaniu si¢ oraz czesciowy lockdown (zamknigte szkoty,
uczelnie wyzsze, restauracje, miejsca sportu i rekreacji, a w wielu branzach praca odbywata sie w trybie zdalnym).
83 Liczba pasazerow we wrze$niu 2020 r. W tym miesigcu nastapito zmniejszenie obowigzujacych restrykcji, dzieci i mlodziez nauczana byta w trybie

stacjonarnym.
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Tabela 27. Wariant 2 ksztattowania sig liczby pasazeréw przewiezionych srodkami komunikacji miejskiej w Gdarisku do 2042 roku

WZROST/

1 i
! |
] LICZBA LICZBA LICZBA PROGNOZOWANA WSKAZNIK !
SPADEK W :
I ROK PASAZEROW STOSUNKU DO ROKU PASAZEROW PASAZEROW LICZBA L. PASAZEROW/ [
| OGOLEM - AUTOBUSOW TRAMWAJOW MIESZKANCOW LMIESZKANCOW |
I 2020=100% !
1
_______ e
STAN OBECNY i 2020 112 331 125 - 55 042 252 57 288 873 471525 238,23
1 2021 104 123 316 -7,31% 50 499 808 61831316 470 105 221,49
: 2022 135510 255 20,63% 65 044 922 70 465 333 470 907 287,76
1 2023 137 407 399 22,32% 65 268 514 72138 884 471536 291,40
I 2024 139 331 102 24,04% 65485618 73 845484 472 004 295,19
: 2025 141281738 25,77% 65 696 008 75585 730 472 332 299,12
| 2026 170 107 376 51,43% 78 249 393 91 857 983 472 529 359,99
PROGNOZA : 2027 171 468 235 52,65% 78 018 047 93 450 188 472 623 362,80
| 2028 172 839 981 53,87% 77777 992 95061 990 472 626 365,70
: 2029 174 222 701 55,10% 77 529 102 96 693 599 472 553 368,68
1 2030 175616 483 56,34% 77 271 252 98 345 230 472 415 371,74
I 2033 177 732 321 58,22% 75 536 237 102 196 085 472 099 376,47
: 2036 179 873 652 60,13% 73748 197 106 125 455 471782 381,26
| 2039 182 040 781 62,06% 71906 109 110 134 673 471 466 386,12
I 2042 184 234 020 64,01% 70 008 928 114 225 092 471149 391,03

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdarisku, dokumentéw

strategicznych i danych GUS.

Wariant 3 ksztattowania sie liczby pasazeréw zostat
przedstawiony w ponizszej tabeli i zaktada stabilizacje
sytuacji kryzysowej w ciggu najblizszych osmiu lat.
Zatozono, iz petny powrdt dzieci do szkét nastapi nie
szybciej niz we wrzesniu 2021 roku, a studia bedq
w dalszym ciggu odbywaty sie w trybie zdalnym. Studia
w trybie stacjonarnym zostatyby uruchomione nie
wczesniej niz w pazdzierniku 2022 r. Z tego tez wzgledu
zatozono w 2021 r. $redniomiesieczng liczbe
pasazeréw przez 8 miesiecy o wartosci 7 587 158%,
natomiast przez kolejne 4 miesigce, gdy dzieci powrdcy
do nauki stacjonarnej, o wartosci 10 856 51365, Powr6t
studentbw na uczelnie wyzsze oraz czeSciowe
zmniejszenie obowigzkowego home office zaktada sie
dopiero w pazdzierniku 2022 r. Stad tez w 2022 r. przez
dziewie¢ miesiecy liczba pasazerow  bedzie
ksztattowala sie na poziomie 10 856 513 pasazerdéw
miesiecznie, a przez kolejne trzy, po powrocie
studentéw do nauki w trybie stacjonarnym, 12 600 546

pasazerdw miesiecznie. Nastepnie roczne tempo
wzrostu liczby pasazeréw do roku 2029 bedzie
utrzymywato sie na poziomie okoto 2,50%, przy
zalozeniu, iz mieszkancy Miasta Gdanska bedg
systematycznie powraca¢ do pracy stacjonarnej.
Wskaznik roczny jest wiec stosunkowo wysoki
w poréwnaniu ze srednim rocznym przyrostem liczby
pasazerow w latach 2014-2019, co oznacza,
Ze osiggniecie zatozonego wzrostu wymaga ze strony
Organizatora i  Operatora  PTZ  podjecia
natychmiastowych i stosunkowo radykalnych dziatan,
co jest trudne z uwagi na limity dozwolonych osob
w pojazdach komunikacji zbiorowej. Po o$miu latach
roczny przyrost liczby pasazerdw zmniejszony bedzie
do poziomu 0,80% (do 2034 r.); 0,70% (do 2039r.) oraz
0,60% (do 2042 r.). Wskaznik |. pasazerow/
. mieszkancow rostby wolniej niz w przypadku wariantu
112, zwartosci 221,49 w 2021 roku do wartosci 375,08
na koniec okresu przewidywanego w wariancie 3.

64 Liczba pasazeréw w listopadzie 2020 r. W tym miesigcu obowigzywaty ograniczenia w przemieszczaniu sig oraz cze$ciowy lockdown (zamknigte szkoly,
uczelnie wyzsze, restauracje, miejsca sportu i rekreacji, a w wielu branzach praca odbywata sie w trybie zdalnym).
8 Liczba pasazerow we wrze$niu 2020 r. W tym miesigcu nastapito zmniejszenie obowigzujacych restrykcji, dzieci i mtodziez nauczana byta w trybie

stacjonarnym.
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Tabela 28. Wariant 3 ksztaftowania sie liczby pasazeréw przewiezionych srodkami komunikacji miejskiej w Gdansku

WZROST/

1

I N s LICZBA PROGNOZOWANA WSKAZNIK

I Rok L'CZngng;EROW sTo s?;q?([l)yEnKoWR oKU Llcz‘:alﬁzgi/;%wow PASAZEROW LICZBA L. PASAZEROW/

I 2020=100% TRAMWAJOW MIESZKANCOW L.MIESZKANCOW

BE=37. VR
OBECNY : 2020 112 331 125 - 55 042 252 57 288 873 471 525 238,23
=l 0 ,

1 2021 104 123 316 7,31% 50 499 808 53 623 508 470105 221,49

I 2022 135510 255 20,63% 65 044 922 70 465 333 470 907 287,76

I 2023 138 898 011 23,65% 65 976 555 72 921 456 471536 294,57

1 2024 142 370 462 26,74% 66 914 117 75 456 345 472 004 301,63

I 2025 145929 723 29,91% 67 857 321 78 072 402 472 332 308,96

1 2026 149 577 966 33,16% 68 805 864 80 772 102 472 529 316,55
PROGNOZA I 2027 153 317 415 36,49% 69 759 424 83 557 991 472 623 324,40

: 2028 157 150 351 39,90% 70 717 658 86 432 693 472 626 332,50

| 2029 161 079 110 43,40% 71680 204 89 398 906 472 553 340,87

: 2030 162 367 742 44,54% 71441 807 90 925 936 472 415 343,70

1 2033 166 295 826 48,04% 70 675 726 95620 100 472 099 352,25

I 2036 169 981 173 51,32% 69 692 281 100 288 892 471782 360,30

1 2039 173 575 823 54,52% 68 562 450 105013 373 471 466 368,16

: 2042 176 718 972 57,32% 67 153 209 109 565 762 471149 375,08

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdansku, dokumentéw

strategicznych i danych GUS.

Wariant 4 to pesymistyczny wariant zaktadajacy dalsze,
wieloletnie ograniczenia wynikajace z pandemii COVID-
19. Zaktada sig, iz w dalszym ciggu wirus SARS CoV-2
bedzie powodowat czasowe (okresowe) lockdowny,
czyli zamknigcia szkdf, uczelni wyzszych, instytucji
publicznych, branz  turystycznych,  kulturalnych,
rozrywkowych, sportowych oraz w przypadku wielu
dziatalno$ci  kontynuowana bedzie pracy w trybie
zdalnym. Wartoscig wyjsciowa bylo  zatozenie,
iz $rednio  wkazdym  miesigcu 2021  roku
przewiezionych zostanie tyle pasazerow,
ile odnotowano $rednio w miesigcach lipiec-wrzesien

2020 r., tj. okoto 10282 293. Tempo wzrostu liczby
pasazerow wynosi¢ bedzie wéwczas 0,50% w skali
roku. Wskaznik |. pasazeréw/ . mieszkaricow rdstby
z warto$ci 262,47 w 2021 roku do wartosci 290,80
w 2042 roku.

Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze lata 2021-2042
to bardzo dtugi horyzont czasowy i trudno przewidzie¢
wahania i sytuacje wyjatkowe, jak np. pandemia w 2020
roku, ktdre beda miaty znaczacy wptyw na transport
publiczny.
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Tabela 29. Wariant 4 ksztaltowania sie liczby pasazerow przewiezionych srodkami komunikacji miejskiej w Miescie Gdansku

do 2042 roku
i
| SpADRK W
I ROK LICZBQZQ?:;EROW STOil:)I‘Il‘IEU DO
I 2020=100%
B T B e T F T
I 2021 123 387 516 9,84%
| 2022 124 004 454 10,39%
I 2023 124 624 476 10,94%
| 202 125247 598 11,50%
| 20 125 873 836 12,06%
i 2026 126 503 205 12,62%
oroenoza | 2 127 135 721 13,18%
I 2028 127 771 400 13,75%
| 202 128 410 257 1431%
I 2030 129 052 308 14,89%
| 2033 130 997 788 16,62%
: 2036 132 972 596 18,38%
| 2039 134 977175 20,16%
I 2002 137 011 972 21,97%

P P PROGNOZOWANA WSKAZNIK
MIESZKANCOW L.MIESZKANCOW
55042250 57288873 471525 262,47
59 842 945 63 544 571 470 105 263,33
59 522 138 64 482 316 470 907 264,29
59 196 626 65 427 850 471536 265,35
58 866 371 66 381 227 472 004 266,49
58 531 334 67 342 502 472 332 267,72
58 191 474 68 311 731 472 529 269,00
57 846 753 69 288 968 472 623 270,34
57 497 130 70274 270 472 626 271,74
57 142 564 71267 693 472 553 273,18
56 783 016 72 269 293 472 415 262,47
55674 060 75323728 472 099 277,48
54 518 764 78 453 832 471782 281,85
53 315984 81661 191 471 466 286,29
52 064 549 84 947 423 471149 290,80

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdarisku, dokumentéw

strategicznych i danych GUS.

Kazdy z zaproponowanych wariantdw prognostycznych
zaklada wzrost liczby pasazeréw w komunikacii
miejskiej. Zaprezentowany w niniejszym opracowaniu
wzrost  wskaznika  motoryzacji  jest  jedynie
orientacyjnym trendem mozliwym do spetnienia
w przysziosci w przypadku, kiedy nie zostang podjete
zdecydowane dziatania instytucji zajmujacych sie
sprawami transportu na réznym szczeblu, takze na
szczeblu lokalnym.

Miasto Gdansk ma w planach szereg dziatan
prowadzacych do zaktadanego wzrostu liczby
podrézy odbywanych publicznym transportem
zbiorowym. Prognozy przedstawione powyzej
zaktadajg realizacje zatozonych w tym, jak
i w innych dokumentach, celow,
co w konsekwencji  doprowadzi¢ ma do
ograniczenia liczby podrézy odbywanych srodkami
transportu indywidualnego.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznych

41. Charakterystyka istniejacej sieci

Niniejszy ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Gdariska na lata

2021-2042" obejmuje sie¢ komunikacji miejskiej
sktadajacq sie z lini komunikacji tramwajowej
i autobusowej. Organizatorem przewozow

o charakterze uzytecznoSci publicznej na tych liniach
jest Zarzad Transportu Miejskiego w Gdarsku.

W ramach komunikacji miejskiej wykonano w 2020 roku
32 369 399,52 wozokilometrow. Udziat operatora GAIT
w tych przewozach wyniost 90,32% (ponad 29 min
wzkm), za$ operatora BP TOUR - 9,68% (ponad 3 min
wzkm) (wykres ponize)).

9,68%

90,32%

= GAIT

BP TOUR

Wykres 11. Roczna praca eksploatacyjna na 31.12.2020 roku
w podziale na operatora transportu publicznego w Gdarisku.
Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych
przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdansku.

W podziale na rodzaje $rodkéw transportu ponad 18
min  wzkm, 56,86% wszystkim wzkm zostato
wykonanych ~ z  wykorzystaniem  autobuséw,
za$ pozostate ponad 13 min wzkm, czyli 43,14%
wszystkim wzkm w 2020 roku — z wykorzystaniem
tramwajow (wykres ponizej).

43,07%

56,93%

= framwaje

autobusy

Wykres 12. Roczna praca eksploatacyjna na 31.12.2020 roku
w podziale na Srodek transportu w gdanskiej komunikacji
miejskiej.

Zréadfo: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych
przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdansku.
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Wykres 13. Liczba wykonanych wozokilometrow w 2020 roku przez poszczegolnych operatorow
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdarisku.

Rozkiady jazdy komunikacji miejskiej funkcjonujq dla
wszystkich linii tramwajowych i autobusowych jako
nastepujace typy:

codzienny — obowigzuje we wszystkie dni w roku
i jest wykorzystywany gtéwnie na liniach nocnych;
powszedni — obowigzuje od poniedziatku do piatku
za wyjatkiem $wiat i wystepuje w wariantach:
o powszedni obowigzujgcy w dni nauki
szkolnej;
o powszedni obowigzujgcy w dni wolne
od nauki szkolnej;
o powszedni  zimowy  obowigzujacy
od poczatku listopada do konca kwietnia;
o powszedni sezonowy obowigzujacy
od poczatku maja do kofca pazdziernika;
o powszedni letni obowigzujgcy w letnie
wakacje szkolne;
sobotni — obowigzuje w soboty za wyjatkiem Swiat
(jezeli Swieto wypada w sobote, to obowigzuje

rozktad jazdy Swigteczny) i wystepuje
w wariantach:
o sobotni zimowy obowigzujacy

od listopada do korca kwietnia;

sobotni sezonowy obowigzujacy
od poczatku maja do konca pazdziernika;
sobotni letni obowigzujagcy w okresie
letnich wakacji szkolnych;

o Swigteczny — obowigzuje w niedziele i $wieta
i wystepuje w wariantach:

O

Swigteczny  zimowy  obowigzujacy
od poczatku listopada do koAca kwietnia;
Swigteczny  sezonowy obowigzujacy
od poczatku maja do konca pazdziernika;
Swigteczny letni obowigzujacy w $Swieta
w trakcie letnich wakaciji szkolnych.

W przypadkach indywidualnych opracowywane zostajg

specjalne, d

edykowane potrzebom rozkiady jazdy

(np. 1 listopada lub jak miato to miejsce w przypadku

81. rocznicy

wybuchu Il wojny $wiatowej). Linie

oznaczane jako 6xx i 6x funkcjonuja jako linie sezonowe

i okoliczno$ci

owe — w czasie letnich wakacji szkolnych

(np. 68, 607) lub w okresie Wszystkich Swietych
(np. 610, 627). Funkcjonujg réwniez linie, na ktdrych
przewozy realizowane sg tylko w okreslone dni
(np. przewozy wytacznie w dni powszednie na liniach 4

i7).
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Linie komunikacyjne organizowane przez ZTM  Sredni wiek pojazdu operatora BP TOUR wynosi 4 lata
w Gdansku obstuguje tabor tramwajowy i autobusowy - wszystkie pojazdy bedace na wyposazeniu tego
sktadajacy sie z 442 pojazdow . Strukture taboru  przewoznika zostaty wyprodukowane w 2017 roku.

z uwzglednieniem operatora przedstawia ponizsza

tabela. Sredni wiek pojazdéw operatora GAIT wynosi

15,6 lat. Najwyzszy wiek Sredni majg pojazdy nalezace

do taboru tramwajowego - 23,3 lata.

Tabela 30. Liczba pojazdow operatoréw oraz sredni wiek taboru eksploatowanego przez poszczegolnych operatoréw na liniach
organizowanych przez ZTM w Gdariskus’

OPERATOR | LICZBA SREDNI WIEK
e L_POJAZDOW_ | _TABORU[LATA] __
GDANSKIE AUTOBUSY | TRAMWAJE ! 404 15,6
- AUTOBUSY I 254 8,2
- TRAMWAJE I 15068 23,3
e __BPTOUR; 38 i 4
TABOR AUTOBUSOWY OPERATOROW | 292 6,1
TABOR TRAMWAJOWY : 150 23,3
TABOR TRAMWAJOWY | AUTOBUSOWY WSZYSTKICH i 442 147
OPERATOROW LACZNIE ! ’

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji miejskiej w Gdarisku.

8 Stan na styczen 2021 r.
67 Stan na luty 2021 r.
68 150 wagondw/144 sktady.
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

W zalozeniach rozwojowych planowanej sieci
komunikacyjnej uwzgledniono kierunki rozwojowe
zawarte w SUIKZP oraz propozycje przedstawione
w ramach transportowego modelu symulacyjnego dla
Miasta Gdanska.

Rozwéj publicznego transportu  zbiorowego
w Miescie Gdansku ukierunkowany zostanie
na polityke zrownowazonej mobilnosci - polityke
zachecania kierowcow pojazdéw indywidualnych
do przesiadania sie do pojazdéow komunikacji
zbiorowej.

Struktura podazy komunikacji miejskiej bedzie
jednoczeénie ksztattowana w zaleznosci od popytu
na ustugi  publicznej  komunikacji  miejskiej,
jak i stanowi¢ bedzie narzedzie ksztattujace ten popyt,
np. zachecajac do skorzystania z komunikacji miejskiej,
dzigki wiekszej czestotliwosci kursowania pojazdow
PTZ. W tym celu, do roku 2042 r., sie¢ tego transportu
bedzie rozbudowywana i modyfikowana stosownie
do zmian po stronie popytowej, ale takze w celu
zwigkszenia udziatu transportu publicznego w podziale
zadan przewozowych, w szczegdlnosci poprzez:

e skrocenie czasu podrozy;

o zwiekszenie czestotliwosci kursowania;

e integracje ustug przewozowych;

e koordynacje ustug przewozowych w skali
regionalnej.

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego
transportu zbiorowegqo, organizowaneqo przez
Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku,
obejmowac bedzie:

e Miasto Gdansk;

e gminy, z kiorymi Miasto Gdansk zawarlo
porozumienia w  sprawie  organizowania
i wykonywania przewozow na okreslonych liniach
komunikacyjnych:

Gmine Kolbudy;

Gmine Pruszcz Gdanski;

Miasto Pruszcz Gdanski;

Miasto Sopot;

Gmina Zukowo;

Miasto Gdynia.

2

Planowana taryfa

Zmiany w strukturze taryfy i cenach biletow beda

dokonywane na podstawie  wynikébw badan
marketingowych, zwlaszcza preferencii
komunikacyjnych pasazeréw i analizy cen biletow
uwzgledniajacej poziom inflacii, kosztow

inwestycyjnych i eksploatacyjnych, w tym wynikajacych
z kolejnych etapdw uruchamiania nowych linii
tramwajowych w celu utrzymania zatozonego poziomu
odptatno$ci w granicach 46-50%.

Planowana sie¢

Miasto Gdansk planuje rozwoj sieci publicznego
transportu  zbiorowego polegajacy w szczegoInosci
na zwiekszeniu zdolnosSci przewozowej oraz skroceniu
czasu podrézy. W miare mozliwosci Miasto Gdansk
planuje rozwoj przestrzenny sieci komunikacyjnej
w pierwszej kolejnoSci polegajacy na wydtuzeniu linii
istniejacych. W sytuacji, gdy nie bedzie mozliwosci
wydiuzenia  lini  istniejacych,  pozwalajacych
na zaspokojenie aktualnego i prognozowanego popytu,
uruchamiane beda nowe linie komunikacyjne.

Planuje sie zr6znicowang dynamike przyrostu wielkosci
planowanej pracy eksploatacyjnej w przekroju
komunikacji autobusowej i tramwajowej, przy czym
najintensywniejszy rozwéj publicznego transportu
zbiorowego planuje sie w segmencie komunikacii
szynowej,  charakteryzujgcej  sie  najwigkszg
efektywno$cig  energetyczna, co jest zbiezne
Z gtéwnymi zatozeniami zréwnowazonej mobilnosci.
Podstawowa sie¢ komunikacyjng stanowi¢ bedzie
regionalny transport szynowy - SKM i PKM,
w potaczeniu Z miejskim transportem
tramwajowym. Transport autobusowy petni¢ bedzie
w szczegolnosci funkcje dowozowo-odwozowe
do gtéwnych weztéw przesiadkowych Miasta
Gdanska i gmin o$ciennych, z ktorymi podpisane
zostaly stosowne porozumienia miedzygminne.
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Podstawg przyjetej wielkosci planowanej podazy ustug
przewozowych sg plany rozwoju urbanistycznego
Miasta Gdanska i gmin objetych Planem transportowym
oraz przewidywana wielkos¢ popytu na ustugi
komunikacji miejskiej, organizowanej przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Gdarisku.

Przewiduje sie, ze rozwdj sieci komunikaciji
miejskiej do 2042 r. obejmowaé bedzie gtdwnie
poludniowg cze$¢ Miasta Gdanska - zgodnie
z prognoza najwiekszego przyrostu liczby ludnosci
na tym obszarze, a w zwiazku z tym najwiekszym
prognozowanym zapotrzebowaniem na ustugi
transportowe.

Uwzgledniajgc prognozy popytu na ustugi komunikacji
miejskiej oraz kierujgc sie zasadami polityki
zréwnowazonego rozwoju, wielkos¢ minimalnej pracy
eksploatacyjnej w Gdarisku i gminach objetych Planem
transportowym w 2021 r. przedstawiono w ponizsze;
tabeli.

Tabela 31. Planowana minimalna praca eksploatacyjna
w2021r.

Planowana minimalna praca
eksploatacyjna w 2021 r [wzkm]

BP TOUR

Przewozy 3144 100,0

autobusowe
GAIT

Przewozy 15 553 650,0
autobusowe

Przewozy 14 724 000,0
tramwajowe
Zrédlo:  opracowanie  wiasne na  podstawie  danych

udostepnionych przez Organizatora komunikacji migjskiej
w Gdarnsku.

W 2021 r. zaplanowano wzrost liczby wozokilometrow
w komunikacji tramwajowej o 5,3% w stosunku do
planowanej pracy eksploatacyjnej w2020 r. Praca
eksploatacyjna komunikacji autobusowe;

(organizowanej przez ZTM w Gdansku) w 2021 r.
bedzie sie ksztattowata na podobnym poziomie,
co w roku 2020 (wzrost pracy eksploatacyjnej 0 1,9%).
tacznie planowana praca przewozowa w komunikacji
miejskiej organizowanej przez ZTM w Gdansku
wzro$nie w 2021 r. 0 co najmniej 3,5%. W przypadku
przewoznika BP TOUR planowane jest zachowanie
pracy eksploatacyjnej na poziomie okoto 3 min wzkm.

Do 2042 r. liczba planowanych wozokilometréw
w komunikacji tramwajowej ZTM Gdansk bedzie
dynamicznie rosng¢ z powodu oddania do eksploatacii
kolejnych nowych tras, budowanych w ramach
gminnego  programu  rozwoju  zréwnowazonego
transportu publicznego.

Planuje sie, iz uktad sieci komunikacyjnej bedzie sie
zmieniat w  wyniku  dostosowywania  jej
do zapotrzebowania pasazerdw na ustugi z zakresu
przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej,
m.in. poprzez objecie dostgpem do komunikacji

miejskiej  nowopowstatych  generatorébw  ruchu,
szczegoblnie osiedli mieszkaniowych,
wielkopowierzchniowych obiektow handlowo-

ustugowych i duzych zaktaddw pracy.

Ponadto uktad sieci komunikacyjnej organizowanej
przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku
ulega¢ bedzie stopniowej modyfikacji, polegajacej
do dostosowywaniu przebiegu tras i linii
komunikacyjnych do zmieniajacej sie roli SKM
i PKM w obstudze metropolii. Tempo i zakres tych
zmian beda wyznacza¢ prowadzone regularnie co 2-
3 lata przez Zarzad Transportu Miejskiego badania
potrzeb  przewozowych, popytu, preferencji
i zachowan transportowych mieszkancow
Gdanska i gmin objetych niniejszym Planem
transportowym.

Dodatkowo planuje sie wdrozenie kompleksowego
Systemu Informacji Pasazerskiej, polegajacego na
zintegrowaniu informacji wszystkich przewoznikow
Swiadczacych ustugi na obszarze Gdanska,
co wplynie na komfort podrézowania réznymi
$rodkami transportu.
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5. Planowane inwestycje

Planowane inwestycije taborowe

Planuje sie systematyczng i regularng odnowe taboru
autobusowego i tramwajowego celem zachowania

wysokich

kryteriow jakosciowych taboru,

gwarantujacych $wiadczenie ustug przewozowych
na najwyzszym poziomie.
Do planowanych inwestycji w tabor zaliczy¢ nalezy:

1.

Zakup tramwajéw o dtugo$ci ok. 45 metréw
lub wydtuzenie juz eksploatowanych
pojazddéw oraz przygotowanie zaplecza
technicznego dla tego typu pojazdéw.

Zakup autobuséw zeroemisyjnych w celu
ograniczenia negatywnego wptywu transportu
spalinowego na stan srodowiska naturalnego.

Planowane inwestycje infrastrukturalne

W ramach rozbudowy sieci komunikacji miejskiej
zaplanowano kontynuacje juz rozpoczetych inwestycji
oraz rozpoczecie nowych, ktére bedg mialy wplyw
na poprawe jakosci ustug publicznego transportu
zbiorowego:

1.

Inwestycje zrealizowane i w realizacji:

Gdanski Projekt Komunikaciji Miejskiej — etap IV A
Projekt obejmuje 6 podstawowych zadan:

a) budowe linii tramwajowej z infrastrukturg
towarzyszaca w ul. Nowej Bulonskiej
Pétnocnej;

b) przebudowe infrastruktury tramwajowe;
w ul. Budzysza, Stryjewskiego i Nowotnej,
w dzielnicy Gdansk Stogi;

c) budowe nowych linii tramwajowych
w dzielnicy Gdansk Potudnie; etap 1 -
budowa ul. Nowej Warszawskiej
w Gdansku;

d) zakup nowego dwukierunkowego
wieloczionowego taboru tramwajowego;

e) nowe wiaty przystankowe na terenie
Gdanska;

f) nowe tablice informacji pasazerskiej (SIP)
naterenic Gdanska oraz wymiana
stojgcych tablic, obecnie znajdujacych sie
na terenie Miasta.

2. Budowa i rozbudowa linii: Nowa Warszawska -

przyblizony termin oddania do uzytkowania:2023 r.

Inwestycje znaczaco poprawiajace stan
obecny, ) charakterze wytacznie
modernizacyjnym, mozliwe do

przeprowadzenia w krétkim czasie:

Modernizacja wezta torowego Hucisko — budowa

toru kierunkowego w relacji Dworzec Gt.- Siedice.

Przebudowa petli tostowice Swietokrzyska -

zwigkszenie liczby i diugosci toréw postojowych.

Trasa GP-W (przebieg przez ul. Wilerska) - linia

magistralna.

Budowa przej$¢ miedzytorowych.

WydtuZenie peronow przystankowych w celu:

a) dostosowania do obstugi przez tramwaje
o diugosci 45 metrow wszystkich peronéw
w Miescie;

b) zwiekszenia przepustowosci -  budowa
perondw o podwojonej ditugosci przy
wybranych skrzyzowaniach oraz na ciggach
o charakterze magistralnym.

Inwestycja znaczaco rozbudowana, jednak
wplywajaca na optymalizacje obstugi obecnego
uktadu tras:

Budowa linii bedacej kontynuacjq ciagu trasy GPW
w kierunku pdinocnym oraz poprawa jako$ci
potaczen z dworcem we Wrzeszczu (PKP, SKM,
PKM).

Budowa linii  taczacej al.  Grunwaldzkq
z al. Legiondw przez wezet Wrzeszcz PKP -
kontynuacja ciggu trasy GPW w kierunku
péinocnym oraz poprawa jakoSci polgczen
z dworcem we Wrzeszczu (PKP, SKM, PKM).
Rozbudowa linii: Bazynskiego — Kotobrzeska
(wzdtuz lini PKM) - zapewnienie lepszego
skomunikowania zagfebia biurowego
(najwiekszego generatora ruchu w tej czesci
Miasta Gdanska) oraz roziadowanie potoku
pasazerskiego Przymorze - Kotobrzeska -
Wrzeszcz.

Budowa nadmorskiej linii tramwajowej: Czarny
Dwor — Obroncow Wybrzeza, dla lepszej obstugi
najgesciej zamieszkanej ulicy w Gdansku
(Obroncow Wybrzeza) oraz nowych osiedli przy
Czarnym Dworze.

Budowa linii tramwajowej w ramach trasy Nowa
Abrahama, wzdtuz linii PKM, od przystanku
Bretowo PKM do Strzyza PKM, w standardzie
tramwaju szybkiego.
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10.

1.

Budowa infrastruktury  tramwajowej:  Linia
do Zabianki SKM wzdiuz ul. Subistawa Iub
w rezerwie Drogi Czerwonej (zamiana linii

autobusowej 148, na tramwajowa 14 Nowy Port -

Zabianka SKM).

Rozbudowa sieci kolei miejskiej SKM/PKM
do dzielnic potudniowych Gdanska,
ze szczegblnym  uwzglednieniem  potaczenia

Gdansk Srédmiescie - Gdansk tostowice
Swietokrzyska.

Rozbudowa linii: Nowa Bulofiska Potudniowa —
Osiedle Swigtokrzyskie (lub do nowej stacji SKM
Potudnie).  Mozliwa  realizacja  etapami:
od Lawendowego Wzgérza  do Jaworzniakdw
w etapie |, dla zapewnienia potaczenia kolejnych
duzych osiedli, nastepnie dalej w kierunku
ul. Swietokrzyskiej/Kowal.

Rozbudowa linii: Zaglowa — Amber Expo — Pokolen
Lechii Gdansk — Uczniowska — osiedle Nowa
Letnica jako zaspokojenie potrzeb transportowych
powstajacych kilku nowych osiedli, bedacych
ogromna nowg determinantg ruchu — ponad 3 000
nowych mieszkan.

Potaczenie ul. Jabloniowej z al. Sikorskiego wzdtuz
al. Armii Krajowej, w standardzie tramwaju
szybkiego dla szybszego i efektywniejszego
potaczenia okolic Ujesciska z centrum Gdarska.
Budowa ulicy Nowej Jabtoniowej od skrzyzowania
ulicy Nowej Bulonskiej Potnocnej z ulicg
Warszawska do  skrzyzowania  Jabtoniowe;
zPrzywidzkg ~ (dowigzanie  do  koncepcii
przebudowy Wezta Szaddétki) wraz z budowa
przystankdw autobusowych.

1.

Iv.

Pozostate inwestycje
Nadanie pethego priorytetu w sygnalizacji Swietine;
dla komunikacji tramwajowej zgodnie z ideg

piramidy zréwnowazonych potrzeb
transportowych®:
e inwentaryzacja sieci oraz  okreSlenie

niezbednych nakfadow inwestycyjnych;
e projekt zmian;
e realizacja dla cafej sieci tramwajowej;
e opracowanie wytycznych do projektowania
priorytetu na nowych trasach tramwajowych.
Budowa parkingdéw Bike&Ride.
Inwentaryzacja weztow przesiadkowych oraz
integracyjnych, a nastgpnie koncepcja i realizacja

ich optymalizacii, ze szczegblnym

uwzglednieniem:

e  przebudowy ciggow pieszych
z dostosowaniem  do  potrzeb  os6b
0 ograniczonej mobilnoSci;

e zmniejszenia ucigzliwosci przesiadek

szczegdlnie poprzez wzajemne zblizenie
przystankow;

e oceny zasadnosci budowy catkowicie nowych
weztbw  m.in.  poprzez  uzupetnienie
przystankdéw komunikacji miejskiej o funkcje
integracyjne.

Zakup i montaz 84 szt tablic Systemu

Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w nowych

lokalizacjach:

e 5 szt. w ramach budowy wiaduktu Biskupia
Gorka;

e 4 szt. wramach rozbudowy ul. Kartuskiej;

o 62 szt. w ramach kolejnej czesci GPKM IVA;

e 7 powstanie w ramach budowy ul. Nowej
Warszawskiej;

e 1 szt. w ramach budowy wezta integracyjnego
Osowa PKP;

e 5 szt. jest planowanych w ramach innych
projektow.

WdrozZenie nowatorskiego rozwigzania — tabliczek

przystankowych w technologii e-papieru, w celu:

e zaoszczedzenia zasobow ZTM,;

e szybkiej zmiany  prezentacii
rozktadowych na przystankach ZTM.

danych

89 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdariska, Gdarisk 2018 [s. 260].
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6. Wymiana

eksploatowanych  tablic ~ Systemu

Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, obejmujgca
110 szt. tych urzadzen:

O

8 szt. w ramach budowy weztéw integracyjnych
Dworzec Gtéwny oraz Wrzeszcz PKP;

22 szt. w ramach realizacji kolejnej czesci
GPKM IV A;

9 szt. wymiana tablic na petli Lostowice
Swietokrzyska);

35 szt. wymiana tablic wybudowanych
w ramach projektu TRISTAR;

36 szt. wymiana tablic zamontowanych
w ramach projektu GPKM Ill etap B oraz C.

Gtownym celem ww. projektow jest zwigkszenie
udzialu przyjaznego Srodowisku transportu
publicznego w obstudze mieszkancéw Gdarska
poprzez budowe i modernizacje linii tramwajowych
oraz zakup nowoczesnego energooszczednego
taboru tramwajowego i autobusowego, co zwigkszy
atrakcyjnosé czystego, bezpiecznego
i efektywnego transportu publicznego.
Ww. inwestycje spowoduja poprawe warunkow
podroézy pasazerow pod wzgledem czasu, komfortu,
dostepnosci i bezpieczenstwa.
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Legenda

granica Gminy Miasto Gdansk
budynki

4 port lotniczy

= przystanki komunikacji miejskiej
sie¢ drog publicznych
mmmm (rogi ekspresowe
=== (rogi ruchu przyspieszonego
= drogi gléwne
— drogi zbiorcze
—— drogi lokalne

pozostate drogi i Sciezki piesze

istniejaca sie¢ szynowa
—=— linia pasazerska
—=— linia towarowa
—=— okazjonalna linia pasazerska
—— torowisko tramwajowe
stacje i przystanki kolejowe
@ kolejowa stacja osobowa

& przystanek Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
& kolejowy przystanek osobowy

Rysunek 19. Proponowane inwestycje infrastrukturalne na terenie Miasta Gdanska

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Planowane dzialania
=== hudowa buspasow

inwestycje punktowe

O budowa
O przebudowa

przystanki do wydtuzenia
@ przystanki podwojne
@ przystanki pojedyncze

rozbudowa sieci transportowej

=== planowany przebieg linii tramwajowych
~=) rozbudowa linii autobusowych

==— rozbudowa linii kolejowej
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6. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

6.1. Zrodta i formy finansowania ustug przewozowych

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Gdansku oraz
w gminach, z ktérymi Miasto Gdarisk ma podpisane
porozumienia migdzygminne w zakresie organizowania
i wykonywania przewozéw w ramach publicznego
transportu  zbiorowego na obszarze gminy na
okreslonych liniach komunikacyjnych finansowane jest
z przychodow ze sprzedazy biletéw, rekompensaty oraz
refundacji i doptat Gmin. Podstawg wyptacania
rekompensaty dla GAIT jest:

e umowa na Swiadczenie ustug przewozowych
w komunikacji miejskiej w Gdarisku w latach 2009-
2030 oraz

e umowa na $wiadczenie ustug w zakresie
autobusowego lokalnego transportu zbiorowego na
terenie  Gminy Miasta Gdanska w latach
2017- 2026.

Finansowanie przewozéw o charakterze uzyteczno$ci
publicznej objetych niniejszym Planem transportowym
wystepuje w formie:

e optat w zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e Srodkéw wiasnych z budzetu Miasta oraz
pochodzacych od gmin, z ktdrymi sg podpisane

porozumienia  miedzygminne w  sprawie
przekazania zadan w zakresie gminnych
przewozéw pasazerskich, w postaci
tzw. rekompensaty ~ zgodnie z  zasadami

okreslonymi w unijnym Rozporzadzeniu (WE)
Nr 1370/2007, krajowej ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym oraz umowach zawartych
miedzy GAIT a Miastem Gdarisk.

Srodki te pokrywaja wydatki biezace w zakresie:

e  zakupu ustug przewozowych od operatorow;

e organizacji dystrybucji, sprzedazy izapewnienia
kontroli biletow;

e prowadzenia badan rynku ustug transportu
zbiorowego w  celu okreSlania  potrzeb
transportowych mieszkancow;

e przygotowania i  udostepnienia  informacji

pasazerskiej;
e promocji transportu publicznego;
o funkcjonowania organizatora przewozow.

Planuje sie, ze dodatkowym Zzrédtem finansowania
inwestycji majacych wplyw na funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego bedg Srodki
pochodzace z funduszy unijnych, funduszy WFOSIGW,
NFOSIGW, a takze leasingu i kredytéw bankowych
(zakupy nowego taboru, modernizacja bazy
transportowej, remonty i rozwdj infrastruktury, itp.).

Dochody ° ze sprzedazy biletéw komunikacyjnych
w Miescie Gdarisku w 2019 roku wynosity 120 741 260
Zt, co stanowito 53,9% wszystkich dochodéw w sekciji
dochody realizowane przez jednostki budzetowe.
Zkolei optaty dodatkowe za przejazd komunikacjg
miejska bez waznego biletu wygenerowaty wplywy
w wysokosci 4 137 984 zt™", co w sekcji dochody
realizowane przez jednostki budzetowe stanowito 1,8%
wszystkich dochoddw.

W strukturze wydatkow’? Miasta Gdanska w 2019 roku
wydatki na infrastrukture drogowg i komunikacje
miejska w sumie zajmowaly drugie miejsce pod
wzgledem przeznaczonych srodkéw - na te funkcje
przeznaczono 859 947 038 zt, co w ogdlnej strukturze
wydatkéw wynoszacej 3 745 917 921 zt stanowito
22,96%. Najwiecej w 2019 roku kosztowato samo
utrzymanie  komunikacji  miejskiej,  poniewaz
wygenerowato to wydatki w wysoko$ci ponad 427 398
680 zt, co stanowito ponad 49,7% wszystkich wydatkéw
na system komunikacji miejskiej. Na drugim miejscu

70 Dane dotyczace dochodéw przedstawione w niniejszym rozdziale pochodzg z Otwartych danych w Gdansku: z https:/gcigdansk.sharepoint.com/:x:/slUMG-
OtwarteDane3.0/EesazPTqphxLanhMBY8IIFMBYa7zYOFy19r3khp2nMDhCQ?e=6tIEic (arkusz Dochody z bliska).

Jw.

2 Dane dotyczace wydatkéw  przedstawione w

z bliska).

ninigjszym
https://gcigdansk.sharepoint.com/:x:/s/lUMG-OtwarteDane3.0/EesazPTgphxLqnhMBY8IIFMBYa7zYOFy19r3khp2nMDhCQ?e=6tIEic

Gdansku:
Wydatki

podrozdziale  pochodzg z  Otwartych danych w

(arkusz
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znalazta sie inwestycja ,Gdanski Projekt Komunikacji
Miejskiej — etap IVA”, na ktory przeznaczono 17,0%
srodkow  poswieconych  nasystem  komunikacji
miejskiej.

Tabela 32. Wydatki na system komunikacji miejskiej w podziale na rodzaj wydatkéw w 2019 roku w Mie$cie Gdansku

. y 1
Rodzaj wydatkow i Kwota %
Utrzymanie komunikacji miejskiej I 427 398 680 zt 49,7%
Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej I 146 433 652 71 17.0%
-etap IVa i
Przebudowa wiaduktu Biskupia Gorka | 60 198 688 zt 7,0%
]
Budowa, przebuéi%v;a i modernizacja ! 60 083 263 2t 7.0%
1
Utrzymanie sygnalizacji Swietlnej, 1
oswietlenia ulic i systemu zarzadzania I 39 580 874 zt 4,6%
ruchem 1
Rozw6éj komunikacji rowerowej I 25210751 zt 2,9%
Zimowe utrzymanie drég I 17 641 392 z 2,1%
. o 1
Program budowy_ i [nodernlzacu I 17 510 322 71 2.0%
chodnikow 1
Obstuga i konserwacja obiektow I
inzynieryjnych (w tym tunelu pod 1 12 396 115 z 1,4%
Martwa Wista) :
Utrzymanie tras tramwajowych I 12 352 106 zt 1,4%
Budowa weztéw integracyjnych: 1
Gdansk Gtéwny, Rebiechowo, Osowa i I 9599 308 zt 1,1%
Wrzeszcz wraz z trasami dojazdowymi I
Wsparcie p_l'Oje!(tgyv zrownowazonej | 8 973 682 71 1,0%
mobilnosci i smart city 1
A i
Utrzymar:;e zieleni w pasach i 5 168 838 21 0,6%
rogowych I
Rewaloryzacja ulic gtéwnego miasta I 3964 531 zt 0,5%
. . . I
Budowa wmlopozwmowegc_) parkingu i 3347 036 21 0.4%
przy ul. Okopowej I
Utrzym_anle s_trefy ptatnego parkowania I 3099 191 74 0.4%
i parkingéw sezonowych 1
Nadzor inwestycyjny = 2626312z 0,3%
Pozostate wydatki ! 4362 297 zt 0,5%
|

Zrodio: https://gcigdansk.sharepoint.com/x:/s/UMG twarteDane3.0/FesazPTaphxLqnhMBY8IIFMBYa7zYOFy19r3khp2nMDhCQ?e=6tIEic
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Gminy, na terenie ktorych funkcjonuje publiczny
transport  zbiorowy objety niniejszym  Planem
transportowym, zobowigzaly sie do udziatu w kosztach
poniesionych przez Miasto Gdansk w formie doptaty
budzetowej do komunikacji miejskiej organizowanej
na ich terenie. Wysoko$¢ rocznej dopfaty obliczana jest
jako  roéznica miedzy rocznymi  przychodami
ze sprzedazy biletow, a rocznymi kosztami realizacji
i organizacji ustug przewozowych na rzecz danej
gminy. Dopfata ta jest ustalana na podstawie:

o przychoddw z biletdw ustalonych w badaniach
wielkosci i struktury popytu ZTM na obszarze
danej gminy (na podstawie wynikdw badan
marketingowych). Do dodatkowych
pozostatych przychodéw nalezg wptywy
z  zaptaconych  opfat  dodatkowych
za przejazdy bez waznego biletu oraz
doplaty Metropolitalnego Zwigzku

Komunikacyjnego Zatoki Gdarskiej do biletéw
metropolitalnych wraz z prowizjg za sprzedaz
tych biletow przez ZTM w Gdarisku;
faktycznie uzyskanych pozostatych
przychoddw przez ZTM na obszarze dane;
gminy;

faktycznie poniesionych kosztow realizacii
przewozOw i ich organizacji przez ZTM
na obszarze danej gminy (koszty realizacji
przewozdw  oznaczajg ~ wynagrodzenie/
rekompensate dla operatoréw, wyptacane
przez ZTM w Gdarisku, za$ koszty organizacii
przewozdéw - wszystkie inne koszty, poza
kosztami przewozow, ktore sg ponoszone
przez ZTM w celu $wiadczenia ustug
komunikacji miejskiej na rzecz Gminy);
faktycznie natozonych kar przez ZTM
na obszarze danej gminy.

Tabela 33. Zestawienie rocznych przychodow, kosztoéw i dopfat budzetowych z gmin, ktore obejmuje niniejszy Plan transportowy

__________________ |_____Paychody[dl
Gmina Pruszcz Gdanski -Ir 95 773,36
Miasto Pruszcz Gdanski : 1082 496,11
Gmina Kolbudy } 569 345,35
Miasto Sopot ! 942 575,47
Gmina Zukowo | 353 151,42

Koszty [zi] __Eo_pl_at_a__
392 173,36 296 400
4 849 596,11 3767100
1197 305,35 627 960
2093 375,47 1150 800
1300 791,42 947 640

Zrédto: Zatacznik nr 2 do Umowy Wykonawczej. Wyliczenia kwot prognozowanej doptaty budzetowej na 2020 r. do komunikacji miejskiej
organizowanej na rzecz Gminy Miasta Sopotu (Gminy Pruszcz Gdanski/ Gminy Miejskiej Pruszcz Gdanski/ Gminy Kolbudy/ Gminy Zukowo)

przez ZTM w Gdarisku.

Inne metody rozliczania sie z gminami przedstawiajg
sie nastepujaco:

o koszty realizacji przez gminy (Miasto Gdansk
i Miasto  Gdynia) zadan  publicznych
na obszarze obu gmin na okreslonych liniach
autobusowych ponoszg gminy we wiasnym
zakresie, bez  wzajemnych  rozliczen
finansowych z tego tytutu (np. linia 171);

o koszty zwigzane z organizacjg bezptatne;
komunikacji na wewnetrznej linii autobusowe;
przez Miasto Gdansk na terenie innej gminy
(np. linia 107 w Pruszczu Gdarskim) ponosi
gmina oscienna;

w przypadku autobusowej linii nocnej N1
Gmina Miasto Gdynia obcigzana jest kosztami
$wiadczenia ustugi przewozowej w granicach
administracyjnych  Gminy Miasto Gdynia,
ponoszonymi przez ZTM, na podstawie
faktury wystawionej przez ZTM w MiesScie
Gdansku.
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

7.1. Podziat zadan przewozowych

,otrategia  Zrébwnowazonego Rozwoju  Transportu
do 2030 roku” zawiera  diagnoze  systemu
transportowego w Polsce, zgodnie z ktérg przestrzen
miejska jest zdominowana przez pojazdy indywidualne,
co prowadzi do spadku jej atrakcyjnosci’. Z kolei
wediug ustalen Komisji Europejskiej to witasnie
przestrzen miast ma najwiekszy potencjat do rozwoju
przewozOw o charakterze uzytecznosci publicznej,
szczegolnie ~ w  przypadku  wykorzystywania
do $wiadczonych ustug pojazdéw o napedzie
niekonwencjonalnym. Praktycznie stawia to przed
jednostkami  samorzadu  terytorialnego  zadanie
wplywania na podziat zadan przewozowych tak,
aby transport zbiorowy miat odpowiednio wysoki udziat
w podrézach miejskich lub metropolitalnych. Udziat
transportu zbiorowego na poziomie 50% zakladata
,Regionalna  Strategia  Rozwoju  Transportu
w Wojewddztwie Pomorskim na lata 2007-2020”,
ale cel nie zostat osiggniety do korica 2020 roku.

Wedtug najnowszych badan ruchu’™ udziat transportu
zbiorowego w podrézach niepieszych ksztattuje sie
na poziomie 40,5%. W stosunku do wynikéw KBR
z 2009 roku widoczny jest spadek z 48%, wigc 0 7,5
punktdw procentowych. Jest to stosunkowo duzy
spadek w stosunku do zaktadanego 50% udziatu
podrdzy transportem publicznym.

W zwigzku z powyzszym Miasto Gdansk powinno
dazy¢ do wzrostu jakosci ustug oferowanych przez
komunikacje zbiorowa, aby stanowita ona przede
wszystkim realng alternatywe dla podrozy wtasnym
pojazdem. Przyczyni sie to do poprawy jako$ci zycia
na terenie catego Miasta Gdaniska i pozytywnie wplynie
na rosngcg mobilnos¢ mieszkancdéw Miasta.

W ramach analiz stwierdzono, ze transport
indywidualny stanowi 41,2% udziatu w podziale zadan
przewozowych Miasta Gdanska, transport zbiorowy
32,1%, rower 5,9%, za$ podroze piesze 20,8%.

73 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.
™ Gdanskie Badania Ruchu 2016, Gdanisk 2016 r.

= 20,8
m 412

= 321

= Transport samochodowy ® Transport zbiorowy

Ruch rowerowy = Ruch pieszy

Wykres 14. Podziaf zadan przewozowych w Miescie Gdansku
w2016 r.

Zréato: opracowanie wifasne na podstawie ,Gdariskie Badania
Ruchu 2016”.

=74

m 52,1

m 405

B Transport indywidualny = Transport zbiorowy = Rower

Wykres 15. Podziaf zadar przewozowych w podrézach
nie pieszych w Miescie Gdansku w 2016 r.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ,Gdariskie Badania
Ruchu 2016”.
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7.2. Preferencje pasazerow

Opracowane w 2016 roku Gdariskie Badania Ruchu
zawieraly czeSC poswigcong analizie preferencii
uzytkownikow transportu zbiorowego.

Do wybierania przez respondentdw transportu
zbiorowego przyczyniat sie nizszy koszt podrézy,
trudnosci z zaparkowaniem pojazdu
indywidualnego i zatloczenie drég w Miescie
Gdansku, za$§ wsréd powodow, dla ktdrych
respondenci wybierali wiasny pojazd znalazly sie

SAMOCHOD 0SOBOWY

wieksza wygoda, krétszy czas podrézy i mozliwosé
przewiezienia zakupéw (rysunek ponizej). Mimo
spadku oséb korzystajacych z komunikacji miejskiej
z48% w 2009 roku do 40,5% w 2016 roku, az 87,9%
respondentow deklaruje, iz nie zmienito w ciggu
ostatnich 5 lat $rodka transportu, ktérym sie porusza,
a wiec wiekszos¢ statych pasazerow caty czas korzysta
z komunikacji zbiorowej.

TRANSPORT ZBIOROWY

*Wartosci na wykresach nie sumuja sie do 100%,
respondent magl wskazac wiecej niz 1 odpowiedz.
Ma wykresie zestawiono 6 najbardziej popularnych odpowiedzi.

Rysunek 20. Powody wybierania pojazdéw indywidualnych i transportu zbiorowego w Miescie Gdansku

Zrédio: ,Gdariskie Badania Ruchu 2016”, Gdarisk 2016 r.
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Weditug Gdanskich Badan ruchu na probie 706
ankietowanych badanych drogg internetowa najwiekszy
udziat podrézy  wykonywanych  poszczegdlnymi
Srodkami fransportu miaty podréze samochodem
osobowym w roli kierowcy (stanowity 30,6% ogétu
badanych). Na drugim miejscu znalazly sie podréze
rowerowe (19,8%). Dopiero na trzecim i na czwartym
miejscu znalazty sie podréze odbywane tramwajem
i autobusem stanowigce odpowiednio 14,3% i 12,3%
wykonywanych podrozy.

Z kolei w badanym okresie na liniach, na ktorych
przeprowadzane bylty pomiary potokéw pasazerskich,
w ogolnej liczbie 796 419 przewiezionych pasazeréw
50,3% pasazeréw podrézowato tramwajem, a 49,7%
autobusem.

W 2016 roku w Gdanskich Badaniach Ruchu wséréd
kierunkow dziatan w zakresie rozwoju systemu
transportu, jakie powinny podejmowa¢ wtadza Miasta
Gdanska czesto pojawiata sie odpowiedz dotyczaca
rozwoju linii tramwajowych, zaraz po postulacie
rozbudowy uktady ulicznego.

Wedtug oceny mieszkanicow Miasta Gdanska
najwazniejsza cecha transportu zbiorowego byta
bezposrednio$é (42,4%) pozwalajaca
na bezproblemowe poruszanie sie migdzy
najwazniejszymi punktami na mapie Miasta Gdanska.
Wiladze Miasta Gdanska od kilku lat starajg sie
modernizowac sie¢ komunikacii miejskiej
z uwzglednieniem priorytetu torowiska tramwajowego
jako ,kregostupa” catego systemu komunikacyjnego.

Bardzo podobna istotno$¢ zostata wykazana
dla punktualno$ci pojazdéw (42,3%). Mieszkancy
wybieraja podroze komunikacjg miejskg miedzy innymi
dlatego, ze dzieki wprowadzaniu  buspasow
i przypisaniu priorytetu autobusom na skrzyzowaniach
dotarcie do punktu docelowego jest szybsze, niz
samochodem osobowym. Jest to jednak kwestia
wymagajaca cCiggtego utrzymywania narzuconego
standardu, poniewaz  wzrastajgca  mobilnos¢
mieszkancow  oznacza takze wzrost liczby
samochodéw na ulicach Miasta Gdariska, a to prowadzi
do kongestii w ruchu drogowym, przez co punktualnosé¢
moze zosta¢ zachwiana.

Na trzecim miejscu znalazta sie czestotliwosé
potaczen (40,1%). Jej ocena wynika
z dotychczasowego utrzymywania priorytetow dla

komunikacji zbiorowej. Polepszanie tego wyniku
zaleze¢ bedzie od dalszego wigczania kolejnych
skrzyzowan z  uwzglednieniem  pierwszenstwa
przejazdu dla pojazdow komunikacji miejskiej.

Do najmniej istotnych cech nalezy komfort podrézy
(10,3%). Mimo, iz standard taboru jest systematycznie
podwyzszany, nie jest to cecha, na ktdrg pasazerowie
zwracajg szczegdlng uwage. Niemniej wazne jest
zapewnienie  wygody i komfortu  podrézy,
aby przebiegata ona w odpowiednich warunkach
i nie byta ucigzliwa.

Nieszczegdlnie istotna jest rowniez rytmicznosé
(7,5%). Jest to prawdopodobnie spowodowane tym,
Zze rozktady linii s konstruowane w oparciu 0 moduty
czestotliwo$ci i zsynchronizowane ze sobg w zakresie
wszystkich linii tramwajowych i najwazniejszych linii
autobusowych. Niemniej nalezy stara¢ sie utrzymywaé
ten standard i w razie potrzeby prowadzi¢ do wiekszej
synchronizaciji rozktadéw jazdy.

Cechg najmniej problematyczna, wedtug
respondentéw, jest wyczerpujaca informacja
pasazerska (3,9%). Powodem tego jest jej

powszechna, na ogo6t dobra dostepnos¢. Mieszkancy
majg swobodny dostep do informacji wewnatrz

pojazddéw, na przystankach, w punktach obstugi
pasazera, a takze zaposrednictwem aplikacji
mobilnych.

Dotychczasowe dziatania w zakresie poprawy jakosci
i funkcjonowania réznych rodzajéw srodkow transportu
publicznego w Miescie Gdansku skupiaty sie wokot
rozbudowy torowiska tramwajowego, zwiekszania roli
Szybkiej Kolei Miejskiej w przewozach publicznych
i zwiekszaniu udziatu tras komunikacji tramwajowej
i autobusowej — byt to uzasadniony kierunek dziatan
w perspektywie preferencii mieszkancow
i uzytkownikéw komunikaciji na terenie Miasta Gdanska
i gmin objetych Planem ftransportowym. O$§ systemu
komunikacji miejskiej stanowi jednak komunikacja
tramwajowa, za$ komunikacja autobusowa petni role
dowozowo-odwozowg do przystankéw tramwajowych
i kolejowych, ale ma takze charakter autonomiczny.

Rozwigzanie takie sprzyja obnizaniu kosztéw
funkcjonowania  komunikacji miejskiej. Integracja
biletowa poprzez wprowadzenie biletow

metropolitalnych doprowadzita do upowszechnienia
podrozy z przesiadkami i taczeniem réznych Srodkow
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transportu. W 2020 roku integracja systemow
komunikacji zostata rozszerzona - jej rezultatem jest
honorowanie w granicach Miasta Gdariska w pociggach
SKM i POLREGIO biletow okresowych wydawanych
posiadaczom Karty Mieszkarica, co niewatpliwie miato
wplyw na polepszenie jakosci podrézy kolejg
na obszarze metropolii.

Realizacje zmian generujgcq Wwidoczne efekty
warunkuje systematyczne uzyskiwanie akceptacii
pasazerbw co do wprowadzanych rozwigzan.
Akceptacje te mozna uzyskaC poprzez prowadzenie
monitoringu preferencji i zachowan transportowych

z uzyciem badan marketingowych, a takze zwigzang

ztym modernizacje infrastruktury ~ zgodnie

z pojawiajagcymi  sie¢  potrzebami.  Efektywno$¢

planowanego uktadu sieci komunikacyjne podniosg

réwniez:

e budowa nowych i modernizacja istniejacych
weztow przesiadkowych, ktérych celem jest
skrécenie czasu na zmiang pojazdu i podniesienie
komfortu oczekiwania;

e zapewnienie priorytetu komunikacji tramwajowe;
i wybranym liniom komunikacji autobusowe,
uznanym za priorytetowe;

e dalszg synchronizacje rozktadéw jazdy Srodkéw
transportu zbiorowego w Miescie i rozbudowe
systemu informaciji pasazerskiej z wykorzystaniem
dynamicznych tablic informacyjnych.

W 2018 i 2019 roku ocenie zostatla poddana
komunikacja miejska w Gdansku. Za badania
odpowiedzialny byt Referat Badar i Analiz Spoteczno-
Gospodarczych  Wydziatu  Polityki  Gospodarczej
Urzedu Miejskiego w Gdarsku we wspdipracy z ZTM
w Gdanisku.  Badania  zostaly  przeprowadzone
zapomocg metody CAWI 7 w formie anonimowej
ankiety sktadajacej sie z blisko 20 pytan, ktore dotyczyty
m.in. oceny jakosci komunikacji miejskiej, powodow,
dla ktérych korzystamy z publicznego transportu,
najczesciej wybieranych ftras, $rodkéw komunikacii
miejskiej, z ktorych korzystamy, kontroli biletéw, zrédet,
z ktorych czerpiemy wiedze o funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej. W 2018 roku w badaniu wzigto
udziat 6399 respondentdw.

Zdecydowana wigkszo$¢ badanych (87%) korzystata
z komunikacji miejskiej przynajmniej raz w tygodniu.
Do powoddw wyboru pojazdoéw publicznego transportu
zbiorowego nalezy przede wszystkim brak samochodu.
Wsrdd czynnikéw uznanych za zachete do czestszych
przejazdow komunikacjg miejskg dla osob, ktore
korzystajg z komunikacji zbiorowej z czestotliwo$cig raz
na miesigc znalazly sie wigksza czestotliwo$¢
i bezposrednios¢  kursow, wigksza punktualno$é
pojazddéw oraz wyzszy komfort jazdy. Szczegdlny
wzrost liczby odpowiedzi dotyczacych punktualnosci
kursowania  pojazdow  komunikacji  zbiorowej
w stosunku do roku poprzedniego jest sygnatem,
ze wobec tej cechy komunikacji nalezy wykazywac
duzg uwage.

Tabela 34. Potencjalne zachety do czestszego poruszania si¢ pojazdami komunikacji miejskiej w MieScie Gdansku dla osob

korzystajacych z niej rzadziej niz raz w miesiqcu w 2018 roku

S ODPOWEDZ _ _ _ _ __ __ b____% ____ __LICZBA_ __

WIEKSZA CZESTOTLIWOSC KURSOWANIA | i 41,31% 183

WIECEJ BEZPOSREDNICH POLACZEN | 34,31% 152

ZWIEKSZENIE PUNKTUALNOSCI POJAZDOW 32,73% 145

SZYBKOSC/KROTSZE CZASY PRZEJAZDU | 27,54% 122

ZINTEGROWANIE KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ (WSPOLNY BILET) } 26,19% 116

WYZSZY KOMFORT JAZDY (NP. BRAK TLOKU W POJAZDACH) | 25,96% 115

NIZSZE CENY BILETOW : 22,35% 99

SKORELOWANIE PRZESIADEK POMIEDZY ZTM A SKM/PKM | 15,80% 70

WYZSZA KULTURA WSPOLPASAZEROW | 9,93% 44

PARKINGI PRZY WEZLACH PRZESIADKOWYCH 9,48% 42

SKOMUNIKOWANIE PRZESIADEK W RAMACH ZTM | 9,26% 41

BLISKOSC PRZYSTANKOW } 8,13% 36
PRZEKONANIE O POZYTYWNYM WPLYWIE NA SRODOWISKO NATURALNE | 1,13% 5
PRZEKONANIE O POZYTYWNYM WPLYWIE NA PRZESTRZEN MIEJSKA : 0,45% 2
TRUDNO POWIEDZIEC | 2,48% 11

Zrodio: Ocena komunikacji miejskiej w Gdarisku w 2018 roku.

75 Technika zbierania informacji w ilosciowych badaniach rynku i opinii publicznej, w ktdrej respondent jest proszony o wypetnienie ankiety w formie

elektroniczne;.
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Wykres 16. Aspekty, ktore zachecifyby osoby korzystajace z komunikacji miejskiej rzadziej niz raz w miesigcu do czestszego

wybierania pojazdow PTZ
Zrédto: Ocena komunikacji miejskiej w Gdarisku w 2019 r.

Najwieksza grupa respondentéw  odpowiadata,
Ze podrézuje zaréwno autobusami, jak i tramwajami.
Odsetek pasazeréw jezdzacych wytacznie tramwajami
lub wytacznie autobusami utrzymywat sie na mniej
wiecej tym samym poziomie (ok. 25%) z niewielkg
przewagq dla tramwajow. Do ocenianych aspektéw
podrézy nalezaty punktualno$¢ pojazddw, dostepnosé,
czas podrozy, czystos€, napetnienie, poczucie
bezpieczenstwa, zyczliwos¢ prowadzacych pojazdy,
komfort ~ termiczny, udogodnienia dla  oso6b
0 ograniczonej mobilnosci. Generalna ocena taboru
zarbwno autobusowego, jak i tramwajowego
(dotyczaca komunikacji w ogéle i parametréw z osobna)
w 2018 w stosunku do roku 2017 pogorszyta sie, ale
caly czas utrzymywata sie na poziomie ,przecietnej’.
Najlepiej oceniono poczucie bezpieczenstwa w dzien
i dostosowanie pojazdow do 0s6b 0 ograniczonej

swobodzie ruchu, najgorzej za$ napetnienie pojazdéw
i punktualnosé.

Cena biletbw nie ma zbyt duzego znaczenia
dla wiekszosci pasazerow, poniewaz bardziej liczy sie
dla nich jako$¢ komunikacji miejskiej. W strukturze
biletow 70% stanowig bilety jednorazowe kupowane
najczesciej w biletomatach, w drugiej kolejnosci
w aplikacji mobilnej. Poziom obstugi w Punktach
Obstugi Klienta ZTM oceniany jest na poziomie
.przecietnym”. To samo dotyczy pracy kontroleréw
biletow ZTM. Zrédlem wiedzy o informacjach
dotyczacych  komunikacji miejskiej jest strona
internetowa ZTM  oceniana  og6lnie  dobrze.
Uzupetnieniem jest podawana w drugiej kolejnoSci
informacja na tablicach na przystankach.
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Ocenie podlegata takze praca kontroleréw biletow.
Na ogo6t byta ona oceniana dobrze w kontekscie kultury
osobistej i wygladu kontroleréw. Nieco gorzej ocenione
zostaly znajomo$C przepisdéw i mozliwos¢ uzyskania
informacji. Respondenci mieli jednak bardzo duzo uwag
w odpowiedziach wolnych dotyczacych funkcjonowania
systemu kontroli biletow. Zwracano uwage na
nieuprzejmo$¢ kontrolerdw i braki wiedzy na temat
obowigzujacych przepisdéw. Podobne uwagi pojawity sie
w kontekScie informacji przystankowych i kursowania
autobusow na konkretnych liniach.

W 2019 roku w badaniu wzieto udziat 11 172 osob,
co stanowi  najwyzszg  dotychczasowg — wartosé
w przeprowadzonych badaniach. W stosunku do 2018
roku stosunek oséb korzystajacych z komunikacji
zbiorowej przynajmniej raz w tygodniu wzrést z 87
do 89%. Ponownie przyczyng takiego stanu byt
w wigkszosci wskazan brak wiasnego samochodu.
Zwiekszyta sie jednak liczba wskazan na niskie koszty
przejazdu, ochrong $rodowiska, problem
z parkowaniem. Z kolei osoby sporadycznie
korzystajace z komunikacji publicznej zachecitaby
wieksza punktualno$¢ pojazdéw, wieksza czestotliwo$¢
kursowania i wieksza bezposrednio$¢ potgczen.
Punktualno$¢ to ponownie czynnik, na ktory nalezy
zwracac szczegolng uwage przy planowaniu potaczen
komunikacyjnych.

0,0% 10,0%

20,0%

® Oceny pozytywne (zdecydowanie dobrze i dobrze)

24.1% +13p.p.

26,6% +1,1p.p.

30,0%

m Przecigtnie

Poprawie ulegta ocena komunikacji autobusowej,
alewcigz wiekszoS¢ wskazan stanowita ocena
,przecietnie” (wykres ponizej). W przypadku taboru
autobusowego w pordwnaniu z rokiem 2018 wzrosto
ogolne zadowolenie respondentow — wigkszo$¢ ocen
stanowity wskazania ,pozytywne”. W konkretnych
aspektach dotyczacych komunikacji autobusowej
zmniejszyt sie udziat o0séb oceniajacych cechy
,przecietnie”, zwigkszyt za$ udziat ocen skrajnych
,Zdecydowanie dobrze” i ,zdecydowanie Zle”. Ponownie
najlepiej oceniono poczucie bezpieczeristwa w ciggu
dnia i dostosowanie pojazdéw do potrzeb osob
0 ograniczonej mobilnosci, czystos¢ i zyczliwosé
najgorzej za$ znowu napetnienie i punktualno$¢
pojazddw. Z kolei w przypadku tramwajéw odnotowano
wzrost ocen pozytywnych szczegdlnie odnosnie
punktualnodci, dostepnosci.  Najlepiej  oceniono
poczucie bezpieczenstwa w dzied, czas podrézy,
punktualno$¢ i czysto$¢, najgorzej za$ napetnienie
pojazddw i poczucie bezpieczenstwa w nocy. Tym
razem komunikacja tramwajowa zostata $rednio
oceniona lepiej niz autobusowa, zaréwno w przypadku
oceny ogblnej, jak i oceny poszczegoinych elementdow.

49,3% -2,5p.p.

40,0% 50,0% 60,0%

= Oceny negatywne (Zle i zdecydowanie Zle)

Wykres 17. Ogdlna ocena obsfugi przewozow pasazerskich przez autobusy w Miescie Gdansku w 2019 roku wraz

ze wzrostem/spadkiem w stosunku do roku poprzedniego
Zrédfo: Ocena komunikacji migjskiej w Gdarnsku w 2019 r.
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42,9% +8,5p.p.

40,2% -4,4p.p.
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= Oceny negatywne (Zle i zdecydowanie Zle)

Wykres 18. Ogodlna ocena obsfugi przewozow pasazerskich przez tramwaje w Miescie Gdansku w 2019 roku wraz

ze wzrostem/spadkiem w stosunku do roku poprzedniego
Zrédto: Ocena komunikacji miejskiej w Gdarisku w 2019 r.

Zmniejszeniu ulegt udziat 0sdb twierdzacych, ze jakosé
komunikacji miejskiej jest wazniejsza od niskich cen
biletow — w 2018 roku byto to 60% ankietowanych,
22019 - 50%. W strukturze biletéw wzrost udziat
biletéw jednorazowych (z 70% w 2018 roku do 74%
w2019 roku). Bilety na przejazd kupowane
sq najczesciej poprzez biletomaty i aplikacje mobilne
(dla aplikacji systematycznie z roku na rok wzrasta
udziat wskazan). Systematycznie spada liczba wskazan
zakupu biletu w kiosku lub sklepie. Poziom obstugi
Punktu Obstugi Klienta ZTM uzyskat ocene ,dobrg”.
Obstuga kontrolerow biletow zostata oceniona jako
,przecietna”. Tak jak w poprzednim roku pasazerowie
czerpig wiedze o funkcjonowaniu gdanskiej komunikaciji
najczesciej ze strony ZTM i z tablic informacyjnych na
przystankach.

Najwiecej ocen ,dobre” i ,zdecydowanie dobre”
uzyskanych zostato od respondentéw mieszkajacych
na terenie Sopotu i dzielnic Aniotki, Zabianka-
Wejherowo i Letnica. Najwiecej skrajnych ocen ,ztych”
i ,zdecydowanie  zlych” uzyskano z  kolei
od mieszkancéw Gdyni i dzielnicy Kokoszki, Jasien,
Ujescisko-Lostowice i Gmin, w ktdrych Miasto Gdarsk
organizuje publiczny transport zbiorowy.

Poprawie ulegta rowniez ocena pracy kontrolerow
— w wigkszoSci  aspektow dominowaly wskazania
naocenge ,dobrg”. Wecigz jednak okoto 30%
respondentow nie ma zdania co do znajomosci
przepisbw i mozliwosci  uzyskania  informacji
od kontroleréw.

Wyniki badan z ostatnich dwéch lat wskazujg
na stosownos¢ i potrzebe przeprowadzania ocen
komunikacji miejskiej. W stosunku do 2018 roku,
w opinii respondentéw, widaé poprawe w zakresie
funkcjonowania, zaréwno taboru tramwajowego,
jak i autobusowego, a takze przeprowadzania kontroli
biletéw. Wciaz jednak nalezy prowadzi¢ monitoring
satysfakcji  pasazeréw, poniewaz  szczegdlnie
punktualno$¢ autobusdw i bezposredniosé kursow caty
czas uzyskujg niezadowalajace wyniki.

Wybér $rodka transportu bezpo$rednio wyplywa
z oczekiwan pasazerébw co do cech publicznego
transportu  zbiorowego w ogéle. Do kluczowych
determinantéw naleza;

e czas przejazdu — popularno$¢ PTZ zapewnia
konkurencyjno$¢ czasu dojazdu w pordwnaniu
z transportem indywidualnym; podréz wiasnym
samochodem wigze sie z Kkoniecznoscig
znalezienia miejsca parkingowego, oczekiwaniem
w korkach;

e koszt przejazdu — cena biletu powinna by¢
mozliwie jak najnizsza, za$ taryfa biletowa
przejrzysta i czytelna, umozliwiajgca sprawng
orientacje;

e dostepno$¢ czasowa — dostepnos¢ warunkowana
czestotliwoscia  potaczen i odpowiednim
konstruowaniem czaséw odjazdéw pojazdow
umozliwia elastyczne korzystanie z przejazddw
wramach komunikacji miejskiej o komforcie
i standardzie poréwnywalnym z transportem
pojazdem indywidualnym;
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e dostepnosé
z odpowiedniego

przestrzenna -
lokalizowania
komunikacji miejskiej w odlegtosci umozliwiajacej

wynika
przystankow

swobodne dotarcie ze zrodfa ruchu.

Poréwnanie standardu autobusow i
Swiadczacych przewozy w
miejskiej w Gdansku przedstawia ponizsza tabela.

tramwajow
ramach komunikacji

Tabela 35. Porownanie aspektéw podrézowania autobusami i tramwajami w Miescie Gdarisku

ASPEKT

CZAS PRZEJAZDU

KOSZT PRZEJAZDU

DOSTEPNOSC DLA 0SOB
NIEPELNOSPRAWNYCH

PUNKTUALNOSC
KURSOWANIA

DOSTEPNOSC
PRZESTRZENNA

DOSTEPNOSC CZASOWA

STABILNOSC OFERTY
PRZEWOZOWEJ

BEZPOSREDNIOSC

TRAMWAJE

Tramwaje poruszajg sie znacznie
szybciej niz autobusy z uwagi

AUTOBUSY

Autobusy poruszajq sie wolnigj niz tramwaije,
poniewaz korzystaja z tej samej infrastruktury, co
pojazdy kotowe, dlatego narazone sg na stanie
w korkach; zaradzi¢ temu ma budowa buspaséw

nawlasne, wydzielone torowisko

i priorytety w ruchu. i przyznawanie priorytetow w ruchu autobusom

miejskim.

Obowigzuje jedna taryfa, bilety komunikacji miejskiej w Gdansku nalezg do najnizszych
sposrdd cen biletdbw w najwiekszych Miastach w Polsce, komunikacja miejska jest
wybierana wtasnie z powodu nizszych kosztéw przejazdu.

wysoka -
wyposazony

tabor  tramwajowy
jest w  pojazdy
niskopodtogowe, modernizacje
uwzgledniajg potrzeby oséb
niepetnosprawnych, za$ nowe pojazdy
sg  oObowigzkowo  wyposazone
w udogodnienia dla 0s6b
0 ograniczonej swobodzie poruszania

sie.

Wysoka - autobusy $wiadczace ustugi
przewozowe wyposazone sg w niskg podtoge
i udogodnienia dla 0s6b niepetnosprawnych,
nowe pojazdy sg obowigzkowe wyposazane
w instalacje umozliwiajace komfortowa podréz
osobom niepetnosprawnym.

Zdecydowanie ponizej oczekiwan — niskie oceny dla kryterium punktualnosci zaréwno
autobusow, jak i tramwajow w Miescie Gdansku zanotowane zostaly w ocenach
komunikacji miejskiej w 2018 i 2019 roku.

Wysoka w przypadku autobusow i tramwajow — najgesciej zaludnione obszary Miasta majq
dostep do przystankéw komunikacji miejskiej.

Ponizej oczekiwan — podobnie jak w przypadku punktualno$ci niskie oceny dostepnosci
czasowej zostaty zanotowane w 2018 i 2019 roku w ocenach komunikacji miejskiej.

Wysoka — zaréwno dla tramwajéw, jak i autobusdw, oferta przewozowa dostosowywana
jest do nagtych potrzeb, za$§ w ciggu catego roku obowigzujg opisane w ninigjszym
opracowaniu typy rozktadéw jazdy.

Srednia—w przypadku podrézy miedzy
zrodtami - ruchu  wystepujacymi

wylacznie na frasie  tramwajow Srednia — wynika z koniecznoéci dotarcia do

bezposrednios¢ uzna¢ mozna za
wystarczajaca; trudnosci moga pojawic
sie w przypadku koniecznoci taczenia
rbznych rodzajéw Srodkdw transportu.

centrum Miasta Gdanska réznymi rodzajami
Srodkéw transportu, co wymusza na pasazerach
przesiadki.

Wysoki — przystanki komunikacji miejskiej w Gdansku wyposazone sa w wiaty i zadaszenia,

STANDARD
OCZEKIWANIA

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Tramwaje majg nieznaczng przewage w wyborach
rodzajow $rodkéw transportu z uwagi na nieco wyzszy
standard  spelniania  aspektow  wymienionych
w powyzszej tabeli. Mimo niskich ocen punktualno$ci,
ocena ta w przypadku tramwajéw jest jednak wyzsza.

tablice informacyjne, co przyczynia sie do podwyzszania standardu podrézy.

Sie¢ tramwajowa nie rozciaga sie jednak na caty obszar
Miasta Gdanska, totez mieszkancy z konieczno$ci
korzystaja rowniez z komunikacji autobusowej, ktéra
nie petni wylacznie funkcjo dowozowo-odwozowa,
ale réwniez autonomiczna.
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7.2.1.
z potrzeb 0s6b niepetnosprawnych

»

,otarzejace  sie spoteczefistwo  to  cecha
charakterystyczna  krajow  wysoko  rozwinietych.
Jak wskazujg prognozy demograficzne sporzadzone
dla celéw niniejszego opracowania nalezy spodziewac
sie, ze udziat oséb w wieku poprodukcyjnym bedzie
systematycznie wzrastat. Generuje to szereg zadan dla
komunikacji miejskiej, poniewaz wymaga
to od Organizatora ~ dostosowania  infrastruktury
do potrzeb 0s6b o ograniczonej sprawno$ci ruchowe;.
Problemy z poruszaniem sig to nie tylko domena osob
w zaawansowanym wieku, ale réwniez 0sob z réznymi
niepetnosprawno$ciami, jak i rodzicow z wozkami
dzieciecymi. Jednak zaréwno podeszty  wiek,
jak iograniczona swoboda poruszania si¢ majgca
rbzne przyczyny nie powinny oznacza¢ wykluczenia
komunikacyjnego.  Funkcjonuje wiele programéw
majacych na celu aktywizacie oséb starszych
i niepetnosprawnych. Ich narzedziem jest zapewnianie
im réwnego dostepu do transportu publicznego. Osoby
0 ograniczonej sprawnosci ruchu korzystaja z:

e przewozéw ogolnodostepnych — realizowanych
poprzez obstuge sieci pojazdami wyposazonymi
w niskg podtoge i niskie wejscia (w przypadku
autobuséw przyklek prawej strony), system
informacji dzwiekowej i wizualnej w kontrastowej
formie (adresowany do os6b niedostyszacych

i niedowidzacych) i  pozbawionych  progéw
wewnetrznych;

e przewoz6bw  specjalnych -  dedykowanych
szczegolnie osobom niepetnosprawnym

i ukierunkowanym na przewdz ich do miejsc nauki,
rehabilitacji, ochrony zdrowia, itp.

Preferencje pasazeréw dotyczace wyboru rodzaju $rodkdéw transportu wynikajace

Obowigzkowe minimum wyposazenia pojazdéw
wykorzystywanych w przewozach ogélnodostepnych
obejmuje:

e elektroniczng informacje pasazerska — dzwigkowg
iwizualng ~ umieszczong na  przystankach
i we wnetrzach pojazdéw PTZ;

e dedykowanie miejsc osobom o ograniczonych
mozliwosciach ~ poruszania sie z  uwagi
na niepetnosprawnos¢ lub  posiadanie wozka
dziecigcego i wyrazne oznakowanie tychze miejsc;

e wyposazenie autobuséw w przyklek prawej strony
pojazdu;

o likwidacje barier zaréwno na drodze dojScia
do przystanku, przekraczania przejs¢ dla pieszych,
jak i we wnetrzach pojazdow;

o wysoko$¢ peronéw dostosowang do poziomu
podtogi w pojazdach wykorzystywanych w PTZ;

e platforme umozZliwiajacq wjazd do autobusu
wozkiem inwalidzkim lub dziecigcym.

W  planach jest réwniez opracowanie aplikacii
dedykowanej osobom niedowidzacym w postaci
czytanej tablicy wirtualnej dla kazdego przystanku.
Dobrg praktykg utatwiajacg pasazerom obserwowanie
Srodowiska na zewnatrz pojazdu jest takze
ograniczenie umieszczania na szybach reklam
zastaniajgcych widok.

Miasto Gdansk nalezy do pionierow testowania
technologii pojazdéw autonomicznych 76 . Razem
zinnymi miastami regionu Morza Baltyckiego bierze
udziat w projekcie konsorcjum Sohjoa Baltic
polegajacym na pilotazowym wykorzystaniu minibuséw
autonomicznych. Minibusy te sgq niskopodiogowe,
posiadajg udogodnienia dla 0séb o ograniczone;
swobodzie ruchu. Stanowi to utatwienie dla
spoteczenstwa, poniewaz nie wymaga angazowania
catego sztabu oséb do zorganizowania przewozow
specjainych, ale takze odpowiedz narosnacq
mobilnos¢ mieszkancdw osrodkdw miejskich.

76 Zrodto: strona internetowa Projektu Sohja Baltic https://www.sohjoabaltic.eu/pl/
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8. Zasady organizacji rynku przewozow

8.1. Podmioty rynku i zasady jego realizacji

Schemat organizacji komunikacji miejskiej przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 21. Schemat organizacji komunikacji miejskiej w Gdarisku w 2020 r.

Zrodio: opracowanie wiasne.
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Za organizacje publicznego transportu zbiorowego
w Miescie Gdansku igminach o$ciennych, z ktorymi
podpisane zostaty stosowne porozumienia, w zakresie
przewidzianym w tych porozumieniach, odpowiedzialny

jest Prezydent Miasta Gdarska, w imieniu ktérego
dziata Zarzad Transportu Miejskiego w Gdarisku oraz
Gdanski Zarzad Drog i Zieleni.

Organizator publicznego transportu zbiorowego

Gmina Miasto Gdansk

Prezydent

Planowanie, organizowanie i zarzgdzanie
publicznym transportem zbiorowym

\
oz |

Zarzadzanie przystankami komunikacyjnymi:

Zadania wynikajace z ustawy:

okreslenie standardu dla przystankow,
okreslenie zasad korzystania z przystankow,
uzgodnienie zasad korzystania z przystankow
z operatorami i przewoznikami,
podpisywanie  uméw  na
z przystankow,

» wykaz przystankow, ktérych wiascicielem lub

s planowanie sieci i ukladu linii komunikacji

miejskiej, *
s opracowywanie rozkladow jazdy,
s podpisywanie uméw na Swiadczenie

ustug, *
» zarzadzanie transportem miejskim

korzystanie

s wydawanie zezwoleni (zaswiadczen, ‘ ) f ) .
potwierdzen) zaquzalqcym jest Gmina Miasto Gdansk
s pozostale zadania zgodnie (GZ[‘)'Z}{ ,
z kompetencjami. okreslenie stawek oplat za korzystanie
z przystankow (Uchwata),
* budowa, przebudowa | remont przystankdow
| wiat przystankowych,

« okreslenie przystankow, ktorych wiascicielem
lub zarzadzajacym nie jest Gmina Miasta
Gdansk (negocjacje, umowa, wykaz).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym precyzuje
zadania, do ktoérych zobowigzany jest organizator
publicznego transportu zbiorowego. Ponizsza tabela

przedstawia zadania ustawowe wraz
z przyporzadkowanymi  do  nich  podmiotami
odpowiedzialnymi w Gdansku za ich realizacje.

Tabela 36. Podmioty realizujqce funkcje organizatorskie w publicznym transporcie zbiorowym na terenie Gminy Gdarsk

a) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
b) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

InnoBaltica Sp. z o.0.

e _ZADANE __ _  _________ I PODMIOT ODPOWIEDZIALNY_ _ _ ______
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym r
tr_anspor0|e zbloro_wyrp, zuwzgledmgmem ,p_otrzeb psob I 7TM w Gdarisku
niepefnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;. i
1
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego I
planu transportowego albo do aktualizacji tego planu. I ZTM w Gdansku
1
Zapewnienie  odpowiednich ~ warunkéw  funkcjonowania I
publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie: I ZTM w Gdansku
|
|
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c) systemu informacji dla pasazera.

Zapewnienie  odpowiednich ~ warunkdw  funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:
a) standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcéw,

b) korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw.

Okreslanie  sposobu  oznakowania  $rodkéw  transportu
wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci
publiczne;.

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikow
oraz warunkdw i zasad korzystania z tych obiektow.

Okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatoréw
i przewoznikow oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie
z tych obiektow.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego
do zawarcia umowy 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Zawieranie umowy 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Ustalanie optat za przewéz oraz innych optat, o ktérych mowa w
ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo Przewozowe (Dz. U.
z 2000 r. nr 50, poz. 601, z pdzn. zm.), za ustuge $wiadczong
przez operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Ustalanie sposobu dystrybucii biletéw za ustuge $wiadczong przez
operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Zrédio: opracowanie wasne.

Zgodnie ze stanem na 2020 rok Miasto Gdansk petnito
funkcie  organizatora  publicznego  transportu
zbiorowego na okre$lonych liniach komunikacyjnych na
podstawie porozumief miedzygminnych z 6 osciennymi

GzDiz

ZTM w Gdansku

GZDiZ

GZDiz

ZTM w Gdansku

ZTM w Gdansku

ZTM w Gdarisku

ZTM w Gdarisku

ZTM w Gdarisku

gminami (mapa ponizej): Gming miejska Sopot, Gming
miejskg Pruszcz Gdanski, Gming miejsko-wiejskq
Zukowo, Gming Pruszcz Gdariski i Gming Kolbudy.
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Legenda

typ gminy

gmina miejska
gmina miejsko-wiejska
gmina wiejska

Rysunek 22. Gminy, na terenie ktorych przewozy objete sq Planem transportowym

Zrédio: opracowanie wiasne.

Koncentracja realizowanych funkcji w Zarzadzie
Transportu  Miejskiego w  Gdansku  pozwala
na efektywne  ksztattowanie oferty przewozowej

i odpowiednie dostosowywanie jej do preferencii
i zachowan transportowych mieszkancéw. Zakres
dziatania ZTM w Gdansku umozliwia osigganie
odpowiednio wysokiego standardu ustug
przewozowych. Nadzor nad siecig prowadzony
z wykorzystaniem systemu TRISTAR i regulacja ruchu
zapewniajg reagowanie w przypadku zaktdcen ruchu.

Realizacja przewozow o charakterze uzyteczno$ci
publicznej na terenie Miasta Gdanska zostata
powierzona dwom operatorom. Sg to:

1. GAIT, z ktorg podpisano dwie umowy (Umowa na
$wiadczenie ustug przewozowych w komunikacii
miejskiej w Gdansku w latach 2009-2030; Umowa
na $wiadczenie ustug w zakresie autobusowego
lokalnego transportu zbiorowego na terenie Gminy
Miasta Gdanska w latach 2017-2026) oraz

2. Przewoznik BP TOUR - ktérego wytoniono w wyniku
przetargu nieograniczonego i podpisano umowe
dotyczacq obstugi autobusowych pofgczen
miedzygminnych, od 01.01.2018 r. na okres o$miu
lat.

Udziat operatora komunalnego GAIT w ogdle pracy
eksploatacyjnej w 2020 roku wynosit 90,32%,
za$ podmiotu prywatnego — 9,68% (wykres ponizej).
W strukturze pracy eksploatacyjnej w podziale
na $rodek transportu udziat GAIT wynosit 100% trakcji
tramwajowej i 83% sieci komunikacji autobusowej, za$
pozostate 17% sieci komunikacji autobusowej to udziat
operatora BP TOUR.
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9,68%

= GAIT

BP TOUR

Wykres 19. Podziat realizacji w ogdle pracy eksploatacyjnej na operatorow komunikacji miejskiej w Gdansku
Zréadto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Organizatora komunikacji migjskiej w Gdarisku.

Wymagania dotyczace kontraktow przewozowych
z Operatorem komunalnym zawarte sq
w Rozporzadzeniu  (WE) 1370/2007. Dotychczas
pozwolity one ksztattowac transport publiczny zgodnie
z zatozeniami WE w sposéb zréwnowazony

i ekonomiczny. Przyjmuje sie, ze udziat Operatora
komunalnego GAIT w rynku wszystkich ustug
autobusowych kontraktowanych przez ZTM w Gdarisku
do korica 2042 roku nie bedzie nizszy niz na poziomie
85%.
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8.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Ksztattowaniem wspoinej polityki  komunikacyjnej ~ Metropolitalny ~ Zwigzek ~ Komunikacyjny  Zatoki
i zapewnieniem warunkow wiasciwego funkcjonowania  Gdanskiej. Zakres terytorialny MZGZG przedstawiono
zintegrowanego systemu biletowego w postaci biletu  na ponizszym rysunku.

metropolitalnego zajmuje sie powotany w 2007 roku

izstoiRed

Gmina. QRuMmia
[TZino Legenda

Typ gminy tworzacej MZKZG

imina miejska

mina miejsko-wiejska
mina wigjska

Rysunek 23. Gminy nalezace do MZKZG
Zrédfo: opracowanie wtasne.

Do zadan MZKZG nalezg’": e rozliczanie przychodéw z biletdw metropolitalnych;

e badanie rynku, prognozowanie i planowanie
publicznego transportu zbiorowego w kontek$cie
funkcjonowania biletow metropolitalnych;

e promowanie publicznego transportu zbiorowego
w kontekscie funkcjonowania biletow
metropolitalnych.

e emisja i dystrybucja biletow metropolitalnych;

e uchwalanie cen i taryf dotyczacych biletéw
metropolitalnych;

e podejmowanie z wiasciwymi organizatorami,
operatorami, przewoznikami, wspotpracy
dotyczacej wprowadzenia i funkcjonowania biletéw
metropolitalnych ~ w  publicznym  transporcie
zbiorowym, m. in. poprzez integrowanie systemow
pobierania opfat w kontekscie funkcjonowania
biletéw metropolitalnych;

7 https://mzkzg.org/o-mzkzg [dostep: 05.01.2021 r.]
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Wspdlnym obszarem wspdtpracy MZKZG i ZTM
w Gdansku jest ksztattowanie oferty przewozowe;
w zakresie:

e struktury i wysokosci cen taryfy ZTM w Gdansku;
e wyposazenia pojazdow;

e rozwoju kanatow dystrybucji biletow;

e informacji o komunikacji miejskiej.

Przeprowadzane na obszarze Miasta Gdariska badania
popytu sgpodstawg do typowania przystankéw
do modernizacji i przebudowy. Planom tym
towarzyszy zatozenie ograniczenia do minimum
koniecznosci  przemieszczania  si¢  miedzy
przystankami komunikacji zbiorowe;.
Obligatoryjnym warunkiem modernizacji i przebudowy
jest dostosowanie przystankéw do potrzeb osob
niepetnosprawnych. W procesie przebudowy udziat
bierze rowniez Biuro Rozwoju Gdariska i Gdanski
Zadzad Drégi i Zieleni we wspdipracy z jednostkami
w gminach o$ciennych pod wzgledem mozliwosci
przebudowy, warunkow architektonicznych,
urbanistycznych i zasad bezpieczenstwa ruchu.

Dodatkowymi uwzglednianymi zasadami integracii jest
zasada koordynacji rozktadow jazdy komunikacji
miejskiej z rozktadami Szybkiej Kolei Miejskie]
i Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Podstawowg zasadg
lokalizacji przystankéw komunikacji miejskiej w obrebie
przystankéw kolei miejskiej jest minimalizacja czasu
dojscia pieszego miedzy przystankami ze szczegdlnym
uwzglednieniem czasu dojscia 0sob
niepetnosprawnych.

Od lipca 2020 r. na obszarze wojewodztwa
pomorskiego obowiazuje nowa oferta - ,Taryfa
Pomorska” bedaca utatwieniem dla podrézujacych
kolejg. Dzigki nowej ofercie w pociggach POLREGIO
Sp. z0.0. oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie
Sp. z 0.0. honorowane s wzajemnie bilety ,Taryfy
Pomorskiej” zakupione poprzez wszystkie mozliwe
kanaty dystrybucji ww. spdlek, a zakupiony przez
pasazera bilet uprawnia do przemieszczania sie
pociggami tych spotek na okreslonej trasie przejazdu.
Integracja biletowo-taryfowa wptyneta bezposrednio na
polepszenie jakosci podrdzy koleja w obrebie catego
Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot.
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Dodatkowo w 2019 roku podpisana zostata umowa
miedzy Miastem Gdansk, a spdtkq InnoBaltica
Sp.zo.0. wGdansku, ktérej przedmiotem jest
organizacja publicznego transportu  zbiorowego
w zakresie zapewnienia odpowiednich  warunkéw
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
polegajacych na funkcjonowaniu  zintegrowanego
systemu taryfowo-biletowego oraz systemu informacii
dla pasazera i administrowanie tym systemem.

W ramach Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci
(PZUM) powstat system umozliwiajacy optymalne
zaplanowanie podrozy i optacenie podrozy koleja (SKM
i PR) oraz komunikacja lokalng na obszarze, na ktérym
realizowane sg przewozy pasazerskie o charakterze
aglomeracyjnym lub wojewodzkim. Wdrozenie systemu
PZUM spowoduje, iz Pomorze bedzie miato
zintegrowany bilet dla wiekszo$ci przewoznikow
transportu zbiorowego oraz jednolity, nowoczesny
System Informacji Pasazerskiej.
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9. Pozadany standard
uzytecznosci publiczne

ustug

przewozowych o charakterze

9.1. Informacje ogolne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach
o charakterze  uzytecznosci  publicznej  powinny
odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkacow
obszaru objetego Planem transportowym oraz
mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowe;.

Atrakcyjna jakoSciowo oferta przewozowa jest jednym
z elementdw wptywajacych na popyt na ustugi
publicznego transportu zbiorowego, a posrednio takze
na jakos¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakoSci i podniesienie standardu ustug
przewozowych jest zwigzane gtownie z realizacjq
postulatow transportowych, jakie wysuwajg sami
mieszkancy. Sq to pasazerowie-uzytkownicy transportu
zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy
transportu, ktérzy dotychczas korzystali z wiasnych,
indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty
transportowe i sposob ich realizacii.

Tabela 37. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegolnych postulatéw przewozowych do 2042 roku

Czas podrozy

e

Koszt podrozy

komunikaciji zbiorowej.

Dostepnos¢

Budowa szybkich tras tramwajowych.
Rozwdj pasazerskiego transportu kolejowego.

Nadanie priorytetu w sygnalizacji $wietinej dla pojazdéw publicznej komunikacii zbiorowe;.
Budowa lub wydzielenie buspaséw.

Dostosowanie wybranych przystankéw do jednoczesnej obstugi kilku pojazdéw.
Dostosowanie optat taryfowych do realnych potrzeb i mozliwosci pasazeréw,
uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz
mozliwosci finansowe organizatora -

okresowego po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie wynikéw
badan marketingowych popytu.

zwiekszenie cenowej atrakcyjnosci biletu

Wprowadzenie rozszerzonego honorowania biletbw ZTM w pociggach (rozszerzenie
standardu funkcjonujacego od 2020 r. w granicach Gdariska na gminy o$cienne).

Ujednolicenie biletu jednoprzejazdowego i jednogodzinnego.

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z/do przystanku

Tworzenie przej$¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankéw.
Likwidacja progdw na drodze dojécia do przystankéw.

Ograniczenie generowwania koniecznosci przechodzenia miedzy przystankami.
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Bezposrednios¢

Czestotliwosé, rytmicznosé

Punktualnos¢

Wygoda, fatwos¢
korzystania z systemu,
komfort

Bezpieczenstwo

Dostepnos¢ informaciji
pasazerskiej (w tym o
mozliwych srodkach

podrozy)

Pewnos¢ realizacji ustug

Zrédio: opracowanie wiasne.

Dostosowanie ukfadu sieci komunikacyjnej do najczeSciej wystepujacych relacii
w podrézach.

Kregostupem transportu publicznego w Gdansku powinien by¢ fransport szynowy,
natomiast rola komunikacji autobusowej powinna by¢ sukcesywnie redukowana

do funkcji komunikacji odwozowo-dowozowej do komunikacji szynowej oraz do funkcii
transportu uzupetniajgcego na obszarach nieobjetych komunikacjg szynowa.

Dostosowanie odstepdw czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do rzeczywistych
potrzeb.

Dostosowanie rozktadéw jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie liczby
odjazdéw przed czasem i po czasie - udziat odjazdéw opoéznionych do 3 min: 5%;
natomiast udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%.

Zapewnienie petnego priorytetu w sygnalizacji $wietlnej dla pojazdéw publiczne;
komunikacji zbiorowe;.

Budowa lub wydzielenie buspaséw.

Wydtuzenie przystankéw tramwajowych w celu dostosowania do tramwajéw o dtugosci do
45m.

Budowa nowych wiat przystankowych.

Wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode i bezpieczenstwo podrézowania
w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej
z rejestracjg obrazu.

Rozwdj systemu TRISTAR.

Rozwdj udostepniania otwartych danych ZTM w Gdarisku.

Montaz nowych tablic informacji pasazerskiej (SIP) na terenie Gdanska.

Utrzymanie catodobowego numeru informacyjnego w Centrali Ruchu.

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane wystuzonych
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: Dostosowanie wybranych przystankéw do jednoczesnej obstugi kilku pojazdow.
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I pojazddw na nowsze.

Ponadto planujgc podwyzszanie standardu i jako$ci
ustug przewozowych w komunikacji miejskiej
w Gdansku nalezy pamieta¢ i uwzglednia¢ rowniez:

ochrone s$rodowiska naturalnego, w tym
wymiane tabliczek przystankowych
na tabliczki w technologii e-papieru;

zwiekszanie dostepu os6b
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego

transportu zbiorowego;
ustandaryzowany = model  oznakowania
pojazdéw publicznej komunikacji zbiorowej.
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9.2. Pozadany standard taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng

9.2.1.

Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu o0s6b

niepetnosprawnych oraz 0sob o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego transportu

zbiorowego

Na organizatorze publicznego transportu zbiorowego
spoczywa  obowigzek  zapewnienia  osobom
0 ograniczonych  mozliwo$ciach  poruszania  sie
korzystania z ustug komunikacji publicznej. Obowigzek
ten rozcigga sie nie tylko na osoby niepetnosprawne,
ale réwniez starsze majace problemy ze swobodnym
poruszaniem sig, jak i rodzicow z wozkami dziecigcymi.
Zapewnienie  odpowiedniego  komfortu  dotyczy
wyposazenia przystankéw komunikacyjnych, taboru

wykorzystywanego w  przewozach i dostepu
do informaciji pasazerskiej.
Przystanki komunikacyjne
Dalsza budowa Iub przebudowa przystankow

transportu zbiorowego powinna w dalszym ciggu
uwzglednia¢ eliminacje barier, m.in. na trasie doj$cia do
przystanku iw miejscach przej$¢ dla pieszych.
Eliminacja barier w przestrzeni przystankow transportu
zbiorowego bedzie odbywata sie poprzez:

e likwidacije progow na drodze dojscia — przy
niwelowaniu roznic wysokosci  zastosowane
zostang rampy;

e lokalizowanie  przystankéw  komunikacyjnych
w poblizu celdw podrézy — szczegblnie nalezy
uwzglednia¢ miejsca bedace potencjalnym celem
podrézy osob niepetnosprawnych oraz 0s6b
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;

e lokalizowanie nowych przystankébw w obrebie
ciagow pieszych;

e obnizanie kraweznikbw umoZliwiajagcym osobom
niewidomym wyczucie krawedzi nawierzchni;

e montowanie $ciezek dotykowych w podtodze;

e umieszczanie kontrastowych, umozliwiajacych
orientacie osobom niedowidzacym oznaczen
na barierach (schodach, krawedziach),
przyciskach, piktogramach);

e umoZliwienie autobusom podjazdu jak najblizej
krawedzi przystanku, a w kontekscie projektowania
infrastruktury tramwajowej — takie projektowanie
przystankow i tramwajow, aby mozZliwe bylo
wejscie do pojazdu bez konieczno$ci pokonywania
stopni i schodéw.

W przypadku przystankéw pozostajacych poza
granicami Miasta Gdanska, Gdyni czy Sopotu
(szczegOlnie na obszarze gmin, z ktérymi zostaty
podpisane stosowne porozumienia migdzygminne)
pasazer spedza wiecej czasu w oczekiwaniu
na przyjazd autobusu, dlatego istotna jest infrastruktura
ostaniajgca od warunkéw atmosferycznych. Przystanki
pozamiejskie charakteryzujg sie rowniez
nierbwnomiernym wykorzystaniem — tzn. na przystanku
w kierunku Miasta zdecydowanie wiecej pasazerow
wsiada, przystanek w drugg strone stuzy praktycznie
tylko wysiadajacym, stad elementy takie jak wiata i fawki
powinny by¢ instalowane w pierwszej kolejno$ci
na kierunku do Miasta.

Tabor

Konstrukcja nowych pojazdéw powinna utatwiaé
podrézowanie osobom z dysfunkcjami, zatem
pozadane sg pojazdy wyposazone w:

e niskg podfoge o podiodze bez stopni pomiedzy
pierwszymi i ostatnimi drzwiami pasazerskimi,
z pod$wietleniem progu;

e szerokie drzwi;

e rampe umozliwiajagcq wjazd i wyjazd wdzkdw
inwalidzkich i dziecigcych;

e wydzielone miejsce dla wozka inwalidzkiego
i wozka dzieciecego, miejsca dedykowane osobom
starszym;

o  przejrzysty i czytelny system-informaciji dzwiekowej
i wizualnej w $rodku pojazdu;

e uchwyty i porecze zapobiegajace upadkom;

e klimatyzacje;

e wyrazne oznakowanie
przeznaczonych dla
mobilno$ci ruchowe;j.

miejsc  siedzacych
0s6b o ograniczonej
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Informacja pasazerska

VA perspektywy 0s6b niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnoSci poznawczo-sensorycznej
istotny jest takze sprawny System Informacji
Pasazerskiej, aby podréz na kazdym etapie byta
odpowiednio wspierana. Na system ten sktadajq sie:

e informacje dzwigkowe umozliwiajace pasazerom
z dysfunkcjami identyfikacje pojazdu i kierunku
jego jazdy (zapowiedzi zewnetrzne, tablice
przystankowe z gtosowym systemem
zapowiadania odjazdéw);

e informacje dzwigkowe informujace o zamykaniu
drzwi, nastepnym przystanku na trasie podrozy,
przystanku, na ktorym aktualnie znajduje sie
pojazd (zapowiedzi przystankowe wewnatrz
pojazddw, komunikaty gtosowe);

e informacje wizualne utatwiajgce podrézowanie
osobom  niedowidzacym i  niedostyszacym
(wyraznie oznakowane szyldy, mapy, Sciezki
dotykowe, dedykowane aplikacje na smartfony).

9.2.2. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektéw zwigzanych
z ochrong $rodowiska naturalnego. Rozwdj elektromobilnosci w zakresie podwyzszenia
standardu Swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego

Uwzglednienie w standardzie ustug przewozowych
wymagan wynikajacych z zasad ochrony $rodowiska
opiera sie na roznorakich dziataniach. Nalezy do nich
stosowanie ptatnosci elektronicznych i biletéw w formie
elektronicznej, aby redukowa¢ uzywanie papieru, czy
montaz tabliczek przystankowych w formie e-
papierowych wyswietlaczy, ktore dazg do ograniczenia
zuzycia tradycyjnego papieru. Jednak najbardziej
widocznym przejawem dbania o jako$¢ srodowiska jest
wymiana pojazdéw stuzacych do $wiadczenia ustug

przewozowych - z tych napedzanych paliwami
konwencjonalnymi  na  napedzane  paliwami
alternatywnymi.

Nie mozna catkowicie wyeliminowa¢ ruchu
silnikowego na rzecz transportu
niezmotoryzowanego. Warto jednak dazy¢

do takiego stanu, w ktérym emituje on minimalng
ilo§¢ zanieczyszczen. W tym celu nalezy
wprowadzaé pojazdy  zeroemisyjne lub
przynajmniej niskoemisyjne — zaréwno promujac
ich wybor indywidualny (np. zarzadzajac ulgi
w strefach  parkowania dla  samochodow
z wysokimi normami EURO), ale tez stwarzajac
system komunikacji miejskiej opartej na taborze
zeroemisyjnym.

Eksploatacja pojazdéw zeroemisyjnych na terenie
Miasta Gdansk pozwoli na lepsza ochrone
srodowiska naturalnego. Wzrost liczby floty
zeroemisyjnej przyczyni sie do zmniejszenia emisji
szkodliwych substancji, w tym CO,, do powietrza.
Co wiecej, przyczynic¢ sie to moze do ograniczenia
emisji hatasu, ktory jest wytwarzany przez srodki
transportu zbiorowego i indywidualnego.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

22 lutego 2018 roku weszla w zycie ustawa
0 elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych, ktdra
zgodnie z zatozeniem ma stworzy¢ warunki
do upowszechnienia  transportu  zeroemisyjnego
w Polsce. Mozliwo$ci zaproponowane w ustawie majg
przyczynic sie do zwigkszenia bezpieczenstwa
energetycznego kraju, natomiast rozwdj rynku paliw
alternatywnych w transporcie moze znaczaco wptynaé

na poprawe jakosci powietrza w miastach. Wedtug tej
ustawy gminy i powiaty powyzej 50 000 mieszkancow
powinny zapewni¢ co najmniej 30% pojazdéw
elektrycznych w uzytkowanej flocie pojazdow.

Art. 68. punkt 2 ww. ustawy wskazuje, ze jednostka
samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin

i powiatdw, ktérych liczba mieszkancdw nie przekracza
50 000, powinna zapewni¢, aby udziat pojazdéw
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elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow,
od dnia 1 stycznia 2022 r. wynidst co najmniej 10%.
Jednostka ta powinna zlecat wykonanie zadan
publicznych, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1,
podmiotowi, ktérego udziat pojazdow elektrycznych lub
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie
uzytkowanych pojazdéw wynosi  minimum 10%,
i jednostka ta powinna dodatkowo zapewni¢ udziat
autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie
pojazdow co najmniej:

1. 5% - od 1 stycznia 2021 r.;
2. 10% - od 1 stycznia 2023 r.;
3. 20% - od 1 stycznia 2025.

Obowigzek zapewnienia odpowiedniego udziatu
autobuséw zeroemisyjnych do $wiadczenia ustug
komunikacji ~ miejskiej nie  ma  charakteru
bezwzglednego, gdyz po spetnieniu przestanek
okreslonych w art. 37 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych jednostka samorzadu
terytorialnego nie musi go realizowac.

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej

autobuséw zeroemisyjnych (dalej: AKK)

Przeprowadzona w 2018 roku ,Analiza kosztéw
i korzysci  zwigzanych z  wykorzystaniem przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych” zostata opracowana na podstawie
ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych
i obejmowata rozwazania nad wdrozeniem w gdanskim
PTZ taboru zeroemisyjnego w jednym z trzech
mozliwych wariantow:

e Wariant ,0" — bezinwestycyjny- — wymiana taboru
0 napedzie konwencjonalnym,

e Wariant 1" — wprowadzenie do eksploataciji taboru
zeroemisyjnego o napedzie elektrycznym,

e  Wariant ,2” — wprowadzenie do eksploataciji taboru
zeroemisyjnego o napedzie wodorowym.

Analiza poréwnawcza ww. wariantdw wykazata,
iz zastapienie  pojazdéow  spalinowych  pojazdami
0 napedzie niskoemisyjnym lub zeroemisyjnym pozwoli
na zmniejszenie emisji gazéw  cieplarnianych
emitowanych przez transport zbiorowy w centrum
Miasta Gdanska, natomiast zaniechanie wymiany
najstarszych pojazdéw bedzie skutkowato corocznym

pogarszaniem si¢ stanu powietrza oraz pojawieniem
sie znacznie  wiekszej  ilosci  zanieczyszczen
wytwarzanych przez kilkunastoletni tabor.

Jako najkorzystniejszy wariant zostat wskazany ten,
ktdry zwigzany jest z wprowadzeniem do eksploatacii
taboru zeroemisyjnego o napedzie elektrycznym.
Wdrozenie wspomnianego rozwigzania, przy $rednich
kosztach zakupu pojazdow oraz infrastruktury
potrzebnej do ich obstugi, umozliwitoby osiggniecie
dobrych efektéw ekologicznych przy wzglednie niskich
kosztach eksploatacyjnych.

Jednakze przedmiotowa AKK  wskazata
na przewyzszenie kosztow nad korzy$ciami
wynikajacymi z zakupu taboru o napedzie

zeroemisyjnym, w wyniku czego nie zachodzi
koniecznos¢ wprowadzenia do eksploatacji
autobuséw o napedzie zeroemisyjnym (zgodnie
z art. 37 ust. 5 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).
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Strategia rozwoju elektromobilnosci w Gdarisku do roku 2035 (dalej: Strategia)

,otrategia rozwoju elektromobilnosci w Gdarsku do
roku 2035” podkresla wyniki AKK, ktéra wykazata,
ze Miasto Gdansk nie jest ustawowo zobligowane
do wykonywania zadan w publicznym transporcie
zbiorowym z wykorzystaniem autobusow
zeroemisyjnych. Podkre$la sie rowniez, iz z uwagi na
cele Miasta zawarte w innych dokumentach
strategicznych (m.in. Plan ZréwnowaZonej MobilnoSci
Miejskiej dla Gdariska i Strategie Rozwoju Miasta
Gdansk 2030 Plus oraz wynikajacy z niej Program
Operacyjny Mobilnos$¢ i Transport), niezbedne sg
dziafania ukierunkowane na zmniejszenie emisji
pochodzacej z transportu publicznego.

W zwiazku z powyzszym w ramach Strategii
zaplanowano  stopniowa  wymiane taboru
autobusowego  na  zeroemisyjny,  ktérym
$wiadczone beda ustugi uzytecznosci publicznej na

liniach, ktérych organizatorem jest Zarzad
Transportu Miejskiego w Gdansku.
Zaplanowane dziatania strategiczne  przewidujg

wymiane taboru autobusowego, zaréwno na autobusy
napedzane energig elektryczng, jak i wodorem.
Liczebno$¢ taboru wskazanego do  wymiany
na autobusy  niskoemisyjne  zostata  ustalona

na podstawie wymagan ustawy o elektromobilnosci
i paliwach  alternatywnych.  Strategia  zaktada,
izdo 2022 r. na terenie Miasta Gdanska bedzie
eksploatowanych 14 autobusow zeroemisyjnych, w tym
co nhajmniej 2 autobusy o napedzie wodorowym,
aw kolejnych latach ta liczba bedzie zwigkszana.
Przyjeto, iz do 2022 roku testy autobusoéw o napedzie
elektrycznym i wodorowym wskazg, ktore z rozwigzan
jest najlepsze pod wzgledem spoteczno-ekonomicznym
oraz odpowiada na warunki eksploatacyjne Miasta

Gdanska, apodstawg do podjecia  decyzj
inwestycyjnych ~ bedzie  stworzone  studium
wykonalno$ci - koncepcja wdrozenia autobusow

zeroemisyjnych w PTZ. Wdrozenie zaplanowanych

w Strategii  dziatah w zakresie wymiany taboru
autobusowego na autobusy  zeroemisyjne
zdeterminowane  bedzie  wnioskami  ptyngcymi

z przeprowadzonej w 2021 roku kolejnej Analizy
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych.

Konkretne linie, ktdre beda obstugiwane taborem
elektrycznym lub wodorowym zostang wskazane
w nowej AKK, opracowanej w 2021 r.

Wymiana tradycyjnych (papierowych) rozktadéw jazdy na tabliczki w technologii e-papieru

Planowane dziatania Miasta Gdanska polegajace
na wymianie tradycyjnych, papierowych rozktadéw
jazdy, ktore umieszczone s na kazdym przystanku
autobusowym i tramwajowym, na tabliczki
w technologii e-papieru maja przede wszystkim
ograniczy¢  negatywny  wplyw  czlowieka
na $rodowisko naturalne. Technologia e-ink pozwala
prezentowa¢ na matrycy nie tylko tradycyjne rozkiady
w formie tabliczkowej”, ale réwniez te ,dynamiczne”
w czasie rzeczywistym. Zastosowanie takiej technologii
pozwoli przede wszystkim na zmniejszenie kosztow
zwigzanych z wymiang i aktualizacjg rozkladéw jazdy
na przystankach, gdyz nie bedzie potrzeby drukowania

zaktualizowanych tabliczek, tylko rozktad jazdy
zostanie automatycznie zaktualizowany za pomocg
systemu informatycznego. Automatyczna aktualizacja
wptynie niewatpliwie na poprawe odbioru i jako$¢ ustug
komunikacyjnych, gdyz pasazer bedzie miat zawsze
dostep do aktualnych informacji. Istotng zaleta
planowanych rozwigzan bedzie réwniez ochrona
srodowiska, poprzez redukcje zuzywanego papieru.
Dodatkowo do catodobowego zasilania takiego
urzadzenia wystarczy energia ze zrodia
odnawialnego, co réwniez bhedzie miato wplyw
na ochrone srodowiska naturalnego.
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10. Przewidywany sposob organizowania Systemu

Pasazerskiej

Informaciji

System Informacji Pasazerskiej jest istotng czescig

catego systemu komunikacji miejskiej. Pozwala
nasprawne  korzystanie z  sieci  potaczen
transportowych na terenie Miasta i orientacje

w kursowaniu pojazdow. Ponadto przyczynia sie
do budowania spoteczno$ci Smart City i procesow
usprawniajgcych  przeptyw informacji. W ramach
realizacji systemu informaciji pasazerskiej do 2042 roku
przewiduje sie dalszg integracje systemu informacii
w Internecie i za po$rednictwem aplikacji mobilnych.

Wspdlna informacja pasazerska, integrujgca dane
dotyczace transportu zbiorowego z dostepnymi
miejscami  parkingowymi na pobliskich weztach
przesiadkowych, umozliwiajaca zmiany rodzaju $rodka
transportu (np. SKM/PKM/ZKM) czy wypozyczenie
roweru  miejskiego, bytaby takze uzyteczna
w planowaniu podrézy. Dodatkowe mozliwo$ci stwarza
réwniez udostepnianie w serwisach miejskich otwartych
danych dotyczacych transportu zbiorowego, dzigki
ktérym mozliwe jest swobodne tworzenie aplikaciji przez
deweloperow. Zaleta tego rozwigzania jest powszechny
dostep do informacji pasazerskiej. Rozwigzaniem
utatwiajagcym wybdr sposobu  podrozowania  jest
réwniez udostepnianie informacji o biezacej sytuacii
komunikacyjnej, napetieniu pojazdéw w ramach
otwartych danych ZTM, tablice wirtualne na stronie
internetowej ZTM czy mozliwo$¢ skorzystania z koddw
QR czy tagbw NFC umieszczanych na tablicach
przystankowych.

Jednostkami  odpowiedzialnymi  za  przystanki
komunikacyjne sg GZDiZ i ZTM. Do kompetencji ZTM
w Gdansku nalezy: wnioskowanie, opiniowanie nowych
przystankéw, nadawanie imnazw i numeracji,
utrzymanie informaciji przystankowej w tym tablic SIP-
TRISTAR. Natomiast do kompetencji GZDiZ
nalezy budowa nowych przystankow i zarzadzanie
istniejgcymi.

78 Na podstawie danych udostgpnionych przez ZTM w Gdansku.
9 Na podstawie danych udostgpnionych przez ZTM w Gdansku.

Na terenie objetym Planem transportowym funkcjonuje
tacznie 1 23878 przystankéw komunikacyjnych, w tym:

e 988 przystankow autobusowych, w tym:
o 250 przystankéw autobusowych na terenie gmin

o$ciennych,

o 259  przystankdbw  obstugiwanych  przez
przewoznikow prywatnych;

o 234 przystankdw tramwajowych;

e 16 przystankéw  wspélnych  (autobusowo-
tramwajowych).

Na terenie Gdanska funkcjonuje 138 tablic

elektronicznych’®:

e 37 szt. tablic zamontowanych w ramach budowy
Systemu Informaciji Pasazerskiej;

e 9 szt. zrealizowanych w ramach projektu GPKM
IIA (petla Lostowice Swietokrzyska);

e 35 szt. zamontowanych w ramach budowy
systemu TRISTAR;

o 25 szt. zrealizowanych w ramach GPKM IIB;

e 11 szt. zrealizowanych w ramach GPKM IIIC;

o 21 szt. zrealizowanych w ramach GPKM IVA.

Nalezy takze nadmienic, iz na stronie internetowej ZTM
w Gdansku dostepne sg tablice wirtualne, ktdre
dostarczajg pasazerom zaktualizowane informacje
pasazerskie, dla kazdego przystanku
komunikacyjnego.

W najblizszych latach planuje sie montaz 84 szt.
nowych tablic elektronicznych:

e 5 powstanie w ramach budowy wiaduktu Biskupia
Gorka;

e 4 powstang w ramach rozbudowy ul. Kartuskiej;

e 62 powstang w ramach kolejnej czesci IV etapu
GPKM;

e 7 powstanie w ramach budowy ul.
Warszawskiej;

e 1 powstanie w ramach
integracyjnego Osowa PKP;

e 5 powstanie w ramach innych projektow.

Nowej

budowy wezla
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Planowana jest rowniez wymiana wyeksploatowanych W ponizszej tabeli zestawiono obecne i planowane
tablic SIP, obejmujaca 110 szt. tych urzadzen: sposoby przekazywania poszczegoinych rodzajow
informacji dla pasazeréw w zaleznosci od miejsca

e 8 szt. w ramach budowy weztéw integracyjnych ich prezentadji.

Dworzec Gtéwny oraz Wrzeszcz PKP;
e 22 szt. w ramach realizacji kolejnej czesci GPKM

VA

e 9 szt. wymiana tablic na petli Lostowice
Swietokrzyska);

e 35 szt. wymiana tablic wybudowanych w ramach
projektu TRISTAR;

e 36 szt. wymiana tablic zamontowanych w ramach
projektu GPKM Il etap B oraz C.

Kazdy kanat dystrybucji informacji o ofercie
przewozowej bedzie analizowany pod katem
dostepnosci dla 0séb niepetnosprawnych i odpowiednio
dostosowany do ich potrzeb. Wszystkie wymienione
czynniki wptywajq pozytywnie na standard oferowanych
ustug w zakresie obstugi o0sdb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej  zdolno$ci  ruchowej.  Ponadto
podwyzszajg one ocene publicznej komunikacji
zbiorowej takze wsrdd pasazeréw petnosprawnych,
szczegblnie tych w podesztym wieku.

Tabela 38. Miejsca publikacji i elementy wyposazenia obiektow systemu informacji pasazerskiej

___________________

Nazwa i numer przystanku.

Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

Wydruki rozktadéw jazdy na przystankach.

Informacje o optatach, ulgach i regulamin przewozéw na wiatach przystankowych.

Dynamiczna informacja o kursowaniu pojazdéw na przystankach i weztach komunikacyjnych.
wyswietlana na tablicach elektronicznych.

Mapy i schematy sieci komunikacyjnej na wiatach przystankowych.

Zintegrowana informacja na
przystankach

Numer linii i kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi
pasazerom jednoznacznie okresli¢ trase przejazdu).

Elektroniczne tablice z informacjami o nr linii, trasie przejazdu, przystanku biezacym i docelowym.
Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow.

Informacja gtosowa informujaca o przystanku, na ktérym aktualnie znajduje sie pojazd i informujaca
0 nastepnym przystanku.

Informacja w pojazdach

Informacja o rozktadach jazdy.

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrézy z mozliwoscig wyznaczenia trasy przejazdu
na mapie.

Informacja o taryfie biletw i regulaminie przewozow.

Wyszukiwarka potaczen.

Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.

Wyszukiwarka potozenia pojazdu na podstawie danych GPS.

Schematy potaczen komunikacyjnych oraz weztéw przesiadkowych.

Zintegrowana informacja
w Internecie
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Otwarte dane ZTM

w Gdansku

Komunikaty dotyczace biezacej sytuacji komunikacyjnej.
Rozkfad jazdy.

Rozktad jazdy GTFS.

Dane w formacie GTFS-RT.

Pozycja GPS pojazdow.

Estymowane czasy odjazdéw z przystanku.
Estymowane czasy odjazdéw ze wszystkich przystankow.
Wazne bilety.

Lista rodzajow biletow.

Lista tablic przystankowych.

Aktualne komunikaty na tablicach przystankowych.
Lista lokalizacji automatéw biletowych.

Data aktualizacji zasob6w statycznych.

Lista przebiegdw tras.

Rozkfad jazdy.

Lista operatorow/przewoznikow (FLOT).

Okres waznoéci danych.

Zakresy dat.

Lista przystankéw.

Lista wspdinych stupkdw przystankowych.

Lista linii.

Lista tras.

Przystanki w powigzaniu z trasa.

Lista przystankéw ZTM w gdansku.

Napetnienie pojazdow.

Centrala Ruchu Zarzadu

Aktualne komunikaty na tabliczkach przystankowych
Informacje dotyczace aktualnej sytuacji komunikacyjnej, tj.:
e opdznienia na liniach autobusowych i tramwajowych;

Transportu Miejskiego w * pozyca dapego paERl na e . .
a e  kwestie zwigzane z famaniem regulaminu przewozéw;
Gdansku ) o .
e awaryjne zdarzenia i komunikaty;
e  sytuacja na drogach i torowiskach.
Zrodfo:  opracowanie  wlasne z  wykorzystaniem  danych  udostepnionych na  stronie:  https:/www.gdansk.pl/otwarte-

dane ?show=datad&id=tristar&s=byGroup&i=transport.
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11.

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Kierunek, w ktérym podaza rozwoj publicznego
transportu zbiorowego w Miescie Gdansku i w gminach
objetych niniejszym dokumentem, zostat
podporzadkowany  ,Strategii  Zréwnowazonego

Rozwoju Transportu do 2030 roku®’, uznanej

za podstawe  ksztattowania polityki transportowej

w kraju. Kierunki rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego s rowniez zgodne z ,Planem

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdariska

2030" oraz ,Gdansk 2030 Plus Strategia Rozwoju

Miasta”.

Determinantami  okreslajacymi  kierunki ~ rozwoju

publicznego transportu zbiorowego na obszarze Miasta

Gdanska sg przede wszystkim:

e ochrona $rodowiska naturalnego;

e badania preferencji i zachowar komunikacyjnych
mieszkancéw Miasta Gdanska;

e prognozy popytu na ustugi publicznego transportu
zbiorowego,  uwzgledniajgce  uwarunkowania
demograficzne, spoteczne, gospodarcze, obecne
i prognozowane zrddta ruchu, ochrone $rodowiska
oraz dostep do infrastruktury transportowej;

e obecna i planowana struktura funkcjonalno-
przestrzenna Miasta Gdanska;

e zasady dostepu do infrastruktury transportowe;.
Zgodnie z zatozeniami idei zréwnowazonego
rozwoju, podczas rozbudowy lub modernizaciji sieci
komunikacyjnej Miasta Gdanska uwzglednione
zostang oczekiwania uzytkownikéw, wydajnosé
ekonomiczna i minimalizacja negatywnego wplywu
transportu na srodowisko.

Wsrod  kierunkow rozwoju  publicznego transportu

zbiorowego,  zmierzajgcych  do  podniesienia

konkurencyjnosci i atrakcyjnosci Miasta Gdanska, jest
wzrost udzialu komunikacji publicznej, pieszej

i rowerowej w podrézach mieszkancow. Celem

tych dziatan jest redukcja negatywnego wplywu

indywidualnego transportu na  $rodowisko

i dostosowanie systemu transportowego

do potrzeb mieszkanncéw Miasta Gdanska.

Niniejszy cel zostanie osiggniety poprzez:

e rozwoj sieci publicznego transportu zbiorowego
oraz powigzanej z nig sieci nowoczesnych,
zrbwnowazonych systeméw komunikacji piesze;
i rowerowej dla poprawy warunkéw codziennej
mobilnosci;

e budowe i modernizacje infrastruktury
publicznego transportu zbiorowego
na obszarze Miasta Gdariska i gmin oSciennych;

e poprawe warunkow dostepnosci transportowej
Gdanska;

e pelng integracje systemu taryfowo-biletowego
na obszarze Miasta i gmin oSciennych (dalszy
rozwoj systemu PZUM);

e zapewnienie  odpowiedniej
kursowania i  zdolnosci
publicznego transportu zbiorowego;

e dostosowanie podazy ustug publicznego
transportu zbiorowego do aktualnego popytu;

e wykorzystanie w publicznym transporcie
zbiorowym nisko- i zeroemisyjnych pojazddow;

czestotliwosci
przewozowej

e wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan
technologicznych nadajacych priorytety
dla tramwajowej komunikacji ~ miejskiej

na skrzyzowaniach, za posrednictwem systemu
TRISTAR;

e wprowadzenie rozwigzan nadajacych priorytety
dla autobusowej komunikacji miejskiej
w obrebie skrzyzowan (rozpoczynajac
od skrzyzowan o mniejszym natezeniu ruchu);

e promocje i rozwdj rozwigzan w zakresie integracji
funkcjonalno-przestrzennej podsystemow
transportowych, np. P&R, P&K;

e rozbudowa Systemu Informacji Pasazerskiej;

o dostosowanie sieci publicznego transportu
zbiorowego do potrzeb osdéb starszych
i niepetnosprawnych.

Ponadto, wobec znaczaco nizszego poziomu hatasu
wzgledem ruchu drogowego oraz kolejowego,
rekomenduje sie tworzenie nowych  torowisk
tramwajowych jako $rodka transportu o najmniejszym
szkodliwym wplywie na mieszkancow i $rodowisko,
awiec priorytetowego w realizacji (wzgledem
buspasdéw lub linii kolejowych, zwlaszcza w rejonach
intensywnej zabudowy mieszkaniowe).
W ramach rozwoju nowych torowisk tramwajowych
rekomenduje sie rozwdj tzw. zielonych torowisk,
na wszystkich nowobudowanych i modernizowanych
trasach, celem redukcji poziomu hatasu generowanego
przez tramwaije i jeszcze wiekszg poprawe parametrow
akustycznych.
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12.  Weryfikacja i aktualizacja Planu transportowego

Zakres czasowy niniejszego Planu transportowego
obejmuje najblizsze 22 lata. Jest to stosunkowo dtugi
okres w warunkach stale zmieniajacych sie standardéw
transportowych.  Nieuniknionym  jest,  Ze Plan
transportowy bedzie ulegat dalszym aktualizacjom,
niemniej wazne jest stosowanie sie do przyjetych zasad
planowania oferty przewozowej publicznego transportu
zbiorowego. Umozliwig one zachowanie spojnosci
w dziataniach, ale jednocze$nie dadzg sposobno$¢
do wprowadzania potrzebnych zmian.

W okresie planowania (do 2042 r.) przyjmuje sie
nastepujace zasady ksztattowania oferty komunikacii
miejskiej:

1) Plan uktadu sieci komunikacyjnej i poszczegéine
zadania  przewidziane do realizacji powinny
uwzglednia¢ metropolitalny charakter obszaru objetego
obstugg komunikacyjna.

2) Gléwnym celem planowania ukfadu
komunikacyjnego jest zapewnienie wysokiego
stopnia dostepnosci komunikacji tramwajowej
i zapewnieniu jej priorytetu w ruchu drogowym
z uwagi na wysoka efektywnos$¢ energetyczng
transportu szynowego pozwalajacego na redukcje
roli komunikacji autobusowej do funkc;ji
uzupetniajacej i dowozowej do komunikacji
szynowe;j.

3) Cyklicznie (raz w roku w okresie marzec-kwiecien lub
pazdziernik-listopad) przeprowadzane bedg badania
marketingowe majace na celu okre$lenie:

- wielko$ci popytu,
- przekrojowej struktury popytu,

- rentownosci kurséw wykonywanych poza granice
Miasta Gdanska.

4)  Cyklicznie (w  odstepach  3-4  letnich)
przeprowadzane bedg badania marketingowe wielkosci
popytu w okresie wakacyjnym.

5) Gdanskie Badania Ruchu bedg cyklicznie
aktualizowane, aby ich wyniki bedg stanowity wytyczne
do planowania oferty przewozowej i okreslania
wymogow technicznych taboru operatora.

6) Realizacja okre$lonych rozwigzan w zakresie zmian
taryfowych uzgadniana bedzie w ramach MZKZG.

7) Rozktady jazdy (ustalanie przebiegu tras,
czestotliwosci kursowania, alokacja pojazdéw) bedq
uwzglednia¢ wyniki badan potrzeb przewozowych,
popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow oraz badania rentownosci
poszczegolnych linii. Konstruowanie rozktadow jazdy
bedzie podporzadkowane zasadzie niepogarszania
oceny jako$ci Swiadczonych ustug.

8) Podstawg do wyznaczania lokalizacji weztow
przesiadkowych integrujacych rézne $rodki transportu
beda cyklicznie realizowane badania i badania
uzupetniajace.

9) Zakup nowych pojazdéw przeznaczonych
do $wiadczenia  ustug  transportu  publicznego
i modernizacja istniejacego taboru bedzie uwzgledniaé
potrzeby oséb  niepeinosprawnych i  potrzeby
wynikajace z koniecznosci ochrony Srodowiska.

10) Planowanie oferty przewozowej w zakresie
rozktadow jazdy zostanie podporzadkowanej modutom
czestotliwosci obowiazujacym w okreslonych porach
doby i rodzajach dnia tygodnia.

11) Planowana oferta przewozowa bedzie zgodna
ze strategig wspierania intermodalno$ci w transporcie.
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W ponizszej tabeli przedstawiono zakres monitoringu
realizacji  poszczegdlnych  elementébw  systemu
przewozéw uzytecznoci publicznej w  Gdansku,
umozliwiajacych  biezace monitorowanie  stopnia
realizacji ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla Miasta Gdariska na lata
2021-2042".

Tabela 39. Zakres monitoringu realizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska

na lata 2021-2042

Badany element planu

Zapewnienie dostepnosci do transportu,
w tym osobom niepetnosprawnym

Redukcja negatywnego wplywu transportu
na zdrowie i bezpieczenstwo mieszkaricow

Redukcja zanieczyszczenia powietrza
i hatasu oraz efektu cieplarnianego
i zuzycia energii

System taryfowy i inne elementy oferty I

przewozowej

Dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb przewozowych, popytu
i preferencji komunikacyjnych

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Zakres i narzedzia badania

e udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu operatorow transportu
zbiorowego Miasta Gdarska;

o stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia;

e relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego.

Dostepnosé przestrzenna:

e liczba przystankéw na 1 km2.
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I TZakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej pracq eksploatacyjng
I za wyjatkiem przejazdéw technicznych) objety wspdlnym (zintegrowanym)
I biletem.

| Liczba sprzedawanych biletéw zintegrowanych.

| Wielko$¢ popytu.
I Struktura popytu.
| Wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obszaréw.

I Cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, preferencji i zachowan
I transportowych mieszkacow.
J. _________________________________________
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