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Spis tresci



1. Wstep

Konsultacje spoteczne z mieszkancami Gdanska w sprawie projektu dokumentu pn. ,,Analiza
kosztow i korzys$ci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobusow zeroemisyjnych dla Gminy Miasta Gdanska” odbywaty si¢ na podstawie Zarzadzenia
nr 2274/24 Prezydenta Miasta Gdanska z 28 listopada 2024 r., w okresie od 02.12.2024 r. do
22.12.2024 r.

Konsultacje umozliwity zgtaszanie uwag i wnioskow do tresci projektu powyzszego dokumentu.
Prowadzone byly w formie papierowej i elektronicznej z wykorzystaniem formularza
konsultacyjnego stanowigcego zatgcznik do ww. Zarzadzenia. Uprawnionymi do wziecia udziatu
w konsultacjach byli mieszkancy Gdanska.

Projekt analizy oraz formularz konsultacyjny byly dostepne od pierwszego dnia konsultacji
(02.12.2024 r.) na stronach internetowych: bip.gdansk.pl, gdansk.pl i ztm.gda.pl. Zostaty tez
wylozone w siedzibie Zarzadu Transportu Miejskiego w Gdansku przy ul. Na Stoku 49, pokdj
411 w godzinach pracy jednostki, w czasie trwania konsultacji (od poniedziatku do piatku od
godz. 07:00 do 15:00).

Uwagi 1 wnioski do projektu Analizy kosztow i1 korzysci mozna bylo wnosi¢ w nastgpujacy
sposob:

1) elektronicznie: wypetlniony formularz konsultacyjny w wersji nieedytowalnej (plik
zapisany w formacie .pdf lub .jpg) mozna bylo przesta¢ na adres e-mail: ztm-dl-akk-
konsultacje@gdansk.gda.pl z dopiskiem ,,Konsultacje spoteczne dot. Analizy kosztéw 1
korzys$ci wykorzystania autobusow zeroemisyjnych’;

2) papierowo: wypetniony formularz nalezalo wysta¢ na adres: Zarzad Transportu
Miejskiego w Gdansku, ul. Na Stoku 49, 80-874 Gdansk (obowigzuje data wystania) lub
ztozy¢ bezposrednio w sekretariacie ZTM w godzinach pracy jednostki (pokoj 112 w
godz. od 07.00 do 15.00),

3) ustnie do protokotu: w sekretariacie ZTM w Gdansku w godzinach pracy jednostki (pokdj
112 w godz. od 07.00 do 15.00).

2. Przebieg konsultacji

W toku konsultacji wptyneto tacznie 7 uwag, ktore zostaly wyszczegolnione w ponizszej tabeli.
Kazdy postulat poddano wnikliwej analizie, ktorej wnioski rowniez zawarto w tabeli.



Zapis w projekcie

Tres¢ uwagi/propozycja

zaktualizowanie wszystkich

Lp. dokumentu ktorego Smian Uzasadnienie uwagi/zmiany OdpowiedzZ na uwage/propozycje zmian
dotyczy uwaga
1. | Razem koszt eksploatacji | Zgodnie z umowa pomigdzy | Zebrane przez zespot | Rozstrzygniecie: uwaga nieuwzgledniona.
taboru: GAIT _i i'gl'l;/l8 k((j);szt 1tW;km olcienliajqcy,' . kosz‘Fy Uzasadnienie:
WYnosi , a autobusu | eksploatacyjne nijak odnoszg si¢
Tabela 10, strona 30 spalinowego i 14,54 dla|do realiow Gdanska, wartosci | PrZytoczone wartodci dotyczg stawki netto
autobusu BEV. powinny byé skorelowane z | Fékompensaty eksploatacyjnej na pokrycie
zapisami umownymi botonatej | 1 Wozokilometra taboru  odpowiednio
podstawie tworzony jest budzet | SPalinowego i zeroemisyjnego, zgodnie z
miasta. ich kalkulacja na potrzeby umowy nr
87/ZTM/2022 zawartej 30.12.2022 r. Z
kolei w opracowaniu postuzono si¢
rzeczywistymi kosztami eksploatacji taboru
danego typu (dane za 2023 r. i 11l kwartaty
2024 r.), w tym z rozréznieniem na naped i
klas¢ autobusu. Dane w tym zakresie
pochodza bezposrednio od operatora
wewnetrznego GMG, tj. GAIT. Tym
samym nalezy stwierdzi¢, ze uwzglgdnione
w analizie zalozenia sg prawidlowe |
uzasadnione.
2. | Catos¢ dokumentu Aktualizacja wskaznikow | Z uwagi na pkt 1 uwag | Rozstrzygniecie: uwaga nieuwzgledniona.
ekonomicznych konieczne bedzie Uzasadnienie:




wyliczen zgodnie z nowymi
stawkami

Uwaga nr 1 zostala uznana za

nieuzasadniona.

Przedstawione wskazniki
dowodza, ze realizacja
projektu polegajacego na
wprowadzeniu do
eksploatacji sieci
komunikacyjnej Gdanska

autobuséw zeroemisyjnych

na

— zardwno elektrycznych
jak i wodorowych — nie jest
oplacalna po
uwzglednieniu czynnikoéw
spoteczno-ekonomicznych.

Wszystkie wartosci
wskaznika ~ ENPV  sg
mniejsze od zera, a to
oznacza, ze koszty
inwestycji  przewyzszaja
korzysci  spoteczne z
realizacji projektu,
mozliwe do osiggnigcia w
zatlozonym horyzoncie
czasowym.
Przedsiewzigcie nalezy
zatem uznac za
nieuzasadnione
ekonomicznie.  Znacznie

Te akapity wzajemnie
wykluczaja.
Rekomendowanym
rozwigzaniem powinny by¢
pojazdy niskoemisyjne
spalinowe.

si¢

Po przeprowadzeniu
aktualizacji kosztow
jednostkowych wozokilometra
kazdego z rodzajow napedu do
aktualnie obowigzujacych na
mocy umowy pojazdy BEV
zdecydowanie oddalg si¢ od

neutralnego wskaznika
efektywnosci ~ ekonomiczne;j.
Ponadto jak autorzy sami
wskazuja

Otrzymane  wyniki  analizy
przeprowadzonej zgodnie z
powyzszymi zatozeniami

oznaczajg, ze wymiana taboru
na zeroemisyjny nie prowadzi
do osiggnigcia Wymaganych
ustawg  korzysci  spoteczno-
ekonomicznych. W zwigzku z
tym zlecajgc
Swiadczenie ustugi komunikacji
miejskiej nie musi zapewniac
okreslonego udziatu autobusow
zeroemisyjnych ~ we  flocie
uzytkowanych pojazdow.

organizator

Rozstrzygniecie: uwaga nieuwzgledniona.
Uzasadnienie:

Autor uwagi wyciagnat btedne wnioski z
przeprowadzonej analizy. Rekomendacja w
zakresie rozwoju taboru BEV zostata
podyktowana m.in. nizszymi kosztami
eksploatacji tego typu taboru oraz
mozliwo$cia  pozyskania finansowania
zewnetrznego na tabor zeroemisyjny. Na
podstawie danych GAIT, koszt
wozokilometra taboru spalinowego jest
wyzszy 0 ok. 10-11% w stosunku do taboru
zasilanego energig elektryczng. Ponadto
wsrod dostepnych instrumentow
pomocowych, niemozliwe jest pozyskanie
dofinansowania zewngtrznego na zakup
taboru spalinowego, natomiast tabor
zeroemisyjny moze by¢ kwalifikowany w
zaleznos$ci do programu nawet do 95%, co
powoduje ze rzeczywisty koszt nabycia
taboru elektrycznego dla operatora lub
organizatora jest duzo nizszy.

Stad pomimo braku wykazania wskaznikow

efektywnosci ekonomicznej na




gorsze wskazniki wariantu
,wodorowego” od
»elektrycznego” wynikajg
ze znaczacych nakladow
inwestycyjnych oraz
dodatkowych kosztow
eksploatacji w stosunku do
wariantu bazowego.

Rozdzial 6.4 Strona 36
ORAZ

Podsumowujac, po
uwzglednieniu potrzeb
zidentyfikowanych na sieci
komunikacyjnej Gdanska 1
okolicznych gmin, jak i po
analizie mozliwosci
finansowych i
operacyjnych gminy, tabor
wykorzystywany w
publicznym transporcie
zbiorowym ktérym GMG
realizuje ustugi w ramach
PTZ, powinien by¢ w
mozliwie duzym udziale
zeroemisyjny. W tym
zakresie rekomendowanym

Bioragc pod uwage fakt, ze
komunikacja miejska w
Gdansku jest bardzo
niedofinansowana czego
efektem sg coraz wigksze korki
(szczegblnie w poludniowych
dzielnicach) oraz przepeknione
(pasazerowie zostaja na
przystankach) nalezy dazy¢ do
jak najtanszego rozwigzania aby
ilos¢ wozokilometrow co roku
zwigkszac¢, dostosowujac podaz
do popytu kompensujac w ten
sposob  ilos¢  samochodow
codziennie na drogach.

wymaganym
opracowania
taboru

spalinowego.

poziomie,
zarekomendowali
zeroemisyjnego

autorzy
zakup
zamiast




rozwigzaniem jest tabor
elektryczny typu BEV.

Rozdzial 10 strona 49

linie predysponowane do
obstugi taborem
zeroemisyjnym, rozdziat 3,
podrozdziat 3. 4, strona 21

Proponuje nastepujaca

zmian¢ w wykazie linii
wytypowanych do obstugi
taborem zeroemisyjnym:
wykreslenie 227 i

zastapienie jg linig 154. Warto

linii

réwniez rozwazy¢ mozliwos¢
obstugi autobusami
zeroemisyjnymi linii 148 i
186.

4 linii obstugiwanych
autobusami  klasy MAXI
typowalbym linie 113, 124 1
158/258.

Na trasie linii 227 wystepuja
bardzo strome podjazdy pod
gore  (okolice  Cmentarza
Lostowickiego oraz przystanku
PKM Gdansk Brgtowo), co
skutkuje zwigkszonym
zuzyciem energii z baterii. Z
kolei linia 154 jest krotsza, ma
wyzsza  czestotliwosé, ma
tagodniejszy profil terenowy,
jak rowniez po drodze jest mniej
skrzyzowan z  sygnalizacja
swietlng. Bratbym pod uwage
mozliwos¢ obstugi linii 148
(zmniejszenie emisji CO2 w
gesto  zaludnionym obszarze
Przymorza i Zabianki) oraz 186
z uwagi na praktycznie ptaski
profil, duza ilo$¢ przystankow
warunkowych (n/z) oraz faktu,
ze jej trasa prowadzi do miejsc o
wyjatkowych walorach
przyrodniczych (Rezerwat Ptasi
Raj i Wyspa Sobieszewska).

Rozstrzygniecie: uwaga czg$ciowo

uwzgledniona.
Uzasadnienie:

Do wykazu linii predysponowanych do
obstugi taborem zeroemisyjnym dodano
linie 148, 154, 186 i 158.

Lini¢ 113 odrzucono ze wzgledu na jej
odlegtos¢ od zajezdni autobusowej gdzie
zlokalizowane sg stacje tadowania taboru
BEV, w zwiazku z tym obsluga wigzataby
si¢ z duza liczb¢ wzkm technicznych.

Lini¢ 124 odrzucono z uwagi na jej krotki
przebieg i czestotliwo$¢  kursowania.
Angazowanie taboru elektrycznego nie jest
na niej efektywne i uzasadnione
ekonomicznie.




linie predysponowane do
obstugi taborem
zeroemisyjnym, rozdziat 3,
podrozdziat 3. 4, strona 21

Trasa linii 120 podana w
analizie jest nieaktualna od 4
lat, a jej wydluzenie do Portu
Lotniczego znacznie
zwiekszyto liczbg wzkm.

Przedstawianie linii 120 w
starej, krétszej o potowe relaci,
moze mocno znieksztalci¢ obraz
eksploatacji pojazdow
zeroemisyjnych na tej trasie.

Rozstrzygniecie: uwaga uwzglgdniona.
Uzasadnienie:

Linia 120 zostala wskazana na podstawie
rekomendacji zawartej w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci w Gdansku
2035. W wyniku zgloszonej uwagi w
opracowaniu zaktualizowano jej przebieg.
Jednocze$nie wyjasniamy, ze na etapie
opracowania ww. Strategii, linia zostata
wytypowana biorac pod uwage jej
planowane  wydluzenie @ do  Portu
Lotniczego, co tylko uzasadnia jej obstuge
nowoczesnym taborem zeroemisyjnym.

do roku

Rozdziat 5, podrozdziat
5.2. Naktady inwestycyjne,
tabela 9, strona 29

Autorzy analizy rozpatrujg w
wariantach W1 i W2 zakup
wylacznie 16 sztuk pojazdow.
Zdecydowanie bardziej
efektywna  strategia  jest
wymiana wigkszej  ilosci
taboru w jednym przetargu,
dlatego sugeruje wykonac¢ tez
kalkulacje dla zamowienia
rzedu 70- 80 sztuk taboru, a

nawet 100 lub wigcej w
ramach grupy zakupowej
Kilku miast.

Duza czg$¢ taboru  GAIT
przekroczyta  lub  wkrotce
przekroczy taki nieco umowny
standardowy prog zywotnosci
taboru- 15 lat.
Przeanalizowatem strukture
taboru i ok. 75-79 pojazdow
bedzie wymaga¢ wymiany w
przeciagu kilku lat. Do tego
zaliczamy autobusy  Solaris
Urbino i Mercedes Citaro z lat
2008- 2009 oraz autobusy
Mercedes Conecto LF i G.

Wecezesniejszych rocznikdw nie

Rozstrzygniecie: uwaga nieuwzgledniona.
Uzasadnienie:

Uwaga nie moze zosta¢ uwzgledniona,
poniewaz istotg analizy jest uwzglednienie
w wariancie inwestycyjnym takiej liczby
taboru, aby w minimalnym stopniu spetni¢
Wwymagania wynikajagce z ustawy 0

elektromobilno$ci. Z uwagi na juz
realizowane i zaplanowane inwestycje
taborowe organizatora oraz operatora

gdanskiej komunikacji miejskiej, w analizie
mozliwe byto uwzglednienie jedynie 16 szt.
autobusow.




Warto rowniez rozwazy¢
zakup krotkich 9-metrowych
elektrobusow do obstugi linii
0 mniejszym napetnieniu.

uwzglednialem, poniewaz ich
wymiana jest w toku. Zakup
duzej ilosci autobusoOw pozwala
na otrzymanie korzystniejszych
cenowo ofert oraz oparcie
taboru o wigkszag parti¢
sprawdzonego modelu. To
wszystko przektada si¢ na
nizsze koszty eksploatacji i
serwisu.

Rozdziat 10, strony 47-49

Bylbym za polaczeniem 2

wariantow, poniewaz
autobusy wodorowe maja
zasadniczg przewage nad

elektrycznymi w kwestiach
spoteczno-  klimatycznych,
wodoér powstaje z OZE, a
wigkszo$¢ pradu w naszym

kraju powstaje z wegla.
Jedynym efektywnym
rozwigzaniem z segmentu

autobusow elektrycznych w
przypadku  Gdanska  s3
pojazdy z bateriami NMC z
bardzo duzym zasiegiem.

Autobusy wodorowe nie emitujg
C0O2, co w polskim miksie
energetycznym  robi  duza
réznice. Zamoéwienie zardwno

pojazdéw elektrycznych, jak i

wodorowych  jest  pewnym
konsensusem miedzy
mozliwo$ciami  finansowymi
miasta a efektywnoscia
energetyczna. Optymalnym
rozwiazaniem byloby
zamoOwienie Ww proporcjach-

75% pojazdow elektrycznych 1
25 % wodorowych, czyli 60
elektrycznych i 20
wodorowych, najoptymalniej u
jednego producenta w ramach
jednego postepowania.

Rozstrzygniecie: uwaga nieuwzgledniona.

Uzasadnienie:

Zaden z analizowanych  wariantow
inwestycyjnych nie wykazat
wystarczajacych  korzysci  spoteczno-

ekonomicznych. Wariant mieszany rowniez
nie przyniostby oczekiwanych rezultatow,
tym samym uwzglednienie go w analizie
nie jest uzasadnione z uwagi na cel jakiemu
ma shuzy¢.




Osobiscie  jednak  jestem
wicekszym entuzjasta pojazdow
wodorowych, poniewaz
gwarantujg wiekszg
elastycznos$¢ operacyjng.
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